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Beteiligte Dienststellen:

Verfasst von:

Beratungsfolge:
Datum Gremium Zustandigkeit
28.08.2024  Bezirksvertretung Aachen-Laurensberg Anhérung/Empfehlung
28.08.2024  Bezirksvertretung Aachen-Mitte Anhérung/Empfehlung
10.09.2024  Ausschuss fiir Umwelt und Klimaschutz Kenntnisnahme
12.09.2024  Mobilitatsausschuss Entscheidung

Beschlussvorschlag:
Die Bezirksvertretung Aachen-Laurensberg nimmt die Ausfiihrungen der Verwaltung zur Kenntnis

und empfiehlt dem Mobilitdtsausschuss die Verwaltung mit der weiteren Planung der Roermonder
StralRe zu beauftragen.

Die Bezirksvertretung Aachen-Mitte nimmt die Ausfihrungen der Verwaltung zur Kenntnis und
empfiehlt dem Mobilitdtsausschuss die Verwaltung mit der weiteren Planung der Mal3hahmen
Pontstrale, Pontdriesch und Roermonder Stral’e zu beauftragen.

Der Ausschuss fiir Klima und Umweltschutz nimmt die Ausfiihrungen der Verwaltung zur Kenntnis.
Der Mobilitatsausschuss nimmt die Ausfiihrungen der Verwaltung zur Kenntnis, beauftragt die
Verwaltung mit der weiteren Planung der Mal3nahmen PontstralRe, Pontdriesch und Roermonder
Stralle.
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Finanzielle Auswirkungen:

JA NEIN
X
Investive Ansatz Fortgeschrieben | Ansatz 20xx | Fortgeschrieben |Gesamtbedarf| Gesamt-

Auswirkungen 20xx er Ansatz 20xx ff. er Ansatz 20xx ff. (alt) bedarf (neu)
Einzahlungen 0 0 0 0 0
Auszahlungen 0 0 0 0 0
Ergebnis 0 0 0 0 0

+ Verbesserung / 0 0

- Verschlechterung

Deckung ist gegeben/ keine
ausreichende Deckung vorhanden

Deckung ist gegeben/ keine
ausreichende Deckung vorhanden

konsumtive Ansatz Fortgeschrieben | Ansatz 20xx | Fortgeschrieben | Folge-kosten | Folge-kosten
Auswirkungen 20xx er Ansatz 20xx ff. er Ansatz 20xx ff. (alt) (neu)
Ertrag 0 0 0 0 0
Personal-/
Sachaufwand 0 0 0 0 0
Abschreibungen 0 0 0 0 0
Ergebnis 0 0 0 0 0
Nerscscharing 0 0
Deckung ist gegeben/ keine Deckung ist gegeben/ keine
ausreichende Deckung vorhanden  ausreichende Deckung vorhanden
Weitere Erlauterungen (bei Bedarf):
Keine
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Klimarelevanz:
Bedeutung der MaBnahme fiir den Klimaschutz/Bedeutung der MaBnahme fiir die

Klimafolgenanpassung (in den freien Feldern ankreuzen)
Zur Relevanz der MaRnahme fiir den Klimaschutz
Die MaRnahme hat folgende Relevanz:

keine positiv negativ nicht eindeutig
X
Der Effekt auf die CO2-Emissionen ist:
gering mittel grof3 nicht ermittelbar
X

Zur Relevanz der Malnahme fiir die Klimafolgenanpassung
Die Manahme hat folgende Relevanz:

keine positiv negativ nicht eindeutig

X

GroRenordnung der Effekte
Wenn quantitative Auswirkungen ermittelbar sind, sind die Felder entsprechend anzukreuzen.

Die CO,-Einsparung durch die Manahme ist (bei positiven MalRnahmen):

gering unter 80 t/ Jahr (0,1% des jahrl. Einsparziels)
mittel 80 t bis ca. 770 t/ Jahr (0,1% bis 1% des jahrl. Einsparziels)
grof® mehr als 770 t/ Jahr (Uber 1% des jéhrl. Einsparziels)

Die Erhéhung der CO,-Emissionen durch die Manahme ist (bei negativen Mafinahmen):

gering unter 80 t/ Jahr (0,1% des jahrl. Einsparziels)
mittel 80 bis ca. 770 t/ Jahr (0,1% bis 1% des jahrl. Einsparziels)
grol® mehr als 770 t / Jahr (liber 1% des jahrl. Einsparziels)

Eine Kompensation der zusétzlich entstehenden CO,-Emissionen erfolgt:
vollstandig

uberwiegend (50% - 99%)
teilweise (1% - 49 %)
nicht

X nicht bekannt

Die mit dem Fernwarmeausbau einhergehenden Baumafinahmen fiihren zu bisher nicht bezifferbaren
CO2 Emissionen. Es ist davon auszugehen, dass die Einsparung von CO2-Emissionen durch die
Verwendung von Fernwarme als Warmeversorgung die CO2-Emissionen der Herstellung der
Leitungstrassen Ubersteigen wird. Die Bewertung der Relevanz der MalRnahme zur
Klimafolgenanpassung ist aktuell nicht eindeutig zuordenbar.
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Erlauterungen:
1. Einleitung

Mit der Vorlage ,Grundlagen und Strategie des Fernwarmenetzausbaus in der Stadt Aachen®

(FB 68/0007/WP18, vorgestellt im Mobilitatsausschuss am 16. Mai 2024 sowie im Ausschuss fir
Umwelt und Klimaschutz am 4. Juni 2024) wurden die technischen und wirtschaftlichen Hintergriinde
des durch die STAWAG verstarkt vorangetriebenen Fernwarmenetzausbaus erlautert.

Hierauf folgend soll in der nun vorliegenden Vorlage das STAWAG-Vorhaben des Anschlusses des
Nahwarmenetzes Schloss Rahe an die Fernwarme naher erlautert werden.

Die hier beschriebene Malinahme steht weiterhin im Einklang mit dem bisherigen Sachstand der
kommunalen Warmeplanung und unterstitzt die zuklnftige klimaneutrale Warmeversorgung der Stadt

Aachen.

2. Beschreibung der Trasse zur Anbindung des Warmenetzes Schloss Rahe an das

innerstiadtische Fernwarmenetz

Die Anbindung des Inselnetzes Schloss Rahe ist mit Auslaufen der EEG-Foérderung fur das
Blockheizkraftwerk (BHKW) in der Schlossweiherstralle fur die STAWAG betriebswirtschaftlich
notwendig.

Diesem Ziel zugrunde gelegt, ist die Anbindung an das innerstadtische Fernwarmenetz die beste
Ldsung, um eine 6kologisch und wirtschaftlich tragfahige Warmeerzeugung zu gewahrleisten.
Der Trassenverlauf der Fernwarmenetzanbindung Schloss Rahe ist Abbildung 1 zu entnehmen.
Das Warmenetz Schloss Rahe muss aus hydraulischen Erfordernissen vom innerstadtischen
Fernwarmenetz entkoppelt werden. Die Entkopplung findet in einer Energiezentrale mittels
Warmtauscher statt. Nach aktuellem Planungsstand ist die Energiezentrale Ostlich des alten

Bahndamms an der Schlossparkstral’e vorgesehen.
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https://ratsinfo.aachen.de/bi/vo020.asp?VOLFDNR=28657

Abbildung 1: Trassenverlauf zur Anbindung des Warmenetzes Schloss Rahe ans innerstadtische

Fernwarmenetz inkl. Baufeldnummerierung

Bei der Herstellung der Fernwarmetrasse in der Roermonder Stral3e ist der aul’erdem zwingend
erforderliche Kanalbau zu beachten. Dieser ist hier von besonderer Relevanz, da die

Abwasserableitung zu jedem Zeitpunkt gewahrleistet sein muss und der Bestand ehebliche bauliche
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Mangel aufweist. Infolge dessen wurden in der Roermonder Str. Baufelder definiert, deren
chronologische Reihenfolge im Wesentlichen durch die Notwendigkeit bestimmt wird, den Kanal
gegen dessen Fliefrichtung (von unterhalb nach oberhalb) zu bauen und durch die Tatsache, dass

die Fernwarmerohre zum Teil iber dem neuen Kanal liegen werden und damit zeitlich folgen mussen.

3. Umsetzung der Fernwarmetrasse

In der Fernwarmeversorgung ist unter dem Begriff “Trasse” (TR) immer die Legung von zwei
voneinander unabhangig gelegten Rohrleitungen - Vorlauf (VL) und Ricklauf (RL) - identischer
Dimension zu verstehen.

Mit der Herstellung der Fernwarmetransporttrasse erfolgt fur definierte Versorgungsbereiche in
direkter Nahe zum Trassenverlauf die Legung von bedarfsorientiert dimensionierten
Unterverteiltrassen. Diese Unterverteiltrassen sind notwendig, um Hausanschliisse betreiben zu
kénnen, die den Transportcharakter der Transporttrasse nicht einschranken. Sollte es z.B. zu einer
Stérung an einer Hausanschlussleitung kommen, geht lediglich die Unterverteilung auf3er Betrieb.
Des Weiteren werden die angrenzenden Stral3en jeweils mit einem Verteiltrassenabgang versehen.
Diese Abgange sind perspektivisch fiir die leitungsgebundene Fernwarmeversorgung der weiteren
Peripherie rund um die Transporttrasse ausgelegt. Zusammengefasst bedeutet dies fiir die Sparte
Fernwarme, dass zum einen die Transporttrasse, zum anderen aber auch ein Unterverteilnetz mit den
zugehorigen Hausanschlissen in den von der Trasse betroffenen Bereichen hergestellt wird.
Aufgrund der erforderlichen Grabenbreite beim Bau einer Fernwarmetrasse wird die Lage der Trasse
in der Regel immer in der Fahrbahn liegen. Die fur die Fernwarmetransporttrasse nach Schloss Rahe
vorgesehene Leitungsdimension (DN 350) erfordert eine minimale Grabenbreite wahrend des Baus
von etwa 2,00 m. Die Dimensionierung der Unterverteilung richtet sich nach dem anzuschlieRenden
Warmebedarf. Es kann davon ausgegangen werden, dass hier Grabenbreiten um 1 m notwendig
werden. Zur fachgerechten Wiederherstellung der Oberflachen ist auflerdem ein erweiterter
Rickschnitt des Asphalts Uber die Grabenbreite hinaus notwendig. So ergeben sich in der Regel
Grabenbreiten von bis zu 3 m fur die Fernwarme. Weitere mitzuverlegende Sparten sind hierbei noch
zu bertcksichtigen. Unter Beachtung der regelwerkskonformen Anforderungen an die
Sicherheitsraume fir die auszufiihrenden Arbeiten, ist wahrend des Baus von abschnittsweisen
Vollsperrungen auszugehen. Die Abbildung 2 veranschaulicht schematisch den

Fernwarmeleitungsbau im StraRenraum ohne Ver- oder Entsorgungsleitungen anderer Sparten.
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Abbildung 2: Schematische Darstellung von Fernwarmeleitungen im Straflenraum mit

Transporttrasse, Unterverteilnetz, Verteiltrassenabgang und Hausanschluss ohne weitere Ver-
/Entsorgungsleitungen

Die Planungen der Fernwarmetransport - und Verteiltrasse erfolgen immer im sparteniibergreifenden
Querverbund der Regionetz (Wasser, Strom, Gas, Kanal, etc.). Um die Versorgung der Biirger sicher
zu stellen, muss berlcksichtigt werden, dass die vorhandene Ver- und Entsorgungsinfrastruktur
wahrend des jeweiligen Leitungsneubaus in Betrieb bleiben muss. Durch den gemeinsamen Leitungs-
und Straflenbau sollen in einem Zuge so viel Synergien wie mdoglich gehoben werden (siehe Anlage
1). Je mehr Medien insbesondere in offener Bauweise mitverlegt werden kénnen, desto
umfangreicher wird allerdings auch die zu erwartende Bautatigkeit. In der Fahrbahn sind dann auch
Grabenbreiten deutlich Giber 3 m hinaus moglich und/oder es werden zusatzlich Arbeiten in den
Nebenanlagen erforderlich. Denn in den Nebenanlagen verlaufen haufig Kabeltrassen
(Telekommunikation, Strom...). Insbesondere die Neulegung bzw. Erneuerung von
Hausanschlussleitungen wird ausgiebig Raum in den Nebenanlagen erfordern. Jedes Gebaude hat
jeweils eigene Spartenanschliisse, so dass u. U. in einem Abstand von ca. 5m bis ca. 10m von Haus
zu Haus Anschlussgraben durch die Nebenanlagen hergestellt werden missen.

Im Folgenden wird beschrieben, wie die Transporttrasse zur Anbindung des Warmenetzes Schloss
Rahe an das innerstadtische Fernwarmenetz nach Planen von STAWAG und Regionetz GmbH
umgesetzt werden soll. Dabei wird auf die bautechnische Umsetzung der Trasse (technische
Randbedingungen, Trassenlage im Strallenraum, etc.) sowie den Bau von Unterverteilnetzen und
Hausanschlissen i.V.m. dem Kundenpotential entlang der Trasse eingegangen. Auf3erdem werden

augenscheinlich mogliche Alternativtrassen benannt und anhand ihrer technischen Umsetzbarkeit
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bewertet. Ebenso wird kurz dargestellt (ausfihrlicher in Anlage 1), welche weiteren Leitungs- und
Kanalbauarbeiten in die urspriingliche Fernwarmebaumalinahme integriert werden, um die oben
genannten Synergieeffekte zu schaffen.

Vorab sei angemerkt, dass die Fernwarmetrassen Baufeld 1 bereits im Querverbund der Regionetz
fertig geplant vorliegt. Die Fernwarmetrassierung Baufeld 2 wird in Teilen Uber eine unterirdische

Querung des Ponttor realisiert werden.

3.1 Abschnitt Pontdriesch bis Ponttor - (Baufeld 1)
Es ist vorgesehen, an die bestehende Fernwarmetransporttrasse im Driescher Gasschen eine
Transporttrasse der Dimension DN 350 anzubinden. Im weiteren Verlauf wird diese Trasse ab
Driescher Gasschen Uber den Pontdriesch und die Pontstrale bis zur Saarstralle Hohe Ponttor
gefihrt. Im gesamten Ausbaubereich erfolgt der Bau im spartenibergreifenden Querverbund. Hier
werden Versorgungsleitungen Gas, Wasser und Strom und — wo technisch notwendig — auch die
Hausanschlisse erneuert. Zur unterirdischen Querung des Ponttor ist der Bau einer Start-/Zielgrube
im Kreuzungsbereich Saarstrafle/ Pontstral’e erforderlich. In diesem Abschnitt ist die Sparte

Abwasser nicht beteiligt.

Potential flir den Anschluss von Gebauden an der Trasse des Baufeldes |

An der Trasse der Transportleitung kdnnen weitere Gebaude an die Fernwarme angeschlossen
werden. Hier und in den folgenden Abschnitten werden nur Geb&ude beriicksichtigt, die direkt an der
Trasse liegen. In diesem Abschnitt besteht ein Potential von rund 40 Gebaudeanschlissen mit einer
gesamten Anschlussleistung von ca. 1,5 MW bis 2,0 MW.

Weiteres, hier nicht analysiertes Potential besteht im Umfeld der Trasse. Dieses kann mit spateren

Netzerweiterungen erschlossen werden.

3.2 Abschnitt Roermonder StralRe (Ponttor bis Kohlscheider StralRe) - (Baufelder 2 bis 10,
ohne 9)

In den hier betrachteten Abschnitten ist der Zustand der Abwasserkanéle extrem schlecht. In
stadtauswartiger Richtung wurde der Abwasserkanal deswegen bereits in einem grof3en Abschnitt
erneuert. Der Kanal unter der Fahrbahn in stadteinwartiger Richtung muss aber ebenfalls dringend
erneuert werden. Eine Erneuerung der vorhandenen, bereits heute schon sehr groRen Kanale (bis DN
1000) ist zudem aus hydraulischen Griinden (Uberflutungsgefahr) geboten. Darliber hinaus besteht
Bedarf zur Erneuerung weiterer Versorgungsleitungen.
Auch erfordert der Fahrbahnzustand eine mittelfristige Sanierung und bei einem so umfangreichen
Eingriff sollte dann auch die Mdglichkeit der StralRenquerschnittsumgestaltung zugunsten des
Umweltverbundes (hier Vorrangig der OPNV) genutzt werden. Es ist vorgesehen, in den Baufeldern 3
bis 9 die herzustellende Fernwarmetransporttrasse DN 350 von der Riitscher Stral3e bis zur

Kackertstralle zu fiihren.

Potential flir den Anschluss von Gebauden an der Trasse der Baufelder 2 bis 9

In diesem Abschnitt besteht ein Potential von rund 65 Gebaudeanschliissen mit einer gesamten
Anschlussleistung von ca. 3,0 MW bis 4,1 MW.
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3.3 Abschnitt Laurensberg (Roermonder StraRe und SchlossparkstraBe) —

(Baufelder 11 bis 13)
Es ist vorgesehen die herzustellende Fernwarmetransporttrasse DN 350 in den Baufeldern 11 bis 13
im Kreuzungsbereich Kackertstrale/ Roermonder Stralle an die Trasse des Baufeldes 9 anzubinden.
Im weiteren Verlauf wird diese Trasse ab Kackertstrale Uber Roermonder StralRe bis zum
Kreuzungsbereich Schlossparkstralle/ Rathausstralle/ Roermonder StralRe gefuhrt. Die
Versorgungstrasse Schlossparkstrafte im Baufeld 13 wird ab Kreuzung
Schlossparkstrale/RathausstraRe/Roermonder StralRe bis zum vorgesehenen Anbindepunkt an das
Bestandswarmenetz Schloss-Rahe im Kreuzungsbereich Schlossparkstralie/Schlossweiherstrale in
der Dimension DN 150 gefiihrt. In den Baufeldern 11 bis 13 ist die Sparte Abwasser nicht beteiligt.

Potential fir den Anschluss von Gebauden an der Trasse der Baufelder 11 bis 13

In diesem Abschnitt besteht ein Potential von rund 70 Gebaudeanschliissen mit einer gesamten
Anschlussleistung von ca. 2,5 MW bis 3,3 MW.

Das Potential an der gesamten Trasse (alle drei Abschnitte) umfasst damit ca. 175
Gebaudeanschlisse mit einer gesamten Anschlussleistung von ca. 7,0 MW bis 9,4 MW. Zum
Vergleich: Im bisherigen Nahwarmenetz Schloss Rahe betragt die gesamte Anschlussleistung rund 5
MW.

3.4 Alternative Trassenbetrachtung
Im ersten Quartal 2022 untersuchten STAWAG und Regionetz zur Anbindung des
Warmenetzbereichs Schloss Rahe an das Fernwarmeinnenstadtnetz gemeinsam unterschiedliche
Fernwarmetrassenvarianten auf ihnre Machbarkeit. Die Priifergebnisse werden im Folgenden

beschrieben:

Variante A ab BHKW Melaten bis Anbindepunkt Warmenetz Schloss Rahe

Diese Variante wurde aufgrund der zu erwartenden technischen Restriktionen beim Leitungsbau

verworfen. Ab dem BHKW Melaten hatte die Trasse in schwer zuganglichem Privatgelande der
Deutschen Bahn und der RWTH realisiert werden missen. Die Trassenfiihrung hatte das Gelande der
Abfallwirtschaft der RWTH tangiert und im Tal der Schurzelter StraRe/Olmiihle Fremdleitungen und
zwei Bache unterqueren missen. Das Gelandeprofil lie an dieser Stelle die Machbarkeit des
erforderlichen Grabenprofils fir die Fernwarmetrasse weder als technisch konventionellen Tiefbau,
noch mit alternativen Tiefbausonderlésungen zu. Der geodatische Hohenunterschied des extrem
welligen Trassenprofils wiirde Uber Brunnenstral3e und Rathausstrae zwischen Melaten und Schloss
Rahe ca. 35m betragen. Aus den vorgenannten Griinden ware — neben fehlender Erkenntnis zur

grundsatzlichen Machbarkeit — keine belastbare Kostenschatzung zur Realisierung moglich gewesen.

Variante B ab Krefelder Strae tber Eulersweqg bis Anbindepunkt Warmenetz Schloss Rahe

Diese Variante wurde von der STAWAG aufgrund der Mehrlange der Trasse und des geringen
Neukundenpotentials an der Trasse verworfen. Zusatzlich hatte mittels einer Tiefbausonderlésung im
Sonnenweg eine Bachquerung realisiert werden und die Kohlscheider Stral3e unterquert werden

mussen.
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Variante C ab Krefelder Stralle liber Merowingerstralle bis Anbindepunkt Warmenetz Schloss Rahe

Diese Variante wurde von der STAWAG aufgrund des geringen Neukundenpotentials an der Trasse
verworfen. Zusatzlich hatte mittels einer Tiefbausonderlésung die Kohlscheider Stralle unterquert

werden mussen.

Teilvariante ,Nebenstrallen®

Die Trassenvariante Gber Nebenstrallen der Roermonder Stralle (Sisterfeldstralle und Henricistral3e)
wurde verworfen, da sie zur Anbindung u. a. in der Zuwegung dorthin alternative Tassenflihrungen der
Fernwarme erfordern wiirden, z.B. tber die Willner Stralle (siehe Variante Wiillnerstralle) oder die
KuhlwetterstraBe. Die Kuhlwetterstrale weist zwischen Roermonder Stral’e und Henricistral3e durch
Stromkabel flr Transport und Verteilung eine hohe Leitungsdichte auf und lasst keinen geeigneten
Leitungskorridor fir Fernwarme zu. Den Zwangspunkt dafir stellt das Umspannwerk West der
Regionetz in der Kuhlwetterstral3e dar. Die Einhaltung von erforderlichen Sicherheitsabstanden zu

diesen Stromkabeln erschwert signifikant eine Trassenfindung fur die Fernwarme.

Variante Uber Willnerstrale

Im September 2020 wurden mehrere Varianten zur FernwarmeerschlieBung Campus West aus dem
Fernwarmeinnenstadtnetz untersucht. Zu diesen Varianten gehdrte auch eine Fernwarmetrassierung
durch die Willnerstral’e. Im Ergebnis lie3 sich festhalten, dass eine Fernwarmetrasse in der
Willnerstrale zwischen Malteserstral3e und Templergraben — aufgrund von umfangreichen
Leitungsbestanden (hohe Leitungsdichte, kein geeigneter Leitungskorridor fir Fernwarme) — nicht
realisierbar ware.

Die Wiillnerstralte zwischen Malteserstralde und Pontwall kdnnte eine Fernwarmetrasse aufnehmen,
wenn umfangreiche Umlegungen anderer Sparten damit einher gingen, um Trassenfreiheit fir die
Fernwarme zu schaffen. Auch der vorhandene Baumbestand misste weichen. Eine Querung der
Turmstral3e zur Intzestrale ware dann Uber eine Trassenverschwenkung Richtung Audimax und im
unterirdischen Vortrieb bis zur Intzestralle voraussichtlich machbar gewesen.

Voraussetzung fur eine Trassenflhrung zwischen Malteserstrale und Pontwall ware eine
Fernwarmetrasse Uber Maltserstral’e/ Marienbongard/ Pontstrale bis Templergraben. In
erforderlichen Teilbereichen von Marienbongard/ Pontstrale wurden vor kurzem Leitungsbau — und

StralRenbau komplett erneuert.

Teilvariante Uber die Schloss-Rahe-Strale

Diese Teilvariante wurde nach Trassenprifung verworfen, da sowohl die Querung des Bahndammes,
als auch im weiteren StralRenverlauf die Enge des StraRenprofils und die dort bereits vorhandene
Kanalinfrastruktur des Wasserverbandes Eifel-Rur (WVER) eine Trassenfindung fiir die

Fernwarmetransportleitung nicht mehr zulief3en.

4. Akquisition der Fernwarmekunden entlang neu erschlossener Fernwarmetrassen

Die STAWAG verfolgt eine aktive Kommunikations- und Akquisitionsstrategie mit dem Ziel, einen
moglichst grolRen Anteil der Gebdude entlang eines Trassenabschnittes direkt im Zuge der

Baumalinahme an die Fernwarme anzuschlief3en.
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Dazu bietet die STAWAG, abhangig von den Randbedingungen, zwei Vertragsmodelle an:

a) Abschluss eines Warmeliefervertrages fur Fernwarme
In diesem Fall entscheiden sich Gebdudeeigentimer*innen fir den Bezug von Fernwarme.
Das Gebaude wird Uber eine Hausanschlussleitung mit dem Fernwarmenetz verbunden.
Weiterhin wird die Hausubergabestation installiert. Das Gebaude ist damit fir den Bezug von
Fernwarme vorbereitet und wird auf Fernwdrme umgestellt, sobald aus dem Fernwdrmenetz
Warme geliefert werden kann.

b) Abschluss eines Vorvertrages fir den Fernwarmeanschluss
In diesem Fall entscheiden sich Gebaudeeigentimer*innen nur dafir, sein Gebaude an das
Fernwarmenetz anschliel®en zu lassen. Die Hauslibergabestation wird noch nicht eingebaut,
ein Fernwarmebezug ist damit noch nicht moglich. Gebaudeeigentiimer*innen nutzen diese
Maoglichkeit, wenn sie noch einen neueren Warmeerzeuger im Gebaude haben, den sie
zunachst weiterbetreiben und erst spater auf Fernwarme umstellen méchten. Diese spatere
Umstellung ist dann — im Unterschied zu einem nachtraglichen Anschluss an das
Fernwarmenetz — sehr kurzfristig mdglich, da nur noch die Ubergabestation eingebaut werden
muss. Der weitere wesentliche Vorteil besteht darin, dass die Stralte und Nebenanlagen nicht
erneut zur Legung des Fernwarme-Hausanschlusses aufgebrochen werden mussen.
Im Vorvertrag ist festgelegt, in welchem Zeitraum (typisch 5 Jahre ab Vertragsschluss) eine
Umstellung auf Fernwarme erfolgt sein muss. Entscheiden sich Gebdudeeigentimer*innen
gegen eine Umstellung, so wird eine im Vorvertrag vereinbarte Zahlung fallig, mit der die
STAWAG die Kosten des Hausanschlusses (teilweise) refinanziert. Bei diesem Modell geht
die STAWAG in Vorleistung, da sich der Anschluss erst zu einem spateren Zeitpunkt
refinanziert. AuRerdem geht sie mit diesem Modell ein héheres unternehmerisches Risiko ein,

da ggf. nicht die erwartete Abnahme von Fernwarme erfolgt.

Um die Gebaudeeigentimer*innen fur die Fernwarme zu gewinnen, kommuniziert die STAWAG auf
mehreren Ebenen. Zunachst mit der in den letzten Jahren deutlich verstarkten allgemeinen
Kommunikation zur Fernwarme uber die (Print)Medien, das Internet sowie die im Stadtgebiet
befindlichen ,Citylights”. Dort werden die Aachener Fernwarme und ihre Vorteile fiir
Gebaudeeigentiimer*innen — losgeldst von einzelnen Baumalnahmen — bekannt gemacht. Die
Gebaudeeigentiimer wissen damit bereits von der in Aachen potentiell verfligbaren Fernwarme und
kdnnen frihzeitig Uberlegen, diese auch in ihrem Gebaude einzusetzen.

Damit ist der Boden fur die zweite Ebene vorbereitet: Der konkreten Akquisition im Rahmen einzelner
Baumalinahmen. Im Vorfeld einer anstehenden BaumalRnahme werden hier die
Gebaudeeigentimer*innen mehrfach schriftlich und telefonisch angesprochen und Uber die Vorteile
eines Fernwarmeanschlusses informiert. Die STAWAG strebt eine Vorlaufzeit von mindestens einem
halben Jahr vor Beginn einer Baumafinahme an, um den Eigentiimer*innen geniigend Zeit fir eine
Entscheidung zu lassen und die anzuschlielenden Gebaude in der Bauablaufplanung bertcksichtigen
zu konnen. Erganzend untersucht die STAWAG zurzeit weitere Kommunikationsmittel und -wege, um
zu erreichen, dass alle Haueigentiimer*innen oder sonstige Ansprechpartner*innen fir die

betreffenden Gebaude friihzeitig Kenntnis Gber die Legung der Fernwarme in ihrer Stral’e erlangen.
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5. Beriicksichtigung weiterer 6ffentlicher Interessen

Im Folgenden wird dargestellt, welche weiteren &ffentlichen Interessen entlang der Fernwarmetrasse
zur Anbindung des Nahwarmenetztes Schloss Rahe zu berlcksichtigen sind. Dabei sind die
Informationen in diesem Kapitel stark zusammengefasst. Eine detaillierte Betrachtung kann der
Anlage 1 enthommen werden.

Bei der Betrachtung spielen die Verkehrslenkung wahrend der BaumalRnahmen in Verbindung mit
umliegenden BaumaRnahmen (Baustellenkoordination) und der rettungstechnischen Erschlieung,
die Beriicksichtigung von weiteren Baumafinahmen im gleichen Baufeld sowie aus all diesem
resultierende Konflikte eine Rolle.

Bei der Berlicksichtigung weiterer Baumaflinahmen z.B. der Stadt Aachen im Baufeld der
Leitungs-/Kanalbauarbeiten wird hier der Begriff der ,integrierten Planung“ verwendet. Wie auch die
Regionetz die Planung der Fernwarmeleitungen auf die Bedarfe der weiteren leitungsgebundenen
Medien abstimmt, so missen auch die Gestaltung des StraRenraumes und die Leitungsplanung
immer wieder aufeinander abgestimmt werden. Genannt seien hier beispielhaft die Standorte von
Baumen. Diese stehen in direkter Wechselwirkung zur Leitungsplanung. Die Abstimmung von

Oberflachen- und Untergrundbedarfen wird entsprechend als integrierte Planung bezeichnet.

5.1 Verkehrslenkung & Baustellenkoordinierung
Fir die gesamte Dauer der BaumafRnahme soll eine dauerhafte Radverkehrsumleitung erarbeitet
werden. Hierdurch soll die Akzeptanz der Radfahrenden fiir die Baumalnahme sowie die damit
verbundenen Einschrankungen erhéht werden. Gegebenenfalls ist auch das Knotenpunktsystem fur
die Dauer der Mal’nahme entsprechend anzupassen. Grundsatzlich ist jederzeit die
rettungstechnische ErschlieBung zu gewahrleisten. Restbreiten fur Gehwege und Fahrbahnen sind
ebenfalls einzuhalten. Umliegende geplante MalRnahmen (der Stadt Aachen, der Regionetz und
weiteren Dritten) missen auf die dann vorhandene Verkehrsfiihrung abgestimmt werden.
Auf den Hauptverkehrsachsen (insb. Roemonder Stral3e) ist eine Vollsperrung nicht realisierbar. Hier
ist nach Moglichkeit der Verkehr mit Hilfe einer mobilen Signalisierung am Baufeld vorbeizufihren.
Wahrend der Arbeiten auf der Roermonder Stral3e sollte ein Beidrichtungsverkehr mit jeweils einer
Fahrspur aufrechterhalten bleiben (vgl. Kanalbaumalnahme 2023, die Verkehrsfiihrung wahrend der
MaRnahme hat sich als praktikabel herausgestellt).
Der OPNV ist nach Méglichkeit nicht zu beeintrachtigen. Das Verlegen von Haltestellen und das
Einrichten von Umleitungen fiir den OPNV ist gemeinsam mit der ASEAG abzustimmen. Ob es
moglich ist, Baufelder langer als 20 Meter einzurichten, ist mit der Feuerwehr abzustimmen.
Eine detaillierte Darstellung der Verkehrslenkung kann erst erfolgen sobald die Lage der Leitungen

und die genauen Baufeldgrenzen bekannt sind.

5.2 Zu beriicksichtigende Bedarfe der StraBenoberflache fiir die Integrierte Planung
Neben einzelnen KleinstmaRnahmen in den betrachteten Bereichen (punktuelle Verkehrsberuhigung,
Anpassung der Parkordnung) soll hier auf Anpassungsbedarfe mit Gibergeordnetem Stellenwert fiir
den jeweiligen Bezirk sowie die stadtische Mobilitat eingegangen werden.
Die angeflihrten MaRnahmen werden entsprechend der folgenden Systematik kategorisiert:

e Prioritat 1: Unter diese Prioritat fallen Strallenbaumalnahmen, welche in Wechselwirkung zu

den Leitungslagen im betrachteten Bereich stehen. Dies kdnnen Mallnahmen mit
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Baumpflanzungen und/oder neuen Querschnittsaufteilungen sein. Hier sind Leitungslagen
und Oberflachengestaltung friihzeitig aufeinander abzustimmen.

e Prioritat 2: Diese MalRnahmen sind solche, die nicht in Wechselwirkung zu den Leitungslagen
stehen, also keiner inhaltlichen aber jedoch einer zeitlichen Abstimmung auf die
Baumaflnahme der Regionetz bedurfen (z.B. Markierungsarbeiten oder der barrierefreie
Ausbau von Haltestellen).

Im Folgenden werden die Anpassungsbedarfe beider Prioritaten entlang der Trasse Schloss Rahe
kurz erlautert. Eine Ausflihrliche Auflistung findet sich in Anlage 1.

Bei der Umsetzung der Fernwarmetrasse sind diverse MaRnahmen der Prioritat 1 zu berucksichtigen.
So gibt es erste Ideen fiir eine Neugestaltung des Pontdriesch sowie der Pontstral3e zwischen
Kreuzherrenstrafle und Ponttor. Hierzu soll bis Ende 2024 ein separater Planungsbeschluss
herbeigefuhrt werden. Die entsprechende Planung ist eng mit der Leitungsplanung abzustimmen.
Auch die Roermonder StralRe bedarf hinsichtlich des Themas OPNV, Griinstruktur und Radverkehr
einer Uberplanung. Zu den genannten Trassenabschnitten laufen schon jetzt Abstimmung zwischen
Regionetz und Stadtverwaltung. Die barrierefreie Umsetzung der in diesen Bereichen vorzufindenden
Haltstellen (z.B. Bendplatz, Jupp-Muller-Stralle, Wildbach) wird in den Planungen berlicksichtigt.
Voraussichtlich noch vor den Leitungsarbeiten wird auf der Roermonder Stralle zwischen
Kackertstral®e und Schurzelter StralRe die Markierung der Radfahrstreifen vorgenommen. Diese sind
aus Grunden der Verkehrssicherheit zeithah umzusetzen. In einer zweiten Planungsstufe, welche mit
der Umsetzung des Leitungsbaus realisiert werden sollte, ist auch eine Querschnittsanpassung der
Roermonder Stralle von Kackertstrafde bis hin zur Schlossparkstrale angedacht. Diese Planungen
sollen eng mit der Leitungsplanung abgestimmt werden.

Entlang der Trasse Schloss Rahe wurden bisher keine Mallnahmen der Prioritat 2 identifiziert.

5.3 Herausforderungen
Die Herausforderungen der Umsetzung der Fernwarmetrasse lassen sich in interne und externe
unterteilen.
Die internen Herausforderungen betreffen die Umsetzung der Malinahmen an sich. Hier ist die
parallele Planung von Leitungslagen und StraRenoberflache zu nennen. Die Regionetz ist in der
Planung deutlich schneller als die stadtische Planung mit den notwendigen Beteiligungen und
Beschlissen. Durch das Nutzen der Rahmenvertragspartner der Regionetz kann dieser Umstand in
gewisser Weise abgefangen werden, da die Stadt Aachen das fir die Regionetz tatige Unternehmen
mit der Umsetzung der Strallenoberflache nachbeauftragen kann. Dies setzt voraus, dass zum
Abschluss der Leitungsbauarbeiten umsetzungsfahige Plane mit entsprechenden finanziellen Mitteln
bereitstehen. Aufgrund der unterschiedlichen Prozessgeschwindigkeiten gestalten sich diese
gemeinsamen integrierten Planungen als sehr komplex. Eine Lésung kann sein, dass die Regionetz
im Rahmen ihrer Planung z.B. Korridore fiir mégliche Baumpflanzungen freihalt, welche sich dann im
Laufe der fortschreiten Planung der Stadtverwaltung konkretisieren. Die Oberflachengestaltung wird
hierdurch jedoch in einem gewissen Male beschrankt.
Externe Herausforderungen sind z.B. Bauarbeiten Dritter im Stralenraum (z.B. Glasfaserlegung) bzw.

Sondernutzungen fiir z.B. private Hochbauten (z.B. Krankaufstellflachen). Diese Arbeiten sind fir die
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Stadt nur zu einem gewissen Grad planbar und in der Baustellenkoordinierung abzubilden. Die
Stadtverwaltung erhalt meist relativ kurzfristig Kenntnis von derartigen Malnahmen.

In der Schnittstelle zwischen internen und externen Hausausforderungen steht das Thema
Personalressourcen. Hier sind fur die interne Abwicklung der MalRnahmen (Planung, Bauleitung,
Koordination mit der Regionetz) Ressourcen erforderlich, aber auch fir die externe Betreuung
(Baustellenkoordination, Verkehrslenkung, Aufbruchkontrolle). Die notwendigen Ressourcen fur die

Begleitung des Projektes sind nicht ohne Weiteres im laufenden Geschaft der Verwaltung abbildbar.

6. Zeitplan
Zur Umsetzung der BaumalRnahme wird die parallele Durchfiihrung einzelner Baufelder angestrebt.

Dabei ist die zeitliche Synchronisierung der Baufelder eng mit den Anforderungen der Trager weiterer
offentlicher Belange verknlpft und tragt den jeweiligen technischen Abhangigkeiten der einzelnen
Gewerke und Sparten Rechnung.

Baufeld 1 soll Anfang 4. Quartal 2024 begonnen werden und spartenibergreifend Ende 1. Quartal
2026 fertig gestellt sein.

Baufelder 2 und 3 sollen Anfang 3. Quartal 2025 begonnen werden.

Baufeld 2 soll als EinzelmaRnahme der Fernwarmeversorgung nach einer Durchfiihrungsdauer von 12
Monaten zum Ende des 2. Quartals 2026 fertig gestellt sein.

Das Baufeld 3 wird mit 17 Monaten spartenubergreifender Durchfihrungsdauer Ende 4. Quartal 2026
fertig gestellt sein.

Baufeld 4 wird, als EinzelImaRnahme des Kanalbaus, eine Legung eine 2,2m durchmessenden
Stauraumkanals im unterirdischen Vortrieb umfassen. In diesem Baufeld ist die GroRe und die 6rtliche
Ausgestaltung der erforderliche Start- und Zielgruben fiir den unterirdischen Vortrieb der Ankerpunkt
fur die weitere zeitliche Synchronisierung mit den weiteren Baufeldern. Das Baufeld 4 wird nach
derzeitigem Stand Anfang 3. Quartal 2026 begonnen und mit einer Umsetzungsdauer von 12
angenommen. Die Fertigstellung ist Ende 2 Quartal 2027 avisiert.

Baufeld 5 ist, abhangig vom Baufortschritt der Baufelder 2 und 3, fur Anfang 1. Quartal 2026
vorgesehen. Hier werden im spartenubergreifenden Querverbund Abwasser und Fernwarmeleitungen
neu hergestellt. Zielvorstellung des Fertigstellungstermins von Baufeld 5 ist das 3. Quartal 2027.
Baufeld 6 bendtigt im 3. Quartal 2027 ein Zeitfenster von 0,5 Monaten zur Herstellung einer
erforderlichen Verbindung zweier Kanale.

Baufeld 7 soll spartentbergreifend Anfang 4. Quartal 2027 begonnen werden. In diesem Baufeld wird
die Abwassermallnahme beginnen. Im Fortschritt der Abwassermaflinahme soll parallel dazu die
Fernwarmeversorgung aufgebaut werden. Dieses Baufeld 7 hat im Status Quo die gréfite zu
planenden Bauldnge. Obschon mit einer gewissen zeitlichen Parallelisierung bei der Durchfihrung
gerechnet wird, wird von einer Nettobauzeit von 36 Monaten ausgegangen. Die Fertigstellung ist fur
Ende 3 Quartal 2030 angenommen.

Baufeld 8 soll spartentbergreifend Anfang 4. Quartal 2028 beginnen und Uber eine Bauzeit von 16
Monaten Ende 2. Quartal 20230 enden. Dieses Baufeld 8 soll in der Umsetzung vollumfanglich mit
dem Baufeld 7 parallelisiert werden, um synergetisch so umfangreich wie méglich in der Roermonder
Stralle agieren zu kdénnen.

Baufeld 9 soll als EinzelmalRnahme der Fernwarme Anfang 2. Quartal 2026 beginnen und nach 18
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Monaten Bauzeit zum Ende des 3. Quartals 2027 fertig gestellt sein.
Baufeld 10 ist eine Einzelmallnahme der Sparte Abwasser, der en Durchfiihrung flexibel auch nach

Fertigstellung der Gesamtmalinahme in einem Zeitrahmen von 2 Monaten erfolgen kann.

Baufeld 11 soll Ende 3 Quartal 2027 begonnen werden. Im spartenubergreifenden Querverbund soll
Uber eine Bauzeit von 24 Monaten dieses Baufeld bis Ende 2. Quartal 2029 fertig gestellt sein.
Baufeld 12 wird parallelisiert zum Baufeld 11 zum 3. Quartal 2028 begonnen und als
Fernwarmeeinzelmallnahme ber 24 Monate bis zum Ende 2. Quartal 2030 zur Fertigstellung
gebracht.

Baufeld 13 ist aufgrund seiner geographisch eher unabhangigen Lage, in der flexibel mit den
Baufeldern 5 und 9 moglich. Deshalb ist als Starttermin fur das Baufeld 13 ebenfalls das 1. Quartal
2026 angestrebt. Im spartentbergreifen Baufortschritt wird die Fertigstellung nach 26 Monaten zum
Ende des 1. Quartals 2028 erwartet.

Die hier dargestellte zeitliche Abfolge der Baufelder ist als idealisierter Zeitplan zu verstehen.
Terminliche Verschiebungen, z. B. durch archaologische Funde oder Liefer- und Materialengpasse
bendtigter Materialien, nicht bekannte Versorgungsmedien z. B. der TK-Netzbetreiber, Aufrechterhaltung
von Verkehrs- und Rettungswegen, kdnnen im weiteren Planungsfortschritt zu einer erforderlichen

Anpassung der tatsachlichen Realisierungszeitraume fiihren.

7. Nachste Schritte

Besonders die integrierte Planung von Pontdriesch/Pontstral’e und Roermonder Stral3e (Pontwall bis

HenricistraRe) ist eine planerische Herausforderung.

Aufgrund der durch die BaumalRnahmen entstehenden komplexen verkehrlichen Zusammenhange,
insbesondere im Zusammenspiel mit weiteren umliegenden BaumaRnahmen (z.B. ErschlieRBung
Campus West), empfiehlt die Verwaltung der Regionetz die Erarbeitung eines Verkehrskonzeptes ggdf.
mit Unterstlitzung eines geeigneten Ingenieurbiiros. Fir die betreffenden Bereiche entlang der
Fernwarmetrasse, besonders die innenstadtnahen Bereiche (zwischen Pontdriesch und
HenricistralRe), ist dulierst sorgfaltig zu planen, sodass die verkehrlichen Auswirkungen so gering wie
moglich sind.

Die Stadtverwaltung wird, vorbehaltlich des Beschlusses gemal Beschlussvorschlages, die weiteren
baulichen Belange entlang der Trasse bei STAWAG und Regionetz vorbringen und dort vertreten.
Entsprechend wird die Verwaltung die Politik fortlaufend (iber die Planung informieren und zu
gegebener Zeit Ausflihrungsbeschliisse zu den einzelnen Malknahmen der Verkehrsraumaufteilung
und/oder des StralRenbaus einholen.

Aufgrund des zeitnah anstehenden Baubeginns wird STAWAG und Regionetz empfohlen, schon jetzt
mit einer offensiven Informationskampagne die Aachener Birgerschaft iber die Ausbauplane zu
informieren. In Zusammenarbeit mit der Stadtverwaltung sollen dann auch die potentiellen

verkehrlichen Einschrankungen kommuniziert werden.
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Anlage/n:
1 - 2024-08-07_FB68-0091_WP18_Fernwarmetrasse Schloss Rahe_Anlage 1 (6ffentlich)
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Anlage 1 — Zusammenstellung weiterer 6ffentlicher Interessen nach Stralenziigen entlang der Fernwéarmetrasse Schloss Rahe

beginnend in ,Nebenfahrbahn®)

Nr. Abschnitt Weiterer Leitungs-/Kanalbau Verkehrslenkung / Baustellenkoordinierung Integrierte Planung
Teilweise Vollsperrung erwartet
) Pontdriesch und Pontstral3e mit herausragender Bedeutung fir das
Pontdriesch . . ) . o ) ) . .
) . OPNV-Netz (jeweils tiber 10 verschiedenen Buslinien, Anbindung Querschnittsanpassungen in Pontdriesch und
(Hirschgraben bis PontstralRe) ) ) o ) )
1 Pontsiral Strom, Gas, Wasser, TK Laurensberg/Richterich sowie H6rn/UKA); umfassende Umleitungen | Pontstra3e (Prio 1)
ontstrale
. . werden notwendig Vorplanungen werden in Kiirze der Politik vorgestellt
(Pontdriesch bis Pontwall) ) ) e
Abstimmung der Umleitungen auf das Mobilitdtskonzept Innenstadt
Ausarbeitung Verkehrskonzept notwendig
Erste Erfahrungen bzgl. Kanalsanierung in die Roermonder StraBe | ..
. ) . Uberplanung der Roermonder Stral3e bzgl. der
aus 2023. Massive aber vertretbare verkehrliche Auswirkungen o
Berticksichtigung des Umweltverbundes
. (auch wg. Sperrung Briicke Turmstraf3e)
2 bis | Roermonder StraRe (Fahrbahn ) ) - Schlechter Fahrbahnzustand
o o MaRnahme darf erst mit Freigabe der Briicke TurmstralRe erfolgen o )
10 stadteinwarts) Kanal, teilweise Strom, Wasser & ] Anstreben einer integrierten Planung von
) o . Evaluierung, ob Durchfiihrung wahrend Sperrung A544 muss ) ) )
(ohne | (Pontwall bis Henricistraf3e, ab Lidl | TK ol Leitungslagen (inkl. Unterverteilnetz und
erfolgen
9) in der ,Nebenfahrbahn*) g ) _ Hausanschliissen) und Straenraum ist sinnvoll,
Abstimmung auf umliegende Mal3nahme notwendig (z.B. . o
. . besonders in Bezug auf mégliche Baumstandorte
ErschlieBung Campus West, Borchersstral3e/Susterfeldstral3e) (Prio 1)
rio
Verkehrskonzept ist zu erstellen
Verbreiterung Gehweg & Zweirichtungsradweg (ab
Baumarkt bis KackertstraRe) (Prio 1)
Gof. Ergénzung Entwésserung im Bereich des
Parkens
Roermonder StraRe . .
. . o . . . " Ggf. gesamte Neubetrachtung des Querschnittes in
9 (Henricistral3e bis KackertstraBe, | Kanal, teilweise Wasser Fuhrung stadteinwartiger Verkehr, besonders OPNV, kritisch

Abhéngigkeit der Arbeiten

Bei zwei Lichtsignalanlage (in Hohe Roermonder
StralRe 214 sowie 230) Gehwegabsenkungen mit
Leitungsbau umsetzen

Ggf. Deckensanierung nach Leitungsbauarbeiten
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11&

Roermonder Stral3e
(Kackertstraf3e bis

Wasser, Strom, TK (bis

Erfahrung Einspurigkeit des Verkehrs (stadtauswarts) aus

Asphaltdeckensanierung zwischen Kackert- und Schurzelter Stralze

Decke Fahrbahn (Kackertstral3e bis Schurzelter
Straf3e wurde in 2022 erneuert

Markierung Radverkehrsanlage ausstehend, diese
wird aus Sicherheitsgriinden noch vor den
Leitungsbauarbeiten aufgebracht

Planung neuer Querschnitte fiir die Umsetzung nach

der Fernwarmemafinahme sinnvoll (Prio 1)

12 Schloss-Rahe-Stral3e) Stadteinwarts geeignete Umleitungsstrecke einrichten, besonders . )
Schlossparkstralle) . Erneuerung der Fahrbahn bis Rathausstraf3e (inkl.
fir den OPNV . . .
Kreuzungsbereich) sinnvoll, auch hier dann
Markierung der Radverkehrsanlage (Prio 1)
Barrierefreie Ausbau Haltestelle Wildbach (Prio 2)
Priifen der Querungssituation fur FuRverkehr
Gdf. Prifen des Zustandes der Umleitungsstrecken
Schlossparkstrae
(Roermonder Str. bis Schloss- ) =
13 Wasser Vsl. Vollsperung, daher Umleitung fiir Buslinie 43 vorsehen -

Rahe-Str.)
Anbindung BHKW Rahe?
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