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Erlauterungen:

1. Anlass

Anlass dieser Vorlage ist ein Antrag der Fraktion Biindnis 90/DIE GRUNEN vom 20.02.2024. Die
Antragstellenden bitten den Sachstand eines Mobilitatskonzeptes zur Kindertagesstatte Breitbenden vorzustellen.
Weiter soll die Verkehrsflihrung des Anlieger-, aber auch des Baustellenverkehrs wahrend der Bauphase
dargestellt werden.

2. Hintergrund

Der Fachbereich Kinder, Jugend und Schule (FB 45) I&sst aktuell im Aachener Stadtteil Eilendorf eine neue 5-
gruppige Kindertagesstéatte in der Breitbendenstrale errichten. Weiter befindet sich in der Uimenallee eine
weitere potentielle Flache fiir eine zweite stadtische 5-gruppige Kindertagesstatte. Je Kindertagesstatte kann von
einem Betreuungsangebot fiir ca. 70-100 Kinder ausgegangen werden.

Aufgrund der zu erwartenden Hol- und Bringverkehre und der lokalen Nahe der beiden Kitas zu zwei weiteren
bestehenden Kitas und einer Férderschule, wurde vorab eine verkehrliche Untersuchung im Rahmen eines
extern vergebenen Auftrages durchgefiihrt, welcher fachlich vom damaligen Fachbereich Stadtentwicklung,-
planung und Mobilitétsinfrastruktur (FB 61) in 2021 beauftragt und in 2022 betreut wurde.
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Abbildung 1:Ubersichtskarte Lage Kitas (Kartenquelle: © Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie (2024)

Wesentliche Aufgaben der Untersuchung waren:
o die Durchfilhrung einer Bestandsaufnahme inkl. einer Stellplatzanalyse im umgebenden Straennetz
o die Aufstellung belastbarer Prognosen zum Verkehrsaufkommen bedingt durch die neuen Kitas in
verschiedenen Planfallen
o Darstellung der Abwicklung der Hol- und Bringverkehre unter den sich daraus ergebenden
Konsequenzen
o die Erfassung des aktuellen Verkehrsaufkommens
e Querschnittstiberpriifungen der relevanten Stralenabschnitte
e Uberpriifung der Leistungsfahigkeit nachfolgender Kreuzungen:
o BreitbendenstraBe/Lindenstrale
o Lindenstrale/SteinstraBe/Von-Coels-Stralle
o Brander StraBe/Von-Coels-Strafle
Aufzeigen von Mobilitatkonzepten, die geeignet sind, eine Reduzierung der Hol- und Bringverkehre im
MIV
in den Planfallen zu erreichen.

3. Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung
Die wesentlichen Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung sind nachfolgend zusammengefasst dargestellt.

Bestandsaufnahme/Méangelanalyse
o Defizite in der Verkehrsinfrastruktur
o zu schmale Gehwege
o tiw. eingeschrankte Sichtbeziehungen an Einmindungen oder Verkehrsschildern
o ggf. zu enger Radius fiir die Schleppkurve eines Linienbusses
o wenig Ausweichflachen in der LindenstralRe
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o tlw. ordnungswidriges Parken (aufgeschultert und / oder entgegen der Fahrtrichtung)

Parkstandserhebung
¢ die Nachfrage nach 6ffentlichem Parkraum im Untersuchungsgebiet ist mit Ausnahme des
Muselterweges deutlich geringer als das Angebot in der Lindenstrale
Knotenpunktzahlungen
o Die Querschnittsbelastungen innerhalb des Untersuchungsgebietes liegen z.T. deutlich unter dem in der
Richtlinie der FGSV (RASt 06) angegebenen Grenzwert von 400 Kfz/ h. Der Maximalwert wird in der
Brander StralRe mit 261 Kfz/h erreicht.
o Die héchsten Verkehrsbelastungen werden erwartungsgemaR auf der Von-Coels-Stralke erreicht

Verkehrsaufkommen durch die neue Kita Breitbenden
o Die Verkehrsuntersuchung betrachtet drei Planfalle. Nachfolgend sind die Werte des Planfalls ,Bau der
Kita Breitbendenstralle” aufgefiihrt
o bei konservativen Annahmen mit einem hohen MIV-Anteil zu einer regularen Kindertagesstatte:
o erwartetes Verkehrsaufkommen von etwa 52 Kfz in der nachmittéglichen Spitzenstunde
o erwartetes Verkehrsaufkommen von etwa 221 Kfz pro Tag

Auswirkungen auf die Qualitat des Verkehrs:
o Ein Verkehrsumlegung auf das StraBennetz ergibt fiir die 3 malgeblich veranderten Knoten keine
nennenswerten negativen Veranderungen:
o Lindenstralie/Steinstrale/ Von-Coels-Strafle
o BreitbendenstraBe/ Lindenstrale
o Brander Stralke/ Von-Coels-StralRe

Bring- und Holverkehr

e Firden Bring- und Holverkehr flir die Kita Breitbenden ergeben sich je nach Ansatz der
Aufenthaltsdauer 7-11 notwendige Stellplatze bei der Annahme eines hohen MIV-Anteils

o Diese Stellplatze werden nicht dauerhaft bendtigt

e Es handelt sich somit nicht um Stellplatze, die durch die Stellplatzsatzung gefordert werden

¢ |Im Rahmen der Parkstandserhebung konnten im 6ffentlichen Raum zu den betreffenden morgendlichen
bzw. nachmittaglichen Abholzeiten 18-30 freie Stellplatze ermittelt werden, so dass davon ausgegangen
werden kann, dass der Bedarf an Stellplatzen fir den Bring- und Holverkehr fir die Kita Breitbenden
abgedeckt wird.

Notwendige Stell- und Abstellplatze der Kita
o Die notwendigen Stell- und Abstellplatze fir die Beschéaftigten der neuen Kita werden auf dem
Grundstuck der neuen Kita hergestellt.
o Drei Lastenradabstellplatze werden direkt vor der Kita vorgesehen.

Im Folgenden werden mogliche Manahmen aufgezeigt, die sich durch die Ergebnisse der
Verkehrsuntersuchung ergeben haben. Dartiber hinaus sind die Starkung und Forderung des Umweltverbundes
und die Reduzierung des MIV-Verkehrs ein (ibergeordnetes Ziel der Stadt Aachen. Die Mafinahmen verfolgen
diese Ziele.
e Anpassungen an der Verkehrsinfrastruktur
o Anpassungen im Verkehrsnetz
= Dies sollte erst bei Bedarf erfolgen, da sich z.B. die Einrichtung von Einbahnstralien
auch negativ auf die Geschwindigkeitsentwicklung auswirken kénnte und sich der
Verkehr verlagern kdnnte
o Ordnung des ruhenden Verkehrs i
= Verhinderung von Falschparkern durch die Uberwachung des ruhenden Verkehrs
durch das Ordnungsamt
o Verkehrserziehung und Mobilitatsbildung im Alltag der Kita
o Altersgerechte Mobilitatsprojekte in den Kitas
o Informationen Gber die Mobilitat von Kindern
o Bereitstellung von Mobilitatsinformationen
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4. Baustellen- und Anliegendenverkehr

Das Baustellengrundstiick der Kita mit der Hausnummer 95, befindet sich in der Breitbendenstrale. Sie Baustelle
wird Uber die Breitbendenstrale von beiden Seiten angefahren und erschlossen werden. Zum einem direkt (iber
die Breitbendenstrale oder alternativ Uber die Uimenallee und dann Uber die Breitbendenstrale. Je nach
paralleler BaumaBnahme kann auch eine Anfahrt (iber die Ulmenallee erfolgen. Durch die BaumafRinahme der
Kita wird es moglichst keine Einschrankungen fiir den Anliegendenverkehr geben. Erforderliche Eingriffe in den
offentlichen Stralenraum fir die Hausanschliisse an die vorhandenen Leitungsinfrastrukturen werden so gering
wie moglich gehalten. Die Anfahrt der Grundstlcke wird fiir alle Anliegenden ermdglicht.

Vor dem Bau wird im Detail auf die Baustellenverkehrsfiihrung durch die Stralenverkehrsbehdrde geschaut. Bei
kritischen Punkten wie bspw. schiitzenswerten Einrichtungen in der Umgebung, werden Mainahmen zum Schutz
ergriffen.

5. Fazit

Die durchgefiihrte Verkehrsuntersuchung hat aufgezeigt, dass die Errichtung von 2 Kindertagestétten in der
Breitbendenstrale’ bzw. Uimenallee? verkehrlich abgewickelt werden kann, auch bei der Annahme einer hohen
MIV-Belastung. Der Bring- und Holverkehr kann im éffentlichen Raum abgewickelt werden. Mainahmen zur
Forderung des Umweltverbundes und Reduzierung des MIV-Verkehrs kénnen und sollten durchgefiihrt werden.
Eine erste Malnahme wurde mit der Planung von 3 Lastenradabstellplatzen bereits beriicksichtigt. Dies kann
auch sukzessive erfolgen.

Anlage/n:
1 - Anlage 1 Antrag Biindnis 90 Die Griinen (6ffentlich)

2 - Anlage 2 Verkehrsuntersuchung (6ffentlich)

3 - Anlage 3 Baustelleneinrichtung (6ffentlich)

4 - Anlage 3 Baustelleneinrichtung_A3 (6ffentlich)
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Fraktion
BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
in der Bezirksvertretung Aachen-Eilendorf

c/o Silk.e Bergs BﬁNDN!s 90
52050 Aachen DIE GRUNEN

gruene.bv.eilendorf@gruene-aachen.de

GRUNE Fraktion Eilendorf c/o Silke Bergs Maarwinkel 48 52080 Aachen
Frau Bezirksburgermeisterin Elke Eschweiler

Herrn Bezirksamtsleiter Gert Kempf

Bezirksamt Eilendorf

Heinrich-Thomas-Platz

52080 Aachen

Aachen, 20.02.2024

Tagesordnungsantrag fiir die Sitzung der Bezirksvertretung Aachen-Eilendorf am 17.04.2024
Sehr geehrte Frau Eschweiler,

die Fraktion von Biindnis 90/DIE GRUNEN beantragt fiir die Tagesordnung der Bezirksvertretung
Aachen-Eilendorf am 17.04.2024 folgenden Punkt auf die TO zu nehmen:

Sachstandsbericht Mobilitatskonzept Kindertagesstatte Breitbenden

Begriindung

Im Zuge der Planungen fur den Neubau der Kindertagesstatte Breitbenden hat die Verwaltung
angekindigt, zeitgleich ein Mobilitatskonzept zu entwickeln. Wir bitten die Verwaltung, dieses
in der Sitzung der Bezirksvertretung vorzustellen und gleichzeitig darzustellen, wie die
Verkehrsfihrung des Anlieger-, aber auch des Baustellenverkehrs wahrend der Bauphase
erfolgen soll.

Fraktionssprecherin

Seite 1/1
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VERKEHRLICHE UNTERSUCHUNG
ZUR ERSCHLIERUNG VON ZWEI
KINDERTAGESSTATTEN

im Stadtteil Eilendorfin Aachen

ABSCHLUSSBERICHT
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VERKEHRSUNTERSUCHUNG AACHEN-EILENDORF m mob!IDENKER

BERICHT BPZ  MOBILITAT NACHHALTIG PLANEN

Stadt Aachen
Fachbereich Kinder, Jugend und Schule (45/220)
52058 Aachen

www.aachen.de

AUFTRAGNEHMER

mobildenker GmbH

BirkenstraRRe 3 g | 42799 Leichlingen

Telefon: 02175-6688090 | Fax: 02175-6688099
info@mobildenker.de | www.mobildenker.de

Geschaftsfiihrer: Matthias Reintjes | Michael Bofthammer

14. Juli 2022
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ANLASS UND ZIEL

Im Aachener Stadtteil Eilendorf ist der Bau von zwei stadtischen, 5-gruppigen
Kindertagesstatten in der Breitbendenstrale und in der Ulmenallee geplant. Nach
aktuellem Planungsstand wird ein Betreuungsangebot fiir 80 Kinder je Kita vorgesehen.

In der nachfolgenden Abbildung ist das Untersuchungsgebiet dargestellt. In diesem
befinden sich gegenwartig bereits zwei Schulen (Kleebachschule Von-Coels-Strafte und
Kleebachschule LindenstralRe), eine Kindertagesstatte in der Lindenstralle sowie ein
Sportplatz (Arminia Eilendorf). Es handelt sich um ein allgemeines Wohngebiet, in dem das
Wohnen die vorherrschende Nutzungsart darstellt und nur wenige (kleine)
Gewerbebetriebe angesiedelt sind.

|

Abbildung 1: Das Untersuchungsgebiet in Aachen-Eilendorf (inkl. der Standorte fiir
Knotenpunktzdhlungen)

Aufgrund der zu erwartenden Hol- und Bringverkehre und der Nahe der neuen Kitas zu zwei
weiteren bestehenden Kitas und einer Forderschule ist eine verkehrliche Untersuchung
durchzufiihren. Im Fokus der Untersuchung stehen eine Aufnahme und Analyse der
gegenwartigen Verkehrssituation (u.a. Verkehrsaufkommen) (AP 1), die Abschatzung des
zu erwartenden Verkehrsaufkommens im Zuge der Entwicklung der beiden
Kindertagesstatten (AP 2) sowie die Entwicklung von MaRnahmen zur sicheren und
attraktiven Anbindung der Einrichtungen (AP 3). Ein wesentlicher Bestandteil wird die
Uberprifung der Leistungsfahigkeit des Verkehrsnetzes im Untersuchungsgebiet sein.
Hierbei geht es vor allem um die gegenwartige Leistungsfahigkeit ausgewahlter

9von 121 in Zusammenstellung
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BERICHT

Knotenpunkte sowie die Abschatzung der Auswirkungen der geplanten Bauvorhaben auf
diese.

Hiermit sollen friihzeitig eventuelle (negative) Auswirkungen auf das Verkehrsgeschehen
im Untersuchungsgebiet ermittelt, bewertet und gegebenenfalls Vorkehrungen zur
Abschwachung/ Behebung getroffen werden.

Die Ziele der verkehrlichen Untersuchung sind:

= Uberprifung der Realisierbarkeit der verkehrlichen Anbindung der Kitas und
Darstellung der zu erwartenden Veranderungen (v.a. Leistungsfahigkeit des
Verkehrsnetzes)

= Vorschlage fiir eine sichere und attraktive Anbindung der neuen Kindertagesstatten

= Vorschlage zur Vermeidung von motorisiertem Individualverkehr

10 von 121 in Zusammenstellung
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BERICHT BPZ  MOBILITAT NACHHALTIG PLANEN

AP 1| BESTANDSAUFNAHME UND -ANALYSE

AP 1.1 | Bestandsaufnahme vor Ort

Am 20.01.2022 wurde mittels einer Ortsbegehung eine Bestandsaufnahme der
Verkehrsinfrastruktur in den nachfolgenden StraRen-/Strafenabschnitten durchgefiihrt:

= Breitbendenstralle (Hohe Haus-Nr. 86 bis Ulmenallee)
= Muselterweg (Breitbendenstrale bis Leinergasse)
= Ulmenallee (Ulmenstralie bis Breitbendenstrale)

Es handelt sich hierbei um das nahraumliche Umfeld der beiden geplanten
Kindertagesstatten. In diesem Bereich wird zukiinftig der von den Kindertagesstatten
induzierte Verkehr gebilindelt aufkommen. Im motorisierten Individualverkehr wird hier
sowohl die Steuerung des flielenden als auch die Ordnung des ruhenden Verkehrs von
grofer Bedeutung sein. Dariliber hinaus spielt die Verkehrssicherheit aller
Verkehrsteilnehmer/innen, und insbesondere der Kinder, eine sehr wichtige Rolle.

=

| ol Maarwinkel
Z L
al @@ Maaminkell- g‘m, ‘
c% %
. % 3
Kita Ulmenallee iy ‘ 2
\_d

Abbildung 2: Untersuchungsgebiet in Aachen-Eilendorf (Nahrdumliches Umfeld der beiden geplanten
Kindertagesstdtten)

Im Rahmen dieser Erhebung wurden folgende Informationen georeferenziert
aufgenommen dokumentiert:

= Lage und Anzahl der Parkstande/ Parkplatze im 6ffentlichen StraRenraum

= Lage von Grundstiickszufahrten

= Aufstellungsart (Langs-, Schrag- und Senkrechtparken)

= Markierungen der Parkflachen
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BERICHT A

= Beschilderung (einschlieRlich Halteverbote und eingeschrankte Halteverbote)
= Tertiare Nutzung (z.B. Gastronomie, Industrie und Dienstleistungen)

Das Untersuchungsgebiet ist Bestandteil einer Tempo-30-Zone, die sich im Norden bis zur
Von-Coels-StralRe, der bedeutsamsten Hauptverkehrsstralte in Eilendorf, erstreckt. An
allen Knotenpunkten gilt, wie das in Tempo 30-Zonen Ublich ist, die Vorfahrtsregelung
srechts-vor-links“. Bei dem vorliegenden StraRennetz handelt es sich ausschlief3lich um
ErschlieBungsstraRen (ES V; RASt 06'). An die drei oben aufgefiihrten StraRen des
Untersuchungsgebietes sind weitere untergeordnete Straflen angebunden (z.B.
Maarwinkel, Maargasse und Ulmenstrafe). Hierbei handelt es sich um verkehrsberuhigte
Bereiche oder Sackgassen innerhalb der Tempo 30-Zone. Diese StralRen dienen in erster
Linie der Anbindung der Wohnhauser und weisen daher tiberwiegend Anliegerverkehr auf.

In der nachfolgenden Tabelle sind die vorliegenden Gehweg- und Fahrbahnbreiten in den
Strallen des Untersuchungsgebietes dargestellt. Die Gehwege sind in allen StralRen
unzureichend dimensioniert.

STRARE GEHWEGE FAHRBAHN
BREITBENDENSTRARE 2,10 m 6,40 m
LINDENSTR. BIS MUSELTERWEG (inkl. 2,0 m

markiertes
Langsparken)
BREITBENDENSTRARE 1,30-2,30m 4,90-5,00 m
MUSELTERWEG BIS ULMENALLEE
MUSELTERWEG 1,70-1,80 m 6,10 m
BREITBENDENSTRARE - LEINERGASSE
ULMENALLEE 1,80 m-2,00m 4,90 m

Tabelle 1: Dimensionierung der Verkehrsanlagen im Untersuchungsgebiet

Das Mindestmall fiir einen Gehweg betragt laut Empfehlungen fiir
FuBgangerverkehrsanlagen (EFA) der FGSV 230 m (2,10 m bei geringem
Schwerverkehrsanteil) plus ggf. 20 cm Hausabstand (FGSV 2002). In der Richtlinie fiir die
Anlage von StadtstraRen (FGSV, RASt 06) wird daher eine Mindestgehwegbreite von 2,50 m
vorgegeben. Insbesondere im Hinblick auf den geplanten Bau von zwei Kindertagesstatten
sind die Gehwegbreiten in grofRen Teilen der Strallenabschnitte zu schmal. Hierbei sind die
vermehrte Nutzung von Kinderwagen zu beruicksichtigen.

Die Fahrbahnen im Untersuchungsgebiet sind entsprechend der Verkehrswegekategorie
(ErschlieBungsstralRe | 4,50 - 5,50 m) ausreichend dimensioniert (FGSV 2006, RASt 06).

Der ruhende Verkehr ist im offentlichen StralRenraum in erster Linie durch bauliche
Parkflaichen im Seitenraum oder Markierungen auf der Fahrbahn angeordnet. Im
Miiselterweg ist in einem Straflenabschnitt zudem einseitig das auf dem Gehweg

1 FGSV (2006): Richtlinie fiir die Anlage von StadtstralBen (RASt 06)
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VERKEHRSUNTERSUCHUNG AACHEN-EILENDORF
BERICHT

oG e

aufgeschulterte Parken zuldssig (VZ 315-55). Dariiber keine

verkehrsrechtlichen Anordnungen hinsichtlich der Ordnung des ruhenden Verkehrs im

hinaus gibt es

definierten Untersuchungsraum. Insgesamt stehen 65 Parkstande im o&ffentlichen
Straldenraum zur Verfugung.

Tertiare Nutzungen sind in dem Untersuchungsgebiet, welches Teil eines allgemeinen
Wohngebietes ist, nicht vorzufinden.

Die Ergebnisse der Bestandsaufnahme sind im Plan ,A 1.1 Bestandsaufnahme“ (Anhang)
dargestellt.

AP 1.2 | Parkraumerhebung
Am 20.01.2022 wurde zwischen 07:30 und 08:00 Uhr sowie zwischen 15:30 und 16:00 Uhr

im definierten Untersuchungsgebiet (siehe AP 1.1) eine Parkraumerhebung durchgefiihrt.

Im Rahmen der Erhebung wurden der Standort des abgestellten Kraftfahrzeugs sowie
etwaige Ordnungswidrigkeiten im ruhenden Verkehr (z.B. Parken im Haltverbot oder in
Einfahrten) aufgenommen.

Ziel
Untersuchungsgebiet. Die Ergebnisse der Erhebung sind der nachfolgenden Tabelle zu

Das war die Analyse der Auslastung des Ooffentlichen Parkraums im

entnehmen.
Anzahl davon davon
Park- | Anzahl Falsch- Aus- Anzahl Falsch- Aus-
stande Kfz parker lastung Kfz parker lastung
07:30-08:00 15:30-16:00

Breitbendenstr. 29 20 3 69,0% 14 1 48,3%
Ulmenallee 19 14 0 73,7% 11 0 57,9%
Miiselterweg 18 14 7 77,8% 11 3 61,1%

66 48 10 72,7% 36 4 54,5%

Tabelle 2: Ergebnisse der Parkraumerhebung am 20.01.2022

Die Ergebnisse zeigen, dass der Parkraum im Untersuchungsgebiet insbesondere im
Miselterweg in den Vormittagsstunden vergleichsweise hoch ausgelastet ist. Die
Auslastung liegt bei rund 78 %, sofern man die ordnungswidrig abgestellten Fahrzeuge in
die Statistik miteinbezieht. In den weiteren StralRen liegt der Auslastungsgrad zwischen
48,3 und 73,7 %.
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Parkraumauslastung im Untersuchungegebiet
(20.01.2022)
78%
0,
69% 74%

58% 61%

I ) I I
Breitbendenstrale Ulmenallee Muselterweg

W 07:30-08:00 M 15:30-16:00

Abbildung 3: Parkraumauslastung im Untersuchungsgebiet am 20.01.2022

Im Muselterweg wurden in beiden Erhebungszeitraumen Pkw angetroffen, die entgegen
der Fahrtrichtung ,,aufgeschultert” parkten, obwohl dies auf der sidlichen StraRenseite
(Haus-Nr. 81-95) nicht zulassig ist. Die Fahrbahnbreiten erlauben in diesem Abschnitt

aktuell allerdings das Parken am Fahrbahnrand. Es verbleibt eine Rastfahrbahnbreite von
3,10 m.

Die nachfolgenden Fotos geben einen Eindruck in die Parkraumsituation in den Morgen-
und Nachmittagsstunden.

Vormittags | 07:30 - 08:00 Uhr

Abbildung 4: Miiselterweg (Ri. Leinergasse) Abbildung 5: BreitbendenstralRe (Hohe Haus-Nr.
102)
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Nachmittags | 15:30 - 16:00 Uhr

Abbildung 6: Miiselterweg (Ri. Breitbenden- Abbildung 7: Breitbendenstralle (zw. Maarwinkel
stralle) und Maargasse)

AP 1.3 | Verkehrsbeobachtung
Im Rahmen dieses Arbeitsschrittes erfolgte eine Beobachtung des Verkehrsgeschehens in
den nachfolgend aufgefiihrten StraRRen:

= Ulmenallee

= Lindenstralie

= Breitbendenstralle

= Muselterweg
Die Verkehrsbeobachtung fand am 20.01.2022 zwischen 07:00 und 09:00 Uhr sowie
zwischen 15:00 und 18:30 Uhr statt. Im Rahmen der Verkehrsbeobachtung wurden vor
allem die nachfolgenden Aspekte erfasst:

= Verhalten von Fulgéngern/ Radfahrern/ Autofahrern (z.B. Konflikte)

= Querungsverhalten auf der Strecke und an Knotenpunkten

= Verkehrsaufkommen (Stau; zeitliche Veranderungen)

= Mogliche Gefahrenpunkte (Einschatzung)

Es wird darauf hingewiesen, dass es sich lediglich um eine Momentaufnahme des
Verkehrsgeschehens handelt und die Erkenntnisse nicht reprasentativ sind. Im Hinblick auf
Einschatzungen zu gefahren Geschwindigkeiten wird darauf hingewiesen, dass es sich
hierbei lediglich um Schatzungen des Beobachters und nicht um Messungen handelt.

Im Folgenden werden die Ergebnisse der Verkehrsbeobachtung beschrieben.
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Nr. 1

Ort Einmiindung HaarhofstraRe/ Von-Coels-StralRe

Beschreibung  Die Sichtbeziehungen fiir Verkehrsteilnehmer, die aus der
HaarhofstraRe in die Von-Coels-Stralte fahren, ist durch parkende
Fahrzeuge auf der Von-Coels-Strale (Blickrichtung Aachen-
Innenstadt) eingeschrankt. Das Parken ist im Seitenraum der Von-
Coels-StraRe bis zur Einmiindung zulassig. Ebenso sind die
Sichtbeziehungen fur Fullgganger eingeschrankt, die die
Haarhofstrale im Einmiindungsbereich queren mochten. Dies ist
wegen der KorpergroRe insbesondere flir Kinder und Jugendliche
problematisch (siehe u.a. Foto aus Sicht von Kindern).

Es wurden vereinzelt Fulliganger beobachtet, die die Von-Coels-
Strafde im Einmindungsbereich und nicht an der LSAin ca. 100 m
Entfernung queren.

Foto -

Nr. 2

ort Einmiindung Brander Str./ Von-Coels-Strafte (auflerhalb des
Untersuchungsgebietes fiir die Verkehrsbeobachtung)

Beschreibung Der Linienbus fahrt an der Einmiindung Von-Coels-StraRe/ Brander
Stralde beim Abbiegen in die Von-Coels-Strale (Ri. Stolberg) tiber
den Gehweg (Schleppkurve vsl. nicht ausreichend). Das Foto zeigt
die Beschadigungen der Gehwegplatten im Einmiindungsbereich
- fiir FuRganger gefahrlich, die auf dem Gehweg warten, um die
Brander Strale zu liberqueren
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Foto

Nr. K]

ort Kreuzung ,LindenstraRe/ Von-Coels-StralRe“

Beschreibung  Kfz-Fihrer, die von der Lindenstrae kommend rechts in die Von-
Coels-StralRe einbiegen, fahren mit relativ hoher Geschwindigkeit
(flr einen Abbiegevorgang) tiber den freien Rechtsabbieger in die
Kreuzung ein. Dies ist insbesondere dann zu beobachten, wenn auf
der Von-Coels-Stralte ein Rotsignal vorliegt = Behinderungen/
Gefahrenpotential fiir FuRganger, die die Fahrbahn des freien
Rechtsabbiegers Giberqueren mochten.

Die Sichtbeziehungen fiir freie Rechtsabbieger in die Von-Coels-
Strafde sind aufgrund des Denkmals an der Linde sehr
eingeschrankt.

Foto

ort Einmiindung ,,Breitbendenstraflie/ Miselterweg*

Beschreibung  Der Kreisverkehr wurde mehrmals mittig oder entgegen der
Fahrtrichtung tiberfahren. Nur wenige Fahrzeuge benutzen, sofern

17 von 121 in Zusammenstellung



VERKEHRSUNTERSUCHUNG AACHEN-EILENDORF
BERICHT

oG e

kein Gegenverkehr herrscht, die Kreisfahrbahn und fahren an der
Mittelinsel vorbei.

Foto

Nr. )

ort Breitbendenstrafle (Haarhofstralte - Lindenstralle)

Beschreibung  Kraftfahrzeuge werden ,aufgeschultert” oder vollstandig auf dem
Gehweg abgestellt.

Foto

Nr. 6

ort Lindenstralte

Beschreibung  Kraftfahrzeuge werden ,aufgeschultert” auf dem Gehweg
abgestellt.

10
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Foto

Nr. 7

Oort Miselterweg

Beschreibung  |m Miiselterweg ist das Parken am Fahrbahnrand, aufgrund der
geringen Fahrbahnbreite (max. 5,50 m) nur auf einer StralRenseite
zulassig, da ansonsten die Restfahrbahnbreite von 3,00 m (VG
Miinchen, Urteil vom 21.09.1989 - M 17 K 89.1267) unterschritten
wird. Entsprechende verkehrsrechtliche Anordnungen zur
Einschrankung des ruhenden Verkehrs sind nicht vorhanden,
jedoch auch abkommlich.

Diese gesetzliche Regelung wurde im Miiselterweg am
Erhebungstag von mehreren Kraftfahrzeugfiihrern missachtet.
Darliber hinaus wurden mehrere Kraftfahrzeuge entgegen der
Fahrtrichtung am Fahrbahnrand oder auf dem Gehweg
aufgeschultert abgestellt.

Foto

11
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ort Lindenstralie
Beschreibung  Durch das hohe Parkaufkommen auf der Fahrbahn bestehen nur
wenige Ausweichflachen fiir sich begegnenden Verkehr, was
mitunter zu Verkehrsbehinderungen flihrt.
Foto

Nr.
ort Lindenstralie | Hohe Kindertagesstatte
Beschreibung Im Bereich der Kindertagestatte befindet sich ein vorgezogener

Seitenraum, um das Queren der Fahrbahn zu vereinfachen. Der
Bereich vor und hinter der Querungsstelle ist allerdings - obwohl es
sich um Grundstiickszufahrten handelt, oftmals zugeparkt, so dass
die Querungsstelle fiir die Verkehrsteilnehmer nur schwierig
einzusehen ist. Das Verkehrszeichen 136-10 (Kinder, Aufstellung
rechts?), welches auf beiden Strallenseiten angebracht ist, wird
durch den ruhenden Verkehr verdeckt. GréRRere Kraftfahrzeuge, wie
zum Beispiel Transporter, verdecken das Verkehrszeichen
vollstandig.

2 Das Verkehrszeichen "Kinder, Aufstellung rechts" mit der VZ 136-10 weist den Verkehrsteilnehmer darauf hin,
dass im folgenden Fahrbahnverlauf mit kreuzenden Kindern zu rechnen ist. Das Zeichen steht am rechten
Fahrbahnrand und zeigt laufende Kinder in der Bewegung Richtung Fahrbahn.

12
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Foto

Darliber hinaus konnten im Rahmen der Verkehrsbeobachtung keine Auffalligkeiten
beobachtet werden. Aufgrund des relativ geringen Verkehrsaufkommens ist das Queren
der Fahrbahnen innerhalb des Untersuchungsgebietes in der Regel ohne Probleme
moglich. Lediglich das erhohte Parkaufkommen in der LindenstralRe kann insbesondere
fir Kinder und Jugendliche ein Gefahrdungspotential darstellen.

Dartiber hinaus sind die zentralen Erkenntnisse der Verkehrsbeobachtung in dem
nachfolgenden Ubersichtsplan dargestellt (siehe Anhang | Plan ,A 1.3 Ergebnisse der
Verkehrsbeobachtung).

w J . /?S%@ ?“ ‘2’/
S
5

VERKEHRS-
BEOBACHTUNG

Legende

Ergebnisse nach Verkehrsarten
@ alle Verkehrsarten
) FuRverkehr
. FuRverkehr und OPNV
Kfz-Verkehr
A\ Kfz-und Radverkehr
/\ Kfz-und FuRverkehr

R b IDENKER

Abbildung 8: Ergebnisse der Verkehrsbeobachtung am 20.01.2022 differenziert nach Verkehrsarten
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AP 1.4 | Knotenpunktzédhlungen

Um einen Uberblick tiber die Verkehrsbelastungen im Untersuchungsgebiet zu erhalten,
wurden an den folgenden fiinf Knotenpunkten Verkehrszahlungen durchgefiihrt.

= Lindenstralte/ Steinstrafe/ Von-Coels-Stralke (K1)
= BreitbendenstralRe/ Lindenstralte (K2)

= Ulmenallee/ Lindenstrale (K3)

= Brander Stralte/ Von-Coels-StralRe (K4)

= Haarhofstralle/ Von-Coels-StralRe (K5)

Die Verkehrserhebung erfolgte am Donnerstag, den 03.02.2022 in den folgenden
Zeitraumen:

= 07:00-09:00 Uhr
= 15:00-18:30 Uhr

Es wurden die Verkehrsstrome aller Fahrzeugarten und aller Zufahrten der Knotenpunkte
im 15-Minuten-Intervall erfasst. Im Rahmen der Auswertung der Erhebungsdaten wurden
die Spitzenstunden hinsichtlich des Verkehrsaufkommens fiir die einzelnen Knotenpunkte
sowie fiir alle Knotenpunkte zusammengefasst ermittelt. Nachfolgend werden die
Ergebnisse der Verkehrserhebung dargestellt.

Die hochsten Verkehrsmengen wurden, sowohl im Vormittag als auch im Nachmittag, an
den Knotenpunkten 1,4 und 5 auf der Von-Coels-StralRe erhoben. Am Knotenpunkt 4 (Von-
Coels-StraRe/ Brander Stralte) wurden zwischen 16:30 und 17:30 Uhr im Querschnitt der
Von-Coels-Strale (Knotenpunktzufahrten) rund 3.000 Kraftfahrzeuge erhoben. Die
Spitzenstunden hinsichtlich des Verkehrsaufkommens wurden auf das gesamte
Untersuchungsgebiet bezogen in den folgenden Zeitraumen ermittelt:

= vormittags 07:30 - 08:30 Uhr
= nachmittags  16:15-17:15 Uhr

Das gegenwartige Verkehrsaufkommen innerhalb des Untersuchungsgebietes liegt mit
maximal 261 Kfz/h im Querschnitt (Brander Strafte; 16:15 - 17:15 Uhr) unterhalb der
Grenzwerte fiir Wohnstraflen (FGSV, RASt 06). Die weiteren Querschnittsbelastungen
innerhalb des Untersuchungsgebietes liegen z.T. deutlich unter dem in der Richtlinie der
FGSV (RASt 06) angegebenen Grenzwert von 400 Kfz/ h.

Hinsichtlich der Leistungsfahigkeit des Verkehrsnetzes sind grundsatzlich die
Knotenpunkte entscheidend. Diese wird in AP 2 ,Uberpriifung der Leistungsfahigkeit der
Knotenpunkte“ fiir drei Knotenpunkte liberpriift.

Der Schwerverkehrsanteil liegt liber den gesamten Erhebungszeitraum und fir alle
Knotenpunkte betrachtet bei 2,9% und ist damit als eher gering einzustufen. Der
Schwerverkehr hat grundsatzlich keinen relevanten Einfluss auf den Verkehrsablauf,
solange er im (blichen Rahmen bleibt. Im Handbuch fir die Bemessung von
Straflenverkehrsanlagen (FGSV 2015; HBS) wird die Grenze bei 10% angesetzt. In der
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nachfolgenden Tabelle sind die Schwerverkehrsanteile fiir die einzelnen Knotenpunkte
und den gesamten Erhebungszeitraum dargestellt.

KNOTENPUNKT KFZ- DAVON SV-ANTEIL [%]
VERKEHRSAUFKOMMEN ~ SCHWERVERKEHR
[KFZ] [KFZ] (LKW,

(ERHEBUNGSZEITRAUM) LASTZUG)

K1 6.833 177 2,6 %

K2 905 8 0,9 %

K3 487 2 0,4 %

K4 7.222 247 3,4%

K5 5.794 190 3,3%

SUMME 21.241 624 2,9 %

Das gegenwartige Verkehrsaufkommen wurde in Ubersichtsplanen (sieche Anhang) sowie
mittels Knotenstromdiagrammen fir die Spitzenstunden im Vormittag und Nachmittag
dargestellt.

K 1| LindenstraBBe/ SteinstraBe/ Von-Coels-Strafle

Vormittag Nachmittag
Von-Coels-StraRe (West) 08:00 - 09:00 963 15:30 - 16:30 1.191
LindenstraRe (Siid) 07:30-08:30 196 15:00 - 16:00 169
Von-Coels-StraRe (Ost) 08:00 - 09:00 1.016 16:15-17:15 1.256
SteinstraBBe (Nord) 07:15-08:15 235 17:00 - 18:00 272
Gesamter Knoten 07:45-08:45 2.346Kfz 16:15-17:15 2.862Kfz

Kfz-Verkehrsmengen im Tagesverlauf
(K1 |LindenstraRe/ SteinstraRe/ Von-Coels-StralReLindenstrale/
SteinstraRe/Von-Coels-Strale)

Kfz/ 15 Min.
N
o
o

100
/7\ — = — T ————
0
Q XN O N DN O NI BN TN BN T BN TN s BN B S AN TN S BN IS
A AT AN ST D ORGP IN SPTN A M S RN IR SPR SR ¢
ATATATAT G @7 G7 G 375757 NS AN AU AT
Von-Coels-StralRe (West) =—— Lindenstrale (Siid)
Von-Coels-Strale (Ost) SteinstralRe (Nord)

15

23 von 121 in Zusammenstellung



VERKEHRSUNTERSUCHUNG AACHEN-EILENDORF
BERICHT

K 2 | BreitbendenstraBBe/ LindenstraRe

Vormittag Nachmittag
BreitbendenstraBe (West) 07:15-08:15 55 15:45 - 16:45 75
LindenstraBe (Siid) 07:30-08:30 88 15:00 - 16:00 103
BreitbendenstraBe (Ost) 07:15-08:15 76 16:00 - 17:00 71
LindenstraBe (Nord) 07:30-08:30 144 15:45 - 16:45 155
Gesamter Knoten 07:15-08:15 350 Kfz 15:45-16:45 386 Kfz

ODIDENKER

Kfz-Verkehrsmengen im Tagesverlauf
(K2 | BreitbendenstraRe/ Lindenstralie)

50

40 —
A~ —N\ i
u:'l‘ 20 /\A' \ \.’r/¥\/\
B 10 7 N\ 4/ 7

\2) \e) N JTNTEN)
INNINC SR SNSRI PN P WP N PN, S A
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Breitbendenstrale (West) —— Lindenstrafte (Siid)
Breitbendenstrale (Ost) Lindenstrale (Nord)
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K 3 | Ulmenallee/ LindenstraBe

m ::f,tg‘:“'f;:‘LDEN KE

ACHHALTIG PL/

Vormittag Nachmittag
LindenstraBe (Siid) 07:30-08:30 95 15:00 - 16:00 94
Ulmenallee 07:30-08:30 51 16:15-17:15 35
LindenstraBBe (Nord) 07:30 - 08:30 84 15:00 - 16:00 85
Gesamter Knoten 07:30-08:30 230Kfz 15:00-16:00 210 Kfz
Kfz-Verkehrsmengen im Tagesverlauf
(K3 | Ulmenallee/ Lindenstrale)
40
35 /‘\
: % i /A
o — = — /
T 1s [ N\ / A VA Y
e/ / A
10 ee— — N —
5 — _—
0
SRR RNDP DR PR PR
——LindenstraRe (Sud) Ulmenallee LindenstraRe (Nord)
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K 4 | Brander Strae/ Von-Coels-Strafle

Von-Coels-StraRRe (West)
Brander StrafRe

Von-Coels-StraRe (Ost)

Vormittag
07:15-08:15 1.093
07:30-08:30 156
07:15-08:15 1.105

m \‘ 'DEN KER

I NACHHALTIG Pl

Nachmittag
16:30-17:30 1.427
16:45-17:45 312
16:30-17:30 1.393

Gesamter Knoten 07:15-08:15 2.350Kfz 16:30-17:30 3.104 Kfz
Kfz-Verkehrsmengen im Tagesverlauf
(K4 | Brander Strafie/ Von-Coels-Stra0e)
400
350 — e ——
300 S~
-é 250 —— S
1 200
& 150
50 — — - TS
0
Q Q Q N N N N N N O N
Q i) Q Q ) Q ) \) $o) Q
A A% N N N RN
Von-Coels-Stralte (West) ——Brander StralRe Von-Coels-Strafte (Ost)
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K 5 | HaarhofstraBe/ Von-Coels-StraRe

Vormittag Nachmittag
Von-Coels-StraRRe (West) 08:00 - 09:00 939 16:00 - 17:00 1.263
HaarhofstraRe 07:30-08:30 132 16:00 - 17:00 116
Von-Coels-StraRe (Ost) 08:00 - 09:00 920 16:00 - 17:00 1.235
Gesamter Knoten 08:00-09:00 1.958Kfz 16:00-17:00 2.614Kfz
Kfz-Verkehrsmengen im Tagesverlauf
(K5 | Haarhofstrafte/ Von-Coels-Strale)
400
350
300 =7 -
£ 250 — — —
1 200
& 150 —
100 —
50
//\ ———— —
0
Y R S NI BN BN < TN BN S B
Von-Coels-StralRe (West) ——HaarhofstralRe Von-Coels-Strale (Ost)

Die Darstellung der Verkehrsmengen im gesamten Untersuchungsgebiet befindet sich im
Anhang des Abschlussberichts (siehe A 1.4 Verkehrsmengen im Untersuchungsgebiet |
Bestand (Verkehrsmengenkarte). Dariiber hinaus sind in den Knotenstromdiagrammen im
Anhang die Fahrbeziehungen im jeweiligen Knotenpunkt (Bestand) dargestellt.
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AP 2 | ABSCHATZUNG DES ZUKUNFTIGEN VERKEHRSAUFKOMMENS

Basierend auf der Darstellung der Bestandssituation und den vorliegenden Informationen
zur ErschlieBung von Neubauten zweier Kindertagesstatten wird nachfolgend eine
Prognose fiir die Entwicklung des Verkehrsaufkommens im Untersuchungsgebiet
aufgestellt. Hierzu wurden, neben dem Bestandsfall, drei Planfalle definiert, um die
Auswirkungen der einzelnen Planfalle auf das Verkehrsgeschehen getrennt betrachtet
werden konnen.

= Bestand + Planfall 1 nur Kita Ulmenallee
= Bestand + Planfall 2 nur Kita BreitbendenstralRe
= Bestand + Planfall 3 beide Kitas

Ziel ist es fiir unterschiedliche Eingangs- und Grundgrofien die Auswirkungen auf das
zukunftige Verkehrsaufkommen bewerten zu konnen. Hierbei wird grundsatzlich zwischen
den Planféllen 1 und 2, denen der Bau von einer Kindertagesstatte zugrunde legt sowie
zwischen Planfall 3, bei dem die Umsetzung beider Kindertagesstatten angesetzt wird.

Vorgehen

Im ersten Schritt wird das gegenwartige Verkehrsaufkommen des Untersuchungsgebietes
ermittelt. Hierflir wurden im Arbeitspaket 1 (Bestandsaufnahme und -analyse)
Kurzzeitverkehrszahlungen an flinf Knotenpunkten im Untersuchungsgebiet durchgefiihrt.
Es erfolgte keine rechnerische Ermittlung des Gesamtverkehrsaufkommens des
Untersuchungsgebietes (Quell- und Zielverkehr) und auch keine Hochrechnung der
Kurzzeitverkehrszahlungen auf Tageswerte (DTV).

Im zweiten Schritt erfolgt nach den ,Hinweisen zur Schatzung des Verkehrsaufkommens
von Gebietstypen“ der Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und Verkehrswesen (FGSV)
eine Abschatzung des durch die beiden geplanten Kindertagesstatten induzierten Verkehrs.
Es handelt sich um eine Prognose des Verkehrsaufkommens, die auf wissenschaftlich
fundierten Annahmen beruht. Alle nachfolgend getroffenen Annahmen und
Berechnungsschritte beziehen sich auf dieses Verfahren. Sofern von den Annahmen in den
Hinweisen der FGSV abgewichen wurde, wird dies nachfolgend erlautert.

Im dritten und abschlieRenden Schritt werden das gegenwartige sowie das durch die
Kindertagesstatten voraussichtlich hinzukommende Verkehrsaufkommen addiert, um das
zukiinftige Verkehrsaufkommen zu ermitteln.

Im nachsten Schritt werden die ermittelten Gesamtverkehrsmengen auf das bestehende
StralRen- und Wegenetz umgelegt. Es wird abgeschatzt, welche Stralten die Kfz-Nutzer
befahren und zu welchen Gesamtbelastungen dies im StralRennetz des
Untersuchungsgebietes flihren wird. Hierzu werde die zusatzlich erzeugten und die
bestehenden Kfz-Verkehrsmengen zusammengefasst. Damit eine kleinteilige Beurteilung
der Verkehrssituation ermoglicht wird, ist es notwendig die Verkehrsdaten maglichst fiir
jede einzelne Stralde zu ermitteln.
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Datengrundlagen

Zunachst werden die relevanten Eingangs- und GrundgroRen ermittelt, die sich aus der
vorgesehenen Nutzung und den damit verbundenen spezifischen Kennwerten aus der
Fachliteratur ergeben. Hieraus resultieren die Anzahl der Kinder, die die
Kindertagesstatte(n) aufsuchen werden, sowie die Anzahl an Arbeitsplatzen (u.a.
Erzieherinnen und Erzieher). AnschlieRend werden die Kennwerte des
Mobilitatsverhaltens ermittelt, die zum einen von den Nutzergruppen (Personen) und zum
anderen von der Lage (Umgebung) des Untersuchungsgebietes abhangig sind. Hierbei
kann sowohl auf allgemeine Erfahrungswerte der Fachliteratur wie auch auf
ortsspezifische Kennwerte zuriickgegriffen werden. Im Ergebnis erhalt man den durch die
neue Nutzung erzeugten sowie induzierten Verkehr (z.B. Liefer- und Ladeverkehr).

StrukturgroRen

Es wird der Bau von zwei Kindertagesstatten im Untersuchungsgebiet geplant. Die
malgebliche EingangsgroRe fiir die Berechnung ist damit die Anzahl der zukiinftigen
Beschaftigten sowie der Kinder, die die Kindertagesstatte regelmafig aufsuchen werden.

Die den Berechnungen zugrunde gelegten Strukturgroffen wurden vom Fachbereich 45
»Kinder, Jugend und Schule“ der Stadt Aachen vorgegeben. Hierbei handelt es sich um die
Anzahl der Kinder sowie der Beschaftigten fiir die beiden geplanten Kindertagesstatten.
Bei der Gruppe der Beschaftigten ist zwischen den folgenden Personengruppen zu
differenzieren:

= Leitungund Vertretung der Kindertagesstatte

= Erzieherinnen und Erzieher

= Kichenkrafte

=  Hausmeister/innen und Gartner/innen

= Reinigungspersonal

= Praktikantinnen und Praktikanten/ Zusatzkrafte

Im Rahmen der vorliegenden Verkehrsuntersuchung in Aachen-Eilendorf wurden lediglich
die Beschaftigten berlicksichtigt, die zukiinftig regelmaRig (mind. zweimal pro Woche) die
Kindertagesstatten aufsuchen werden.

In der nachfolgenden Tabelle sind die StrukturgroRen fiir die beiden geplanten
Kindertagesstatten im Untersuchungsgebiet aufgelistet. Beide Kindertagesstaten werden
jeweils Uber finf Gruppen verfligen und die Anzahl an Beschaftigten wird ebenfalls
identisch sein. Die Werte in Klammern beziehen sich auf das Personal, welches die
Kindertagesstatten nur unregelmalig (weniger als 2 Tage pro Woche) aufsuchen wird.
Diese Personen werden bei der Schatzung des zukiinftigen Verkehrsaufkommens nicht
beriicksichtigt, da es sich um unregelmaRige Verkehre handelt.
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Bei Planfall 3 wird beriicksichtigt, dass zukiinftig sowohl die Kindertagesstatte in der
Ulmenallee als auch in der BreitbendenstraRe errichtet werden und somit insgesamt 160
Kinder sowie 34 bzw. 44 Beschaftigte dort angesiedelt sein werden.

Ulmenallee Breitbendenstr. Beide Kitas
80 80 160

10 10 20

(4) (4) (8)
17/ (22) 17/ (22) 34/ (44)

N
N
N

Mobilitatsverhalten

Neben den StrukturgroRen der zukiinftigen Verkehrsteilnehmer beeinflussen auch die
ortlichen Rahmenbedingungen (u.a. Infrastruktur, OPNV-Angebot) das Mobilititsverhalten.

Kraftfahrzeugverkehr

Ein entscheidender Faktor bei der Berechnung des Kfz-Verkehrsaufkommens ist die
Verkehrsmittelwahl. Die Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens der FGSV
geben fiir Kindergarten einen MIV-Anteil von bis zu 30 % als Richtwert vor. Es wird davon
ausgegangen, dass die meisten Kinder zu FuR, mit dem Roller oder dem Fahrrad die
Kindertagesstatte bzw. den Kindergarten erreichen. Deutlich hohere MIV-Anteile sollten
lediglich angenommen werden, wenn auf dem Weg zum Kindergarten Barrieren wie
Hauptverkehrsstraften oder Bahngleise zu (iberwinden sind.

Paragraph 5 des Sozialgesetzbuches (Kinder- und Jugendhilfegesetz) besagt, dass
Leistungsberechtigte das Recht haben zwischen Einrichtungen und Diensten
verschiedener Trager zu wahlen und Wiinsche hinsichtlich der Gestaltung der Hilfe zu
aufdern (sog. Wunsch- und Wahlrecht). Dies bedeutet, dass Eltern nicht zwingend ein
Kinderbetreuungsangebot im direkten Wohnumfeld bzw. im eigenen Stadtteil zugewiesen
bekommen. Auf Wunsch kénnen unter Umstanden auch Kindertageseinrichtungen im
Umfeld des Arbeitsplatzes der Eltern ausgewahlt werden. Dazu kommt, dass oftmals die
Nachfrage nach Betreuungsplatzen groRer als das Angebot ist und den Kindern nicht
immer die dem Wohnort nachstgelegene Kindertagesstatte zugeordnet werden kann.
Diese Rahmenbedingungen haben erheblichen Einfluss auf die Verkehrsmittelwahl auf
dem Weg zur Kindertagesstatte.
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Aus diesen Griinden wurde in den vorliegenden Planfallen in Eilendorf ein deutlich hoherer
MIV-Anteil flir die Besucher (Eltern und Kinder) zugrunde gelegt. Im aktuellen
Planungsstadium konnen (noch) keine Aussagen hinsichtlich des Einzugsgebietes der
zukunftigen Kinder getatigt werden. Fir die Abschatzung des Verkehrsaufkommens wurde
von Seiten der Stadt Aachen ein MIV-Anteil von 70 % vorgegeben, um moglichst den ,,worst
case“ hinsichtlich der durch die beiden Kindertagesstatten induzierten Verkehrsmengen
im Untersuchungsgebiet abbilden zu konnen. Hierbei wurde unter anderem auch die
gegenwartige OPNV-Anbindung der Standorte berlicksichtigt, die als nicht optimal zu
bewerten ist. Auch etwaige MalRnahmen hinsichtlich der Reduktion des Kfz-
Verkehrsaufkommens wurden nicht beriicksichtigt (siehe AP 3 | Maknahmenkonzept).

Fur die Beschaftigten wurde ebenfalls ein MIV-Anteil von 70% sowie ein Pkw-
Besetzungsgrad von 1,1 Personen pro Pkw vorgegeben.

Weitere Berechnungsgrundlagen

= Anzahlder Wege: Die Anzahl der taglichen Wege der Beschaftigten wird auf
Grundlage der einschlagigen Hinweise der FGSV mit 2,5 angesetzt. Hierin
inbegriffen sind neben dem Quell- und Zielverkehr auch etwaige Wege in der
Mittagspause.

= Firden Besucherverkehr, also die Verkehre die durch die Eltern und Kinder
erzeugt werden, werden 6,0 Personenwege/ Tag angesetzt. Hierin sind die An- und
Abfahrten (ohne Kind) inbegriffen. Unter Bertlicksichtigung der Hinweise der FGSV
wird ein Pkw-Besetzungsgrad von 1,9 herangezogen. Hiermit wird beriicksichtigt,
dass zuweilen Geschwisterkinder gemeinsam mit dem Pkw zur Kita gefahren und
abgeholt werden.

= Fiir den Wirtschaftsverkehr wird in den Szenarien der Standardwert aus dem
Berechnungsverfahren (1 Weg/ Tag) angesetzt.

= Hinsichtlich der zeitlichen Verteilung des zukunftigen, zusatzlichen taglichen Kfz-
Verkehrsaufkommens wurden fiir den Vormittag und Nachmittag zwei eng
begrenzte Zeitfenster (07:00 - 09:00 und 14:30 - 16:30 Uhr) definiert, innerhalb
derer die Hol- und Bringverkehre stattfinden werden (Vorgabe der Stadt Aachen).
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Ergebnisse

Die Ergebnisse der Abschdtzung des zukiinftigen Verkehrsaufkommens sowie die
Verteilung auf die jeweiligen Spitzenstunden im Vormittag und Nachmittag sind fiir die drei
Planfalle der nachfolgenden Tabelle zu entnehmen. In den Planféllen 1 und 2 (Bau jeweils
einer Kita) ist mit einem zusatzlichen Verkehrsaufkommen von 221 Kfz-Fahrten pro Tag
und mit 52 Kfz-Fahrten in der Spitzenstunde (nachmittags) zu rechnen.

Bei Fertigstellung beider Kitas verdoppelt sich das zusatzliche Verkehrsaufkommen. Die
Kindertagesstatten wiirden demzufolge zusammen rund 450 Kfz-Fahrten pro Tag und 104

Kfz-Fahrten in der Spitzenstunde (nachmittags) induzieren.

Beschiftigte Kunden/ Besucher Anlieferunngen
Wegehaufigkeit 2,5 Wegehdaufigkeit 6,0 Wegehdaufigkeit 1,0
Wegeaufkommen pro Tag 43 Wegeaufkommen pro Tag 480 Wegeaufkommen pro Tag 17
Pkw-Fahrten im Gebiet Pkw-Fahrten im Gebiet Pkw-Fahrten im Gebiet
Nicht motorisiert 20% Nicht moterisiert 30% Nicht motorisiert 0%
OV-Wege 10% [ Ov-Wege 0% OV-Wege 0%
MIV-Wege T0% MIV-Wege T0% MIV-Wege 100%
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 Pkw-Besetzungsgrad 19 0
Kfz-Fahrten im Gebiet Kfz-Fahrten im Gebiet Kfz-Fahrten im Gebiet
Pkw-Fahrten pro Tag 27 Pkw-Fahrten pro Tag 177 Kfz-Fahrten pro Tag 17
Binnenverkehr Kfz 2,7 Binnenverkehr Kfz 0,0 davon Schwerverkehr 0,0
Pkw-Fahrten pro Tag 24 Pkw-Fahrten pro Tag 177 0
Quell- und Zielverkehr Quell- und Zielverkehr Quell- und Zielverkehr
Anteil Quellverkehr Spitze Vormittag 0% Anteil Quellverkehr Spitze Vormittag 0% Anteil Quellverkehr Spitze Vormittag 0%
Anteil Quellverkehr Spitze Nachmittag 25% Anteil Quellverkehr Spitze Nachmittag 25% Anteil Quellverkehr Spitze Nachmittag 11%
Anteil Zielverkehr Spitze Vormittag 25% Anteil Zielverkehr Spitze Vormittag 25% Anteil Zielverkehr Spitze Vormittag 0%
Anteil Zielverkehr Spitze Nachmittag 0% Anteil Zielverkehr Spitze Nachmittag 0% Anteil Zielverkehr Spitze Nachmittag 11%
Quellverkehr Spitze Vormittag 0 Quellverkehr Spitze Vormittag 0 Quellverkehr Spitze Vormittag 0
Quellverkehr Spitze Nachmittag 6 Quellverkehr Spitze Nachmittag L4 Quellverkehr Spitze Nachmittag 2
Zielverkehr Spitze Vormittag 6 Zielverkehr Spitze Vormittag 44 Zielverkehr Spitze Vormittag 0
Zielverkehr Spitze Nachmittag 6 Zielverkehr Spitze Nachmittag 0 Zielverkehr Spitze Nachmittag 0
3 Kfz-Fahrten pro Tag 221
Quellverkehr Spitze Vormittag 0
Quellverkehr Spitze Nachmittag 52
Zielverkehr Spitze Vormittag 50
Zielverkehr Spitze Nachmittag 2

Abbildung 9: Abschétzung des zuklinftigen Verkehrsaufkommens (Planfdlle 1 & 2)

Beschiéftigte Kunden/ Besucher Anlieferunngen
Wegehiufigkeit 2,5 Wegehiufigkeit 6,0 Wegehd4ufigkeit 1,0
Wegeaufkommen pro Tag 85 Wegeaufkommen pro Tag 960 Wegeaufkommen pro Tag 34
Pkw-Fahrten im Gebiet Pkw-Fahrten im Gebiet Pkw-Fahrten im Gebiet
Nicht motorisiert 20% Nicht motorisiert 30% Nicht motorisiert 0%
Ov-Wege 10% 8 OV-Wege 0% OV-Wege 0%
MIV-Wege T70% MIV-Wege T0% MIV-Wege 100%
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 Pkw-Besetzungsgrad 19 0
Kfz-Fahrten im Gebiet Kfz-Fahrten im Gebiet Kfz-Fahrten im Gebiet
Pkw-Fahrten pro Tag 54 Pkw-Fahrten pro Tag 354 Kfz-Fahrten pro Tag 34
Binnenverkehr Kfz 5,4 Binnenverkehr Kfz 0,0 davan Schwerverkehr 0,0
Pkw-Fahrten pro Tag 49 Pkw-Fahrten pro Tag 354 0
Quell- und Zielverkehr Quell- und Zielverkehr Quell- und Zielverkehr
Anteil Quellverkehr Spitze Vormittag 0% Anteil Quellverkehr Spitze Vormittag 0% Anteil Quellverkehr Spitze Vormittag 0%
Anteil Quellverkehr Spitze Nachmittag 25% Anteil Quellverkehr Spitze Nachmittag 25% Anteil Quellverkehr Spitze Nachmittag 11%
Anteil Zielverkehr Spitze Vormittag 25% Anteil Zielverkehr Spitze Vormittag 25% Anteil Zielverkehr Spitze Vormittag 0%
Anteil Zielverkehr Spitze Nachmittag 0% Anteil Zielverkehr Spitze Nachmittag 0% Anteil Zielverkehr Spitze Nachmittag 11%
Quellverkehr Spitze Vormittag 0 Quellverkehr Spitze Vormittag 0 Quellverkehr Spitze Vormittag 0
Quellverkehr Spitze Nachmittag 12 Quellverkehr Spitze Nachmittag 88 Quellverkehr Spitze Nachmittag 4
Zielverkehr Spitze Vormittag 12 Zielverkehr Spitze Vormittag 88 Zielverkehr Spitze Vormittag 0
Zielverkehr Spitze Nachmittag 12 Zielverkehr Spitze Nachmittag 0 Zielverkehr Spitze Nachmittag 0
I Kfz-Fahrten pro Tag 442
Quellverkehr Spitze Vormittag 0
Quellverkehr Spitze Nachmittag 104
Zielverkehr Spitze Vormittag 101
Zielverkehr Spitze Nachmittag 4
Abbildung 10: Abschdtzung des zukiinftigen Verkehrsaufkommens (Planfall 3)
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Umlegung auf das StraRennetz

Aufgrund fehlender Informationen tber die Einzugsgebiete der zukunftigen Nutzer/innen
der Kindertagesstatten werden Annahmen hinsichtlich der Verteilung des zukiinftigen
Verkehrs, der durch die Kindertagesstatten induziert wird, getroffen.

Fur alle Planfalle wird festgelegt, dass jeweils 50 % des Quell- und Zielverkehrs (Kfz) der
beiden Kindertageseinrichtungen uber die Ulmenallee sowie die Breitbendenstralie
fihren. An den Einmindungen Breitbendenstralle/ Miiselterweg sowie Ulmenallee/
LindenstralRe werden die Verkehrsmengen wiederum halftig aufgeteilt.

Die durch die Kindertageseinrichtungen erzeugten Verkehre werden in erster Linie Uber die
Knotenpunkte

= K1|Von-Coels-Stralle/ LindenstraRe
= K4 |Von-Coels-Strale/ Brander Strafle
= K5|Von-Coels-Stralte/ HaarhofstraRRe

in das Untersuchungsgebiet herein- bzw. herausgefiihrt. Darliber hinaus wurde ein Teil des
Quell- und Zielverkehrs (10 %) auf die KrebsstralRe umgelegt, da diese Stralle neben den
zuvor aufgefiihrten  Knotenpunkten eine weitere Moglichkeit bietet, das
Untersuchungsgebiet zu erreichen.

Die Umlegung auf das Straf’ennetz ist in der nachfolgenden Abbildung dargestellt. Die
Verkehrsmengen fiir die Planfélle 1-3 wurden zudem in Ubersichtspldnen (A 2
Verkehrsmengenkarten | Planfalle 1-3; siehe Anhang) dargestellt.

T oA

UMLEGUNG DER
VERKEHRSMENGEN

!

Routenwahlim

Untersuchungsgebiet
AuRere Erschliefung
des Untersuchungs-

gebietes

[ (o DENKER

Abbildung 11: Umlegung der Verkehrsmengen auf das StralRennetz
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Uberpriifung der Leistungsfihigkeit der Knotenpunkte

Es erfolgte eine Uberpriifung der Leistungsfahigkeit der nachfolgenden Knotenpunkte fir
die oben aufgefiihrten Falle (Bestand + Planfalle).

= K1: LindenstraRe/SteinstraRe/ Von-Coels-Stralte
= K2:BreitbendenstralRe/ Lindenstralle
= K4:Brander StralRe/ Von-Coels-Stralte

Diese dient unter anderem als Grundlage fiir die Zieldiskussion sowie die Abschatzung und
Bewertung der Wirkungen verschiedener Mallnahmenstrategien. Den Berechnungen
wurde das Handbuch zur Bemessung von StralRenverkehrsanlagen (HBS; FGSV) zugrunde
gelegt. Zur Einteilung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) A-F gelten die
Grenzwerte der mittleren Wartezeit. Die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs bedeuten:

QSVA Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den
Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

QSVB Die Fahrmoglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstréme werden
vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden
Wartezeiten sind gering.

Qsvc Die Fahrzeugfiihrer in den Nebenstromen mussen auf eine merkbare Anzahl
von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind
spurbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner
raumlichen Ausdehnung noch beziiglich der zeitlichen Dauer eine starke
Beeintrachtigung darstellt.

QSvD Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Haltevorgange, verbunden mit
deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fiir einzelne Fahrzeuge kénnen die
Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein
merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder
zurlick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

QSVE Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr groRe und dabei stark streuende
Werte an. Geringfiigige Verschlechterungen der EinflussgroRen konnen zum
Verkehrszusammenbruch fiihren. Die Kapazitat wird erreicht.

QSVF Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflieRen, ist liber ein langeres Zeitintervall grofRer als die
Kapazitat fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende
Schlangen mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation l6st sich erst
nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden
Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Giberlastet.

Tabelle 3: Qualitétsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) (Quelle: FGSV (2015): Handbuch fiir die
Bemessung von StralRenverkehrsanlagen)

In der nachfolgenden Tabelle sind die Ergebnisse der Berechnungen aufgefiihrt. Diesen ist
zu entnehmen, dass die geplanten Kindertagesstatten und der damit verbundene
induzierte Kfz-Verkehr voraussichtlich keine malgeblichen Auswirkungen auf die
Leistungsfahigkeit der drei untersuchten Knotenpunkte im Untersuchungsgebiet haben
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werden. Die detaillierten Berechnungen zur Untersuchung der Leistungsfahigkeit der
Knotenpunkte sind dem Anhang zu entnehmen (A2.1- A2.4).

Im Knotenpunkt 1 sind die Zufahrten Lindenstralle und Steinstrafte die fiir die
Qualitatsstufe maRgeblichen Verkehrsstrome. In der LindenstralRe betragt die Wartezeit
39,3 Sekunden im Bestand und 41,5 Sekunden im Planfall 3. In der SteinstralRe sind es 44,3
Sekunden (Bestand) und 44,5 Sekunden (Planfall 3). Ab einer Wartezeit von 50 Sekunden
wirde die Qualitatsstufe fiir die einzelnen Verkehrsstrome und somit auch des gesamten
Knotenpunktes mit ,,D“ eingestulft.

Im Knotenpunkt 2 liegt im Bestand eine Verkehrsbelastung von 193 Kfz/ h vor. Hieraus
resultiert gegenwartig eine mittlere Wartezeit von rund 8,75 Sekunden. Fiir den Planfall 3
wird eine Verkehrsbelastung von 217 Kfz/ h fiir den vorfahrtsgeregelten Knotenpunkt
(rechts-vor-links) prognostiziert. Eine Erhohung der mittleren Wartezeit auf mehr als 10
Sekunden (QSV C) erfolgt erst ab einer Verkehrsbelastung von rund 550 Kfz/h.

Der Knotenpunkt 4 (Brander StralRe/ Von-Coels-Stralie) weist bereits heute lediglich die
Qualitatsstufe ,,D“ auf. Dies resultiert aus der mittleren Wartezeit von rund 37 Sekunden,
die Verkehrsteilnehmer gegenwartig in Kauf nehmen miissen, wenn Sie von der Brander
Strafde in die Von-Coels-Stralte einbiegen mochten. Aufgrund der vergleichsweise hohen
Verkehrsmengen auf der Von-Coels-StraRe sowie der Vorfahrtsregelung (Vorfahrt
gewdhren; VZ 205) muss der untergeordnete Verkehrsstrom auf Zeitliicken im
Ubergeordneten Verkehrsstrom warten. Diese ergeben sich im vorliegenden Fall
insbesondere bei Rotsignal an dem benachbarten Knotenpunkt (Von-Coels-Strafie/
Lindenstralte/ Steinstral’e). Die mittlere Wartezeit erhoht sich bei Planfall 3 um eine
weitere Sekunde (~ 38 Sek.). Es bleibt bei Qualitatsstufe ,,D“.

Eine Moglichkeit zur Erhohung der Leistungsfahigkeit dieses Knotenpunktes ware die
Unterbindung des Linksabbiegens von der Brander Stral3e in die Von-Coels-StralRe. Hiermit
konnte die Wartezeit verkirzt werden. Mit dieser MaRnahme wiirden allerdings sehr
wahrscheinlich Verlagerungseffekte im Verkehrsnetz einhergehen, so dass beispielsweise
der Muselterweg, die Breitbendenstral®e und Lindenstrafte und in der Folge auch der
Knotenpunkt 1 starker belastet wiirden. Des Weiteren ware die bauliche Umgestaltung
inklusive der Einrichtung einer Lichtsignalanlage am Knotenpunkt 4 moglich. In diesem
Zuge sollten die Schleppkurven der Gelenkbusse beriicksichtigt werden.
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ZUKUNFTIGES VERKEHRSAUFKOMMEN
LEISTUNGSFAHIGKEIT DER KNOTENPUNKTE (QUALITATSSTUFE)

Bestand Planfall 1/2 Planfall 3
(EINE Kita) (BEIDE Kitas)

Lindenstrale/ SteinstrafRe/ Von-
Coels-Stralle > LSA
. BreitbendenstralRe/ Lindenstralle

. Brander StralRe/ Von-Coels-Stralle D D D

|I Voraussichtlich keine maRgeblichen Veranderungen durch geplante Kindertagestatten

M 100! [DENKER

Abbildung 12: Leistungsféhigkeit der Knotenpunkte 1,2 und 4 im Untersuchungsgebiet

Abschatzung des Stellplatzbedarfs an den Kitas

Die Ermittlung der Stellplatzbedarfe der beiden Kindertagesstatten fiir den Hol- und
Bringverkehr erfolgt auf Grundlage des zuvor ermittelten Verkehrsaufkommens, das
zukinftig durch die Besucher (Eltern und Kinder) induziert wird. Fir die Beschaftigten der
Kindertagesstatten werden separate Stellplatze auf dem Geldnde der jeweiligen
Einrichtung errichtet.

Des Weiteren wurde hinsichtlich der Verteilung der Verkehrsmengen davon ausgegangen,
dass der durch die Kindertagesstatten induzierte Besucherverkehr vormittags zwischen
07:00 und 09:00 Uhr und nachmittags zwischen 14:30 und 16:30 Uhr erzeugt wird. Diese
zeitliche Begrenzung ist durch die Bring- und Abholphasen der Kinder gegeben, die von
den Kindertagesstaten vorgegeben werden. Dies bedeutet, dass in der Spitzenstunde 25 %
des Gesamtverkehrsaufkommens vorliegt.

Bei der Ermittlung des Stellplatzbedarfs wurden unterschiedliche Aufenthaltszeiten der
Besucher (Eltern) an den Kindertagesstatten angenommen. Bei einer durchschnittlichen
Aufenthaltszeit von 10 Minuten wiirden in den Planfallen 1 und 2 je Kindertagessstatte rund
7-8 Kfz-Stellplatze benotigt. Legt man eine Aufenthaltszeit von durchschnittlich 15 Minuten
zugrunde, werden bereits 11 Kfz-Stellplatze pro Kindertagesstatte benaotigt.

Die Aufenthaltszeit, also die Zeit, die benotigt wird, um die Kinder an der Kindertagesstatte
abzugeben bzw. von dort abzuholen, ist unter anderem von der Lage der Parkstande bzw.
Stellplatze und der damit verbundenen FulRweglange sowie von dem Alter der Kinder
abhangig. Kleine Kinder bendtigen mehr Zeit sowohl fiir einen etwaigen FulRweg als auch
beispielsweise beim An- und Ausziehen in der Kindertagesstatte.

In den nachfolgenden Tabellen sind die Stellplatzbedarfe fiir die drei Planfalle dargestellt.
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Verkehrsaufkommen (kfz/h)
Spitzenstunde

Aufenthaltszeit an der Kita 10 Minuten

Anzahl ,,Hol- und

s Esa o Sl 6 Hol- und Bringphasen (Zeitfenster)

Anzahl Kfz pro Zeitfenster 7,3 7,3 14,6

Tabelle 4: Kfz-Stellplatzbedarf an den Kindertagesstdtten (Variante 1 | 10 Minuten Aufenthaltszeit)

Verkehrsaufkommen (Kfz/h)
Spitzenstunde

Aufenthaltszeit an der Kita 15 Minuten

Anzahl ,,Hol- und

i Es oStk 4 Hol- und Bringphasen (Zeitfenster)

Anzahl Kfz pro Zeitfenster 11 11 22
Tabelle 5: Kfz-Stellplatzbedarf an den Kindertagesstdétten (Variante 2 | 15 Minuten Aufenthaltszeit)

In der nachfolgenden Abbildung sind die Flachenbedarfe fiir die Errichtung von
Parkstanden bzw. Stellplatzen fir den Hol- und Bringverkehr dargestellt. Der
Flachenbedarf ist in erster Linie von der Anordnung der Parkstande (einzelne Parkstande
oder Biindelung auf einem Parkplatz) sowie der Aufstellart (Ldngs-, Schrag- oder
Senkrechtparkstande) abhangig. Der Flachenbedarf fuir die Zufahrt der Parkierungsanlage

ist ebenso abhangig von der Parkstandsform und -lage.

5,70 m (5,20 m) 445 m+0,70 m 4,30 m +0,70 m
10,4- 11,4 m? 12,8 m? 12,5 m?

Tabelle 6: Parkstandsformen und deren Fléchenbedarfe

In der nachfolgenden Abbildung ist der Stellplatzbedarf je Kita (Annahme: 7 Kfz-
Stellplatze) fiir unterschiedliche Parkstandsformen und Aufstellarten schematisch
dargestellt.
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ZUKUNFTIGES VERKEHRSAUFKOMMEN
STELLPLATZBEDARF KITA (HOL- UND BRINGVERKEHR)

ANNAHME: 7 KFZ-STELLPLATZE PRO KITA

Langsparkenim Senkrechtparkenim Senkrechtparken auf
offentlichen offentlichen privatem Grund
StraRenraum StraRenraum

KITA KITA KITA
e
n “
R
|

60+ 87,5=147,5m?

| 72,8- 79,8 m?

-

Abbildung 13: Stellplatzbedarf fiir den Hol- und Bringverkehr je Kita
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AP 3 | MABNAHMENKONZEPT

Auf Grundlage der Ergebnisse der Bestandsanalyse und der Abschatzung des zukdinftigen
Verkehrsaufkommens werden Handlungsempfehlungen und praxisnahe
Malnahmenvorschlage erarbeitet, mit denen das Ziel einer sicheren und attraktiven (auf
Nahmobilitat basierenden) Anbindung der neuen Kindertagesstatten in Eilendorf verfolgt
werden kann. Diesbeziiglich steht beispielsweise das Ziel im Vordergrund den Anteil des
Kraftfahrzeugverkehrs bei den Hol- und Bringverkehren an den Kitas zu reduzieren bzw.
von Anfang an moglichst gering zu halten. Dies wiirde nicht nur zu einer Entlastung der
Verkehrssituation in den Wohngebieten, sondern auch zu einer Erhchung der
Verkehrssicherheit - insbesondere der Kinder - beitragen.

Im Folgenden werden die aktuell vorliegenden Mangel aus der Verkehrsbeobachtung (AP
1.3 | Verkehrsbeobachtung) aufgegriffen und konkrete Handlungsempfehlungen zur
Behebung dieser gegeben. Dariiber hinaus werden weitere Empfehlungen zur Anpassung
der Verkehrsinfrastruktur (Angebotsseite) gegeben sowie Mallnahmen vorgeschlagen, die
auf eine Beeinflussung des Mobilitatsverhaltens (Nachfrageseite) an den Kitas
(Erzieher/innen und Eltern/Kinder) abzielen.

Der Fokus des MalRnahmenkonzeptes liegt auf der Beeinflussung der Nachfrageseite durch
Anwendung von Malinahmen des Mobilitaitsmanagements. Hiermit einher gehen auch
Vorschlage fir eine verkehrssichere Verkehrsfiihrung zur Anbindung der geplanten
Kindertagesstatten aller Verkehrsarten. Es ist von besonderer Bedeutung, dass die
MaRnahmen des Mobilitditsmanagements bereits in einem friihen Planungsstadium der
Kindertagesstatten geplant und umgesetzt werden. Somit kann bereits positiv auf das
Mobilitatsverhalten der zukiinftigen Nutzerinnen und Nutzer Einfluss genommen werden,
bevor sich Routinen gebildet haben. Es gibt aktuell (noch) keine expliziten Empfehlungen
flr Mobilitatsmanagement an Kindertagesstatten. Dieses beschrankt sich gegenwartig
groRtenteils auf Schulen. Einige adaptierfahige MalRnahmen des schulischen
Mobilitatsmanagements werden daher in der Folge auf Kindertagesstatten libertragen. Im
Einzelfall sind Anpassungen des MaRnahmenspektrums sowie der Ausgestaltung der
einzelnen Mallnahmen notwendig. Dies ist insbesondere deswegen erforderlich, da Kita-
Kinderin der Regel den Weg zur Kindertagesstatte nicht selbstandig, sondern in Begleitung
eines Elternteils, zurlicklegen.

Die Kostenschatzung basiert auf aktuellen Einheitspreisen unterschiedlicher Projekte.
Hierbei ist zu beachten, dass Einheitspreise fiir einzelne Arbeitsschritte je nach Anbieter
teilweise erhebliche Differenzen aufweisen. Auch der Zuschlag flir unvorhergesehene
Kosten variiert teils erheblich.

In der nachfolgenden Abbildung sind die Handlungsfelder und relevanten Akteure des
schulischen Mobilitatsmanagements dargestellt.
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Schulisches Mobilitditsmanagement

HANDLUNGSFELDER

Infrastruktur Verkehrserziehung Organisation
+ + +
Verkehrsregelung Mobilitatsbildung Information

Akteure

Staatliche Schulamter Jugendverkehrsschulen

Schulleitungen/Lehrer Verkehrswachten Verkehrsbehérden

Eltern (-vertretungen) Unfallkassen/Versicherungen OPNV-Aufgabentrager

Schiiler Verbande (VCD, Fuss eV., ADAC) Verkehrsunternehmen

Abbildung 14: Handlungsfelder und Akteure des schulischen Mobilitdtsmanagements
Handlungsfelder

Es werden drei Handlungsfelder fiir das Mobilitdtsmanagement an Kindertagesstatten
definiert, fir die wiederum einzelne MaRnahmen ausgearbeitet werden. Hierbei handelt
sichum

= Infrastruktur und Verkehrsregelung,
= Verkehrserziehung und Mobilitatsbildung sowie
= Organisation und Information.

Im Handlungsfeld ,Infrastruktur und Verkehrsregelung® steht die Gestaltung der Straf3en,
Wege und sonstigen Verkehrsanlagen sowie der Angebote des offentlichen Verkehrs im
Vordergrund. Das oberste Ziel in diesem Handlungsfeld ist die Sicherstellung bzw.
Erhohung der Verkehrssicherheit. Darliber hinaus sollen Uber die Gestaltung der
Verkehrsanlagen - insbesondere fiir den FuR- und Radverkehr - das ZufuRgehen und
Radfahren auf den Wegen zur Kita und Schule moglichst angenehm und komfortabel
gemacht werden. Hier steht die Qualitdt der Verkehrsanlagen sowie des
Verkehrsangebotes (z.B. OPNV) im Vordergrund.

Das Handlungsfeld ,Verkehrserziehung und Mobilitatsbildung® baut auf der klassischen
schulischen Verkehrssicherheitserziehung auf, bezieht aber zunehmend Mobilitat als
facherlibergreifendes Alltagsphanomen ein. Dadurch sollen sich Kinder und Jugendliche
altersgerecht mit allen Facetten des Verkehrs und mitihrer eigenen Mobilitat im Konkreten
beschaftigen.

Unter den Stichworten ,Information und Organisation“ werden im dritten Handlungsfeld
verschiedene MaRnahmen zusammengefasst, die Kindern und Eltern flankierend zu guten
infrastrukturellen Voraussetzungen und zur Verkehrserziehung eine nachhaltige Mobilitat
ermoglichen und vereinfachen sollen. Im Mittelpunkt stehen die Informationsvermittlung

3
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und -weitergabe zu sicherer und nachhaltiger Mobilitdat sowie organisatorische
Malnahmen fiir eine optimale Zusammenarbeit zwischen den verschiedenen Akteuren.

Akteure

Es gibt eine Vielzahl an Akteuren im Mobilitatsmanagement fiir Ausbildungseinrichtungen
wie Kindertagesstatten und Schulen. Sie umfasst ein breites Spektrum von Institutionen
und Personen - von der ,,Schulwelt“ bis zur ,,Verkehrswelt“. Hierzu geh6ren unter anderem
Behorden und Verbande, Trager von Pflichtaufgaben, ehrenamtlich Tatige sowie Kinder
und Erwachsene.

Die wichtigsten Gruppen von Akteuren sind die Stadte und Gemeinden, die
Kindertageseinrichtungen, die Eltern, die Polizei sowie Verbande und Institutionen.
Kommunale Gebietskorperschaften beriihren mit ihren Aufgabenfeldern gleich in
mehrfacher  Hinsicht  wichtige Themen des  Mobilitdtsmanagements an
Kindertageseinrichtungen. Hierzu gehoren insbesondere die kommunalen Planungsamter,
StraRenverkehrsbehdrden  sowie  Ordnungsamter.  Als  Trager  fir  die
Kindertageseinrichtungen sind die Kommunen fiir die Liegenschaften einschlieflich
Parkplatzen und Fahrradabstellanlagen zustandig. Generell eignen sich kommunale
Gebietskorperschaften als Knoten flir Netzwerke, in denen die verschiedenen Akteure ihre
Aktivitaten im Bereich ,,Mobilitat und Verkehr an Kitas“ koordinieren und abstimmen.

Kindertages-
statten &
Eltern

Verbidnde &
Institutionen

Abbildung 15: Wichtigste Akteure im Mobilitdtsmanagement fiir Kindertageseinrichtungen
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Handlungsfeld 1 | Infrastruktur und Verkehrsregelung

MaBnahme 1.1 | Anpassungen im Verkehrsnetz

Ist-Zustand

Die geplanten Kindertagesstatten ,Ulmenallee” und ,BreitbendenstralRe® werden liber die
gleichgenannten Strafen an das ortliche Verkehrsnetz erschlossen. Bei den beiden
Strafden liegt zusammengefasst eine U-Form vor, was bedeutet, dass man die jeweilige
Kindertagesstatte zukiinftig von der LindenstraRe kommend aus beiden Richtungen
erreichen kann. Zum Verlassen des Gebietes ist somit kein Wenden notwendig. Dies ist
insbesondere im Hinblick auf die Verkehrssicherheit der Kinder sehr vorteilhaft.

Mit dem Zweirichtungsverkehr in der Breitbendenstrale und Ulmenallee, den
vorliegenden Fahrbahnquerschnitten sowie den fiir die Zukunft zu erwartenden
Haltvorgéngen im nahen Umfeld der Kindertagesstatten sind jedoch auch gewisse
Konfliktpotentiale verbunden.

An vielen Kindertagesstatten kann beobachtet werden, dass eine Vielzahl an Kindern mit
dem Pkw beférdert wird. Die Kinder werden dann in der Regel méglichst nah am Eingang
der Einrichtung aus dem Auto gelassen. Die Eltern praktizieren dieses Vorgehen oftmals
aus Griinden der Bequemlichkeit sowie der Verkehrssicherheit. Letzteres Argument wird
oftmals vorgetragen, obwohl mit dem subjektiven Sicherheitsempfinden insbesondere
eine mogliche Gefahrdung der anderen - unmotorisierten - Verkehrsteilnehmer/innen
verbunden ist.

Insbesondere das Queren der Fahrbahn wird an den Stellen, wo in zweiter Reihe gehalten
oder geparkt wird, schwierig und gefahrlich, weil die Sichtbeziehungen zwischen den
querenden FuRgangern und dem Fahrverkehr eingeschrankt werden und der Ubergang
zwischen Gehweg und Fahrbahn fir Kinder schwieriger zu erkennen ist. Die engen
Fahrbahnquerschnitte in den genannten StraRen konnen dariiber hinaus dazu fiihren,
dass sich begegnende Fahrzeuge auf den Gehweg ausweichen. Dies wird insbesondere bei
Begegnungsfallen mit Fahrzeugen des Schwerverkehrs (z.B. Millabfuhr) der Fall sein.

Beschreibung der MaBRnahme

Aus Griinden der Verkehrssicherheit sowie zur Steuerung des Verkehrs ware es sinnvoll den
Durchgangsverkehr zwischen Breitbendenstralte und Ulmenallee zu unterbinden. Hiermit
konnten, wie bereits beschrieben, Wendemandver im nahrdaumlichen Umfeld der
Kindertagesstatten (Besucherverkehr) vermieden und die Nutzung der Hol- und
Bringzonen (MaRnahme 1.4) gefordert werden. Des Weiteren konnten die Fahrbahnen
abschnittsweise eingeengt und die Gehwege verbreitert werden.

Dies konnte beispielsweise durch die Einrichtung einer Einbahnstraflen-Regelung
ermoglicht werden. Diese Regelung konnte sich auf den Abschnitt von der Einmindung
sMUselterweg/ BreitbendenstralRe“ bis ,Ulmenallee/ LindenstraRe“ beziehen (siehe
nachfolgende Abbildung).
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Hierbei ist zu beriicksichtigen, dass der Radverkehr auch entgegen der freigegebenen
Fahrtrichtung zugelassen wird.

Die Wahl der ausgewiesenen Richtung der Einbahnstralenregelung basiert auf der Lage
der geplanten Hol- und Bringzonen in der Lindenstrale bzw. BreitbendenstralRe (siehe
MalRnahme 1.4) sowie des Mini-Kreisverkehrs ,Miiselterweg/ Breitbendenstralte“, der ein
AbflieRen des Verkehrs in Richtung Von-Coels-StraRRe Uber die Lindenstralle und den
Miselterweg ermoglicht.

VERKEHRS-
FUHRUNG

Anpassungenim Verkehrsnetz

// " Kita Ulmenallee

;\

W DENKER

Abbildung 16: Verkehrsfiihrung im Untersuchungsgebiet (Planfall)

Mit der Einflihrung einer EinbahnstralRen-Regelung kdnnen allerdings auch negative
Auswirkungen verbunden sein. Hierbei ist insbesondere auf die Fahrgeschwindigkeiten
hinzuweisen, die sich aufgrund des fehlenden Gegenverkehrs erhohen konnten. Um dies
zu verhindern, sind gegebenenfalls erganzende verkehrsberuhigende Mallnahmen zu
berticksichtigen. Hierzu zadhlen beispielsweise die punktuelle Einengung der Fahrbahn,
Fahrbahnversatze, (Teil-)Aufpflasterungen der Fahrbahn oder das Anbringen von
Bremsschwellen (z.B. Berliner Kissen). Des Weiteren hat die Einrichtung einer
Einbahnstralie negative Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit im Radverkehr sowie die
Erreichbarkeit der Feuerwehr und des Rettungsdienstes. AuRerdem konnen aufgrund von
Verlagerungseffekten in den umliegenden StralRen héhere Verkehrsbelastungen auftreten.

Zustandigkeiten/ Verantwortlichkeiten/ Akteure

Die verkehrsrechtliche Anordnung der Einbahnstraften-Regelung ist Aufgabe der Abteilung
»StralBenverkehr und Sondernutzungen (FB 61/400)“ in Zusammenarbeit mit der Abteilung
»Verkehrsplanung und Mobilitat (FB 61/300)“ der Stadt Aachen. Die Anordnungen sollten
zudem mit dem Bezirksamt Aachen-Eilendorf abgestimmt werden.
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Prioritat/ Dringlichkeit/ Umsetzungsmoglichkeit

Bei der vorgeschlagenen Malinahme zur Anpassung der Verkehrsfiihrung handelt es sich
um eine Mallnahme, die mit geringem Aufwand (personelle und finanzielle Kapazitaten)
umzusetzen ist. Die verkehrsrechtliche Anordnung kann bereits heute umgesetzt werden
und bis zur Errichtung der Kindertagesstatte(n) ohne zusatzlichen Verkehr erprobt werden.
Eine Verlangerung der Testphase nach Eroffnung einer oder beider Kindertagesstatten
sollte angestrebt werden. Die MaRnahme kann jedoch auch als optionale MaRnahme erst
umgesetzt werden, falls bei der gegenwartigen Verkehrsfiihrung nach Eroffnung der
Kindertagesstatte(n) Probleme auftreten sollten. Die optionalen Anpassungen der
Verkehrsinfrastruktur konnen ggf. in einem zweiten Umsetzungsschritt erfolgen.

Kostenkalkulation

Die Gesamtkosten fiir die Umsetzung der Mallnahmen beschranken sich auf die
verkehrsrechtliche Anordnung (Personal) sowie die Installation der Verkehrszeichen vor
Ort und belaufen sich auf ca. 5.000 €. Hierin sind keine optionalen baulichen Anpassungen
der Verkehrsinfrastruktur inbegriffen.

MaRBnahme 1.2 | Optimierungen an Knotenpunkten

Ist-Zustand

Im Rahmen der Verkehrsbeobachtung konnten sowohl am Mini-Kreisverkehr
»Breitbendenstralte/ Miselterweg“ als auch am lichtsignalisierten Knotenpunkt ,Von-
Coels-StraRe/ LindenstralRe/ Steinstrafie“ kleinere Mangel festgestellt werden, dieim Zuge
der Entwicklung der geplanten Kindertagesstatten behoben werden sollten, um
insbesondere die Verkehrssicherheit im FuR- und Radverkehr zu erhéhen.

Beschreibung der MaBnahme

Am Mini-Kreisverkehr in der Nahe der geplanten Kindertagesstatte wurde in den friihen
Morgenstunden mehrmals beobachtet, dass Pkw diesen mittig oder entgegen der
Fahrtrichtung Uberfuhren. Da dies insbesondere bei Kindern und Jugendlichen zur
Verunsicherung fihren konnte, sollte gepriift werden, ob die Mittelinsel mit Hilfe einer
baulichen Erhéhung derart ausgestaltet werden kann, dass ein Uberfahren erschwert wird.

Am Knotenpunkt ,Von-Coels-StralRe/ LindenstralRe“ sollte gepriift werden, ob durch
bauliche MaRnahmen (z.B. Aufpflasterung oder Bodenschwelle) die Fahrgeschwindigkeit
der freien Rechtsabbieger (Fahrtrichtung Stolberg) reduziert werden kann, da hierdurch in
Kombination mit den querenden FuRgangern ein erhéhtes Unfallrisiko besteht. Dieser
Sachverhalt sollte im Rahmen einer Unfallkommission gepruft werden. Eine
Aufpflasterung der Fuligéngerquerung wiirde zudem den Komfort fiir FuRganger - und
insbesondere fiir mobilitatseingeschrankte Personen - deutlich erhéhen. Die
Verkehrsanlage ist in diesem Bereich aktuell nicht vollstandig barrierefrei ausgestaltet.
Alternativ ist zu prifen, ob der Rechtsabbiegestreifen ganzlich aus dem Verkehrsnetz
herausgenommen werden konnte, da auf diese innerorts aus Griinden der
Verkehrssicherheit grundsatzlich verzichtet werden sollte.
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Des Weiteren konnte mit dieser Mallnahme die problematische Sichtbeziehung der
Rechtsabbieger in Blickrichtung Aachen-Innenstadt in der Form gemildert werden, dass
die Kraftfahrzeugfiihrer zum Anhalten bzw. langsamen Einfahren in den Knotenpunkt
gezwungen wirden. Die Sichtbeziehung wird insbesondere durch das Denkmal sowie die
Einzaunung dessen eingeschrankt.

Zustandigkeiten/ Verantwortlichkeiten/ Akteure

Die Ausarbeitung der Planungen fiir die baulichen Umgestaltungen sind von der Abteilung
sVerkehrsplanung und Mobilitat (FB 61/300)“ der Stadt Aachen vorzunehmen. Fiir die
Entwurfsplanung dieser MaRnahmen ist die Abteilung StralRenplanung (FB 61/720) der
Stadtverwaltung Aachen verantwortlich. Die Planungen sollten zudem mit dem
Bezirksamt Aachen-Eilendorf abgestimmt werden.

Prioritat/ Dringlichkeit/ Umsetzungsmoglichkeit

Bei den vorgeschlagenen Mallnahmen zur baulichen Anpassung der Knotenpunkte
handelt es sich um Mallnahmen, die mit vergleichsweise geringem Aufwand (personelle
und finanzielle Kapazitaten) umzusetzen sind und einen wichtigen Beitrag zur Erhéhung
der Verkehrssicherheit im Untersuchungsgebiet leisten kdnnen. Die Mafltnahmen kénnen
unabhangig von der Entwicklung der Kindertagesstatten umgesetzt werden.

Kostenkalkulation

Die Kosten fiir die bauliche Anpassung des Mini-Kreisverkehrs belaufen sich auf etwa
9.000 € brutto (30 m? und 300 €/m?) inkl. Planungskosten.

Die Kosten fiir die Umgestaltung des freien Rechtsabbiegers am Knotenpunkt ,Von-Coels-
StraRRe/ Lindenstralie belaufen sich auf etwa 35.000 € brutto inkl. Planungskosten.

MaBnahme 1.3 | Ordnung des ruhenden Verkehrs

Ist-Zustand

Wie bereits im Kapitel AP 1.3 | Verkehrsbeobachtung beschrieben, konnten im gesamten
Untersuchungsgebiet an mehreren Stellen ordnungswidrig auf dem Gehweg
aufgeschulterte  Kraftfahrzeuge registriert werden. Hierdurch  wurde die
Mindestgehwegbreite (2,30 - 2,50 m) zum Teil deutlich unterschritten. Dies fiihrt zu einer
Einschrankung des Komforts und der Barrierefreiheit im Fulverkehr. Dies gilt sowohl fiir
den Fullverkehr als auch fiir Kinder, die mit Rollern, dem Fahrrad oder dem Laufrad auf
dem Gehweg unterwegs sind.

Dartiber hinaus wurden mehrere Fahrzeuge im Untersuchungsgebiet registriert, die im
Knotenpunkt geparkt/ abgestellt wurden und damit die Querung der Fahrbahn fir
FuBganger/innen erschwert/ verhindert und die Sichtbeziehungen eingeschrankt haben.
In der Einmindung HaarhofstralRe/ Von-Coels-Stralde ist das Parken im Seitenraum der
Von-Coels-StralRe bis zur Einmiindung ,,HaarhofstraRe® zulassig, so dass die Sicht fir die
Kraftfahrzeugfiihrer, die aus der HaarhofstralRe in die Von-Coels-Strafde (Ri. Aachen-
Innenstadt) stark eingeschrankt wird (siehe Nr. 2 ,AP 1.3 | Verkehrsbeobachtung®). Hier
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sollte mit Hilfe von Sperrmarkierungen oder baulicher Elemente das Freihalten der
Sichtfelder erwirkt werden.

Des Weiteren wurde teilweise durch die parkenden Fahrzeuge die Barrierefreiheit
eingeschrankt, da bspw. abgesenkte Bordsteine sowie taktile Leitelemente nicht genutzt
werden konnten.

Abbildung 17: Aufgeschultertes Parken im Untersuchungsgebiet

Beschreibung der MaBnahme

Das Ziel der MaRnahme ist die Erhohung des Komforts und der Verkehrssicherheit im
FuBverkehr. ~ Durch das Freihalten der Gehwege und Knotenpunkte/
Querungsmoglichkeiten vom ruhenden Verkehr werden Raume fiir den Fufliverkehr
geschaffen, um ein komfortables und sicheres ZufuRgehen und Rollerfahren etc. zu
ermoglichen. Insbesondere fiir junge Familien mit Kinderwagen, Laufradern, Rollern oder
ahnlichem, aber auch fiir Senioren, sind ausreichend breite Gehwege von besonderer
Bedeutung. Zur Forderung des unmotorisierten Verkehrs auf dem Weg zu den geplanten
Kindertagesstatten ist eine entsprechende FulRverkehrsinfrastruktur sowie eine Kontrolle
des (ruhenden) Verkehrs von besonderer Bedeutung. Sie stellt die Grundlage fiir weitere
MaRnahmen, Konzepte und Uberlegungen dar.

Die StralRenverkehrsordnung setzt den rechtlichen Rahmen und gibt vor, dass das Parken
auf Gehwegen grundsatzlich verboteniist. Es ist nur zulassig, wenn dies beispielweise durch
VZ 315 gestattet wird. Das Parken auf Gehwegen darf jedoch nur zugelassen werden, wenn
genligend Platz fiir den unbehinderten Verkehr von FuRgangern gegebenenfalls mit
Kinderwagen oder Rollstuhlfahrern auch im Begegnungsverkehr bleibt (VwV-StVO). Des
Weiteren verweist die VwV-StVO im Abschnitt uber Verkehrszeichen und
Verkehrseinrichtungen darauf, dass nach dem jeweiligen Stand der Wissenschaft und
Technik verfahren werden soll. Den Stand der Technik in Bezug auf die Flachenbedarfe des
FuRverkehrs stellen die von der Forschungsgesellschaft fiir StralRen- und Verkehrswesen
(FGSV) herausgegebenen ,Empfehlungen fiir FuRgangerverkehrsanlagen“ (EFA) sowie die
sRichtlinien fiir die Anlage von StadtstraRen“ (RASt) dar. Dies bedeutet, dass das auf dem
Gehweg angeordnete ausgeschulterte Parken im Muselterweg unzulassig ist, da die o.a.
Kriterien der VwV-StVO nicht eingehalten werden. Es handelt sich um etwa vier
Langsparkstande innerhalb des Untersuchungsgebietes.
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Zudem darf laut StVO vor und hinter Kreuzungen und Einmiindungen bis zu je 5 m von den
Schnittpunkten der Fahrbahnkanten nicht geparkt werden.

Zur Strukturierung des ruhenden Verkehrs im Untersuchungsgebiet konnen explizit
Parkflachen auf der Fahrbahn markiert werden, um das ordnungswidrige Parken auf
Gehwegen sowie das Unterschreiten der Restfahrbahnbreite von 3,00 m (siehe o.g. Urteil)
zu verhindern. Dariliber hinaus konnen die Parkstande an den Knotenpunkten baulich
eingefasst werden, um das Parken in den Knotenpunkten zu unterbinden.

Zustandigkeiten/ Verantwortlichkeiten/ Akteure

Die Einhaltung dieser gesetzlichen Vorschriften sollte durch den Fachbereich ,Sicherheit
und Ordnung (FB 32/000)“ der Stadt Aachen regelmalig tiberpriift werden.

Darliber hinaus kann die OrdnungsmalRnahme durch eine Kampagne/ Aktion z.B. mit
Flyern an den Pkw (,,Parke nicht auf unseren Wegen®) begleitet werden.

Prioritat/ Dringlichkeit/ Umsetzungsmoglichkeit

Die MalRnahme hinsichtlich der Ordnung des ruhenden Verkehrs im Untersuchungsgebiet
ist unabhangig von der Planung der beiden Kindertagesstatten zu betrachten und konnte
kurzfristig umgesetzt werden, um den Komfort und die Verkehrssicherheit zu erhohen.

Die Ergebnisse der Parkraumerhebung zeigen, dass lediglich im Mduselterweg die
Parkraumnachfrage ungefahr dem Parkraumangebot entspricht. Eine Reduktion des
Parkraumangebotes konnte hier zu Verlagerungseffekten in umliegende Straften oder zu
ordnungswidrig abgestellten Kraftfahrzeugen fiihren. Fiir eine detaillierte Abschatzung
fehlen hingegen Informationen tiber die Halter der Kraftfahrzeuge und somit den Wohnort.
Kraftfahrzeuge von Bewohnern des Gebietes sollten mdglichst auf privatem Grund
abgestellt werden, sofern Flachen vorhanden sind.

Kostenkalkulation

Die Kosten fiir die Umsetzung der MalRnahmen beschranken sich auf die Personalkosten
(Fachbereich Sicherheit und Ordnung) sowie etwaige Markierungsarbeiten. Etwaige
Einnahmen durch Bufgeldverfahren und Ordnungswidrigkeiten bleiben an dieser Stelle
unberticksichtigt.

MaRBnahme 1.4 | Hol- und Bringzonen

Ist-Zustand

Aktuell werden keine Hol- und Bringzonen (Eltern-Haltestellen) im Untersuchungsgebiet
bendtigt, da sich die beiden Kindertagesstatten (Breitbendenstral®e und Ulmenallee) noch

im Planungsstadium befinden. In der LindenstraBe befindet sich ein stadtischer
Kindergarten, die jedoch aktuell Giber keine Hol- und Bringzone verfiigt.

Beschreibung der MaBnahme
Bestenfalls sollen Kinder - in Begleitung von Erwachsenen - zu Fufd oder mit dem Fahrrad
(alternativ offentliche Verkehrsmittel) ihren Weg zur Kindertagesstatte zurlicklegen.
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ErfahrungsgemaR erreichen aber auch Uberzeugungsarbeit und drangende Appelle nicht
alle Eltern: es gibtimmer Eltern, die ihr Kind mit dem Auto zur Kindertagesstatte fahren. An
diese Zielgruppe richtet sich das Konzept der Elternhaltestelle bzw. Hol- und Bringzonen.
Hiermit soll vermieden werden, dass Eltern mit dem Auto bis unmittelbar vor das Tor der
Kita fahren, wo zu den Spitzenzeiten ohnehin dichtes Gedrange herrscht. Aus diesem
Grund werden ihnen gesonderte Parkstande in fulllaufiger Erreichbarkeit zur
Kindertagesstatte (max. ca. 300 m) angeboten. Von dort aus konnen sie ihre Kinder zu Ful}
bis zur Kindertagesstatte begleiten. Die Kinder erhalten somit die Moglichkeit (wenigstens)
die letzte Wegstrecke zu Fufd - und gegebenenfalls in Gemeinschaft - zuriickzulegen zu
konnen. Des Weiteren wird somit der Autoverkehr und folglich das Unfallrisiko im
unmittelbaren Umfeld der Kindertagesstatte verringert.

Die Abschatzung des Stellplatzbedarfs hat ergeben, dass fiir jede Kindertagesstatte
mindestens acht Parkstande bzw. Stellplatze fiir den Hol- und Bringverkehr der Kinder
bendtigt werden. Nachfolgend wurden geeignete Bereiche im 6ffentlichen Straflenraum
eruiert, um Hol- und Bringzonen fiir die geplanten Kindertagesstatten in der Ulmenallee
und der Breitbendenstrale einrichten zu konnen. Aufgrund der Tatsache, dass im Zuge
der Entwicklung und beim Betrieb der Kindertagesstatten darauf hingewirkt werden soll,
dass moglichst viele Kinder unmotorisiert den Weg zur Kita zurticklegen, sollten die Hol-
und Bringzonen kleiner dimensioniert werden, als dies gemalR der Abschatzung des
Stellplatzbedarfs notwendig ware.

Fur beide Kindertagesstatten werden jeweils vier Parkstande im 6ffentlichen StraRenraum
zur Verfligung gestellt. Fir die Kita in der Ulmenallee kdnnten diese im Bereich der
Einmiindung Ulmenallee/ Lindenstralle ausgewiesen werden. Fiir die geplante Kita in der
Breitbendenstrafde bieten sich vorhandene, markierte Langsparkstande in der
BreitbendenstraRe (zwischen LindenstraRe und Miselterweg) an. Die Lage in der
Breitbendenstrafle hat den Vorteil, dass die Kfz liber die BreitbendenstraRe und den
Miiselterweg in das Untersuchungsgebiet hinein- bzw. herausgefiihrt werden konnten,
ohne dass Wendevorgange notwendig waren. Auch an der Hol- und Bringzone fir die Kita
Ulmenallee sind voraussichtlich keine Wendevorgange notwendig (Plan A 3 Hol- und
Bringzonen; siehe Anhang).

Die Ergebnisse der Parkraumerhebung zeigen, dass in beiden Stralen die
Parkraumnachfrage im offentlichen Raum deutlich geringer als das Angebot ist. Die
Auslastung lag bei maximal 73,7% (Ulmenallee) und es blieben in beiden
Erhebungszeitrdumen mindestens fiinf Parkstande in beiden Straflen frei. Hierbei ist
anzumerken, dass es sich bei der Erhebung lediglich um eine Momentaufnahme handelt
und diese ggf. an weiteren Tagen durchgefiihrt werden musste.
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HOL- UND
BRINGZONEN

Kita Ulmenallee

Einmiindung Ulmenallee/
Lindenstralle

* 4 Lléangsparkstande
Entfernung: 150 m

Kita Breitbendenstralle
Breitbendenstralle Nr. 85
4 Langsparkstande

Entfernung: 225 m

[ on DENKER

Abbildung 18: Darstellung der Hol- und Bringzonen fiir die geplanten Kindertagesstdtten

Beide Parkbereiche kénnten per Verkehrszeichen (VZ 314-10 und 314-20 plus VZ 318) und
Parkscheibenregelung im Zeitraum von 7-17 Uhr fiir 30 Min. freigegeben werden (siehe
Abbildung 21).
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Abbildung 19: Ldngsparkstdnde in der Abbildung 20: Léngsparkstdnde in der
Lindenstral3e (Einmiindung Ulmenallee) zum BreitbendenstralRe (zw. Lindenstral3e und
Einrichten einer Hol- und Bringzone (Kita Miiselterweg) zum Einrichten einer Hol- und

Ulmenallee) Bringzone (Kita Breitbendenstral3e)

Abbildung 21: Verkehrsrechtliche Anordnung einer "Hol- und Bringzone" (Bsp. Kita Heilig Geist im
Morillenhang in Aachen, Parksténde auf der Liitticher Stral3e)

Zustandigkeiten/ Verantwortlichkeiten/ Akteure

Bei der vorliegenden MaRnahme handelt es sich um eine verkehrsrechtliche Anordnung,
die von der Abteilung ,Straflenverkehr und Sondernutzungen (FB 61/400)“ in
Zusammenarbeit mit der Abteilung ,Verkehrsplanung und Mobilitat (FB 61/300)“ der Stadt
Aachen vorgenommen wird.

Prioritat/ Dringlichkeit/ Umsetzungsmoglichkeit

Die Mallnahme sollte zeitgleich mit der Eroffnung der Kindertagesstatte(n) umgesetzt
werden, um die Hol- und Bringverkehre mit Kraftfahrzeugen von Beginn an zu diesen
Haltezonen zu lenken und das Verkehrsaufkommen im direkten Umfeld der
Kindertagesstatten moglichst gering zu halten. Die Malinahme sollte durch entsprechende
Informationen seitens der Stadt Aachen (Fachbereich Kinder, Jugend und Schule) sowie
die Kindertagesstatten selbst beworben werden. Mit der MaRnahme kann jedoch nicht
vermieden werden, dass Teile des Besucherverkehrs trotzdem bis zu den
Kindertagestatten fahren.
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Die Einrichtung der beiden Hol- und Bringzonen (in Summe 8 Parkstande) wird zu
Verlagerungseffekten im ruhenden Verkehr fiihren. Dadurch wird es vermutlich zu einer
erhohten Auslastung des Weiteren 6ffentlichen Parkraums (ohne Beschrankung) kommen.

Kostenkalkulation

Die Gesamtkosten fiir die Umsetzung der MaRnahmen beschranken sich auf die
verkehrsrechtlichen Anordnungen (Personal) sowie die Installation der Verkehrszeichen
vor Ort und belaufen sich auf ca. 5.000 €. Darliber hinaus knnen die Fulwege optional mit
Elementen versehen werden, die den Weg fiir die Kinder attraktiver gestalten
(FuRabdriicke auf dem Boden, Hinweise zur Entfernung etc.).

MaBnahme 1.5 | Fahrradabstellanlagen an den Kindertagesstatten

Hintergrund und Anlass

Ebenso wie im Kfz-Verkehr werden auch im Radverkehr am Zielort Abstellmdglichkeiten
fiir das genutzte Fahrzeug bendtigt. Dies ist eine wichtige Voraussetzung fiir die Nutzung
des Fahrrads. Im Hinblick auf die geplanten Kindertagesstatten sind bestimmte
Rahmenbedingungen zu beriicksichtigen. Zum einen werden die Kinder mit verschiedenen
Fahrradern und Zubehor beférdert. Es wird grundsatzlich unterschieden zwischen

= einem Fahrrad mit Kindersitz
= einem Fahrrad mit Anhanger
= und einem Lastenfahrrad.

Zum anderen legen manche dltere Kindergartenkinder den Weg mit einem eigenen Laufrad
oder Fahrrad zurtick und werden dabei von den Eltern begleitet.

Beschreibung der MaBnahme

Fir die unterschiedlichen Fahrradtypen und Nutzergruppen sollten eingangsnah
komfortable Fahrradabstellanlagen bereitgestellt werden. Hierzu zahlt unter anderem,
dass ausreichende Abstande zwischen den Fahrradparkern gewahlt werden, um den
unterschiedlichen Breiten der Fahrrader (inkl. Zubehor wie z.B. Taschen) gerecht zu
werden. Des Weiteren sind ausreichende Rangierflichen zu berlcksichtigen. Die
Zuwegung sollte zudem barrierefrei, beleuchtet und ebenfalls ausreichend dimensioniert
sein. Eine Trennung des FuR- und Radverkehrs ist moglichst anzustreben.

Hinsichtlich der Dimensionierung (Anzahl Abstellplatze) sind die Vorgaben der
Stellplatzsatzung der Stadt Aachen zu berticksichtigen. Des Weiteren sollte beachtet
werden, dass flir die Fahrrader der Kinder sowie des Personals wettergeschiitzte und
diebstahlgeschiitzte Abstellanlagen angeboten werden. Fiir Elektrofahrrader sind
Lademoglichkeiten zu schaffen.

Zustandigkeiten/ Verantwortlichkeiten/ Akteure

Die Schaffungvon Radabstellanlagen an den geplanten Kindertagesstatten ist Aufgabe des
Tragers der Einrichtungen in Kooperation mit dem Gebaudemanagement der Stadt
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Aachen, das fiir die Planung und den Bau sowie die Unterhaltung der Gebdude
verantwortlich ist.

Prioritat/ Dringlichkeit/ Umsetzungsmoglichkeit

Die beschriebenen Radabstellanlagen sollten zwingend zeitgleich mit Eroffnung der
Kindertagesstatten zur Verfligung stehen, um von Beginn an das Radfahren sowohl fiir das
Personal als auch fiir die Besucher (Kinder und Eltern) moglichst attraktiv zu gestalten. Es
handelt sich bei der MaRnahme um eine verpflichtende Aufgabe des Bauherrn.

Kostenkalkulation

Die Kosten fiir die Umsetzung der Maflnahme sind mafigeblich vom Umfang und der
Ausgestaltung der Radabstellanlage abhangig.

Die Kosten pro Stellplatz (ohne Einbau) variieren zwischen etwa 150,- € (Rahmenhalter), ca.
200,- € (Vorderrad-Rahmenhalter) und 200,- € bis 400,- € (Doppelstockparker). Fiir eine
Uberdachung der Fahrradparker kommen ca. 350 - 1.000 € pro Stellplatz hinzu.

Handlungsfeld 2 | Verkehrserziehung und Mobilitatsbildung

MaBnahme 2.1 | Altersgerechte Mobilitatsbildung in den Kitas

Hintergrund und Anlass

Mobilitdtsmanagement fir die Kinder und Jugendlichen von heute beglinstigt ein
vernunftiges und sachgerechtes Mobilitatsverhalten im Erwachsenenalter. Mit dem
Einliben sicherer, gesunder und umweltfreundlicher sowie situationsgerechter
Mobilitatsweisen im Kindesalter werden die Grundlagen gelegt und Voraussetzungen
geschaffen, um auch als Erwachsene sicher, gesund, umweltfreundlich und
ressourcenschonend unterwegs zu sein.

Beschreibung der MaBnahme

Die Themen »Mobilitatsbildung und Verkehrserziehung* konnen in
Kindertageseinrichtungen nichtim gleichen Male in den Kita-Alltag integriert werden, wie
dies bei Schulen moglich ist. Die Mobilitatsbildung an Kindertageseinrichtungen
beschrankt sich in erster Linie auf spielerische und kiinstlerische Elemente. Die Kinder
konnten beispielsweise Kinder im Rahmen einer Malstunde bildhaft darstellen, mit
welchem Verkehrsmittel sie den Weg zur Kita zurticklegen. Darliber hinaus kdnnen sie ein
Wegetagebuch fiihren und bspw. jeden Tag das Verkehrsmittel, welches sie genutzt haben,
als Aufkleber auf ein Poster kleben.

In Kindertageseinrichtungen ist jedoch - dhnlich wie in einer Grundschule - das Alter der
Kinder zu beachten, welches in der Regel zwischen einem und sechs Jahren liegt. Die
Themen Mobilitatsbildung und Verkehrserziehung sollten erst in den alteren
Jahrgangsgruppen in das Kita-/ Betreuungskonzept (ab ca. 4 Jahren) integriert werden.

Flr eine altersgerechte und kompetente Mobilitatsbildung in Kindertagesstatten ist
zunachst eine Schulung/ Beratung der Erzieherinnen und Erzieher sinnvoll und notwendig.
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Hierdurch sollen Kompetenzen und das Interesse fiir eine klimafreundliche Mobilitat
vermittelt werden. Ein zentraler Aspekt hierbei ist, dass den Erzieherinnen und Erziehern
die Notwendigkeit und Sinnhaftigkeit des Themas sowie der frihkindlichen
Mobilitatsbildung vermittelt wird. Es geht zudem darum, dass die Erzieherinnen und
Erzieher das Thema mit Freude und Engagement in den Kita-Alltag einbinden, um somit
auch das Interesse bei den Kindern zu wecken.

Zustandigkeiten/ Verantwortlichkeiten/ Akteure

Diese Aufgabe sollte durch den Trager der Kindertagesstatten koordiniert und in den
Kindertagesstatten weiter ausgearbeitet werden (Betreuungskonzept). Es sollten zudem
Erzieher/innen bestimmt werden, die innerhalb der jeweiligen Kita fir das Thema
verantwortlich sind und als Ansprechpartner fiir das weitere Erziehungspersonal dienen.
Fur die Schulung/ Beratung des Erziehungspersonals sollten Experten herangezogen
werden, um die Mobilitatsbildung altersgerecht in den Kita-Alltag einbinden zu konnen.

Prioritat/ Dringlichkeit/ Umsetzungsmoglichkeit

Die Einbindung der Themen ,,Mobilitat und Verkehr“ in den Kita-Alltag kann beispielsweise
Uber Aktionstage (u.a. gemeinsam mit den Eltern) und Projekte/ Projektwochen sowie
Wettbewerbe erfolgen. Dariiber hinaus kann das Thema im Rahmen von Ausflligen
»behandelt” werden. Aufgrund der Tatsache, dass die Kinder in der Regel von ihren Eltern
zur Kita gebracht und auch wieder abgeholt werden, ist die Information und Partizipation
der Eltern von besonderer Bedeutung. Diese sollten daher moglichst im Rahmen von
Aktionstagen/ Projektwochen in aktiver oder passiver Form eingebunden werden.

Kostenkalkulation

Die Kosten fiir die Durchfiihrung einer altersgerechten Mobilitatsbildung in den
Kindertagesstatten ist in erster Linie abhangig vom MaRnahmenumfang (Einbindung in
den Kita-Alltag) sowie dem Kenntnisstand des Erziehungspersonals. Mit Letzterem sind
etwaige (externe) Schulungen des Erziehungspersonals verbunden, mit denen Kosten
verbunden sind. Dartiber hinaus ist gegebenenfalls ein Budget fiir die Durchfiihrung von
Projekt-/ Aktionstagen mit Einbindung der Eltern einzuplanen.

Handlungsfeld 3 | Organisation und Information

MaRnahme 3.1 | Informationen iiber die Mobilitdt von Kindern

Hintergrund und Anlass

Die Wege zu Kindertagesstatten sind mehr als das Zurticklegen von Strecken. Das gilt
insbesondere fiir die Kinder, denn fiir sie sind es zugleich Erlebnis-, Erfahrungs- und
Lernwege. Die Bedeutung wachst mit dem Alter und somit auch der Selbstandigkeit der
Kinder. Auf ihren Wegen zu Full oder mit dem Fahrrad trainieren Kinder ihren
Bewegungsapparat und entwickeln viele geistige Fahigkeiten, wie z.B. raumliches
Vorstellungsvermogen und Wahrnehmung von Entfernungen, Zeit und Geschwindigkeit.
Sie lernen zudem ihr Wohnumfeld kennen und bauen schrittweise eine ,kognitive
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Landkarte“ ihrer Umwelt auf. Hinzu kommt, dass Kinder durch Beobachtungen anderer
Menschen und durch die Interaktion mit Gleichaltrigen auf ihren Wegen viele soziale
Komponenten erwerben; hierzu gehoren beispielsweise die Kommunikationsfahigkeit,
Einfuhlungsvermdgen und Hilfsbereitschaft. Darliber hinaus lernen Kinder aufihren Wegen
zur Kindertagesstatte (auch wenn sie begleitet werden) in gewissem Male die Gefahren
des StralRenverkehrs einzuschatzen, ggf. zu vermeiden oder zu bewaltigen. Hierdurch
verringert sich folglich ihr Unfallrisiko.

Im Vergleich zu den Kindern und Jugendlichen vorheriger Generationen legt die heutige
Generation deutliche kiirzere Entfernungen zu Ful® oder mit dem Fahrrad pro Tag zuriick.
Viele Kinder werden von ihren Eltern zur Kindertagesstatte (oder Schule) gefahren und
auch der Weg zu den Freizeitangeboten im Nachmittag wird oftmals als Beifahrer im Auto
zurlickgelegt. Grundsatzlich ist auch eine deutliche Verklirzung der Zeitspanne zu
registrieren, die Kinder und Jugendliche taglich drauRen verbringen. Dies hat
insbesondere Folgen fiir die physische und kognitive Entwicklung der Heranwachsenden.

Beschreibung der MaBnahme

Aus diesem Grund ist es wichtig, dass uber diese Entwicklungen sowie die Bedeutung von
(eigenstandiger) Bewegung fiir Kinder hinreichend informiert und Empfehlungen zur
Beseitigung dieser ,Missstande“ gegeben werden. Dies kann ggf. auch in das
Rahmenprogramm von Veranstaltungen der Kindertagesstatten (Tag der offenen Tir,
Sommerfest etc.) eingebunden werden. Es bietet sich zudem an, das Thema in etwaigen
Informationssammlungen Uber die Themen ,,Mobilitdat und Verkehr“ einzubinden (siehe
MaRnahme 3.2 | Bereitstellung von Mobilitatsinformationen = Anlass).

Zustandigkeiten/ Verantwortlichkeiten/ Akteure

Diese Aufgabe sollte bestenfalls durch den Trager der Kindertagesstatten koordiniert und
vorbereitet werden, um Ressourcen zu sparen und ein einheitliches Erscheinungsbild zu
schaffen. Fiir etwaige Veranstaltungen an den Kindertagesstatten konnen externe
Referenten gewonnen werden, die liber das Thema informieren und Tipps und Anregungen
geben. Eine Einbindung der Polizei und der Verkehrswacht ist moglich, aber nicht
zwingend notwendig, da die Kinder den Weg zur Kita nicht selbstandig zurticklegen.

Prioritat/ Dringlichkeit/ Umsetzungsmoglichkeit

Es handelt sich bei der MalRnahme um eine Informationsvermittlung, die die Basis fiir das
Mobilitatsmanagement an den Kindertagestatten darstellt. Aus diesem Grund kommt ihr
eine besondere Bedeutung zu. Im Rahmen der Umsetzung eines Konzeptes an den
Kindertagesstatten sollte die Information tiber die Bedeutung einer umweltfreundlichen,
unmotorisierten Mobilitdt am Anfang platziert werden, um alle notwendigen Akteure fiir
das Thema zu sensibilisieren. Die wichtigsten Ansprechpartner sind die Eltern, da sie das
Mobilitatsverhalten der Kinder vorgegeben.
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MaRnahme 3.2 | Bereitstellung von Mobilitatsinformationen

Mit dem Besuch einer Kindertagesstatte ist ein Wandel im Leben des Kindes und der Eltern
verbunden. Es andert sich nicht nur der Tagesablauf des Kindes, sondern auch der Eltern.
Hiermitverbunden ist auch die Fragestellung, wie das Kind taglich die Kita erreicht und wer
es auf diesen Wegen begleitet. Sofern die Kindertagesstatte in fullaufiger Erreichbarkeit
gelegen ist und es die Rahmenbedingungen der Eltern (zeitliche Verfligbarkeit,
Kindertagesstatte liegt auf dem FulRweg zur Arbeit etc.) hergeben, legen Kinder den Weg
zur Kita oftmals zu FuR, mit dem Laufrad oder Tretroller zuriick. Darliber hinaus spielen die
Pkw-Verfligbarkeit im Haushalt sowie der Arbeitsort der Eltern eine entscheidende Rolle,
wenn es um die Verkehrsmittelwahl auf dem Weg zur Kindertagesstatte geht. Der Weg zur
Kita wird oftmals mit dem Arbeitsweg verbunden, im Regelfall dann im motorisierten
Individualverkehr.

Der Wandel hin zu einer nachhaltigen, umweltfreundlichen Mobilitat ist ein Weg, der Zeit
bendtigt, da er an die Veranderung von Gewohnheiten/ Routinen gekoppelt ist. Es handelt
sich um Verhaltensanderungen im Menschen, die nicht von heute auf morgen stattfinden
und die an bestimmte Voraussetzungen gekoppelt sind. Im Verkehrssektor sind hierbei auf
Angebotsseite insbesondere alternative Verkehrsangebote zum eigenen Pkw zu nennen.
Hierzu gehoren die Forderung des FuR- und Radverkehrs sowie Verbesserungen im
offentlichen Personenverkehr. In dieser Hinsicht ist jedoch grundsatzlich das
Einzugsgebiet der Kinder zu bericksichtigen, welches in erster Linie das
Mobilitatsverhalten auf dem Weg zur Kindertagesstatte beeinflusst.

Auf die Mobilitat und den Verkehr an Kindertagesstatten bezogen, geht es neben den in
den Handlungsfeldern 1 & 2 beschriebenen MalRnahmen darum, tiber diese zu informieren
und die alternativen Mobilitatsangebote und -mdoglichkeiten aufzuzeigen. Erst wenn die
Notwendigkeit einer Verhaltensanderung erkannt wurde (siehe Mallnahme 1.3) und
Alternativen zu den eigenen Gewohnheiten (z.B. Pkw-Nutzung) bekannt sind, kann man
sich Gedanken (iber eine Anderung des Mobilititsverhaltens machen und alternative
Verkehrsangebote gegebenenfalls testen.

Fur Einrichtungen, die von den jeweiligen Nutzergruppen (Kinder und Beschaftigte) taglich
aufgesucht werden, ist es von besonderer Bedeutung tiber die Mobilitatsmoglichkeiten zu
informieren und ein nachhaltiges Mobilitatsverhalten anzustreben. Dies kann
beispielsweise Uber die Bereitstellung von Mobilitatsinformationen in Form einer
Broschiire oder uber digitale Wege (z.B. Internetseite, App etc.) erfolgen. Diese
Informationssammlung sollte mindestens tber folgende Inhalte verfligen:

= Anlass und Ziel der Informationssammlung/ Broschiire (z.B. Erh6hung der
Verkehrssicherheit); Ansprache an die Beschaftigten und Eltern

= Definition der Zielgruppe(n)

= Erreichbarkeit der Einrichtung mit verschiedenen Verkehrsmitteln

o OPNV: Nachstgelegene Haltestelle zur Kita (Link zum Abfahrtsplan,
Verbindungsauskunft etc.)
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o MIV: Zufahrtswege, Parkmoglichkeiten an der Kita - Hinweis auf etwaige
Hol- und Bringzonen

o FuBRverkehr: Ausweisung besonders komfortabler und verkehrssicherer
Wege im Umfeld der Kindertagesstatte

o Radverkehr: Hinweise zum Radverkehrsnetz (RVN NRW,
Radvorrangrouten Stadt Aachen, Tempo 30-Zonen etc.); Abstellanlagen
an der Kita (auch fiir Lastenfahrrader und Fahrrader mit Anhangern)

= Informationen liber Mobilitatsoptionen

o Nutzungvon Lastenfahrradern zum Transport von Kindern (ggf.
Fordermoglichkeiten der Kommune/ des Landes)

o Bildung von Gemeinschaften auf dem FuRR-/ Radweg zur Kita (ggf. auch
nur von den Hol- und Bringzonen)

=  Hinweis zur Verkehrssicherheit

o Hinweis auf die besondere Schutzbediirftigkeit von Kindern und
Jugendlichen

o Hinweise zum verkehrssicheren Fahrrad-/ Laufrad bzw. Tretrollerfahren
o Hinweise zum sicheren Queren von Fahrbahnen

o Hinweise zur Bekleidung von Kindern und Jugendlichen

o etc

Kindertagesstatten verzeichnen ebenso wie Schulen eine hohe Fluktuation unter den
»Nutzern/ Besuchern“ der Einrichtung. Die Kinder suchen die Betreuungseinrichtungen in
der Regel zwischen einem und flinf Jahren auf, bevor sie in die Grundschule wechseln. Aus
diesem ist es besonders wichtig, dass das Thema nachhaltig in die Strukturen der
Kindertagesstatten verankert und somit eine Verstetigung erreicht werden kann. Damit
kann vermieden werden, dass das Thema mit Beginn eines neuen Kita-Jahres (nach den
Sommerferien) jedes Mal wieder neu angegangen werden muss. Die Eltern sollten bereits
im Rahmen der Anmeldung der Kinder tiber die Mobilitatsmdglichkeiten informiert werden,
in dem diese eine Broschiire ausgehandigt bekommen oder auf eine Internetseite/ App
hingewiesen werden. Gleiches gilt fiir neu angestellte Mitarbeiter/innen an der jeweiligen
Kindertagesstatte.

Dartiber hinaus sollte die Kommune ein ausreichendes und nachfrageorientiertes Angebot
an Kinderbetreuungsplatzen gewahrleisten sowie die Nachfrage steuern, damit die Wege
zu den Kindertageseinrichtungen moglichst kurz gehalten werden. Dieses Kriterium sollte
bei der Zuordnung der Kinderbetreuungsplatze hoch gewichtet werden, damit die
Verkehrsleistung reduziert und das Kfz-Verkehrsaufkommen zugunsten einer nachhaltigen
Mobilitat reduziert werden kann.
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FAZIT

Die vorliegende Verkehrsuntersuchung dient als Grundlage fiir die Errichtung von zwei
Kindertagesstatten in Aachen-Eilendorf, deren verkehrliche ErschlieBung sowie die
Abwicklung der Verkehre. Das Ziel der Untersuchung ist moglichst friihzeitig eventuelle
(negative) Auswirkungen auf das Verkehrsgeschehen im Untersuchungsgebiet zu ermitteln,
zu bewerten und gegebenenfalls Vorkehrungen zur Abschwachung/ Behebung zu treffen.

Im Rahmen der Bestandsaufnahme und -analyse (AP 1) standen die Untersuchung der
Verkehrsinfrastruktur, die Auslastung des Parkraumangebotes, die Beobachtung des
Verkehrsgeschehens  sowie die  Ermittlung des  Verkehrsaufkommens im
Untersuchungsgebiet im Vordergrund. Die Ergebnisse zeigen kleinere Defizite in der
Verkehrsinfrastruktur auf, die zum Teil auch unabhdngig von der Planung der
Kindertagesstatten behoben werden sollten. Die Nachfrage nach o6ffentlichem Parkraum
im Untersuchungsgebiet ist z.T. deutlich geringer als das Angebot, was bedeutet, dass
Kapazitatsreserven fiir den Hol- und Bringverkehr vorhanden sind. Im Hinblick auf den
ruhenden Verkehr steht die partielle Neuordnung des Parkraumangebotes im Vordergrund
(z.B. Wegfall des aufgeschulterten Parkens). Die Knotenpunktzahlungen geben Aufschluss
Uber das gegenwartige Verkehrsaufkommen im Untersuchungsgebiet und stellen die
Grundlage fir die Abschatzung des zukunftigen Verkehrsaufkommens sowie die
Bewertung der Leistungsfahigkeit des Verkehrsnetzes dar.

Im zweiten Arbeitspaket lag der Fokus auf der Abschatzung des zukiinftigen
Verkehrsaufkommens in Folge der Entwicklung der beiden geplanten Kindertagesstatten.
Hierzu wurden die notwendigen StrukturgroRen ermittelt sowie Kennwerte fiir das
voraussichtliche Mobilitatsverhalten (Verkehrsmittelwahl) der zukiinftigen Nutzer/innen
der Einrichtung definiert. Durch die Inbetriebnahme der Kindertagesstatten werden in
einer ,worst case-Betrachtung® nach Abschatzung bis zu 450 Kfz-Fahrten pro Tag (beide
Kindertagesstatten) induziert. Das Verkehrsnetz des Untersuchungsgebietes wird in den
Spitzenstunden (vormittags und nachmittags) mit etwa 100 zusatzlichen Kfz-Fahrten
belastet. Aufgrund der fehlenden Kenntnisse Uber das Einzugsgebiet der
Kindertagesstatten wurden Annahmen hinsichtlich der Verteilung der Verkehrsstrome im
Strallennetz getroffen. Aufgrund der Tatsache, dass das Untersuchungsgebiet uber
mehrere Stralen an das libergeordnete, klassifizierte Straflennetz (Von-Coels-Strale)
angebunden ist, werden sich die Verkehre im Untersuchungsgebiet voraussichtlich
aufteilen und nicht nur auf einer Relation biindeln. Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit
der Knotenpunkte und der Straflenabschnitte hat ergeben, dass es voraussichtlich keine
malgeblichen Verdanderungen hinsichtlich der Qualitat des Verkehrsablaufs in Folge der
Inbetriebnahme der Kindertagesstatten geben wird. Lediglich der Knotenpunkt 4 (Brander
Stralte/ Von-Coels-Stralte) weist bereits heute eine hohe mittlere Wartezeit in der Zufahrt
sBrander Strafle“ auf, womit eine noch akzeptable Qualitat des Verkehrsablaufs
(Qualitatsstufe D) verbunden ist. An diesem Knotenpunkt konnten MaRBnahmen zur
Optimierung des Verkehrsablaufs getroffen werden. Die Abschatzung des Stellplatzbedarfs
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ergab, dass pro Kindertagesstatte rund 7 - 11 Kfz-Stellplatze/ Parkstande fiir den Hol- und
Bringverkehr (Besucherverkehr) bendtigt wiirden. Diese waren zu den Zeiten der
Parkraumerhebung im 6ffentlichen StraRenraum des Untersuchungsgebiets vorhanden.
Diesbeziiglich ist auf die MaRnahme 1.4 zu verweisen, deren Ziel es ist, durch die
Ausweisung von Hol- und Bringzonen den Kfz-Verkehr aus dem nahraumlichen Umfeld
herauszuhalten, um in erster Linie die Verkehrssicherheit zu gewahrleisten.

Im Arbeitspaket 3 lagen die Schwerpunkte auf der Entwicklung von Malinahmen fiir eine
sichere und attraktive Anbindung der neuen Kindertagesstatten sowie zur Vermeidung von
motorisiertem Individualverkehr. Neben Anpassungen an der Verkehrsinfrastruktur und an
verkehrsrechtlichen Anordnungen stehen hierbei verschiedene Malknahmen des
Mobilitatsmanagements an den Kindertagesstatten im Fokus. Mit deren Umsetzung wird
das Ziel verfolgt, dass moglichst viele Beschaftigte und Besucher der Kindertagesstatten
unmotorisiert oder mit offentlichen Verkehrsmitteln den Weg zu den Einrichtungen
zurlicklegen und somit das Kfz-Verkehrsaufkommen im Umfeld der Kindertagesstatten
reduziert und die Verkehrssicherheit erhoht werden. Da das Mobilitatsverhalten der Kinder
in der Regel durch die Eltern vorgegeben wird, wird es von besonderer Bedeutung sein die
Eltern von einer nachhaltigen und umweltfreundlichen Mobilitat zu Giberzeugen, mit der
zudem eine aktive Mobilitat der Kinder verbunden ist. Diesbezlglich werden der Trager der
Kindertagesstatten sowie die Kindertagesstatten selbst eine wichtige Funktion im Hinblick
auf die Ubermittlung von Mobilitatsinformationen sowie die Vermittlung von
altersgerechter Mobilitatsbildung tibernehmen.

Hinsichtlich der Umsetzung des MalRnahmenkonzeptes wird es auf eine Kombination
mehrerer MaRnahmen aus den verschiedenen Handlungsfeldern ankommen. Die
Verbesserungen in der Infrastruktur und Verkehrsregelegung stellen die notwendige Basis
fir eine aktive Mobilitat der Kinder dar; diese allein werden aber voraussichtlich nicht
ausreichen, um die gesteckten Ziele zu erreichen. Hierzu sind weitere
»weiche“ Mallnahmen notwendig. Ein weiterer wichtiger Aspekt wird die Verstetigung des
Themas in den Einrichtungen sein, um das Konzept langfristig zu etablieren.
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= Knotenstromplane fiir den Bestandsfall: Abbildung 22 - Abbildung 31
= Knotenstrompléane fiir die Planfalle 1-3: Abbildung 32 - Abbildung 51

= Al.1Bestandsaufnahme (Ubersichtsplan)
= A1.3Ergebnisse der Verkehrsbeobachtung (Ubersichtsplan)
= Al.4Verkehrsmengenim Untersuchungsgebiet | Bestand (Verkehrsmengenkarte)

o A1l.4.1Verkehrsmengenim Untersuchungsgebiet | Bestand Vormittag
(Verkehrsmengenkarte)

o A1.4.2Verkehrsmengen im Untersuchungsgebiet | Bestand Nachmittag
(Verkehrsmengenkarte)

o A1l.4.3Ergebnisse der Knotenpunktzahlungen (Exceltabellen nicht beigelegt)
= A2 Verkehrsmengen im Untersuchungsgebiet | Planfille 1-3 (Verkehrsmengenkarte)

o A2.1.1Verkehrsmengenim Untersuchungsgebiet | Planfélle 1+2 Vormittag
(Verkehrsmengenkarte)

o A2.1.2Verkehrsmengen im Untersuchungsgebiet | Planfélle 1+2 Nachmittag
(Verkehrsmengenkarte)

o A2.1.3Verkehrsmengenim Untersuchungsgebiet | Planfall 3 Vormittag
(Verkehrsmengenkarte)

o A2.1.4Verkehrsmengen im Untersuchungsgebiet | Planfall 3 Nachmittag
(Verkehrsmengenkarte)

o A2.2.1HBS-Berechnung_K1_Bestand

o A2.2.2HBS-Berechnung_K1_Planfalle 1+2

o A2.2.3HBS-Berechnung_K1_Planfall 3

o A2.2.4HBS-Berechnung_K2_Bestand + Planfalle 1+2

o A2.2.5HBS-Berechnung_K4_Bestand + Planfalle 1+2
= A3 Hol-und Bringzonen (Ubersichtsplan)
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Verkehrsuntersuchung
Aachen-Eilendorf

Spitzenstunde vormittags

(07:45-08:45)

Ki: Von-Coels-Stralle/
Steinstrafie/
Lindenstrafe

Abbildung 22: Knotenstréme K1 vormittags

Verkehrsuntersuchung
Aachen-Eilendorf

Spitzenstunde nachmittags

(16:15-17:15)

K1: Von-Coels-Strafe/
Steinstrafle/
Lindenstrafte

/

Abbildung 23: Knotenstrome K1 nachmittags
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4 Verkehrsuntersuchung
- Aachen-Eilendorf

P Spitzenstunde vormittags

(07:15-08:15)

K2: Lindenstralie/
Breitbendenstralle

Abbildung 24: Knotenstrome K2 vormittags
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Abbildung 25: Knotenstrome K2 nachmittags
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7 Verkehrsuntersuchung
e Aachen-Eilendorf

Spitzenstunde vormittags

(07:30-08:30)

K3: Lindenstralie/
Uimenallee

S

Abbildung 26: Knotenstrome K3 vormittags
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o Verkehrsuntersuchung
o Aachen-Eilendorf

Spitzenstunde nachmittags
(15:00-16:00)

K3: Lindenstralie/
Uimenallee

Abbildung 27: Knotenstrome K3 nachmittags
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Verkehrsuntersuchung
Aachen-Eilendorf

Spitzenstunde vormittags

(07:15-08:15)

K4: Von-Coels-5trafief
Brander Stralle

Abbildung 28: Knotenstrome K4 vormittags
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Verkehrsuntersuchung
Aachen-Eilendorf

%':ET Spitzenstunde nachmittags
(16:30-17:30)
K4: Von-Coels-5tralie/
Brander Stralle
Abbildung 29: Knotenstrome K4 nachmittags
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Verkehrsuntersuchung
Aachen-Eilendorf

Spitzenstunde vormittags

(08:00-09:00)
K5: Von-Coels-5trafief
Haarhofstralle
Abbildung 30: Knotenstrome K5 vormittags
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Abbildung 31: Knotenstrome K5 nachmittags
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Verkehrsuntersuchung
Aachen-Eilendorf

Spitzenstunde vormittags

Planfall 12 (07:45-08:45)

K1: Von-Coels-Strafie/
Steinstrafie/
Lindenstrale

/

Abbildung 32: Knotenstrome K1 vormittags im Planfall 1/2

Verkehrsuntersuchung
Aachen-Eilendorf

Spitrenstunde vormittags

Planfall 3 (07:45-08:45)

K1: Von-Coels-Stralle/
Steinstrafie/
Lindenstrafe

/

Abbildung 33: Knotenstréme K1 vormittags im Planfall 3
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Verkehrsuntersuchung
Aachen-Eilendorf

Spitzenstunde nachmittags

Planfall 1j2 (16:15-17:15)

K1: Von-Coels-Strafie/
Steinstrafle/
Lindenstrafe

Abbildung 34: Knotenstréme K1 nachmittags im Planfall 1/2
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Verkehrsuntersuchung
Aachen-Eilendorf

Spitzenstunde nachmittags

Planfall 3 (16:15-17:15)

K1: Ven-Coels-Strafe/
Steinstrafle/
Lindenstrafe

Abbildung 35: Knotenstréme K1 nachmittags im Planfall 3
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Verkehrsuntersuchung
Aachen-Eilendorf

Spitzenstunde vormittags
Planfall 12 (0T:15-08:15)

K2: Lindenstrafle/
Breithbendenstralle

Verkehrsuntersuchung
Aachen-Eilendorf

Spitzenstunde vormittags
Planfall 3 (07:15-08:15)

K2: Lindenstralie/
Breitbendenstralle

Abbildung 37: Knotenstréme K2 vormittags im Planfall 3
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Verkehrsuntersuchung
Aachen-Eilendorf

Spitzenstunde nachmittags

Planfall 12 (15:45-16:45)

K2: Lindenstrale/
Breithbendenstralle

Abbildung 38: Knotenstréme K2 nachmittags im Planfall 1/2
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Abbildung 39: Knotenstréme K2 nachmittags im Planfall 3
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7 Verkehrsuntersuchung
o Aachen-Eilendorf
Spitzenstunde vormittags

Planfall 1/2 (07:30-08:30)
K3: Lindenstrafle/
Ulmenallee

Abbildung 40: Knotenstréme K3 vormittags im Planfall 1/2
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7 Verkehrsuntersuchung
8 Aachen-Eilendorf
Spitzenstunde vormittags

Planfall 3 (07:30-08:30)

K3: Lindenstralie/
Uimenallee

Abbildung 41: Knotenstréme K3 vormittags im Planfall 3
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Spitzenstunde nachmittags
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Abbildung 42: Knotenstrome K3 nachmittags im Planfall 1/2
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Verkehrsuntersuchung
Aachen-Eilendorf

Spitzenstunde nachmittags

Planfall 3 (15:00-16:00)

K3: Lindenstralie/
Ulmenallee

Abbildung 43: Knotenstréme K3 nachmittags im Planfall 3
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Verkehrsuntersuchung
Aachen-Eilendorf

Spitzenstunde vormittags

Planfall 12 (07:15-08:15)

K4: Von-Coels-Stralle/
Brander Stralte

Abbildung 44: Knotenstrome K4 vormittags im Planfall 1/2
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Verkehrsuntersuchung
Aachen-Eilendorf

Spitzenstunde vormittags

Planfall 3 (07:15-08:15)

K4: Von-Coels-Stralle/
Brander Stralle

Abbildung 45: Knotenstréme K4 vormittags im Planfall 3

Al2

71 von 121 in Zusammenstellung



VERKEHRSUNTERSUCHUNG AACHEN-EILENDORF
BERICHT

mob! 'DENKE

NACHHALTIG PLANEN

A

Verkehrsuntersuchung
Aachen-Eilendorf

& Spitzenstunde nachmittags
K Planfall 12 (16:30-17:30)
K4: Von-Coels-Stralle/
Brander Stralle

Abbildung 46: Knotenstréme K4 nachmittags im Planfall 1/2
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Verkehrsuntersuchung
Aachen-Eilendorf

'7%' Spitzenstunde nachmittags
K4 Planfall 3 (16:30-17:30)
K4: Von-Coels-Stralle/
Brander Stralle

Abbildung 47: Knotenstréme K4 nachmittags im Planfall 3
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Abbildung 48: Knotenstréme K5 vormittags im Planfall 1/2
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Aachen-Eilendorf

Spitzenstunde nachmittags
Planfall 12 (16:00-17:00])
K5: Von-Coels-Stralle/
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Haarhofstralle
Abbildung 50: Knotenstréme K5 nachmittags im Planfall 1/2
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Spitzenstunde nachmittags

Planfall 3 (16:00-17:00)
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Abbildung 51: Knotenstréme K5 nachmittags im Planfall 3
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Verkehrsuntersuchung
Aachen-Eilendorf

Erwartete Verkehrsmengen in den
Planfillen 1 und 2 in der Spitzenstunde

nachmittags (16:15-17:15)

Legende

Anzahl Kfz
<250

—— 250-500
—— 501-750
= 751 -1.000
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Verkehrsuntersuchung
Aachen-Eilendorf

Erwartete Verkehrsmengen im Planfall 3
in der Spitzenstunde morgens

" (07:30-08:30)

Legende

i

*o

*40

s
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Anzahl Kfz
<250

—— 250-500
—— 501-750
= 751 -1.000

12 Anzahl Kfz je Fahrtrichtung

+12 Verkehrszunahme im Planfall 3 im Vergleich

zum Bestand

N

DENKER



Verkehrsuntersuchung
Aachen-Eilendorf

Erwartete Verkehrsmengen im Planfall 3

in der Spitzenstunde nachmittags
' (16:15-17:15)
“ Legende
Anzahl Kfz
- <250
= [ e T —— 250-500
; A Y/ ¥ 501-750
3 — -
— 751-1.000
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| Fahrstreifen: 11 13 21 22 I 31 | 32 41
[strom: 3 [ 2 1 6 s | 4 | o J & | 7 12 11 10
Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Qualitatseinstufung anhand des Handbuchs fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanalagen 2015
Formblatt S4-1a: K punkte mit Lichtsi L - Verkehrsstrome
Kenngréfen Beschreibung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstréme
Zufahrt 1 2 3 4
Umlaufzeit t, [s]|aus Signalzeitenplan 90
Fahrstreifen j Nummer 11 11 13 21 22 22 31 31 32 41 41 41
Lénge Fahrstreifen L [m]|aus Lageplan 20 30 10
Fahrstreifenbreite b [m]|aus Lageplan 3,00 5,50 2,75
Abbiegeradius Ry [m]|aus Lageplan 13,8 28,5 13,5 11,5
Fahrbahnlangsneigung s; [%)] [aus Hhenplan 0,0 0,0 0,0 0,0
Verkehrsstrom i Nummer 3 2 1 6 5 4 9 8 7 12 11 10
. aus Verkehrszahlung/
Leichtverkehr q,y; [Kfz/h] 18 663 46 34 25 17 46 372 31 39 30 7
’ -prognose
aus Verkehrszahlung/
g Lkw und Busse qyuy+gus, [Kfz/h] prognose s 0 6 0 0 0 0 0 17 0 0 0 0
:®
k7 .
£ [LkwA und Sattel-Kfz Qo [Kfz/hy|2us Verkehrszahlung/ 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ol -prognose
=
]
= |Schwerverkehr qsy; [Kfz/h]|Daten oder .10+Z.11 0 7 0 0 0 0 0 17 0 0 0 0
alle Kfz q; [Kfz/hy| %9212 oder 18 670 46 34 25 17 16 389 31 39 30 77
7.9+7.10+7.11
Verkehrsstérke auf Fahrstreifen [Kfz/h] 688 46 34 42 435 31 146
Schwerverkehr fg; [ 1,000 1,009 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,039 1,000 1,000 1,000 1,000
- Fahrstreifenbreite f, [ 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,094 1,000 1,000 1,000
o
g
E Abbiegeradius fg; [ 1,093 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,098 1,000 1,000 1,128 1,000 1,000
)
5
2 |Fahrbahnlédngsneigung f; [ 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000
@
H
RechengroRe f;; [ 1,093 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,098 1,000 1,094 1,128 1,000 1,000
RechengroRe fy; [ 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000
Zeitbedarfswert tg; [s] 1,967 1,816 1,800 1,800 1,800 1,800 1,976 1,870 1,969 2,030 1,800 1,800
Sattigungsverkehrsstérke q; [Kfz/h] 1830 1982 2000 2000 2000 2000 1822 1925 1828 1773 2000 2000
Sattigungsverkehrsstérke qses je Fahrstr. 1978 2000 2000 2000 1914 1828 1936
geschaltete Freigabezeit tg; [s] 60 60 60 12 12 12 56 56 56 12 12 12
Abflusszeit ty; [s] 61 61 61 13 13 13 57 57 57 13 13 13
Abflusszeitanteil f; [ 0,68 0,68 0,68 0,14 0,14 0,14 0,63 0,63 0,63 0,14 0,14 0,14
Kapazitat bei unbehindertem Abfluss Cy; [Kfz/h] 1244 1348 1360 280 280 280 1148 1213 1152 248 280 280
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|Fahrstreifen: I 11 | 13 I 21 | 22 I 31 | 32 I 41

[strom: I s [ 2 | 1 | 6 | 5 | 4 | 9o [ s | 7 | 122 11 10

Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Qualitatseinstufung anhand des Handbuchs fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanalagen 2015

Formblatt S4-1b: Ki te mit Lichtsignalanlage - Verkehrsstrome

Zufahrt 1 2 3 4

Fahrstreifen j 11 11 13 21 22 22 31 31 32 41 41 41

Verkehrsstrom i 3 2 1 6 5 4 9 8 7 12 11 10

Verkehrsstarke des

Kfz/h 435 69 688 25
GegenVerkehrsstroms Qgegen (Kl

Freigabezeit des Gegenverkehrsstroms

tgogen

nur Fall 1: fahrstreifenbezogene
Verkehrsstérke des Gegenverkehrsstroms [Kfz/h]
9e

nur Fall 1; Zeitversatz Azi [s]

Durchsatzfreigabezeit tr gy.ch [s] 56 12 60 12

Durchsatzfreigabezeitanteil f,chi [-] 0,622 0,133 0,667 0,133

Kapazitdt beim Durchsetzen Cp; [Kfz/h] 361 110 246 142

Lange des Aufstellbereiches im

. [m] 16,5 15,5 14 18,5
Knoteninnenraum L

mittlere Aufstellldnge eines Fahrzeugs
L [m] 6,0 6,0 6,0 6,0
Kfz

Anzahl der Aufstellplatze im
Knotenpunktinnenraum n,

Anzahl der Umlgufe [l 40,0 40,0 40,0 40,0

Kapazitat beim Phasenwechsel Cpy; [Kfz/h] 112 104 92 124

bedingt vertragliche Linksabbieger

Dauer der zeitweise gesicherten Fiihrung
mit Anzeige tr .,

Dauer der zeitweise gesicherten Fiihrung

ohne Anzeige tr ¢ [s]

Kapazitat bei zeitweise gesicherter
Fiihrung mit und ohne Diagunalgriin Cg;

[Kfz/h]

Kapazitat bedingt vertraglicher

Kfz/h 473 214 338 266
Linksabbieger C 4 ; [Kfz/h]

Formblatt S4-1c: te mit L - Verkehrsstrome | | | | | | | |

p

Zufahrt 1 2 3 4

Fahrstreifen j 11 11 13 21 22 22 31 31 32 41 41 41

Verkehrsstrom i 3 2 1 6 5 4 9 8 7 12 11 10

Verkehrsstérke des parallel gerichteten

FuBgéngerstroms g, [Fe/h] 50 125 50 125

Verkehrsstérke des parallel gerichteten

Radverkehrsstroms qg,g [Rad/hl 0 0 0

Anzahl der Umlaufe n, [-] 40,0 40,0 40,0 40,0

Verkehrsstérke des parallel ge-richteten

Fg/Uml. 1,3 3,1 1,3 3,1
FuBgéngerstroms je Umlauf Pgg [Fg/UmL]

Verkehrsstarke des parallel ge-richteten

Rad/Uml. 0,0 0,0 0,0 0,0
Radverkehrsstroms je Umlauf Pg,q [Rad/umt]

rechnerische Belegungszeit der Furt
durch Radfahrer und/oder FuRgéanger tg;

Zeitvorsprung fiir Radfahrer und/oder
FuRganger t,,,

Lange des Aufstellbereiches zwischen

19,5 19 14
Haltlinie und FuRgéngerfurt Lgs (m]

mittlere Aufstellldnge eines Fahrzeugs

Ltz

bedingt vertragliche Rechtsabbieger

Anzahl der Aufstellplatze zwischen

Kf: 3,3 0,0 3,2 2,3
Haltlinie und FuRgéngerfurt ng, [Kfz] '

Zusatzliche zeitlich getrennt geschaltete
Freigabezeit fiir den [s] 0 0 0 0
Rechtsabbiegerstrom i te ¢

rechnerische radfahrer- und
fuBgéngerfreie Freigabezeit togr;

Kapazitat bedingt vertraglicher

Kf: 1169 280 1084 125
Rechtsabbieger Cgy; (Kfz]
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|Fahrstreifen: I 11 | 13 I 21 | 22 I 31 | 32 I 41

[strom: I s [ 2 | 1 | 6 | 5 | 4 | 9o [ s | 7 | 122 11 10

Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Qualitatseinstufung anhand des Handbuchs fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanalagen 2015

Formblatt S4-1d: K punkte mit Lichtsignalanlage - A ilung der Verkehrsstrome
Zufahrt 1 2 3 4
Fahrstreifen j 11 1 13 21 22 22 31 31 32 41 41 41
Verkehrsstrom i 3 2 1 6 5 4 9 8 7 12 11 10

Anzahl der Fahrstreifen, auf die sich der

. . [ 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Verkehrsstrom i verteilt n;

Verkehrsstérke auf dem Fahrstreifen j,
bei mehreren Fahrstreifen fiir eine [Kfz/h]
Richtung ohne Mischfahrstreifen g;

Anzahl der insgesamt fiir den
geradeausfahrenden Verkehrsstrom zur

Verfligung stehenden Fahrstreifen (incl. o
Mischfahrstreifen) ng gesamt

Anzahl der als Mischfahrstreifen =
genutzten Fahrstreifen in der zufahrt nyg
Auslastungsgrad auf den verhandenen

Fahrstreifen (fiir alle Fahrstreifen gleich) [

X

Verkehrsstarke des geradeausfahrenden
Verkehrsstroms auf dem linken [Kfz/h]
Mischfahrstreifen qg B

Verkehrsstarke des geradeausfahrenden
Verkehrsstroms auf dem rechten [Kfz/h]
Mischfahrstreifen qg gy K

Verkehrsstarke des geradeausfahrenden
Verkehrsstroms auf dem/den nur von
geradeausfahrenden Fz genutzten
Geradeausfahrstreifen qg g

Verkehrsaufteilung auf mehrere Fahrstreifen mit Mischfahrstreifen

[Kfz/h]

* Ohne linken Mischfahrstreifen gilt qg, =0 Kfz/h. Ergibt sich fiir g ein negativer Wert, wird der entsprechende Mischfahrstreifen ausschlieBlich von Linksabbiegern genutzt. Die Berechnungen sind in diesem Fall erneut durchzufiihren, ohne
Beriicksichtigung des Mischfahrstreifens, der ausschlieRlich von Linksabbiegern genutzt wird.
*) Ohne rechten Mischfahrstreifen gilt g e = 0 Kfzlh. Ergibt sich tur qg gy €in negativer Wert, wird der entsprechende Mischfahrstreifen ausschlieRlich von Rechtsabbiegern genutzt. Die Berechnungen sind in diesem Fall erneut durchzufiihren, ohne

|Beriicksichtigung des Mischfahrstreifens, der ausschlieRlich von Rechtsabbiegern genutzt wird.

Formblatt S4-2a: K puni lanl - Mischfahrstreifen / kurze Aufstellstreifen
Zufahrt 1 2 3 4
Fahrstreifen j 11 11 13 21 22 22 31 31 32 41 41 41
Verkehrsstrom i 3 2 1 6 5 4 9 8 7 12 11 10
é Anzahl der Verkehrsstréme auf dem = 2 2 2 2 2 2 3 3 3
g Mischfahrstreifen n;
13
<
Nl
G |Verkehrsstarkeanteil des Verkehrsstroms
2 . . [-] 0,026 0,974 0,595 0,405 0,106 0,894 0,267 0,205 0,527
= [auf dem Mischfahrstreifen a;
8
B
S [Kapazitit des Mischfahrstreifens Cuj [Kfz/h] 1.343 1.343 214 214 1.198 1.198 206 206 206
x
mittlere Aufstelllange eines Fahrzeugs
i & (m/Kfz] 60 60
Lksz
Lange des kurzen Aufstellstreifens Ly [m] 20 10
Anzahl der Aufstellplatze im kurzen
} [ 33 1,7
Aufstellstreifen ny
Anzahl der Umlaufe n, [-] 40,0 40,0 40,0 40,0 40,0 40,0

Kapazitat des Aufstellstreifens 1 bzw. 2
als getrennte Fahrstreifen mit [Kfz/h] 1.343 1.343 473 1.198 1.198 338
unendlicher Lange C, bzw. C,

Riickstauldnge, die mit einer
Wabhrscheinlichkeit von 95% nicht [Kfz]
tiberschritten wird Nys oso

kurzer Aufstellstreifen vorhanden *

A . [ja/nein] FALSCH WAHR
(Nys 050 > Ni) (bei nein weiter an Z. 83)

Zufahrt mit kurzem Aufstellstreifen? FALSCH FALSCH FALSCH FALSCH

max. Anzahl der im Umlauf aus
Aufstellstreifen 1 bzw. 2 abflieBenden
Fahrzeuge (Annahme: Fahrstreifen mit
unendl. Lange) n¢; bzw. n¢,

[Kfz/Uml.]

Kapazitét: Fahrstreifen mit zusétzlichem kurzem Aufstellstreifen

Verkehrsstdrkenanteil des

- 0,937 0,937 0,063 0,933 0,933 0,067
Aufstellstreifens 1 bzw. 2 a, bzw. a, t

*) Diese Uberpriifung erfolgt ausschlieRlich fiir den Verkehrsstrom bzw. die Verkehrsstrome auf dem kurzen Aufstellstreifen.
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|Fahrstreifen: I 11 | 13 I 21 | 22 I 31 | 32 I 41

[strom: I s [ 2 | 1 | 6 | 5 | 4 | 9o [ s | 7 | 122 11 10

Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Qualitatseinstufung anhand des Handbuchs fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanalagen 2015

Formblatt S4-3a: K punkte mit Lichtsi; lage - Auslastungsgrad und mittlere Wartezeit
Zufahrt 1 2 3 4
Fahrstreifen j 11 12 21 22 31 32 41 42

Auslastungsgrad bei einem Fahrstreifen

NN [ 0,097 0,079 0,092 0,289
fiir einen Verkehrsstrom x;

Auslastungsgrad bei mehreren
Fahrstreifen fiir einen Verkehrsstrom x;

Auslastungsgrad bei einem Fahrstreifen
fiir mehrere Verkehrsstréme [ 0,512 0,196 0,363 0,335
(Mischfahrstreifen) xy;

Auslastungsgrad

Auslastungsgrad bei einem
Fahrstreifenzusétzlichem kurzen [
Aufstellstreifen x

Formblatt S4-3b: Knotenp lanl - mittlere Wartezeit und Staulidnge
Zufahrt 1 2 3 4
Fahrstreifen j 11 12 21 22 31 32 41 42

rechnerischer Abflusszeitanteil des
Fahrstreifens j mit bedingt vertraglichem [ 0,237 0,107 0,185 0,133
Abbiegerstrom fy yu

Grundwartezeit auf dem Fahrstreifen j
mit bedingt vertraglichem [s] 26,8 36,2 30,4 35,2
Abbiegerstrom ty g xa

Verkehrsstérke im héchstbelasteten 15-
Minuten-Intervall der betrachteten

Stunde auf dem Fahrstreifen j mit [Kfz/15min] - - - -
bedingt vertraglichem Abbiegerstrom

isxAj

Instationaritatsfaktor fiir den
Fahrstreifen j mit bedingt vertraglichem [ 1,2 1,3 1,4 1,3 1,1 1,4 1,3 1,2
Abbiegerstrom fi, xa

mittlere Riickstauldnge bei
Freigabezeitende im betrachteten
Untersuchungszeitraum auf dem [Kfz] 0,07 0,06 0,07 0,26
Fahrstreifen j mit bedingt vertraglichem
Abbiegerstrom Ngg xa

Wartezeit auf Grund des Riickstaus bei
Freigabezeitende auf dem Fahrstreifen j
mit bedingt vertraglichem
Abbiegerstrom ty ys;

mittlere Wartezeit der Kfz auf dem
Fahrstreifen j mit bedingt vertraglichem [s] 27,3 37,2 31,1 38,7
Abbiegerstrom ty s

verfligbare Stauraumlénge fiir den
Fahrstreifen j mit bedingt vertraglichem [m]
Abbiegerstrom

mittlere Wartezeit und Stauldngen: bedingt vertrégliche Abbieger

mittlere Riickstauldange bei Maximalstau
auf dem Fahrstreifen j mit bedingt [Kfz] 1,0 0,4 0,7 2,0
vertrdglichem Abbiegerstrom Nysxa

Riickstau bei Maximalstau, welcher mit
einer statistischen Sicherheit S nicht [Kfz] 2,7 1,5 2,1 44
tiberschritten wird Nys sxa

erforderliche Stauraumlange fiir den
Fahrstreifen j mit bedingt vertraglichem [m] 16,2 9,0 12,6 26,4
Abbiegerstrom Ly
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| Fahrstreifen: I 11 13 21 22 31 32 41
[strom: | EE 1 6 [ 4 9 | 7 12 11 10
Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Qualitatseinstufung anhand des Handbuchs fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanalagen 2015
Formblatt $4-3c: K punkte mit Lict lanlage - mittlere Wartezeit und Staulidnge
Zufahrt 4
Fahrstreifen j 11 12 21 22 31 32 41 42
1978 2000 1914 1936
Satti kehrsstérke d
a. \gungsverv el rsvs érke des [Kfz/h] 1978 2000 1914 1936
Mischfahrstreifens j qs
rechnerischer Abflusszeitanteil des
. . B [ 0,679 0,107 0,626 0,106
Mischfahrstreifens j f v
Grundwartezeit auf dem
. - [s] 7,1 359 8,1 37,3
Mischfahrstreifen j ty g u;
S Verkehrsstérke im hochstbelasteten 15-
% Minuten-Intervall der betrachteten [Kfz/15min] - - - -
45 Stunde auf dem Mischfahrstreifen j q;s
=
::@ Instationaritétsfaktor fiir den = 12 14 11 13
& |Mischfahrstreifen j fi, v, ’ ’ ’ 7
= [mittlere Riickstauldnge bei
c
& |Freigabezeitende im betrachteten
& B [Kfz] 0,8 0,2 0,3 0,4
.5 |Untersuchungszeitraum auf dem
E Mischfahrstreifen j Nge v ;
ig Wartezeit auf Grund des Riickstaus bei
S Freigabezeitende auf dem [s] 2,1 3,4 0,9 7,0
.5 Mischfahrstreifen j ty g,
N "
9 | mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeuge auf
S |dem Mischfahrstreifen j t (<) 9.2 39,3 9,0 44,3
g em Mischfahrstreifen j ty v ;
@ |verfligbare Stauraumlange fiir den (m]
% Mischfahrstreifen j
E=]
E mittlere Riickstauldange bei Maximalstau
. PP [Kfz] 9,3 11 5,6 2,0
auf dem Mischfahrstreifen j Nys
Ruickstau bei Maximalstau, welcher mit
einer statistischen Sicherheit S nicht [Kfz] 14,5 2,9 9,6 44
Uiberschritten wird Nys s
erforderliche Stauraumlénge fiir den
. o [m] 87,0 17,4 57,6 26,4
Mischfahrstreifen j Ly;
maRgebliche Wartezeit 9,2 27,3 BYS) 9,0 3L1 44,3
Verkehrstyp Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz
Verkehrsstarke 688 46 17 435 31 146
mittlere Wartezeit fiir den gesamten
Knotenpunkt ty g (iiber alle Zufahrten (sl
zu ermitteln, d.h. es sind die Formblatter
aller Zufahrten zu berticksichtigen)
Qualita des Verkehr fiir
den Fahrstreifen j QSV; 2 S € & = €

87 von 121 in Zusammenstellung




| Fahrstreifen: 11 13 21 22 I 31 32 41
[strom: 3 [ 2 1 6 5 | 4 | o ] s 7 12 11 10
Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Qualitatseinstufung anhand des Handbuchs fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanalagen 2015
Formblatt S4-1a: K punkte mit Lichtsi L - Verkehrsstrome
Kenngréfen Beschreibung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstréme
Zufahrt 1 2 3 4
Umlaufzeit t,, [s]|aus Signalzeitenplan 90
Fahrstreifen j Nummer 11 11 13 21 22 22 31 31 32 41 41 41
Lénge Fahrstreifen L; [m]|aus Lageplan 20 30 10
Fahrstreifenbreite b; [m]|aus Lageplan 3,00 5,50 2,75
Abbiegeradius R; [m]|aus Lageplan 13,8 28,5 13,5 11,5
Fahrbahnlangsneigung s; [%)] [aus Hhenplan 0,0 0,0 0,0 0,0
Verkehrsstrom i Nummer 3 2 1 6 5 4 9 8 7 12 11 10
. aus Verkehrszahlung/
Leichtverkehr q,y; [Kfz/h] 18 663 46 49 33 17 46 372 33 39 31 7
-prognose
aus Verkehrszahlung/
g Lkw und Busse qyywspus, [Kfz/h] prognose s 0 6 0 0 0 0 0 17 0 0 0 0
:®
k7 .
£ [LkwA und Sattel-Kfz qyyu; [Kfz/hy|2us Verkehrszahlung/ 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ol -prognose
=
]
= |Schwerverkehr qgy; [Kfz/h]|Daten oder .10+Z.11 0 7 0 0 0 0 0 17 0 0 0 0
alle Kfz q, [Kfz/hy| %9212 oder 18 670 46 49 33 17 16 389 33 39 31 77
7.9+7.10+7.11
Verkehrsstérke auf Fahrstreifen [Kfz/h] 688 46 49 50 435 33 147
Schwerverkehr f; [ 1,000 1,009 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,039 1,000 1,000 1,000 1,000
- Fahrstreifenbreite f,,; [-] 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,094 1,000 1,000 1,000
o
g
E Abbiegeradius fy; [-] 1,093 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,098 1,000 1,000 1,128 1,000 1,000
)
5
% [Fahrbahnlangsneigung f, [ 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000
@
H
Rechengréfe f; [-] 1,093 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,098 1,000 1,094 1,128 1,000 1,000
Rechengréfe f, [ 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000
Zeitbedarfswert tg) [s] 1,967 1,816 1,800 1,800 1,800 1,800 1,976 1,870 1,969 2,030 1,800 1,800
Sattigungsverkehrsstérke q;; [Kfz/h] 1830 1982 2000 2000 2000 2000 1822 1925 1828 1773 2000 2000
Sattigungsverkehrsstérke q, s je Fahrstr. 1978 2000 2000 2000 1914 1828 1934
geschaltete Freigabezeit t¢; [s] 60 60 60 12 12 12 56 56 56 12 12 12
Abflusszeit ty, [s] 61 61 61 13 13 13 57 57 57 13 13 13
Abflusszeitanteil f,; [ 0,68 0,68 0,68 0,14 0,14 0,14 0,63 0,63 0,63 0,14 0,14 0,14
Kapazitdt bei unbehindertem Abfluss Cy; [Kfz/h] 1244 1348 1360 280 280 280 1148 1213 1152 248 280 280
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| Fahrstreifen: I 11 | 13 I 21 | 22 32 41
[strom: 3 [ 2 | 1 | 6 | s 4 9 8 7 12 11 10
Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Qualitatseinstufung anhand des Handbuchs fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanalagen 2015
Formblatt S4-1b: Ki p te mit Lict lanl - Verkehrsstréme
Zufahrt 1 2 3 4
Fahrstreifen j 11 11 13 21 22 22 31 31 32 41 41 41
Verkehrsstrom i 3 2 1 6 5 4 9 8 7 12 11 10
Verkehrsstarke des
[Kfz/h] 435 70 688 33
GegenVerkehrsstroms Qgegen
Freigabezeit des Gegenverkehrsstroms
[s] 56 12 60 12
t‘rgtgcn
nur Fall 1: fahrstreifenbezogene
Verkehrsstarke des Gegenverkehrsstroms [Kfz/h]
%
nur Fall 1: Zeitversatz Azi [s]
2‘;’5 Durchsatzfreigabezeit tr, gych; [s] 56 12 60 12
g Durchsatzfreigabezeitanteil fy; [-] 0,622 0,133 0,667 0,133
g Kapazitdt beim Durchsetzen Cy; [Kfz/h] 361 109 246 136
1]
=< [Lénge des Aufstellbereiches im
£ h [m] 16,5 15,5 14 18,5
= |Knoteninnenraum L,
)
< |mittlere Aufstelllange eines Fahrzeugs
K] [m] 6,0 6,0 6,0 6,0
o | ki
‘S [Anzahl der Aufstellplatze
£ |fnzaniderAuisteTpratze im [Kfz] 2,8 2,6 23 3,1
g) Knotenpunktinnenraum n,
‘£ [Anzahl der Umlaufe [ 40,0 40,0 40,0 40,0
;g Kapazitdt beim Phasenwechsel Cpyy; [Kfz/h] 112 104 92 124
3 [Dauer der zeitweise gesicherten Fiihrung is]
S,
mit Anzeige te 5o,i
Dauer der zeitweise gesicherten Fiihrung is]
S,
ohne Anzeige t; g,
Kapazitét bei zeitweise gesicherter
" ’ [Kfz/h]
Fiihrung mit und ohne Diagunalgriin Cgr;
K itat bedingt vertraglich
.apazw av edingt vertraglicher [Kfz/h] a3 213 338 260
Linksabbieger C.4
Formblatt S4-1c: punkte mit L lanl - Verkehrsstrome | | |
Zufahrt 1 2 3 4
Fahrstreifen j 11 11 13 21 22 22 31 31 32 41 41 41
Verkehrsstrom i 3 2 1 6 5 4 9 8 7 12 11 10
Verkehrsstérke des parallel gerichteten
N [Fg/h] 50 125 50 125
FuBgéngerstroms qp,
Verkehrsstarke des parallel gerichteten
porelels [Radt/h] 0 0 0
Radverkehrsstroms qg,q
Anzahl der Umlaufe n, [-] 40,0 40,0 40,0 40,0
Verkghrsstarke de% parallel ge-richteten Fg/uml] 13 31 13 31
FuBgéngerstroms je Umlauf Pr,
3]
o0 [Verkehrsstarke des parallel ge-richteten
QL ; [Rad/UmL.] 0,0 0,0 0,0 0,0
‘5 |Radverkehrsstroms je Umlauf Pg,q
g
2 ) ;
5 rechnerische Belegungszeit der furt s 25 56 25 56
&J durch Radfahrer und/oder FuRganger tg,
)
§ Zeitv(?rsprung fiir Radfahrer und/oder is] o o o o
&b [FuBgénger t,o
T Lange des Aufstellbereiches zwischen
s - 5 [m] 19,5 19 14
@ [Haltlinie und FuBgéngerfurt Lgs
= [ n
ttlere Aufstelll Fah
gﬂ mittiere Autstelllange eines Fahrzeugs [m] 6’0 6’0 6’0 6,0
S |Lkn
2 Anzahl der Aufstellplatze zwischen
. . [Kfz] 3,3 0,0 3,2 2,3
Haltlinie und FuRgéngerfurt ng,
Zusatzliche zeitlich getrennt geschaltete
Freigabezeit fiir den [s] 0 0 0 0
Rechtsabbiegerstrom i t; g,
rechnerische radfahrer- und
N . . . [s] 51,0 6,4 47,2 17
fuRgangerfreie Freigabezeit tyge;
Kapazitdt bedingt vertraglicher
pazitat bedingt vertragl Kfz] 1169 280 1084 125
Rechtsabbieger Cga;
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Verkehrsstrom i verteilt n;

| Fahrstreifen: I 11 | 13 21 22 I 31 32 41
[strom: | s | 2 | 1 6 5 | 4 | o ] s 7 12 11 10
Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Qualitatseinstufung anhand des Handbuchs fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanalagen 2015
Formblatt S4-1d: K punkte mit Lichtsignalanlage - A g der Verkehrsstrome
Zufahrt 1 2 3 4
Fahrstreifen j 1 1 13 21 2 2 31 31 2 41 41 41
Verkehrsstrom i 3 2 1 6 5 4 9 8 7 12 11 10
Anzahl der Fahrstreifen, auf die sich der = 1 i 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

Verkehrsstérke auf dem Fahrstreifen j,
bei mehreren Fahrstreifen fiir eine [Kfz/h]
Richtung ohne Mischfahrstreifen g;

Anzahl der insgesamt fiir den
geradeausfahrenden Verkehrsstrom zur

Verfligung stehenden Fahrstreifen (incl. o
Mischfahrstreifen) ng gesamt

Anzahl der als Mischfahrstreifen =
genutzten Fahrstreifen in der zufahrt ny;s
Auslastungsgrad auf den verhandenen

Fahrstreifen (fiir alle Fahrstreifen gleich) [
xA

Verkehrsstérke des geradeausfahrenden
Verkehrsstroms auf dem linken [Kfz/h]

Mischfahrstreifen qg v 3

Verkehrsstarke des geradeausfahrenden
Verkehrsstroms auf dem rechten [Kfz/h]
Mischfahrstreifen qg ey *

Verkehrsstarke des geradeausfahrenden
Verkehrsstroms auf dem/den nur von
geradeausfahrenden Fz genutzten
Geradeausfahrstreifen qg ¢

Verkehrsaufteilung auf mehrere Fahrstreifen mit Mischfahrstreifen

[Kfz/h]

Mischfahrstreifens, der ausschlieBlich von Linksabbiegern genutzt wird.

Ides, Mischfahrstreifens, der ausschlieRlich von Rechtsabbiegern genutzt wird,

) Ohne rechten Mischfahrstreifen gilt g = O Kfzlh. Ergibt sich tur qg u ein negativer Wert, wird der entsprechende Mischfahrstreifen ausschlieRlich von Rec

n genutzt. Die Ber

*) Ohne linken Mischfahrstreifen gilt qgu = O Kfz/h. Ergibt sich filr g, ein negativer Wert, wird der entsprechende Mischfahrstreifen ausschlieRlich von Linksabbiegern genutzt. Die Berechnungen sind in diesem Fall erneut durchzufishren, ohne Beriicksichtigung des

sind in diesem Fall erneut durchzufiihren, ohne Beriicksichtigung

Formblatt S4-2a: K puni

- Mischfahrstreifen [ kurze Aufstellstreifen

Zufahrt 1

Fahrstreifen j 11 11

13

21

22

31

31

32

41

41

Verkehrsstrom i 3 2

12

Anzahl der Verkehrsstréme auf dem
Mischfahrstreifen n;

Verkehrsstarkeanteil des Verkehrsstroms

- 0,026 0,974
auf dem Mischfahrstreifen a; H ’

0,660

0,340

0,106

0,894

0,265

0,211

0,524

Kapazitat: Mischfahrstreifen

Kapazitét des Mischfahrstreifens Cyy; [Kfz/h] 1.343 1.343

213

213

1.198

1.198

205

205

205

mittlere Aufstelllange eines Fahrzeugs

L [m/Kfz]

6,0

6,0

Lange des kurzen Aufstellstreifens Ly [m]

20

10

Anzahl der Aufstellplatze im kurzen
Aufstellstreifen ny

[

33

17

Anzahl der Umlaufe n, -] 40,0 40,0

Kapazitat des Aufstellstreifens 1 bzw. 2
als getrennte Fahrstreifen mit [Kfz/h] 1.343 1.343
unendlicher Lange C; bzw. C,

473

1.198

1.198

338

Riickstauldnge, die mit einer
Wabhrscheinlichkeit von 95% nicht [Kfz]
tiberschritten wird Nys oss

kurzer Aufstellstreifen vorhanden

- . [ja/nein]
(Nws,os% > i) (bei nein weiter an Z. 83)

FALSCH

WAHR

Zufahrt mit kurzem Aufstellstreifen? FALSCH

max. Anzahl der im Umlauf aus
Aufstellstreifen 1 bzw. 2 abflieBenden
Fahrzeuge (Annahme: Fahrstreifen mit
unendl. Lange) n¢; bzw. ne,

[Kfz/Uml.]

Kapazitét: Fahrstreifen mit zusatzlichem kurzem Aufstellstreifen

Verkehrsstdrkenanteil des

- 0,937 0,937
Aufstellstreifens 1 bzw. 2 a, bzw. a, t

0,063

0,929

0,929

0,071

¥ Diese Uberpriifung erfolgt ausschlieRlich fiir den Verkehrsstrom bzw. die Verkehrsstréme auf dem kurzen Aufstellstreifen.

90 von 121 in Zusammenstellung




|Fahrstreifen: I 11 | 13 I 21 | 22 I 31 | 32 I 41

[strom: I s [ 2 | 1 | 6 | 5 | 4 | 9o [ s | 7 | 122 11 10

Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Qualitatseinstufung anhand des Handbuchs fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanalagen 2015

Formblatt S4-3a: K punkte mit Lichtsi; lage - Auslastungsgrad und mittlere Wartezeit
Zufahrt 1 2 3 4
Fahrstreifen j 11 12 21 22 31 32 41 42

Auslastungsgrad bei einem Fahrstreifen

T [ 0,097 0,080 0,098 0,296
fiir einen Verkehrsstrom x;

Auslastungsgrad bei mehreren
Fahrstreifen fiir einen Verkehrsstrom x;

Auslastungsgrad bei einem Fahrstreifen
fiir mehrere Verkehrsstréme [ 0,512 0,235 0,363 0,341
(Mischfahrstreifen)

Auslastungsgrad

Auslastungsgrad bei einem
Fahrstreifenzusétzlichem kurzen [
Aufstellstreifen xy;

Formblatt S4-3b: Knotenp lanl - mittlere Wartezeit und Staulidnge
Zufahrt 1 2 3 4
Fahrstreifen j 11 12 21 22 31 32 41 42

rechnerischer Abflusszeitanteil des
Fahrstreifens j mit bedingt vertraglichem [ 0,237 0,107 0,185 0,130
Abbiegerstrom f, a ;

Grundwartezeit auf dem Fahrstreifen j
mit bedingt vertraglichem [s] 26,8 36,2 30,4 35,4
Abbiegerstrom ty, g xa;

Verkehrsstérke im héchstbelasteten 15-
Minuten-Intervall der betrachteten

Stunde auf dem Fahrstreifen j mit [Kfz/15min] - - - -
bedingt vertraglichem Abbiegerstrom

isxa)

Instationaritatsfaktor fiir den
Fahrstreifen j mit bedingt vertraglichem [ 1,2 1,3 1,4 1,3 1,1 1,4 1,3 1,2
Abbiegerstrom f;, s ;

mittlere Riickstauldnge bei
Freigabezeitende im betrachteten
Untersuchungszeitraum auf dem [Kfz] 0,07 0,06 0,08 0,27
Fahrstreifen j mit bedingt vertraglichem
Abbiegerstrom Ngg xa

Wartezeit auf Grund des Riickstaus bei
Freigabezeitende auf dem Fahrstreifen j
mit bedingt vertraglichem
Abbiegerstrom ty xa

mittlere Wartezeit der Kfz auf dem
Fahrstreifen j mit bedingt vertraglichem [s] 27,3 37,2 31,3 39,1
Abbiegerstrom ty xa

verfligbare Stauraumlénge fiir den
Fahrstreifen j mit bedingt vertraglichem [m]
Abbiegerstrom

mittlere Wartezeit und Stauldngen: bedingt vertrégliche Abbieger

mittlere Riickstauldange bei Maximalstau
auf dem Fahrstreifen j mit bedingt [Kfz] 1,0 0,4 0,8 2,0
vertrdglichem Abbiegerstrom Nysxa

Riickstau bei Maximalstau, welcher mit
einer statistischen Sicherheit S nicht [Kfz] 2,7 1,5 2,3 44
tiberschritten wird Nyssxa

erforderliche Stauraumlange fiir den
Fahrstreifen j mit bedingt vertraglichem [m] 16,2 9,0 13,8 26,4
Abbiegerstrom Ly,
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|Fahrstreifen: I 11

41

|Strom:

12 11 10

Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Qualitatseinstufung anhand des Handbuchs fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanalagen 2015

Formblatt S4-3c: K

te mit Lic

- mittlere Wartezeit und Staulidnge

Zufahrt

Fahrstreifen j

12

21

22

31

32

41 42

1978

2000

1914

1934

mittlere Wartezeit und Stauldngen: Mischfahrstreifen

Sattigungsverkehrsstarke des
Mischfahrstreifens j gs v

[Kfz/h]

1978

2000

1914

1934

rechnerischer Abflusszeitanteil des
Mischfahrstreifens j f, v

0,679

0,107

0,626

0,106

Grundwartezeit auf dem
Mischfahrstreifen j ty g,

7,1

35,9

8,1

373

Verkehrsstérke im hochstbelasteten 15-
Minuten-Intervall der betrachteten
Stunde auf dem Mischfahrstreifen j qys

[Kfz/15min]

Instationaritétsfaktor fiir den
Mischfahrstreifen j f, v ;

13

mittlere Riickstauldnge bei
Freigabezeitende im betrachteten
Untersuchungszeitraum auf dem
Mischfahrstreifen j Nge v ;

[Kfz]

0,8

0,3

0,4

Wartezeit auf Grund des Riickstaus bei
Freigabezeitende auf dem
Mischfahrstreifen j tyq v,

[s]

2,1

0,9

7,0

mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeuge auf
dem Mischfahrstreifen j ty

[s]

9,2

39,3

9,0

443

verfiigbare Stauraumlénge fir den
Mischfahrstreifen j

mittlere Riickstauldange bei Maximalstau
auf dem Mischfahrstreifen j Ny,

[Kfz]

9,3

56

2,0

Ruickstau bei Maximalstau, welcher mit
einer statistischen Sicherheit S nicht
tiberschritten wird Nys s,

[Kfz]

14,5

44

erforderliche Stauraumlénge fiir den
Mischfahrstreifen j Ly,

[m]

maRgebliche Wartezeit

Verkehrstyp

Kfz

Kfz

Kfz

Verkehrsstérke

46

33

147

mittlere Wartezeit fiir den gesamten
Knotenpunkt ty g (tiber alle Zufahrten
zu ermitteln, d.h. es sind die Formblatter
aller Zufahrten zu beriicksichtigen)

Qualita des Verkehr fiir
den Fahrstreifen j QSV;
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| Fahrstreifen: 11 13 21 22 I 31 32 41
[strom: 3 [ 2 1 6 5 | 4 | o 8 7 12 11 10
Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Qualitatseinstufung anhand des Handbuchs fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanalagen 2015
Formblatt S4-1a: K punkte mit Lichtsi L - Verkehrsstrome
Kenngréfen Beschreibung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstréme
Zufahrt 1 2 3 4
Umlaufzeit t,, [s]|aus Signalzeitenplan 90
Fahrstreifen j Nummer 11 11 13 21 22 22 31 31 32 41 41 41
Lénge Fahrstreifen L; [m]|aus Lageplan 20 30 10
Fahrstreifenbreite b; [m]|aus Lageplan 3,00 5,50 2,75
Abbiegeradius R; [m]|aus Lageplan 13,8 28,5 13,5 11,5
Fahrbahnlangsneigung s; [%)] [aus Hhenplan 0,0 0,0 0,0 0,0
Verkehrsstrom i Nummer 3 2 1 6 5 4 9 8 7 12 11 10
. aus Verkehrszahlung/
Leichtverkehr q,y; [Kfz/h] 18 663 46 64 41 17 46 372 35 39 32 7
-prognose
aus Verkehrszahlung/
g Lkw und Busse qyywspus, [Kfz/h] prognose s 0 6 0 0 0 0 0 17 0 0 0 0
:®
k7 .
£ [LkwA und Sattel-Kfz qyyu; [Kfz/hy|2us Verkehrszahlung/ 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ol -prognose
=
]
= |Schwerverkehr qgy; [Kfz/h]|Daten oder .10+Z.11 0 7 0 0 0 0 0 17 0 0 0 0
alle Kfz q, [Kfz/hy| %9212 oder 18 670 46 64 2 17 16 389 35 39 32 77
7.9+7.10+7.11
Verkehrsstérke auf Fahrstreifen [Kfz/h] 688 46 64 58 435 35 148
Schwerverkehr f; [ 1,000 1,009 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,039 1,000 1,000 1,000 1,000
- Fahrstreifenbreite f,,; [-] 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,094 1,000 1,000 1,000
o
g
E Abbiegeradius fy; [-] 1,093 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,098 1,000 1,000 1,128 1,000 1,000
)
5
% [Fahrbahnlangsneigung f, [ 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000
@
H
Rechengréfe f; [-] 1,093 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,098 1,000 1,094 1,128 1,000 1,000
Rechengréfe f, [ 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000
Zeitbedarfswert tg) [s] 1,967 1,816 1,800 1,800 1,800 1,800 1,976 1,870 1,969 2,030 1,800 1,800
Sattigungsverkehrsstérke q;; [Kfz/h] 1830 1982 2000 2000 2000 2000 1822 1925 1828 1773 2000 2000
Sattigungsverkehrsstérke q, s je Fahrstr. 1978 2000 2000 2000 1914 1828 1935
geschaltete Freigabezeit t¢; [s] 60 60 60 12 12 12 56 56 56 12 12 12
Abflusszeit ty, [s] 61 61 61 13 13 13 57 57 57 13 13 13
Abflusszeitanteil f,; [ 0,68 0,68 0,68 0,14 0,14 0,14 0,63 0,63 0,63 0,14 0,14 0,14
Kapazitdt bei unbehindertem Abfluss Cy; [Kfz/h] 1244 1348 1360 280 280 280 1148 1213 1152 248 280 280
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| Fahrstreifen: I 11 | 13 I 21 | 22 31 32 41
[strom: 3 [ 2 | 1 | 6 | s 4 9 8 7 12 11 10
Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Qualitatseinstufung anhand des Handbuchs fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanalagen 2015
Formblatt S4-1b: Ki p te mit Lict lanl - Verkehrsstréme
Zufahrt 1 2 3 4
Fahrstreifen j 11 11 13 21 22 22 31 31 32 41 41 41
Verkehrsstrom i 3 2 1 6 5 4 9 8 7 12 11 10
Verkehrsstarke des
[Kfz/h] 435 71 688 41
GegenVerkehrsstroms Qgegen
Freigabezeit des Gegenverkehrsstroms
[s] 56 12 60 12
t‘rgtgcn
nur Fall 1: fahrstreifenbezogene
Verkehrsstarke des Gegenverkehrsstroms [Kfz/h]
%
nur Fall 1: Zeitversatz Azi [s]
2‘;’5 Durchsatzfreigabezeit tr, gych; [s] 56 12 60 12
g Durchsatzfreigabezeitanteil fy; [-] 0,622 0,133 0,667 0,133
g Kapazitdt beim Durchsetzen Cy; [Kfz/h] 361 109 246 130
1]
=< [Lénge des Aufstellbereiches im
£ h [m] 16,5 15,5 14 18,5
= |Knoteninnenraum L,
)
< |mittlere Aufstelllange eines Fahrzeugs
K] [m] 6,0 6,0 6,0 6,0
o | ki
“C [Anzahl der Aufstellplétze im
t step [Kfz] 2,8 2,6 23 31
g) Knotenpunktinnenraum n,
‘£ [Anzahl der Umlaufe [ 40,0 40,0 40,0 40,0
;g Kapazitdt beim Phasenwechsel Cpyy; [Kfz/h] 112 104 92 124
3 [Dauer der zeitweise gesicherten Fiihrung is]
S,
mit Anzeige te 5o,i
Dauer der zeitweise gesicherten Fiihrung is]
S,
ohne Anzeige t; g,
Kapazitét bei zeitweise gesicherter
" ’ [Kfz/h]
Fiihrung mit und ohne Diagunalgriin Cgr;
K itat bedingt vertraglich
apazital becingt vertragticher [Kfz/h] 473 213 338 254
Linksabbieger C.4
Formblatt S4-1c: punkte mit L lanl - Verkehrsstrome | | | |
Zufahrt 1 2 3 4
Fahrstreifen j 11 11 13 21 22 22 31 31 32 41 41 41
Verkehrsstrom i 3 2 1 6 5 4 9 8 7 12 11 10
Verkehrsstérke des parallel gerichteten
N [Fg/h] 50 125 50 125
FuBgéngerstroms qp,
Verkehrsstarke des parallel gerichteten
porelels [Radt/h] 0 0 0
Radverkehrsstroms qg,q
Anzahl der Umlaufe n, [-] 40,0 40,0 40,0 40,0
Verkghrsstarke de% parallel ge-richteten Fg/uml] 13 31 13 31
FuBgéngerstroms je Umlauf Pr,
3]
o0 [Verkehrsstarke des parallel ge-richteten
QL ; [Rad/UmL.] 0,0 0,0 0,0 0,0
‘5 |Radverkehrsstroms je Umlauf Pg,q
g
2 ) ;
5 rechnerische Belegungszeit der furt s 25 56 25 56
&J durch Radfahrer und/oder FuRganger tg,
)
§ Zeitv(?rsprung fiir Radfahrer und/oder is] o o o o
&b [FuBgénger t,o
T Lange des Aufstellbereiches zwischen
s - 5 [m] 19,5 19 14
@ [Haltlinie und FuBgéngerfurt Lgs
= [ n
ttlere Aufstelll Fah
gﬂ mittiere Autstelllange eines Fahrzeugs [m] 6’0 6’0 6’0 6,0
S |Lkn
2 Anzahl der Aufstellplatze zwischen
. . [Kfz] 3,3 0,0 3,2 2,3
Haltlinie und FuRgéngerfurt ng,
Zusatzliche zeitlich getrennt geschaltete
Freigabezeit fiir den [s] 0 0 0 0
Rechtsabbiegerstrom i t; g,
rechnerische radfahrer- und
N . . . [s] 51,0 6,4 47,2 17
fuRgangerfreie Freigabezeit tyge;
Kapazitdt bedingt vertraglicher
pazitat bedingt vertragl Kfz] 1169 280 1084 125
Rechtsabbieger Cga;
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|Fahrstreifen: I 11 | 13 I 21 | 22 I

31

32

41

[strom: 3 T 2 | 1+ 1 & | s

12

11

10

Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Qualitatseinstufung anhand des Handbuchs fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanalagen 2015

Formblatt S4-1d: Ki te mit Lic

-A ilung der Verkehrsstrome

Zufahrt

Fahrstreifen j

22

31

31

32

41

41

Verkehrsstrom i

12

Anzahl der Fahrstreifen, auf die sich der
Verkehrsstrom i verteilt n;

[

Verkehrsstérke auf dem Fahrstreifen j,
bei mehreren Fahrstreifen fiir eine
Richtung ohne Mischfahrstreifen g;

[Kfz/h]

Anzahl der insgesamt fiir den
geradeausfahrenden Verkehrsstrom zur
Verfligung stehenden Fahrstreifen (incl.
Mischfahrstreifen) ng gesamt

Anzahl der als Mischfahrstreifen
genutzten Fahrstreifen in der zufahrt ny;s

Auslastungsgrad auf den verhandenen
Fahrstreifen (fiir alle Fahrstreifen gleich)

xl

Verkehrsstérke des geradeausfahrenden
Verkehrsstroms auf dem linken

Mischfahrstreifen qg v 3

[Kfz/h]

Verkehrsstarke des geradeausfahrenden
Verkehrsstroms auf dem rechten
Mischfahrstreifen qg ey *

[Kfz/h]

Verkehrsstarke des geradeausfahrenden
Verkehrsstroms auf dem/den nur von
geradeausfahrenden Fz genutzten
Geradeausfahrstreifen qg ¢

Verkehrsaufteilung auf mehrere Fahrstreifen mit Mischfahrstreifen

[Kfz/h]

Mischfahrstreifens, der ausschlieBlich von Linksabbiegern genutzt wird.

Ides, Mischfahrstreifens, der ausschlieRlich von Rechtsabbiegern genutzt wird,

) Ohne rechten Mischfahrstreifen gilt g = O Kfzlh. Ergibt sich tur qg u ein negativer Wert, wird der entsprechende Mischfahrstreifen ausschlieRlich von Rec

n genutzt. Die Ber

*) Ohne linken Mischfahrstreifen gilt qgu = O Kfz/h. Ergibt sich filr g, ein negativer Wert, wird der entsprechende Mischfahrstreifen ausschlieRlich von Linksabbiegern genutzt. Die Berechnungen sind in diesem Fall erneut durchzufishren, ohne Beriicksichtigung des

sind in diesem Fall erneut durchzufiihren, ohne Beriicksichtigung

Formblatt S4-2a: K puni

- Mischfahrstreifen [ kurze Aufstellstreifen

Zufahrt

1

Fahrstreifen j

11

11

13

21

22

31

31

32

41

41

Verkehrsstrom i

12

Anzahl der Verkehrsstréme auf dem
Mischfahrstreifen n;

Verkehrsstarkeanteil des Verkehrsstroms
auf dem Mischfahrstreifen a;

0,026

0,974

0,707

0,293

0,106

0,894

0,264

0,216

0,520

Kapazitat: Mischfahrstreifen

Kapazitét des Mischfahrstreifens Cyy; [Kfz/h]

1.343

1.343

213

213

1.198

1.198

203

203

203

mittlere Aufstelllange eines Fahrzeugs

L [m/Kfz]

6,0

6,0

Lange des kurzen Aufstellstreifens Ly [m]

20

10

Anzahl der Aufstellplatze im kurzen
Aufstellstreifen ny

[

33

17

Anzahl der Umlaufe ny [

Kapazitat des Aufstellstreifens 1 bzw. 2
als getrennte Fahrstreifen mit
unendlicher Lange C; bzw. C,

[Kfz/h]

1.343

1.343

473

1.198

1.198

338

Riickstauldnge, die mit einer
Wabhrscheinlichkeit von 95% nicht [Kfz]
tiberschritten wird Nys oss

kurzer Aufstellstreifen vorhanden

- . [ja/nein]
(Nws,os% > i) (bei nein weiter an Z. 83)

FALSCH

WAHR

Zufahrt mit kurzem Aufstellstreifen?

FALSCH

max. Anzahl der im Umlauf aus
Aufstellstreifen 1 bzw. 2 abflieBenden
Fahrzeuge (Annahme: Fahrstreifen mit
unendl. Lange) n¢; bzw. ne,

[Kfz/Uml.]

Kapazitét: Fahrstreifen mit zusatzlichem kurzem Aufstellstreifen

Verkehrsstdrkenanteil des
Aufstellstreifens 1 bzw. 2 a, bzw. a,

[

0,937

0,937

0,063

0,926

0,926

0,074

¥ Diese Uberpriifung erfolgt ausschlieRlich fiir den Verkehrsstrom bzw. die Verkehrsstréme auf dem kurzen Aufstellstreifen.
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|Fahrstreifen: I 11 | 13 I 21 | 22 I 31 | 32 I 41

[strom: I3 ] 2 | 1 | 6 [ 5 | 4 [ o s | 7 | 12 11 10

Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Qualitatseinstufung anhand des Handbuchs fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanalagen 2015

Formblatt S4-3a: K punkte mit Lichtsi; lage - Auslastungsgrad und mittlere Wartezeit
Zufahrt 1 2 3 4
Fahrstreifen j 11 12 21 22 31 32 41 42

Auslastungsgrad bei einem Fahrstreifen

NN [ 0,097 0,080 0,104 0,303
fiir einen Verkehrsstrom x;

Auslastungsgrad bei mehreren
Fahrstreifen fiir einen Verkehrsstrom x;

Auslastungsgrad bei einem Fahrstreifen
fiir mehrere Verkehrsstréme [ 0,512 0,272 0,363 0,350
(Mischfahrstreifen)

Auslastungsgrad

Auslastungsgrad bei einem
Fahrstreifenzusétzlichem kurzen [
Aufstellstreifen xy;

Formblatt S4-3b: Knotenp lanl - mittlere Wartezeit und Staulidnge
Zufahrt 1 2 3 4
Fahrstreifen j 11 12 21 22 31 32 41 42

rechnerischer Abflusszeitanteil des
Fahrstreifens j mit bedingt vertraglichem [ 0,237 0,107 0,185 0,127
Abbiegerstrom f, a ;

Grundwartezeit auf dem Fahrstreifen j
mit bedingt vertraglichem [s] 26,8 36,2 30,5 35,7
Abbiegerstrom ty, g xa;

Verkehrsstérke im héchstbelasteten 15-
Minuten-Intervall der betrachteten

Stunde auf dem Fahrstreifen j mit [Kfz/15min] - - - -
bedingt vertraglichem Abbiegerstrom

isxa)

Instationaritatsfaktor fiir den
Fahrstreifen j mit bedingt vertraglichem [ 1,2 1,3 1,4 1,3 1,1 1,4 1,3 1,2
Abbiegerstrom f;, s ;

mittlere Riickstauldnge bei
Freigabezeitende im betrachteten
Untersuchungszeitraum auf dem [Kfz] 0,07 0,06 0,09 0,28
Fahrstreifen j mit bedingt vertraglichem
Abbiegerstrom Ngg xa

Wartezeit auf Grund des Riickstaus bei
Freigabezeitende auf dem Fahrstreifen j
mit bedingt vertraglichem
Abbiegerstrom ty xa

mittlere Wartezeit der Kfz auf dem
Fahrstreifen j mit bedingt vertraglichem [s] 27,3 37,2 31,5 39,7
Abbiegerstrom ty xa

verfligbare Stauraumlénge fiir den
Fahrstreifen j mit bedingt vertraglichem [m]
Abbiegerstrom

mittlere Wartezeit und Stauldngen: bedingt vertrégliche Abbieger

mittlere Riickstauldange bei Maximalstau
auf dem Fahrstreifen j mit bedingt [Kfz] 1,0 0,4 0,8 2,0
vertrdglichem Abbiegerstrom Nysxa

Riickstau bei Maximalstau, welcher mit
einer statistischen Sicherheit S nicht [Kfz] 2,7 1,5 2,3 44
tiberschritten wird Nyssxa

erforderliche Stauraumlange fiir den
Fahrstreifen j mit bedingt vertraglichem [m] 16,2 9,0 13,8 26,4
Abbiegerstrom Ly,

96 von 121 in Zusammenstellung




|Fahrstreifen: I 11 | 13 I 21 | 22

31

[strom: 3 T 2 | 1+ 1 & | s

12

10

Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Qualitatseinstufung anhand des Handbuchs fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanalagen 2015

Formblatt S4-3c: K te mit Lic

- mittlere Wartezeit und Staulidnge

Zufahrt

Fahrstreifen j

22

31

32

41

42

1978

2000

1914

1935

Sattigungsverkehrsstarke des
Mischfahrstreifens j gs v

[Kfz/h]

1978

2000

1914

1935

rechnerischer Abflusszeitanteil des
Mischfahrstreifens j f, v

[

0,679

0,107

0,626

0,105

Grundwartezeit auf dem
Mischfahrstreifen j ty g,

[s]

7,1

35,9

8,1

37,4

Verkehrsstérke im hochstbelasteten 15-
Minuten-Intervall der betrachteten
Stunde auf dem Mischfahrstreifen j qys

[Kfz/15min]

Instationaritétsfaktor fiir den
Mischfahrstreifen j f, v ;

13

mittlere Riickstauldnge bei
Freigabezeitende im betrachteten
Untersuchungszeitraum auf dem
Mischfahrstreifen j Nge v ;

[Kfz]

0,8

0,3

0,4

Wartezeit auf Grund des Riickstaus bei
Freigabezeitende auf dem
Mischfahrstreifen j tyq v,

[s]

2,1

0,9

7,1

mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeuge auf
dem Mischfahrstreifen j ty

[s]

9,2

41,0

9,0

44,5

verfiigbare Stauraumlénge fir den
Mischfahrstreifen j

mittlere Wartezeit und Stauldngen: Mischfahrstreifen

mittlere Riickstauldange bei Maximalstau
auf dem Mischfahrstreifen j Ny,

[Kfz]

9,3

56

2,0

Ruickstau bei Maximalstau, welcher mit
einer statistischen Sicherheit S nicht
tiberschritten wird Nys s,

[Kfz]

14,5

44

erforderliche Stauraumlénge fiir den
Mischfahrstreifen j Ly,

maRgebliche Wartezeit

Verkehrstyp

Kfz Kfz

Kfz

Kfz

Verkehrsstérke

688 46

35

148

mittlere Wartezeit fiir den gesamten
Knotenpunkt ty g (tiber alle Zufahrten
zu ermitteln, d.h. es sind die Formblatter
aller Zufahrten zu beriicksichtigen)

Qualita des Verkehr fiir
den Fahrstreifen j QSV;
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Berechnung der Leistungsfahigkeit von Knotenpunkt 2

"Breitbendenstralle/ Lindenstralle"
Bestand Februar 2022

Formblatt S5-2b: Beurteilung einer Kreuzung mit der Regelungsart ""Rechts vor Links"
Knotenpunkt: A-C Breitbendenstral3e B-D Lindenstrafie Verkehrsdaten:
o 121110 Datum 03.02.2022
i AJI 777777 Uhrzeit 15:45 - 16:45
% F78 @,
- | L S .
s s e el Verkehrsregelung: Rechts-vor-Links
= ;
< St re il Zielvorgabe: Mittlere Wartezeit t,= 8,8 s
I| Qualitatsstufe: A, B
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
LV Lkw+Bus LkwK Kfz Summe Kfz Wartezeit -
Verkehrs- Qualitats-
Zufahrt strom Quv,i Qikw+Bus,i Aok, Qkfz,i Qges tw stufe
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [s]
1 2 3 4 5 6 7
1 24 24
A 2 13 13
3 4 4
4 2 2
B 5 43 43
6 2 2
193 8,753515 AB
7 2 2
C 8 15 15
9 17 17
10 16 16
D 11 37 1 38
12 17 17
mobildenker GmbH D E N KE R
Birkenstralie 3g .
42799 Leichlingen BN~ MOBILITAT NACHHALTIG PLANEN
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Berechnung der Leistungsfahigkeit von Knotenpunkt 2
"Breitbendenstrae/ LindenstraRe"
Planfille 12

Formblatt S5-2b: Beurteilung einer Kreuzung mit der Regelungsart "Rechts vor Links"
Knotenpunkt: A-C Breitbendenstrafie B-D Lindenstralie Verkehrsdaten:
o 12 Datum 03.02.2022
y A«JIL Uhrzeit 15:45-16:45
3% F78 @_
- ! L) .
o s ime RS Verkehrsregelung: Rechts-vor-Links
= .i
=) e [ Zielvorgabe: Mittlere Wartezeit t,= 8,8 s
I| Qualitatsstufe: A, B
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
LV Lkw+Bus LkwK Kfz Summe Kfz Wartezeit o
Verkehrs- Qualitats-
Zufahrt Auv,i ALkw+Bus,i ALkw,i Qkfz,i Jges tw
strom stufe
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [s]
1 2 3 4 5 6 7
1 24 24
A 2 13 13
3 5 5
4 2 2
B 5 56 56
6 2 2
226 8,49826 A,B
7 2 2
C 8 21 21
9 27 27
10 18 18
D 11 38 1 39
12 17 17
mobildenker GmbH D E N KE R
BirkenstralRe 3g "
42799 Leichlingen BERZ~  MOBILITAT NACHHALTIG PLANEN
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Berechnung der Leistungsfahigkeit von Knotenpunkt 2
"Breitbendenstrae/ LindenstraRe"
Planfall 3

Formblatt S5-2b: Beurteilung einer Kreuzung mit der Regelungsart "Rechts vor Links"

Knotenpunkt: A-C Breitbendenstrafie B-D Lindenstralie Verkehrsdaten:
o 12 Datum 03.02.2022
y A«JIL Uhrzeit 15:45-16:45
3% F78 @_
- ! L) .
o s ime RS Verkehrsregelung: Rechts-vor-Links
=, ;
I 4 ielvorgabe: ittlere Wartezeitt,,= 8,8 s
- Y Ziel b Mittlere W itt,=8,8
I| Qualitatsstufe: A, B
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
LV Lkw+Bus LkwK Kfz Summe Kfz Wartezeit o
Verkehrs- Qualitats-
Zufahrt Auv,i ALkw+Bus,i ALkw,i Qkfz,i Jges tw
strom stufe
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [s]
1 2 3 4 5 6 7
1 24 24
A 2 13 13
3 6 6
4 2 2
B 5 69 69
6 2 2
540 9,883 AB
7 2 2
C 8 27 27
9 37 37
10 20 20
D 11 39 1 40
12 17 17
mobildenker GmbH D E N KE R
BirkenstralRe 3g "
42799 Leichlingen BERZ~  MOBILITAT NACHHALTIG PLANEN
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Berechnung der Leistungsfahigkeit von Knotenpunkt 4

"Brander StraRe/ Von-Coels-StraRe"
Bestand Februar 2022

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung

>

J

i

]
I~

B

Knotenpunkt: A-C B-D Verkehrsdaten:
Datum ____
Uhrzeit ___
Z205 Z206
Verkehrsregelung: Zufahrt B: O O
Zufahrt D: O v O @
Zielvorgabe: Mittlere Wartezeitt,=____ S

Qualitatsstufe:

Geometrische Randbedingungen

FuBgangerfurt
Fahrstreifen
Verkehrs- Anzahl . Dreiecksinsel o ..
Zufahrt Aufstellflach Mittelinsel FGU
strom (0/1/2) (RA)
e n [Pkw-E]
1 2 3 4a 4b
2 1
A 3 1 nein
F12 ja nein
4 1
4
B 6 1 ja
F34 nein nein
7 1 4
C 8 1
F56 nein nein

mobildenker GmbH
Birkenstrale 3g
42799 Leichlingen

DENKER

MOBILITAT NACHHALTIG PLANEN
/\\/"‘\.
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Berechnung der Leistungsfahigkeit von Knotenpunkt 4
"Brander StraRe/ Von-Coels-StraRe"
Bestand Februar 2022

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung

K

---.__“T____.>
=}

F56

N

Knotenpunkt:

Datum

Verkehrsregelung: Zufahrt B: O v E @

Zielvorgabe:

A-C B-D Verkehrsdaten:

7205 Z 206

Zufahrt D: O

Mittlere Wartezeitt,=___ S
Qualitatsstufe:

Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Rad Lv Lkw+Bus | LkwK Fz Fg Pkw-E /Fz| Pkw-E
Zufahrt Vesrtti::s- JRad,i Ay Qukw+Bus,i | Gikwk,i ez, g, foei JpE,i
[Rad/h] | [Pkw/h] | [Lkw/h] | [LkwK/h] | [Fz/h] | [Fg/hl ] |[Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 5 765 11 3 784 1,1 862,4
A 3 2 113 1 2 118 1,1 129,8
F12 0
4 2 36 4 0 42 1,1 46,2
B 6 0 82 3 0 85 1,1 93,5
F34 0
7 0 36 1 3 40 1,1 44
C 8 2 458 20 0 480 1,1 528
F56 0

mobildenker GmbH
Birkenstrale 3g
42799 Leichlingen

DENKER

MOBILITAT NACHHALTIG PLANEN
/\\/"‘\.
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Berechnung der Leistungsfahigkeit von Knotenpunkt 4
"Brander StraRe/ Von-Coels-StraRe"
Bestand Februar 2022

Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung

Zielvorgabe:

Knotenpunkt: A-C B-D Verkehrsdaten:
4 Datum ____
. L = Uhrzeit
— | 7205 7206
o . Verkehrsregelung: Zufahrt B: O O
"""Tﬁ Zufahrt D: O v O @
B¢

Mittlere Wartezeit t,,=
Qualitatsstufe:

Kapazitat der Verkerhsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom Qpe; [Pkw-E/h] Cpe,; [Pkw-E/h] i [-]
13 14 15
2 862,4 1800 0,4791
8 528 1800 0,2933
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6, 7
Verkehrs- | Verkehrsstar Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom ke qpg ; [Pkw- i [Fz/h] Gpg; [Pkw-E/h] fre [-]
16 17 18 19
3 129,8 0 - 1600 - 1 -
7(j=F34) 44 902 460,260 1
6 93,5 843 428,266 - 1
4(j=F12) 46,2 1363 175,975 1
mobildenker GmbH D E N KE R
Birkenstrale 3g ..
42799 Leichlingen N~ MOBILITAT NACHHALTIG PLANEN
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Berechnung der Leistungsfahigkeit von Knotenpunkt 4
"Brander StraRe/ Von-Coels-StraRe"
Bestand Februar 2022

Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A-C B-D Verkehrsdaten:

R Datum ____

| — Uhrzeit _
g, ™ B 7205 7206
T

: ,—— | Verkehrsregelung: Zufahrt B: O O

~© T“E&‘L‘;}“‘ﬁ Zufahrt D: O v O @
B46 . . .
Zielvorgabe: Mittlere Wartezeitt,= ___ S
Qualitatsstufe:

Kapazitat der Verkehrsstrome 3,6, 7

Verkehrsstrom Kapazitat Auslastungsgrad | staufreier Zustand
Cpg,i [Pkw-E/h] X [-] Po,7 [-]
20 21 22
3 1600 0,081
7 460,260 0,096 0,865
6 428,266 0,218
Kapazitat des Verkehrsstroms 4
Verkehrsstrom CPEta[F;aszEt/h] AUSlaS;;[n_ ]gsgrad
23 24
4 152,169 0,304
mobildenker GmbH D E N KE R
Pl BEIRZU  MOBILITAT NACHHALTIG PLANEN
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Berechnung der Leistungsfahigkeit von Knotenpunkt 4
"Brander StraRe/ Von-Coels-StraRe"
Bestand Februar 2022

Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindng

~

R
=}

I

R

Knotenpunkt: A-C B-D
Datum ___
pa— Uhrzeit ___
¢ 7205 7206
Verkehrsregelung: ZufahrtB:  [] O
Zufahrt D: O v O @
Zielvorgabe: Mittlere Wartezeitt,=___ S
Qualitatsstufe:

Verkehrsdaten:

Kapazitat der Mischstrome
Auslastungs-| Fahrstreifen | Verkehrs- Kapazitdt [Verkehrsraumzusammense
Verkehrs- .
Zufahrt ¢ grad Aufstell- | starke gp; Cre,i tzung
strom x; [] fl. [Pkw-E] | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] foe m -]
25 26 27 28 29
4 0,304
B 4 139,700 267,660 1,100
6 0,218
7 0,096 4
C 572,000 1.800,000 1,100
8 0,293
mobildenker GmbH D E N KE R
Birkenstrale 3g "
42799 Leichlingen BE\&Z~{ MOBILITAT NACHHALTIG PLANEN
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Berechnung der Leistungsfahigkeit von Knotenpunkt 4
"Brander StraRe/ Von-Coels-StraRe"

Bestand Februar 2022

Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindng

>

____j____..
=}

I

K
»

Knotenpunkt: A-C B-D Verkehrsdaten:
Datum ____
—} Uhrzeit ____
. 7205 7206
Verkehrsregelung: Zufahrt B: O O
Zufahrt D: O v O @

Zielvorgabe:

Mittlere Wartezeit t,,=
Qualitatsstufe:

Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome

Verkehrs e s .
Zufahrt Verkehrs-| zusammensetzu Ksz:z:zw;tv: Kapazitatin Fz/h Kar':;t\fets' vvmal:ttir;t sV
strom |ngfee; b?w. foem | e 2w Co[F2N] | o e gt b b b 5]
35 36 37 38 39
2 1,100 1800,000 1636,364 852,364 4,22
! 3 1,100 1600,000 1454,545 1336,545 2,69
4 1,100 152,169 138,336 96,336 37,27 D
’ 6 1,100 428,266 389,332 304,332 11,82 B
7 1,100 460,260 418,418 378,418 9,51
- 8 1,100 1800,000 1636,364 1156,364 3,11
B 4+6 1,100 267,660 243,327 116,327 30,65 C
C 7+8 1,100 1800,000 1636,364 1116,364 3,22 -
erreichbare Qualitatsstufe QSVi,...[ D
mobildenker GmbH D E N KE R
Pl BPRZ W MOBILITAT NACHHALTIG PLANEN
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Berechnung der Leistungsfahigkeit von Knotenpunkt 4

"Brander StraRe/ Von-Coels-StraRe"

Planfalle 12

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A-C B-D Verkehrsdaten:
+ — | Patum
A EF12 56 ‘75 Uhrzeit ____________
= Z205 7206
07 T--Eﬂ.ﬂ.--- Verkehrsregelung: Zufahrt B: O (|
rﬁ Zufahrt D: O v O @
B46
Zielvorgabe: Mittlere Wartezeitt,=____ S
Qualitatsstufe:
Geometrische Randbedingungen
FuBgangerfurt
Verkehrs- Anzahl Fahrstrelfen Dreiecksinsel o .
Zufahrt Aufstellflach Mittelinsel FGU
strom (0/1/2) (RA)
e n [Pkw-E]
1 2 3 43 4b
2 1
A 3 1 nein
F12 ja nein
4 1
4
B 6 1 ja
F34 nein nein
7 1 4
C 8 1
F56 nein nein
mobildenker GmbH D E N KE R
Birkenstrale 3g "
42799 Leichlingen BE\&Z~{ MOBILITAT NACHHALTIG PLANEN
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Berechnung der Leistungsfahigkeit von Knotenpunkt 4
"Brander StraRe/ Von-Coels-StraRe"
Planfélle 1 2

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung

K

---.__“T____.>
=}

F56

N

Knotenpunkt:

Datum

Verkehrsregelung: Zufahrt B: O v E @

Zielvorgabe:

A-C B-D Verkehrsdaten:

Z 205 Z 206
Zufahrt D: O

Mittlere Wartezeitt,=___ S
Qualitatsstufe:

Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Rad Lv Lkw+Bus | LkwK Fz Fg Pkw-E /Fz| Pkw-E
Zufahrt Vesrtti::s- JRad,i Ay Qukw+Bus,i | Gikwk,i ez, g, foei JpE,i
[Rad/h] | [Pkw/h] | [Lkw/h] | [LkwK/h] | [Fz/h] | [Fg/hl ] |[Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 5 765 11 3 784 1,1 862,4
A 3 2 113 1 2 118 1,1 129,8
F12 0
4 2 36 4 0 42 1,1 46,2
B 6 0 92 3 0 95 1,1 104,5
F34 0
7 0 38 1 3 42 1,1 46,2
C 8 2 458 20 0 480 1,1 528
F56 0

mobildenker GmbH
Birkenstrale 3g
42799 Leichlingen

DENKER

MOBILITAT NACHHALTIG PLANEN
/\\/"‘\.
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Berechnung der Leistungsfahigkeit von Knotenpunkt 4
"Brander StraRe/ Von-Coels-StraRe"
Planfélle 1 2

Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung

Zielvorgabe:

Knotenpunkt: A-C B-D Verkehrsdaten:
4 Datum ____
. L = Uhrzeit
— | 7205 7206
o . Verkehrsregelung: Zufahrt B: O O
"""Tﬁ Zufahrt D: O v O @
B¢

Mittlere Wartezeit t,,=
Qualitatsstufe:

Kapazitat der Verkerhsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom Qpe; [Pkw-E/h] Cpe,; [Pkw-E/h] i [-]
13 14 15
2 862,4 1800 0,4791
8 528 1800 0,2933
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6, 7
Verkehrs- | Verkehrsstar Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom ke qpg ; [Pkw- i [Fz/h] Gpg; [Pkw-E/h] fre [-]
16 17 18 19
3 129,8 0 - 1600 - 1 -
7(j=F34) 46,2 902 460,260 1
6 104,5 843 428,266 - 1
4(j=F12) 46,2 1365 175,497 1
mobildenker GmbH D E N KE R
Birkenstrale 3g ..
42799 Leichlingen N~ MOBILITAT NACHHALTIG PLANEN
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Berechnung der Leistungsfahigkeit von Knotenpunkt 4
"Brander StraRe/ Von-Coels-StraRe"
Planfélle 1 2

Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A-C B-D Verkehrsdaten:

R Datum ____

| — Uhrzeit _
g, ™ B 7205 7206
T

: ,—— | Verkehrsregelung: Zufahrt B: O O

~© T“E&‘L‘;}“‘ﬁ Zufahrt D: O v O @
B46 . . .
Zielvorgabe: Mittlere Wartezeitt,= ___ S
Qualitatsstufe:

Kapazitat der Verkehrsstrome 3,6, 7

Verkehrsstrom Kapazitat Auslastungsgrad | staufreier Zustand
Cpe,;i [Pkw-E/h] X [-] Po7 [-]
20 21 22
3 1600 0,081
7 460,260 0,100 0,858
6 428,266 0,244
Kapazitat des Verkehrsstroms 4
Kapazitat Auslastungsgrad
Verkehrsstrom Cpe 4 [Pkw-E/h] % []
23 24
4 150,569 0,307
mobildenker GmbH D E N KE R
Birkenstrale 3g "
42799 Leichlingen = MOBILITAT NACHHALTIG PLANEN
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Berechnung der Leistungsfahigkeit von Knotenpunkt 4
"Brander StraRe/ Von-Coels-StraRe"
Planfélle 1 2

Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindng

~

R
=}

I

K

Knotenpunkt: A-C B-D
Datum ___
pa— Uhrzeit ___
¢ 7205 7206
Verkehrsregelung: ZufahrtB:  [] O
Zufahrt D: O v O @
Zielvorgabe: Mittlere Wartezeitt,=___ S
Qualitatsstufe:

Verkehrsdaten:

Kapazitat der Mischstrome
Auslastungs-| Fahrstreifen | Verkehrs- Kapazitdt [Verkehrsraumzusammense
Verkehrs- .
Zufahrt ¢ grad Aufstell- | starke gp; Cre,i tzung
strom x; [] fl. [Pkw-E] | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] foe m -]
25 26 27 28 29
4 0,307
B 4 150,700 273,580 1,100
6 0,244
7 0,100 4
C 574,200 1.800,000 1,100
8 0,293
mobildenker GmbH D E N KE R
Birkenstrale 3g "
42799 Leichlingen BE\&Z~{ MOBILITAT NACHHALTIG PLANEN
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Berechnung der Leistungsfahigkeit von Knotenpunkt 4
"Brander StraRe/ Von-Coels-StraRe"

Planfalle 12

Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindng

>

____j____..
=}

I

K
»

Knotenpunkt: A-C B-D Verkehrsdaten:
Datum ____
—} Uhrzeit ____
. 7205 7206
Verkehrsregelung: Zufahrt B: O O
Zufahrt D: O v O @

Zielvorgabe:

Mittlere Wartezeit t,,=
Qualitatsstufe:

Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome

Verkehrs- zusavnirr::i:rssetzu Kapazitat in Phkw- Kapazitatin Fz/h Kapazitats- mittlere
Zufahrt E Cpe; bzw. Cog reserve Wartezeit Qsv
strom | ngfee; b?w. fogm [ S 2w Co[F2N] | o e gt b b b 5]
35 36 37 38 39
2 1,100 1800,000 1636,364 852,364 4,22
! 3 1,100 1600,000 1454,545 1336,545 2,69
4 1,100 150,569 136,881 94,881 37,84 D
’ 6 1,100 428,266 389,332 294,332 12,23 B
7 1,100 460,260 418,418 376,418 9,56
- 8 1,100 1800,000 1636,364 1156,364 3,11
B 4+6 1,100 273,580 248,709 111,709 31,85 D
C 7+8 1,100 1800,000 1636,364 1114,364 3,23 -
erreichbare Qualitatsstufe QSVi,...[ D
mobildenker GmbH D E N KE R
Pl BPRZ W MOBILITAT NACHHALTIG PLANEN
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Berechnung der Leistungsfahigkeit von Knotenpunkt 4

"Brander StraRe/ Von-Coels-StraRe"

Planfall 3

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A-C B-D Verkehrsdaten:
+ — | Patum
A EF12 56 ‘75 Uhrzeit ____________
= Z205 7206
07 T--Eﬂ.ﬂ.--- Verkehrsregelung: Zufahrt B: O (|
rﬁ Zufahrt D: O v O @
B46
Zielvorgabe: Mittlere Wartezeitt,=____ S
Qualitatsstufe:
Geometrische Randbedingungen
FuBgangerfurt
Verkehrs- Anzahl Fahrstrelfen Dreiecksinsel o .
Zufahrt Aufstellflach Mittelinsel FGU
strom (0/1/2) (RA)
e n [Pkw-E]
1 2 3 43 4b
2 1
A 3 1 nein
F12 ja nein
4 1
4
B 6 1 ja
F34 nein nein
7 1 4
C 8 1
F56 nein nein
mobildenker GmbH D E N KE R
Birkenstrale 3g "
42799 Leichlingen BE\&Z~{ MOBILITAT NACHHALTIG PLANEN
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Berechnung der Leistungsfahigkeit von Knotenpunkt 4
"Brander StraRe/ Von-Coels-StraRe"

Planfall 3
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Rad Lv Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E /Fz| Pkw-E
Zufahrt Vesrttz::s- JRad,i v, Aikw+Bus, ALkwk,i Jrzi Jrg,i foe,i Ape;
[Rad/h] | [Pkw/h] | [Lkw/h] | [LkwK/h] | [Fz/h] | [Fg/h] [ |[Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 5 765 11 3 784 1,1 862,4
A 3 2 113 1 2 118 1,1 129,8
F12 0
4 2 36 4 0 42 1,1 46,2
B 6 0 102 3 0 105 1,1 115,5
F34 0
7 0 40 1 3 44 1,1 48,4
C 8 2 458 20 0 480 1,1 528
F56 0

mobildenker GmbH N D E N KE R

Birkenstrale 3g .
42799 Leichlingen = MOBILITAT NACHHALTIG PLANEN
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Berechnung der Leistungsfahigkeit von Knotenpunkt 4

"Brander StraRe/ Von-Coels-StraRe"
Planfall 3

Kapazitat der Verkerhsstrome 2 und 8

Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom gpe,i [Pkw-E/h] Cpe;i[Pkw-E/h] X; [-]
13 14 15
2 862,4 1800 0,4791
8 528 1800 0,2933
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3,4, 6, 7
Verkehrs- | Verkehrsstar Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom ke gpe i [Pkw- p,i [Fz/h] Gpg; [Pkw-E/h] frewi [-]
16 17 18 19
3 129,8 0 = 1600 = 1 -
7(j=F34) 48,4 902 460,260 1
6 115,5 843 428,266 - 1
4 (j=F12) 46,2 1367 175,020 1
mobildenker GmbH D E N KE R
Birkenstrale 3g .
42799 Leichlingen BE\&Z~{ MOBILITAT NACHHALTIG PLANEN
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Berechnung der Leistungsfahigkeit von Knotenpunkt 4

"Brander StraRe/ Von-Coels-StraRe"

Planfall 3

Kapazitat der Verkehrsstrome 3,6, 7

Verkehrsstrom Kapazitat Auslastungsgrad | staufreier Zustand
Cpg,i [Pkw-E/h] Xi[-] Po,7 [-]
20 21 22
3 1600 0,081
7 460,260 0,105 0,851
6 428,266 0,270
Kapazitat des Verkehrsstroms 4
Verkehrsstrom CPEta[F;,akaEt/h] AUSlas):JF_ ]gsgrad
23 24
4 148,975 0,310

mobildenker GmbH
Birkenstrale 3g
42799 Leichlingen

N\~
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Berechnung der Leistungsfahigkeit von Knotenpunkt 4
"Brander StraRe/ Von-Coels-StraRe"
Planfall 3

Kapazitat der Mischstrome

Auslastungs-| Fahrstreifen | Verkehrs- Kapazitdt [Verkehrsraumzusammense
Verkehrs- .
Zufahrt ‘ grad Aufstell- | starke qpg; Cre,i tzung
strom X [-] fl. [Pkw-E] | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] fogm [-]
25 26 27 28 29
4 0,310
B 4 161,700 278,884 1,100
6 0,270
7 0,105 4
c 576,400 | 1.800,000 1,100
8 0,293
mobildenker GmbH D E N KE R
Birkenstrale 3g "
42799 Leichlingen BE\&Z~{ MOBILITAT NACHHALTIG PLANEN
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Berechnung der Leistungsfahigkeit von Knotenpunkt 4
"Brander StraRe/ Von-Coels-StraRe"
Planfall 3

Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome

Verkehrs- zus;/rirr:z:rssetzu Kapazitatin Plw- Kapazitit in Fz/h Kapazitats- mittlere
Zufahrt E Cpe; bzw. Cpg reserve Wartezeit Qsv
strom [ "8fre bjw' e I e L N S I T
35 36 37 38 39
2 1,100 1800,000 1636,364 852,364 4,22
! 3 1,100 1600,000 1454,545 1336,545 2,69
4 1,100 148,975 135,432 93,432 38,42 D
’ 6 1,100 428,266 389,332 284,332 12,65 B
7 1,100 460,260 418,418 374,418 9,61
- 8 1,100 1800,000 1636,364 1156,364 3,11
B 4+6 1,100 278,884 253,531 106,531 33,31 D
C 7+8 1,100 1800,000 1636,364 1112,364 3,24 -
erreichbare Qualitatsstufe QSV, .| D
mobildenker GmbH D E N KE R
BirkenstralRe 3 "
42799 Leichlingen BE\&Z~{ MOBILITAT NACHHALTIG PLANEN
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