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Vorlage Vorlage-Nr: FB 61/0779/WP16
. . Status: offentlich

Federfihrende Dienststelle: AZ:

Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen Datum: 12.11.2012

Beteiligte Dienststelle/n: Verfasser: Dez. Ill / FB 61/30

KapellenstraBe;
Markierung von Schutzstreifen zwischen ViehhofstraBe und
Robert-Schuman-Strae

Beratungsfolge: TOP:__
Datum Gremium Kompetenz

05.12.2012 BO Anhoérung/Empfehlung
13.12.2012 MA Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Die Bezirksvertretung Aachen-Mitte nimmt den Bericht der Verwaltung zustimmend zur Kenntnis und
empfiehlt dem Mobilitatsausschuss, die Markierung der Kapellenstral3e zwischen Viehhofstral’e und
Robert-Schuman-Straf3e auf Grundlage des Plans Nr. 2012 / 07 - 03 L1 zu beschlie3en.

Der Mobilitatsausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung zustimmend zur Kenntnis und beschlief3t
die Markierung der Kapellenstralie zwischen Viehhofstralte und Robert-Schuman-Stralle auf
Grundlage des Plans Nr. 2012 /07 - 03 L1.

Finanzielle Auswirkungen

»ener Ansatz fortgeschriebener Gesamt- Gesamt-
12 2013 ff. Ansatz 2013 ff. bedarf (alt) | bedarf (neu)
0 0 0 0 0
0 0 0
0 0 0 0 0
0
sine Deckung ist gegeben / keine
J ausreichende Deckung
vorhanden
RUNISUIIUVE AlldAlLL Iyesuiinenener Ansatz fortgeschriebener | Folgekosten | Folgekosten
Auswirkungen ‘ 2012 Ansatz 2012 2013 ff. Ansatz 2013 ff. (alt) (neu)
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Ertrag
Personal-
/Sachaufwand

Abschreibungen
Ergebnis

+ Verbesserung /

-Verschlechterung

Vorlage FB 61/0779/WP16 der Stadt Aachen

0 0 0 0
98.557,34 € 98.557,34 € 0 0
0 0 0 0
-98.557,34
-98.557,34 € 0 0
€
0 0
Deckung ist gegeben / keine- Deckung ist gegeben / keine
ausreichende Deckung- ausreichende Deckung
vorhanden vorhanden
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Erlauterungen:

1. Anlass

Im Jahr 2011 ereigneten sich am Knoten Kapellenstralle / Kalverbenden / Heillbergstralle mehrere
Unfalle aufgrund von Vorfahrtverletzungen. Davon waren zwei mit Radfahrerbeteiligung. In 2012 hat
sich dort wieder ein Verkehrsunfall gleicher Art ereignet. Wegen der Unfallsituation beschloss die
Unfallkommission in lhrer Sitzung am 27.06.2012 unter anderem die planerische Betrachtung des

Knotens bezlglich der Radverkehrsfiihrung.

Im Protokoll der Unfallkommission wird zur Situation wie folgt Stellung genommen:

»2011 haben sich mehrere Unfalle aufgrund von Vorfahrtverletzungen im Knoten ereignet. In zwei
Fallen waren Radfahrer beteiligt. In 2012 ist wieder ein Verkehrsunfall mit einem PKW in gleicher Art
aktenkundig. Die in alten Planen enthaltene Radfahrfihrung entlang der Inseln Kalverbenden ist vor
Ort nicht mehr zu sehen. FB 61/30 wird priifen, ob diese Radfahrflihrung wieder aufzutragen ist. Die
Fahrbahnrander in den Einmiindungsbereichen werden durch eine Plattenrinne gekennzeichnet. Die
Steine sind teilweise stark beschadigt und als Fahrbahnrand nicht mehr deutlich zu erkennen.
Beschluss der Unfallkommission:

Planerische Betrachtung des Knotens bezuglich Radfahrfihrung durch FB 61/30 und anschlieRende
bautechnische Anpassung an die Planung durch E 18. Austausch der Betonrinne gegen

Asphaltstreifen mit neuer Fahrbahnrandmarkierung innerhalb von 12 Monaten.*

Der Einmindungsbereich Kalverbenden in die Robert-Schuman-Strale wurde bereits baulich saniert.
Die Plattenrinne ist entfernt und stattdessen Asphalt eingebaut worden. Aus baulicher

Unzulanglichkeit sind damit keine Unfalle mehr zu erwarten.

Im MaRRnahmenplan Radverkehr wurde aufgrund fehlender Radverkehrsanlagen eine hohe Prioritat
fur Radverkehrsmalinahmen in der Kapellenstral3e zwischen Viehhofstralie und Robert-Schuman-
StralRe festgestellt. Die KapellenstraRe war jedoch nicht Bestandteils des 2008 im Rahmen des

MafRnahmenplan Radverkehrs gestellten Forderantrags, so dass keine Férdermittel eingeplant sind.

2. Heutige Situation (Anlage 1: Fotos; Anlage 2: Lageplan Bestand; Anlagen 4+5: Querschnitte)

Bauliche Situation

Die Kapellenstralde ist im betroffenen Abschnitt Teil der L233 und liegt im Zentrum von Burtscheid. Sie
verbindet die Viehhofstralle mit der Robert-Schuman-Strale und geht an ihrem nérdlichen Ende in die
FulRgangerzone ,Burtscheider Markt* iber. Das nicht in der FuRgangerzone liegende Teilstlick der
Strale ist grofitenteils einseitig bebaut und grenzt 6stlich an den Ferberpark. An der Stralle liegen
Einzelhandelsladen, Dienstleistungseinrichtungen und gastronomische Betriebe. Ansonsten iberwiegt

die Wohnnutzung in den anliegenden Gebauden.

Verkehrssituation
Die Fahrbahn der KapellenstraRe weist zwischen ViehhofstralRe und Malmedyer Stral3e eine Breite

von 6,35 m auf. In diesem Abschnitt liegen im 6stlichen Seitenraum insgesamt 11 Parkstande in
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Schragaufstellung und eine Haltebucht fir Taxen (mit etwa 6 zusatzlichen Taxistanden). Im weiteren
Verlauf zwischen Malmedyer Stral3e und Heil3bergstralle ist die Fahrbahn 8,50 m breit. Hier gibt es
ca. 36 Parkstande in Langsaufstellung. Der westliche Gehweg weist grotenteils eine Breite von 2,50
m auf. Im dstlichen, etwa 5,00 m bis 5,60 m breiten Gehweg befinden sich insgesamt 23

Baumpflanzungen. Radverkehrsanlagen sind nicht vorhanden.

Die Ergebnisse einer Verkehrszahlung vom 17.06.2008 zeigen, dass 4.783 Kfz die Kapellenstralle
zwischen Malmedyer Stralle und Heilbergstraflte von 07.00 bis 19.00 Uhr befuhren. In der
Spitzenstunde von 16.00 bis 17.00 Uhr passierten 542 Kfz den gleichen Abschnitt. Gemal Zahlung
vom 12.08.2008 befuhren 5.557 Kfz die KapellenstralRe zwischen Viehhofstrafle und Malmedyer
Strale von 07.00 bis 19.00 Uhr (und 586 Kfz in der Spitzenstunde von 07.30 bis 08.30 Uhr). Der
Radverkehrsanteil lag je nach Zahlquerschnitt zwischen 4,2 % (Malmedyer Stral3e bis
HeilRbergstrale) und 4,9 % (Viehhofstralle und Malmedyer Stral3e).

Die Kapellenstrale stellt ferner eine Hauptverbindungsachse flir den 6ffentlichen Verkehr in
Burtscheid dar. Insgesamt 8 Linien verkehren auf der Kapellenstral3e. Im betroffenen Abschnitt
befinden sich zwei Bushaltestellen: ,Burtscheid® und ,HeiBberg®“. In den Zahlungen wurden 255 Busse
(zwischen Malmedyer Stralle bis Hei3bergstralle) bzw. 243 Busse (zwischen Viehhofstralte und

Malmedyer StrafRe) im Querschnitt der KapellenstralRe von 07.00 bis 19.00 Uhr gezahit.

Auf der KapellenstralRe zwischen Viehhofstrale und Kalverbenden / Heif3bergstralle kam es vom
01.01.2010 bis zum 31.07.2012 zu insgesamt 8 Verkehrsunfallen, davon 6 mit Personenschaden (mit
6 Leichtverletzten) und 2 mit Sachschaden. An 3 Verkehrsunfallen waren 3 Radfahrer beteiligt: 2 am

Knoten Kalverbenden / Heilbergstrale und einer an der Einmiindung Malmedyer Stral3e.

In der ViehhofstralRe sind derzeit keine Radverkehrsanlagen vorhanden. In der Sitzung des
Mobilitdtsausschusses am 10.11.2011 wurde aber die Errichtung von Schutzstreifen in der
Viehhofstral3e beschlossen. In der Robert-Schuman-Stral3e befinden sich beidseitig

benutzungspflichtige Radwege im Seitenraum.

3. Planung (Anlage 3: Lageplan Planung; Anlagen 4+5: Querschnitte)

Die Planung sieht die Errichtung eines bergauf und stadtauswarts fihrenden Schutzstreifens auf dem
Abschnitt zwischen ViehhofstralRe und HeilRbergstralle vor (Anlage 3: Lageplan Planung; Anlagen
4+5: Querschnitte, Planung Schutzstreifen einseitig). Hinter der Einmindung wird der Radverkehr in
den Seitenbereich der Robert-Schumann-Stral3e gefiihrt. In der Gegenrichtung wird der Radverkehr
am Radweg Robert-Schuman-Strale aufgenommen und Uber den Einmiindungsbereich
Kalverbenden auf einem Schutzstreifen im Fahrbahnbereich bis zur Fuligangersignalanlage Ecke

Von-Pastor-Stralle gefihrt.

Wenn der vorhandenen Parkraum beibehalten und ein Umbau vermieden wird, muss der bergab und
stadteinwarts fihrende Schutzstreifen an der Signalanlage enden, da ansonsten die Mindestbreite der
Fahrbahn unterschritten wird. GemaR den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010) sollte

Vorlage FB 61/0779/WP16 der Stadt Aachen Ausdruck vom: 30.01.2013 Seite: 4/6



die Breite der Fahrbahn mindestens 4,50 m betragen um das Begegnen von Pkw zu ermdglichen. Die
Restfahrbahnbreite im Falle des einseitigen Schutzstreifens betragt 4,85 (vor Hausnr. 43) bis 5,20 m
(vor Hausnr. 50). Eine Leitlinie in der Fahrbahnmitte darf wegen der Fahrbahnbreite nicht markiert
werden. Im Bereich des Knotens Kalverbenden / Heil3bergstralie mit beidseitigen Schutzstreifen ist
die Fahrbahn 5,50 m breit und erméglicht Pkw / Lkw Begegnungsverkehr. Der Schutzstreifen ist
richtlinienkonform und durchgehend 1,50 m breit. Ein zusatzlicher Sicherheitstrennstreifen auf der
Fahrbahn an den angrenzenden Langsparkstanden ist aufgrund der ausreichenden Breite der
Parkbuchten (2,50 m) nicht notwendig. Die Radverkehrssicherheit an dem Unfallhaufungspunkt
Kapellenstralie / Kalverbenden / HeilRbergstralle wird zusatzlich erhdht, indem der Schutzstreifen im

Einmundungsbereich Kalverbenden rot eingefarbt wird.

Alternativ wurde geprift, in der Kapellenstralle zwischen Viehhofstralle und Heilbergstralie beidseitig
Schutzstreifen mit ausreichender Fahrbahnbreite anzulegen. Dazu muisste (ochne Umbau) der
Langsparkstreifen am Ferberpark entfallen (Anlagen 4+5: Querschnitte, Planung Schutzstreifen
beidseitig). Im Bereich der Schragparkstande ware dann nur noch Langsparken maoglich und ein
Ruckbau des Gehwegvorbaus an der Einmiindung Viehhofstrale notwendig. Die Anzahl der

Parkstande wirde in diesem Fall von 53 auf etwa 36 (jeweils inkl. Taxistdnde) reduziert werden.

Die Planung wurde mit Polizei und ASEAG abgestimmt. In der Verkehrsbesprechung wurde die

Planung von allen Teilnehmern befiirwortet.

Die Fahrbahnbeschaffenheit der Kapellenstral3e dirfte in einigen Abschnitten des Planungsbereichs
problematisch sein, so dass geprtft werden muss, wo ohne Deckenerneuerung markiert werden kann.
Aufgrund der Beschlusslage der Unfallkommission besteht am Knoten Kalverbenden / Heil3bergstrale

ein erhdhter Handlungsbedarf.

4. Kosten und Finanzierung

Die Kosten fiir die Demarkierungs- und Markierungsarbeiten fiir die Planung mit einseitigem
Schutzstreifen belaufen sich auf etwa 4.800 €. Die Mittel stehen beim PSP-Element 4-120201-904-7
~Mobilitatskonzept®, Kostenart 52910000, bereit.

Fir die Markierung ist eine Sanierung der Asphaltoberflache notwendig. Die zusatzlichen Kosten flr
die Sanierung und den Ausbau der Betonrinne betragen etwa 15.000 €. Zur Deckung stehen Mittel
bei der Malnahme ,Brand Ortskern, Umgestaltung®, PSP-Element 4-120102-101-4, Kostenart
52560000, bereit.

Die Kosten fiir die Variante mit beidseitigen Schutzstreifen wurden nicht naher untersucht, wirden
aber aufgrund der zusatzlichen Markierung und des Rickbaus des Gehwegvorbaus an der

Einmundung ViehhofstralRe deutlich héher ausfallen.

5. Fazit und Empfehlung
Die Verwaltung schlagt vor, die Neumarkierung in der Kapellenstral3e in der beschriebenen Form mit
einseitigen Schutzstreifen durchzufiihren, um einerseits (gemal Beschluss der Unfallkommission) die
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Radverkehrssicherheit am Knoten Kalverbenden / Heilbergstralte zu erhéhen und andererseits
(gemaf Forderung im MaRnahmenplan Radverkehr) eine weitere Liicke im Radverkehrsnetz zu

schlieRen. Das Unfallgeschehen gibt Anlass, die Malnahme zugig zu realisieren.

Die Variante mit beidseitigen Schutzstreifen wurde aus Kostengriinden und wegen der groRen

Reduzierung des Parkraumangebots nicht weiter verfolgt.

Anlage/n:

Anlage 1: Fotos

Anlage 2: Lageplan Bestand
Anlage 3: Lageplan Planung

Anlagen 4 und 5: Querschnitte
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