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Beschlussvorschlag:
Die Bezirksvertretung Aachen-Haaren nimmt den Bericht der Verwaltung zur Umsetzung des

Integrierten Handlungskonzeptes Haaren zur Kenntnis.

In der Sitzung wird durch die Fachverwaltung hierzu mindlich berichtet.
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Erlauterungen:

Far das Projekt ,Stadtumbau Aachen-Haaren® wurden 1,828 Millionen Euro Férdermittel bewilligt.
Damit kann eine Vielzahl von Projekten verwirklicht werden. Grundlage hierfiir war die
Beschlussfassung zum Integrierten Handlungskonzept der Bezirksvertretung Haaren (17.07.2013)

und des Planungsausschuss am 12.09.2013.
In der Bezirksvertretung Aachen-Haaren wurde zuletzt in der Sitzung am 24.02.2016 Uber die
MafRnahmen- und Prioritatenliste des Integrierten Handlungskonzeptes Haaren beraten (Vorlage FB

61/0047/WP17).

Die 1. Forderstufe enthalt folgende MalRnahmen:

L Start Leitkonzept ,,Klee“ UM UM Konkretisierung
Konzept, Planung
Standorte
0.1 Entschleunigung und Attraktivierung PL PL UM 2016: Vorbereitung
U.2 Alt-Haarener StraRe Werkstattverf.,
Entwicklung der anliegenden Platzraume 2017:
vom siidlichen Ortseingang an der Wurm Werkstattverf.

bis zur FriedenstraBe im Norden
Workshop & Werkstattverfahren
[innovative Lésungsansatze fir die Alt-
Haarener Stral3e und zur Gestaltung des
Bereichs Markt und Mitte

U3 Energetisches und UM UM UM Beauftragung

Larmsanierungsprogramm altbauplus in

Vorbereitung

1.1 Ortseingang Kaninsberg PL UM Konkretisierung der
Alt-Haarener Stralle [Nord] Planung
erforderlich
1.2 Ortseingang Wiirselener StraRBe UM Umsetzung Anfang
11/2016 abgeschl.
1.3 Ortseingang Entenfeld Alt-Haarener Stralle PL/ PL Im Anschluss an
[Std] UM Sanierung Briicken-
Gestalterische Aufwertung Dreiecksflache bauwerk (gepl. in
3-5 Jahren)
1.4 Kirchweg UM Umsetzung kann
Gestaltung Unterfuhrungen/ begonnen werden,
Durchgéange/Ortseingange in Abstimmung mit

dem Eigentimer
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1.6 Denkmalplatz PL UM Anpassung der
Planung erforderl.

1.8 Markt und Mitte - Rund um St. Germanus PL UM UM Planung als Teil
des
Werkstattverfahren
s
.1 Stadtbezirksmarketing & PL PL/ UM UM
.2 Leerstandsmanagement UM
V.1 Park am alten Friedhof inkl. PL PL UM UM Bachauen als
V.5 Briickenschldage und Qualifizierung der Bestandteil des
Freiflaiche Werkstattverfahren
Wurmbalkone s,

Beteiligungsverfahr

en fur Park

V.4 Griine Orte (Bank, Baum, Beet) - Definition PL uMm

von Siedlungsrandern, touristisches

Leitkonzept
V.7 Qualifizierung Wegeverbindungen — Griine | PL PL/
V.8 Trittsteine UM

Wurmwanderweg Verkniipfung Haaren /

Innenstadt

[1. Bauabschnitt zugehdrig zu Ortseingang

Sid]
V.11 | Haarbachfenster UM Umsetzung kann

begonnen werden

PL= Planung, UM= Umsetzung

Im Folgenden einige Erlauterungen zu ausgewahlten MaRnahmen:

Zahmung und Attraktivierung der Alt-Haarener StraBe zur Verbesserung der
Stadtteilvertraglichkeit

0.1/0.2/1.8 Workshops und Werkstattverfahren fiir ;,Markt und Mitte — Rund um St. Germanus* und zur

Zahmung“ und Attraktivierung Alt-Haarener Stralle

Fir den raumlichen Schwerpunkt ,Markt und Mitte® zwischen Wurm und Friedenstrale soll im
Ergebnis der bisher durchgefiihrten Blrgerbeteiligung und Vorbereitungen statt eines férmlichen
Wettbewerbs ein kooperatives Werkstattverfahren durchgefiihrt werden. In dem Verfahren sollen drei
Buros (Arbeitsgemeinschaften aus Landschaftsarchitekten / Stadtplanern und Verkehrsplanern)
Nutzungs- und Entwicklungskonzepte fir die Ortsmitte zwischen Wurm und Friedensstralle
erarbeiten. Die Bereiche ,Rund um St. Germanus® und die ,Wurm- und Haarbachaue® sind raumliche
Schwerpunkte, die anschliefend umgesetzt werden sollen. Die Baukosten fiir die Umgestaltung
»,Rund um St. Germanus sollen mit der folgenden Férderstufe 2017 beantragt werden. Die

Realisierungsmittel fiir den Park am alten Friedhof, einschlieBlich der ,Wurm- und Haarbachaue*
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wurden bereits 2015 bewilligt. Im aktuellen Haushaltsplan-Entwurf 2017 sind Mittel fir den Park am
alten Friedhof eingeplant.
Zur Vorbereitung des Werkstattverfahrens haben in der ersten Jahreshalfte 2016 verschiedene
Veranstaltungen stattgefunden:

* Verwaltungsworkshop zum Thema Verkehr u.a. mit externen Fachleuten zum Bereich

Verkehrsplanung

» Stadtteilspaziergange ,Griin und Wasser® und ,Haarener Stadtraume*

»  Ortsexperten-Workshop mit Biirgern und Politik
Die Ergebnisse der Veranstaltungen (siehe Anlagen 1-3) sind ein wichtiger Input fir die Bearbeitung
im Werkstattverfahren durch die drei Biros.
Die zu erarbeitenden Konzepte sollen in stetem Austausch mit Ortsexperten, Politik und Verwaltung in
einem moderierten Verfahren entwickelt werden. Die Planung ist im gesteckten Rahmen noch
weitgehend ergebnisoffen. Angestrebt wird damit die Erarbeitung von Konzepten, die mit den
Akteuren vor Ort riickgekoppelt und ausgehandelt werden, um so einen mdéglichst breiten Konsens

Uber die Entwicklungsperspektiven zu erreichen.

Vergaberechtlich muss fiir die Auswahl der zu beteiligenden Biros fir das kooperative
Werkstattverfahren ein sog. Interessenbekundungsverfahren (Vorabverdffentlichung) durchgefihrt
werden. Infolge der damit verbundenen Vorarbeiten hat sich mittlerweile der geplante Prozess um
mehr als ein halbes Jahr verschoben. Die Auswahl der Biros wird nach derzeitigem Stand

voraussichtlich Anfang 2017 erfolgen kénnen.

Qualifizierung von Griin- und Freirdumen

V.1/5 Park am alten Friedhof inkl. Briickenschldge und Wurmbalkone

Die Gestaltung des Parks am alten Friedhof nimmt die erste Prioritat ein. Im Rahmen der Vernetzung
von Landschaftsraumen und im Zuge der Realisierung des Wurmwanderweges sollen
Briickenschlage den Park und die Ortsmitte mit der Innenstadt verkniipfen.

Im weiteren Verfahren wird der Park am alten Friedhof inkl. der Bereiche entlang der Wurm in zwei
Abschnitte geteilt:

Der Teil entlang von Wurm und Haarbach wird im oben beschriebenen Werkstattverfahren bearbeitet.
Fir die Renaturierung der Wurm in der Ortslage Haaren wird derzeit durch den Wasserverband Eifel-
Rur eine Machbarkeitsstudie erarbeitet. Ein Bestandteil der Vorplanungen ist die Wegefihrung
entlang der Wurm als wichtiger Lickenschluss.

Fir den Park-Teil selbst soll ein Beteiligungsverfahren als wichtige Vorbereitung der weiteren Planung

durchgefiihrt werden.
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Ortseingange, Durchfahrten und Gestaltung des 6ffentlichen Raumes

|.1 Ortseingang Kaninsberg Alt-Haarener StralRe [Nord]

Im Bereich des Ortseingangs Kaninsberg muss weiter konkretisiert werden, welche gestalterischen
MaRnahmen an der Unterfihrung umsetzbar sind (insbesondere ist die Lichtleiste nach aktuellen

Erkenntnissen fraglich).

1.2 Ortseingang Wirselener StralRe

Der Ortseingangsbereich der Autobahnunterfihrung wird mit einem reflektierenden Wandbild zum
Leitthema ,Klee“ gestaltet. Die Arbeiten werden Anfang November 2016 abgeschlossen.

Die gestaltete Unterfilhrung markiert den Ubergang vom Stadtteil Haaren in die freie Landschaft.
Durch das reflektierende Wandbild in der Kurvensituation kann der Gegenverkehr kinftig friher
wahrgenommen werden, dies kann zur Verkehrssicherung beitragen. Die Unterfiihrung wird auch von

FulRgangern gut genutzt, auch fir sie wird mit dem Wandbild die Unterfihrung aufgewertet.

1.3 Ortseingang Entenfeld Alt-Haarener StralRe [Sid]

Gestalterische Aufwertung Dreiecksflache

Im Bereich des siidlichen Ortseinganges soll nach der Sanierung des Brickenbauwerkes die
Dreiecksflache vor dem Hochhaus umgestaltet werden. Die Briickensanierung ist in der mittelfristigen
Planung, d.h. soll in 3-5 Jahren erfolgen.

Ggf. kann ein Vorschlag zur Aufwertung in Form von Baumpflanzungen auf dem Parkplatz bereits

friher, in 2017 erfolgen und umgesetzt werden.

1.4 Kirchweg

Gestaltung von Unterflihrungen und Durchgéngen
Die Attraktivierung des Durchgangs Uber den Kirchweg von der Alt- Haarener Stral’e zur Kochstralte
in Form eines Wandbildes mit evtl. Beleuchtung muss weiter planerisch konkretisiert und mit dem

Eigentimer abgestimmt werden.

V.11 Haarbachfenster

Durch eine Stahl-Rahmenkonstruktion wird der Bach im o6ffentlichen Raum erkennbar, der Blick in den

Naturraum gerichtet. Die MaRnahme kann kurzfristig umgesetzt werden.

1.6 Denkmalplatz

Der Denkmalplatz als markanter Ort entlang der Alt-Haarener Stral3e soll als stadtischer Raum
gestarkt werden, der den Ortscharakter positiv starkt und Gelegenheit zum Aufenthalt bietet. Der
Denkmalplatz soll voraussichtlich 2017/2018 bearbeitet werden. Nach derzeitigem Stand ist eine
Anpassung/Konkretisierung der im IHK dargestellten Planungsideen erforderlich. Im Mittelpunkt sollen
die Erhaltung des Denkmals stehen, die Verbesserung der Ubergénge zum Platz zu umgebenden
StraBenraumen und attraktive Sitzmaoglichkeiten.
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Korridor- und Zeitiibergreifende MaBnahmen:

V.4 Griine Orte (Bank, Baum, Beet) - Definition von Siedlungsrandern, touristisches Leitkonzept

In Kooperation mit dem Bezirk wird ein Knotenpunktsystem fiir Wanderer erarbeitet. Die Konzeption
und Planung wird derzeit zwischen Fachverwaltung und Bezirk abgeschlossen. Aktuell wird die

Finanzierung der Umsetzung des Wegweisungssystems vor Ort zwischen den Beteiligten abgestimmt.

Energetisches und Larmsanierungsprogramm

Ziel ist es vor allem die Eigentimer der Alt-Haarener entlang der Alt-Haarener Straf3e durch
entsprechende Beratungsangebote zu mobilisieren und gemeinsam die Ziele des Larmaktionsplanes
in Verbindung mit einer energetischen Sanierung umzusetzen.

Fir Haaren soll — dhnlich wie bei ,Soziale Stadt Aachen-Nord“ der Verein altbauplus eine Beratung
von Eigentiimern vor Ort im Bezirk bieten. Zur Beauftragung von altbauplaus wird derzeit das
inhaltliche Arbeitsprogramm erarbeitet. Angestrebt wird eine Aufnahme der Beratungstatigkeit ab

voraussichtlich Mitte 2017 mit einer Laufzeit von 2 Jahren.

Anlage/n:
1. a) Verkehrsexpertenworkshop in Haaren am 27.01.2016 - Protokoll
b) Verkehrsexpertenworkshop in Haaren am 27.01.2016 - Anhange zum Protokoll
2. Stadtteilspaziergange ,Rund um Griin und Wasser” und ,Haarener Stadtraume” am
15./16.04.2016 - Ergebnisse und Anregungen -
3. a) Haaren Ortsmitte Workshop Ortsexperten 29.04.2016 - Protokoll
b) Haaren Ortsmitte Workshop Ortsexperten 29.04.2016 - Anhange zum Protokoll
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Fachbereich Stadtentwicklung Der Oberbiirgermeister Stadt aaChen

und Verkehrsanlagen

FB 61/500 —
A
Aachen, den 29.06.2016
Hausruf; 6158, Herr Doerry
Protokoll

zum Verkehrsexpertenworkshop in Haaren am 27.01.2016

Teilnehmer :

Stadtverwaltung Aachen:

FB 61/200: Angelika Hildersperger

FB 61/300: Uwe Miiller (Abteilungsleitung), Katrin Ulbort, Gaby Mans, Katrin Holm, Matthias Schulz, Tobias Larscheid
FB 61/400: Friedrich Havertz

FB 61/500: Gertrude Helm (Abteilungsleitung), Isabelle Mehlhorn, Arne Doerry

FB 61/700: Regina Poth (Abteilungsleitung)

FB 36/20: Elfi Buchkremer (Abteilungsleitung)
FB 36/40: Klaus Meiners (Abteilungsleitung)

BA 3: Frank Prémpeler, Bezirksamtsleiter
Externe Teilnehmer:

Kathrin Driessen (ASEAG), Michael Volpert (LK-Argus Kassel), Jens Stachowitz (Moderation Prozess), Reinhold Baier (BSV
Aachen), Folkert Kiepe (Rechtsanwalt), Tim von Winning (Bauburgermeister Stadt Ulm)

Moderation:
Hartmut Topp (topp.plan)
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1. BegriBung und Einfihrung ins Thema

Zu Beginn der Veranstaltung, ab 9.00 Uhr, begriuft Frau Helm die Anwesenden und erldutert den Anlass und die
Besonderheiten des Betrachtungsraumes. Herr Topp, der den Workshop moderiert, verortet in der Folge die vier
wesentlichen Handlungsrdume, die Alt-Haarener Stralle mit dem Haarener Markt, den o6ffentlichen Raum rund
um St. Germanus, den Friedensplatz sowie das Haarener Eck am Zusammenfluss von Wurm und Haarbach.
Anhand einer Bilderfolge wird die Bestandssituation dargestellt und die Verkehrsbelastung thematisiert. Nach
der Vorstellung des Tagesprogrammes, bittet Herr Topp die Anwesenden sich fiir die Begehung auf den Innen-
hof des Bezirksamtes zu begeben.

2. Begehung und Austausch vor Ort

Wahrend der Begehung von 9.35 bis 10.50 Uhr werden die Workshopteilnehmer durch das Wettbewerbsgebiet
geflhrt. Stationen sind St.Germanus, der Haarener Markt, die Alt-Haarener StraRe, die Querungssituation zum
Tuchmacherweg, das Haarener Eck, der Park am alten Friedhof sowie der Friedensplatz. Zum Ende der Bege-
hung fasst Herr Topp seine Beobachtungen zusammen und erfragt die Eindriicke der Teilnehmer.

- Herr Topp beschreibt, dass die Bereiche am Friedensplatz und Rund um St. Germanus aus stadtebaulicher
Sicht klarer strukturiert und auf Parkraum verzichtet werden sollte. Es sollte ein Parkraumkonzept erstellt wer-
den.

- Herr Baier spricht von drei unterschiedlich wahrgenommenen Raumsequenzen. Einen zusammenhéangenden
Bereich stellt fiir ihn die Alt-Haarener Strale mit der ,Anger-Situation” dar. Die zweite Raumeinheit bildet der
Abschnitt um die Kirche. Einen dritten Bereich sieht Herr Baier in der Bebauung der zweiten und dritten Reihe,
die keinen Bezug zum eigentlichen Stralendorf hat und eine Beliebigkeit aufweist.

- Herr von Winning hat die Alt-Haarener Stra3e durch die klare Fassung und den guten Zustand als grundsatzlich
positiven Stadtraum wahrgenommen. Allerdings fiihrt die klare Trennung zu teilweise problematischen Auftei-
lungen und Seitenraumbreiten. Potential sieht er vor allem am Anger, am Friedensplatz und am Haarener Eck.

- Frau Driessen weist ebenfalls auf das Ungleichgewicht der Seitenrdume an der Alt-Haarener Straf3e hin. Der
nordliche Gehweg ist im Bestand deutlich zu schmal.

- Frau Ulbort merkt an, dass eine hohe Verkehrsbelastung besteht, die Verlagerung von Verkehrsmengen jedoch
schwer durchzuflihren sein wird. Daher muss eine bauliche Verkehrsberuhigung und Reduktion der Fahrge-
schwindigkeit erfolgen. Der Verkehr muss fiir die anliegenden Nutzungen vertréglicher gestaltet werden.

- Herr Volpert spricht die rdumlich funktionalen Defizite wie fehlende Radverkehrsanlagen, zu schmale Gehwege
und mangelhaft ausgestattete Busverkehrsanlagen an.

- Herr Meiners weist auf die hohe Larmbelastung hin und thematisiert ein LKW-Durchfahrtsverbot. Mit der Spar-
kasse und der Poststelle befinden sich fir ihn Einrichtungen des téglichen Bedarfs nicht zentral genug.

- Herr Stachowitz bemerkt, dass viele Qualitdten vorhanden sind, die gehoben werden kénnen und spricht der
Haarener Mitte ein groRes Potential zu.
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3. Impulsprasentationen

Ab 11.10 Uhr werden vom Moderator und den externen Verkehrsexperten Reinhold Baier, Michael Volpert und
Tim von Winning Gestaltungsbeispiele und verkehrliche Losungen aus anderen Stadten vorgestellt. Die Prasen-
tationen sind dem Protokoll als PDF-Dateien angeflgt. In der Folge werden die Inhalte kurz zusammengefasst.

- Herr Topp stellt Gestaltungsbeispiele aus den Stadten Speyer, Biel (Schweiz), Liineburg, Rudersberg, Goppin-
gen, Tlbingen und Haren (Niederlande) sowie Flawil (Schweiz), Bohmte und Aachen vor. Dabei vergleicht er die
Situationen vor und nach den UmgestaltungsmaBnahmen. Das Beispiel Biel mit einer zur Alt-Haarener Strale
ahnlichen Verkehrsbelastung von rund 12.000 Kfz/Tag und einer erfolgten Senkung auf 4000 Kfz/Tag zeigt, dass
Gestaltung ein wirkungsvolles Instrument der Verkehrsmengenreduzierung ist. Entwurfsmerkmale sind bei die-
sem Beispiel die weiche Separation und der in der Folge zugelassene und entstandene hohe fuBlaufige Quer-
verkehr.

- Herr Baier prasentiert zum Thema Shared-Space und Begegnungszonen Beispiele und Forschungsergebnisse.
Er unterstreicht zu Beginn, dass man Querverkehre bendtigt um den MIV zu entschleunigen. Bei hohen Ver-
kehrszahlen kann dabei ein Schutzraum in Mittellage erforderlich sein, dieser kann durch StraRenraumelemente
wie z.B. Laternen gegliedert werden.

Herr Baier weist darauf hin, dass sich die untersuchten und in der Prasentation vorgestellten Straken- und Platz-
raume in der Gestaltung deutlich von den angrenzenden StraRennetzen unterscheiden. Herr Baier konkretisiert,
dass die Fallbeispiele dem Prinzip der weichen Separation folgen und die Oberflachen der Fahrbahnen den Sei-
tenrdumen angepasst sind. Kfz-Fahrer nehmen sich bei hohen FuBgéngeraufkommen zu Gunsten der FuRgén-
ger zuriick, wobei das Geschwindigkeits- und Interaktionsverhalten fir T 20-Zonen ahnliche, z.T. bessere Er-
gebnisse zeigt. Herr Baier schlieRt daraus, dass das straBenverkehrsrechtliche Instrumentarium in Deutschland
ausreicht.

- Herr Volpert thematisiert in seiner Prasentation stadtebauliche und straflenraumliche Malnahmen zur Larmmin-
derung. Er legt dar, dass der Larmaktionsplan entlang der Alt-Haarener Strale 1.800, von starkem Larm be-
troffene Bewohner ausweist. Der integrierte Larmaktionsplan beinhaltet ein umfangreiches MalRnahmenpaket um
die Larmsituation im Stadtgebiet Aachen zu verbessern. Auch Herr Volpert sieht eine gute Gestaltung als ent-
scheidend flir eine Verkehrsberuhigung und Entschleunigung des MIV an. Neben der Geschwindigkeit ist die
Stetigkeit ein wichtiger Aspekt bei der Larmreduzierung. Die Reduzierung der Geschwindigkeit von 50 km/h auf
30 km/h fihrt zu einer L&rmminderung um 3 dB(A), was einer vergleichbaren Larmminderung durch eine Halbie-
rung der Verkehrsmenge entspricht. Die Ausweisung von Tempo 30 ist als effektive und kostengiinstige Malk-
nahme zur LArmminderung zu bewerten.

- Herr von Winning stellt Umgestaltungsprojekte aus Ulm und Tibingen und deren Prozessabldufe vor. Er nennt
Gestaltungsgrundlagen des Straenraumentwurfes und berichtet von durchgefiihrten Beteiligungsverfahren.
Laut Tim von Winning erh6ht eine intensive Beteiligung die Akzeptanz und schafft eine groRere Legitimation von
Planung. Dabei ist entscheidend, dass man in der Vorbereitung des Beteiligungsverfahrens dessen Art und Um-
setzung durchdenkt, da es je nach Projekt und Umfang nicht das eine Verfahren gibt, das immer passt. Die In-
tensitat der Beteiligungsform muss an den Offentlichkeitsgrad angepasst werden. Wichtig sei die friihzeitige Ein-
bindung und Transparenz des Verfahrens. Es muss transportiert werden, dass aus einem Beteiligungsverfahren
keine Entscheidungskompetenz hervorgeht, jedoch lokales Wissen gebtindelt werden und Projekte somit auf ein
hoheres Niveau gehoben werden konnen.
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Herr Topp sammelt im Anschluss an die Vortrdge Reaktionen und Anmerkungen der Anwesenden.

Anmerkungen zum Thema Verkehr:

- Frau Poth beschreibt, dass die Mehrkosten von Flisterasphalt gemessen am Nutzen sehr gering ausfallen, so
dass man diese bei einer Umbaumafnahme in Kauf nehmen sollte. AuRerdem muss ein Gestaltungsprinzip ge-
funden werden, dass die Riicksichtnahme des MIV nétig macht. Dies kdnne ein durch die Gestaltung des Stra-
Renraumes ermaglichter und sicherer Querverkehr von Fullgangern sein. Die Diskussion der Geschwindigkeits-
begrenzung konnte somit in den Hintergrund treten.

- Herr Havertz weist darauf hin, dass es sich bei der Alt-Haarener Stralle um eine Landesstrae mit erheblichem
Durchgangsverkehr und eine Autobahnbedarfsumleitung handelt und sieht kaum Chancen die Geschwindigkeit
auf unter 50 km/h zu reduzieren. AuBerdem sei die Frage der zulassigen Geschwindigkeit schon in der Pla-
nungsphase relevant, da sich hiernach die Anlage von Radverkehrsanlagen richte.

- Herr Stachowitz flhrt an, dass in den Vortragen deutlich wurde, dass sich die Kfz-Fahrer an den értlichen Gege-
benheiten und weniger an der Geschwindigkeitsbeschilderung orientieren. Es existiert eine Differenz zwischen
den Vorgaben und dem faktischen Nutzen der Stralle. Das Wesentliche ist eine geschwindigkeitsmindernde Ge-
staltung.

- Herr von Winning erlautert, dass man flr den Haarener Markt eine andere Regelung als in den angrenzenden
Stralkenrdumen bendtige, da der Raum auch besondere Anforderungen habe. Er weist darauf hin, dass bei den
in seinem Vortrag benannten Projekten in Ulm und Tiibingen zu Beginn nicht tber die Geschwindigkeit oder die
verkehrsrechtliche Einordnung gesprochen wurde. Er empfiehlt keine gesonderten Radverkehrsanlagen zu pla-
nen, da diese die Fahrbahn massiver machen und die dort gefahrene Geschwindigkeit erhdhen wiirden.

Die Rahmenbedingungen, die man z.B. fir die Radverkehrsfiihrung formuliert, muss man anhand von Alternati-
ven abwagen, da jede Einschrankung innovative Lésungen verhindern kann.

- Frau Helm legt dar, dass der Férdergeber eine Larmreduzierung fordere. Das Umgestaltungsprojekt muss auf-
zeigen, was mit den momentanen Regelungsinstrumenten moglich ist und wo weitere Potentiale liegen.

- Herr Volpert weist auf das groBRe Defizit bei der heute bestehenden Radverkehrsflihrung hin und argumentiert,
dass bei den aktuellen Verkehrsmengen eine Radverkehrsfiihrung ohne gesonderte Anlage nicht maglich sei.
Fir eine gemischte Flhrung sei Tempo 30 erforderlich.

- Herr Miller beschreibt, dass die Geschwindigkeitsvorgabe nicht auf lokaler Ebene, sondern bei der obersten
Landesbehdrde getroffen werde.

Anmerkungen zum Thema Beteiligung:

- Frau Helm erlautert, dass die Form der Beteiligung in der Folge des Workshops entwickelt werde. Welche Form
der Prozesshegleitung geeignet sei, hdnge von den Akteuren und Schilisselpersonen ab, die man fiir das Vor-
haben interessieren kénne. Wichtig sei es, unterschiedliche Gruppen gezielt einzubinden, so kénne man z.B. mit
Schiilern eine gesonderte Beteiligungsveranstaltung durchfilhren. Ob ein ,Runder Tisch* eine geeignete Beteili-
gungsform fur die Schlisselpersonen darstelle, musse konkretisiert werden.

- Frau Hildersperger regt an mit Schllisselpersonen aus Haaren bzw. dem Gemeinderat gemeinsame Exkursionen
durchzufiihren und Positivbeispiele zu besichtigen. Auch Fotos oder Videos von Gestaltungsbeispielen in raum-
lich &hnlichen Situationen kdnnen hilfreich sein. Die Umgestaltung der Hauptstrale in Vaals, als auch der Temp-
lergraben waren nahgelegene Beispielraume.

- Frau Mans weist darauf hin, dass der ADFC friihzeitig zu beteiligen ist, um alternative Lésungen abzuwagen.

Anmerkungen zum Workshop / Ergebnissicherung:
- Herr Stachowitz regt an, dass man Fragen, die man am Workshoptag selbst nicht kléren kann, festhalt. Konkret
bezieht er sich auf die Fragestellung der Radverkehrsfiihrung.

Herr Topp er6ffnet gegen 13.00 Uhr die Pause.
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4. Prasentationen der Verwaltung

Nach der Pause werden von Herrn Muller Fakten zur verkehrlichen Situation der Alt-Haarener Straf3e vorgestellt.
Herr Meiners erldutert die Erkenntnisse aus der Lérmaktionsplanung und Frau Helm legt die derzeitigen Uberle-
gungen zum Integrierten Handlungskonzept und Verfahren dar.

- Herr Miller stellt neben Querschnitten der Alt-Haarener Stralke den Modal Split Haarens im Vergleich zur Ge-
samtstadt vor. Der Anteil des Fullverkehrs ist in den letzten 20 Jahren stark zurlickgegangen, in Haaren betragt
der Anteil nur 11 % am Modalsplit, der Anteil in der Gesamtstadt ist doppelt so hoch. Auffallig ist der geringe
Fahrradverkehrsanteil mit nur 2 % (Gesamtstadt ca. 11 %). Der MIV-Anteil betragt 58 % (Gesamtstadt ca. 41 %)
und ist in den letzten Dekaden deutlich gestiegen. Der OPNV hat mit 17 % einen etwas héheren Anteil als in der
Gesamtstadt. Die Angaben zu Haaren kénnen laut Herrn Miiller nicht als reprasentativ angesehen werden. Der
hochste Belastungswert der dargestellten Querschnitte betragt am Haarener Markt 13.344 Fahrzeuge zwischen
7.00 und 19.00 Uhr. Die Daten zum Fullverkehr sollten erweitert werden, da nur Angaben zur Querung vor dem
ehemaligen Bezirksamt vorliegen. Das Netz der ausgeschilderten Radrouten weist in Haaren eine Liicke auf,
das Radfahren in Haaren ist zurzeit problematisch. Die OPNV-Anlagen in Haaren sind deutlich verbesserungs-
wirdig. Die Fahrgastzahlen in Haaren steigen nur gering an, viele Fahrgaste durchqueren Haaren auf dem Weg
ins Aachener Zentrum. Herr Miller stellt die aktuelle Umgestaltung der oberen Alt-Haarener Strale unter dem
Aspekt der Radverkehrsfiihrung vor. Bergab wird der Radverkehr gemischt gefuhrt, nur bergauf wird ein Schutz-
streifen markiert. Firr den Ortseingang, Jilicher Strae Ecke Wurmbenden gibt es eine erste Planungsidee, der
Ortseingang bietet groRles Verbesserungspotential.

- Herr Meiners legt dar, dass Haaren der am stérksten larmbelastete Bereich in Aachen ist. Die Larmbelastung ist
in den letzten 20 Jahren konstant. Die Luftbelastung nimmt zwar ab, jedoch sind immer noch hohe lufthygieni-
sche Probleme vorhanden. Zur Reduzierung der Verkehrsmenge in Haaren hat eine Pfértnerungsmalnahme an
der Kreuzung Jilicher StralRe Ecke Prager Ring beigetragen. Dabei wurden mehr Abbiegespuren auf den Ring
und eine gesonderte Busspur anstelle zweier Geradeaussupren eingerichtet.

Laut Herrn Meiners sollte es die Strategie sein, die Durchgangsverkehre im Haarener Zentrum zu reduzieren
und den Radverkehr und OPNV weiter zu férdern. Innerhalb Haarens sollten die Bedingungen fiir Nahmobilitat
deutlich verbessert werden, um den MIV-Anteil zu reduzieren.

- Frau Helm beschreibt, dass im Bezirk Haaren 12.000 Einwohner leben, davon 8.500 im Planungskorridor, darin
ca. 3.150 entlang der Alt-Haarener Stralle. An dieser befindet sich stark belasteter Wohnraum, auch Leersténde
sind vorhanden. Haaren braucht im Zentrum neue Qualitten, heute begeben sich viele Haarener in andere
Stadtbezirke um ihre Freizeit zu verbringen oder Einkaufe zu erledigen. Man bendétigt in Haaren Funktionen, die
uber das reine Wohnen hinausgehen. Um attraktive innerdrtliche Ziele mit hoher Aufenthaltsqualitat zu schaffen,
kann die Umgestaltung des Areals um St. Germanus dienen; ein zentraler Kirchplatz mit klaren Raumkanten und
ruhiger, geschitzter Atmosphare kdnnte entstehen. Frau Helm weist auf die Abfolge von unterschiedlichen
Raumen entlang des StralRenverlaufes der Alt-Haarener StraRRe hin. Es wird eine Vielzahl von Profilen bendtigt.
Nicht nur der StraRenraum der Alt-Haarener Strale soll entwickelt, sondern auch die Qualitat der Griinraume
entlang der Gewasser gehoben werden.

Wichtig ist Frau Helm, dass das Wettbewerbsverfahren eine offene Form aufweist, in der es immer wieder zu
Diskussionen kommen kann und ein hoher Grad an Rickkopplungen gegeben ist. Frau Helm stellt den vorlaufi-
gen Ablaufplan dar und weist darauf hin, dass gerade bei den folgenden Prozessschritten, den Stadtteilspazier-
gangen und dem Schlisselpersonenworkshop die Identifikation und Aufmerksamkeit der Bewohner gesteigert
werden sollen. Nach dem Schilisselpersonenworkshop sind die Frage- bzw. Aufgabenstellung fur das Verfahren
zu konkretisieren.
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5. Diskussionsrunde

Aufgrund der Vielzahl an Diskussionsbeitrégen werden diese in der Folge zusammengefasst dargestellt und
nach Themen geordnet. Am Ende jeden Themenpunktes wird das Restimee von Herm Topp vom Abschluss der
Veranstaltung gesondert aufgefiihrt.

- Verkehr:
Es wird darauf hingewiesen, dass der entscheidende Faktor fiir die Querschnittsaufteilung die Bedurfnisse des
Busverkehrs im Begegnungsfall sind. Nicht die Verkehrsmenge ist fiir die Gestaltung entscheidend. Die Attrakti-
vitat der Durchfahrung fiir den MIV soll kiinftig deutlich zuriicktreten gegentiber den kleinrdumigen Bewegungs-
bedingungen fur alle Verkehrsarten. Ziel des Wettbewerbes sollte die Gestaltung eines hochwertigen Straflen-
raumes sein, bei dem nicht die verkehrsrechtliche Vorgabe die real gefahrene Geschwindigkeit bestimmt, son-
dern die Gestaltung. Vorrangiges Ziel ist es den offentlichen Raum aufzuwerten, dem gegendiber tritt das Ziel
einer Reduzierung der MIV Verkehrsmengen zurtick. Ob eine Verlagerung oder Minderung der Verkehrsmengen
erfolgen wird, kann nicht garantiert werden. Jedoch wird voraussichtlich die gefahrene Geschwindigkeit reduziert
und der Verkehr so vertraglicher.

Zur Gestaltung des StraRenraumes wird mehrfach auf das Prinzip der sanften Separation verwiesen, das Hoch-
bord als Fahrbahnbegrenzung in der Ortsmitte sei tiberholt.

Es muss geklart werden, wie der Radverkehr sicher gefiihrt werden kann. Die Wettbewerbsteilnehmer sollten
hierzu eine Aussage erarbeiten.

Ein Parkraumkonzept muss erstellt werden. Es wird in Frage gestellt, ob die Stellplatzproblematik im éffentlichen
Raum geldst werden kann und gel6st werden muss. Dazu sind vor dem Verfahren klare Aussagen zu treffen.

Es stellt sich die Frage, ob die Busverkehrsanlagen neben der Fahrbahn angeordnet werden sollten oder ob die-
se auch zur Entschleunigung des Verkehrs beitragen kénnen. Nach Einschatzung der ASEAG sollte eine ge-
sonderte Anordnung gewahlt werden.

Resiimee von Herrn Topp:

Die verkehrlichen Randbedingungen sollten in den néchsten Stufen des Prozesses, im Vorlauf zu den Ent-
wurfsmalnahmen, mit den Schllisselpersonen und der Politik sondiert werden. Dies kann auch ein verwaltungs-
interner Prozess sein und muss nicht zum Bestandteil des Kooperativen Verfahrens werden.

Ebenfalls sollte im Vorlauf ein Parkraumkonzept erarbeitet werden.

- Verfahren:
Man sollte sich auf einige wenige bindende Rahmenbedingungen bzw. Vorgaben beschrénken, um dem Prozess
eine Offenheit zu gewahren und um einen positiven Input zu bekommen. Bei der Erarbeitung von Rahmenbe-
dingungen sollte in Alternativen gedacht werden und zwar nicht nur im Schnitt, sondern auch im Ablauf des
StraBenraumes. Man sollte vor einem Wettbewerb anhand von Alternativen diskutieren.
Es gibt Themen, die man vorab besprechen muss, da sie sehr entwurfsentscheidend sein werden. Zielkonflikte
sind zu identifizieren und vor einem Entwurfsverfahren transparent zu machen. Verwiesen wird auf die Frage-
stellung der Radverkehrsanlagen und der Geschwindigkeitsbegrenzung.
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Es wird deutlich, dass ein klassisches Wettbewerbsverfahren nicht die passende Prozessform darstellt. Man be-
nétigt ein Verfahren, das ein HochstmaR an Beteiligung ermdglicht. Als Idee wird die Kombination von Schlis-
selpersonen und Architekturteams in Arbeitsgruppen aufgeworfen.

Thematisiert wird das Konzept des Kooperativen Verfahrens: Eine Mehrfachbeauftragung von Biiros, die parallel
Entwurfsvorschlage erarbeiten und dann mehrphasig 6ffentlich zur Diskussion stellen. Die Mehrstufigkeit spielt
eine wichtige Rolle.

Als Beispiel wird das Beteiligungskonzept der Parkstadt Stid in KéIn positiv hervorgehoben.

Resiimee von Herrn Topp:

Die Frage, ob es sich um einen Wettbewerb oder um ein Kooperatives Verfahren handeln wird, muss konkreti-
siert werden. In jedem Fall ist der weitere Prozess zu definieren und zu iberdenken. Ebenfalls stellt sich die
Frage, ob der Betrachtungsraum ausgeweitet werden soll bzw. wie der Bearbeitungsraum konkret abgegrenzt
wird.

- Abschnittsbildung:
Es gibt innerhalb der Anwesenden die Praferenz zur Abschnittsbildung des Stralken- und Bearbeitungsraumes,
da es unterschiedlichste Stadtraume mit eigenen Anforderungen und Nutzungen gibt. Die Frage, ob die Ab-
schnittsdefinition von den Wettbewerbsteilnehmern selbst zu leisten ist oder vorgegeben werden sollte muss
noch geklart werden.
(Anmerkung G. Helm: der bewilligte Forderantrag gibt hier den Weg vor, indem er fir den gesamten Bereich auf
die Planung abzielt, aber bereits fiir die erste Forderstufe in den Bereichen ,Rund um St. Germanus® und ent-
lang der Wurm und des Haarbachs am Tuchmacherweg Realisierungsmittel bewilligt hat.)

- Offenlegung des Haarbaches

Es erscheint den Anwesenden nicht vorrangig, ob es zu einer tatsachlichen Offenlegung des Haarbaches kommt
oder ob das Wasser inszeniert wird. Wichtig ist, dass Wasser zu einem entwurfsrelevanten Thema wird. Es
mussen Entscheidungsgrundlagen erarbeitet werden, um zu tiberpriifen welche Varianten denkbar und finan-
zierbar sind.

Resiimee von Herrn Topp:

Es muss gepriift werden, ob die Machbarkeitsstudie zur Offenlegung des Haarbaches als Entscheidungsgrund-
lage ausreicht, oder ob man weitere Untersuchungen anstellen muss. Dies ist eine verwaltungsinterne Abstim-
mung.

Frau Helm bedankt sich zum Ende der Veranstaltung bei den Anwesenden. Sie verdeutlicht, dass man einen of-
fenen Prozess gestalten méchte. Die Veranstaltung endet gegen 15.45 Uhr.
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Markt am Anger, Alt-Haarener Stral3e / Haarener Gracht
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Haren: Rijksstraatweg mit ca. 8.000 Kfz pro Tag
Liefern, kein Parken auf3er Behinderte (Foto: Leven)
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,ohared Space‘“ — Beispiele und Forschungsergebnisse

Forschungsgeselischaft fiir Straien- und Verkehrswesen

Arbeitsgruppe StraBenentwurf

Hinweise

zu StraBenrdumen mit
besonderem Uberquerungsbedarf
- Anwendungsmaglichkeiten

des ,Shared Space“-Gedankens

Ausgabe 2011

Einsatzbereiche und
Einsatzgrenzen von
StraBenumgestaltungen
nach dem ,,Shared
Space“-Gedanken

Berichte der
Bundesanstalt fiir StraBenwesen baSt
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,ohared Space‘“ — Beispiele und Forschungsergebnisse
Untersuchte Fallbeispiele

Komplexitat

Kfz-Verkehr
[Kfz/24h]

Querverkehr
[FG+Rad/24h]

Verkehrsrechtliche Ausweisung

(n=17)

Fallbeispiel

Platz-
raum
Fahrbah
n mittig

mittel

gering

,_
»N
w1
)

Aarberg (CH), Stadtplatz

hoch

sehr hoch

Duisburg, Hamborner Altmarkt

gering

hoch

> 1>,
>- 11>
Toll7o| e

Gladbeck, Willy-Brandt-Platz

sehr hoch

‘_
a
H

)

Biel (CH), Zentralplatz

mittel

mittel

Kevelaer, Roermonder Platz

Schwetzingen, Schlossplatz

sehr hoch

hoch

Duisburg, Opernplatz

sehr hoch

mittel

Bad Aibling, Marienplatz

hoch

Rosenheim, Ludwigsplatz

Platz-
raum
Fahrbah
n
seitlich

gering

gering

R6mhild, Markt

sehr hoch

gering

Duisburg, GroBenbaum

sehr hoch

Ulm, Neue StraBBe

hoch

mittel

Duisburg, Hochemmericher
Markt

StraBen-
raum

mittel

mittel

‘_
"
H

Grenchen (CH), Solothurnstr.

hoch

mittel

Langenfeld, Hauptstral3e

hoch

gering

Coburg, Theaterplatz

sehr hoch

gering

o [icfiof8

z

Rottweil, Hochbrlicktor-
/Hauptstr.

® DR.-ING. REINHOLD BAIER ® AACHEN, 27. JANUAR 2016 ®
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,ohared Space‘“ — Beispiele und Forschungsergebnlsse

Platzraume mit mittiger Fahrbahn
Stadt Biel (CH)

Verkehrliche KenngrofBen

Kfz-Langsverkehr [Kfz/12h] :
DTV [Kfzl24h]* 5.100

SV-Aufkommen [SV/12h] 467

OV-Aufkommen [Busse/12h] 239

| OV-Aufkommen [Busse/12h] |
Querverkehr [FuR+Rad/12h]™ 16.728
DTV [FuB+Rad/24h]* 20.900

*hochgerechnet  *im Beobachtungsbereich

© BSV-JANUAR 2016
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yohared Space‘“ — Beispiele und Forschungsergebnisse

e
-‘\{ -

Platzraume mit mittiger Fahrbahn
Stadt Duisburg

—

Verkehrliche Kenngrof3en

Kfz-Langsverkehr [Kfz/12h] 12.710
DTV [Kfz/ 24h]*

Querverkehr [FulR+Rad/12h]™ 6.218
DTV [FuB+Rad/24h]* 7.800

*hochgerechnet  ™im Beobachtungsbereich

© BSV-JANUAR 2016



yohared Space‘“ — Beispiele und Forschungsergebnisse
Platzraume mit mittiger Fahrbahn H

Stadt Rosenheim

S NT= 14 )

Verkehrliche KenngrofBen

Kfz-Langsverkehr [Kfz/12h]
DTV [KfzI24h]*

9.104
11.800

SV-Aufkommen [SV/12h]

OV-Aufkommen [Busse/12h]
Querverkehr [Fulk+Rad/12h]™*
DTV [FuB+Rad/24h]*

6 ® DR.-ING. REINHOLD BAIER @ AACHEN, 27.

6.489
8.100
*hochgerechnet  *im Beobachtungsbereich
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,ohared Space“ — Beispiele und Forschungsergebnisse
Platzraume mit seitlicher Fahrbahn

Verkehrliche Kenngrof3en

DTV [Kfzi24h]* 6.200
| OV-Aufkommen [Busse/i2h] | 0

Querverkehr [FuR+Rad/12h]™ 935
DTV [FulR+Rad/24h]* 1.200

*hochgerechnet

© BSV -04/2012

1 \
© BSV- 0412012

**im Beobachtungsbereich = = 2

@ BSV - 042012

® DR.-ING. REINHOLD BAIER ® AACHEN, 27. JANUAR 2016 ®

© BSV-JANUAR 2016

B&/



,ohared Space‘“ — Beispiele und Forschungsergebnlsse

Platzraume mit seitlicher Fahrbahn
Stadt Duisburg

o
-
8
8
>
7]
1]
2]
-

Verkehrliche KenngroB3en

Kfz-Langsverkehr [Kfz/12h] 5.682
DTV [Kfz|24h]* 7.100

SV-Aufkommen [SV/12h]

OV-Aufkommen [Busse/12h]
Querverkehr [Ful+Rad/12h]™ 11525
DTV [FuB+Rad/24h]* 14.400
*hochgerechnet  **im Beobachtungsbereich

8 ® DR-ING. REINHOLD BAIER 8 ARCHEN. 27. JANUAR 2016 ® B&N/
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,ohared Space‘“ — Beispiele und Forschungsergebnlsse

Platzraume mit seitlicher Fahrbahn
Stadt Ulm

Verkehrliche Kenngrof3en

Kfz-Langsverkehr [Kfz/12h] 12.212
DTV [Kfz|24h]* 14.200
SV-Aufkommen [SV/12h]

OV-Aufkommen [Busse/12h] 0
Querverkehr [Ful+Rad/12h]™ 15.594
DTV [FuR+Rad/24h]” 19.500

*hochgerechnet  ™im Beobachtungsbereich

© BSV-JANUAR 2016
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,ohared Space“ — Beispiele und Forschungsergebnisse
Merkmale der Fallbeispiele UWERYS

« Die untersuchten StraBen- und Platzraume unterscheiden sich
alle deutlich vom angrenzenden Stral3ennetz.
Bei den untersuchten Fallbeispielen handelt es sich um
Hauptverkehrsstral3en in Stadt(teil)zentren oder am
unmittelbaren Innenstadtrand mit zum Teil sehr hohen
Verkehrsbelastungen.
Die Fahrbahnen/Fahrgassen sind in der Oberflache den
Seitenraumen angepasst und werden vom Seitenraum durch
niedrige Borde und Muldenrinnen getrennt.

© BSV-JANUAR 2016
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yohared Space‘“ — Beispiele und Forschungsergebnisse

Untersuchungsergebnisse - Verkehrsstarken (n=17)
Den Verkehrsstarken im Kfz-Verkehr stehen sehr unterschiedliche,
z. T. wesentlich héhere Verkehrsstarken im Querverkehr (Ful3 und Rad) entgegen.

Verteilung des Langs- und Querverkehrs
(Erhebungszeitraum 07:00 - 19:00, sortiert nach Gesamtverkehrsstérke absteigend)

m Langsverkehr (Kfz)
m Querverkehr (FuB+Rad)

K=
N
A
~
]
(3]
o
+
[
(7]
3
'S
=
N
Kol
=
N
A
=~
N
—
X

Duisburg OP
Duisburg HA
Rosenheim
Bad Aibling
Rottweil
Duisburg HM
Gladbeck
Langenfeld
Kevelaer
Duisburg GB
Grenchen
Schwetzingen
© BSV-JANUAR 2016
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yohared Space‘“ — Beispiele und Forschungsergebnisse

Untersuchungsergebnisse - Geschwindigkeiten

Die verkehrsberuhigten Bereiche weisen — Uber alles — ein geringeres
Geschwindigkeitsniveau auf als ,Begegnungszonen® und T20-Zonen mit nahezu
gleichem Niveau.

Einzelne T20-Zonen zeigen ahnliche V4 wie verkehrsberuhigte Bereiche und
niedrigere als ,Begegnungszonen®.

Verteilung der Kfz-Geschwindigkeiten (Vg5)
(Erhebungszeitraum 07:00 - 19:00, n = Kfz/12h)

Vg = 21km/h © V, =28kmh Vs =29km/h
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© BSV-JANUAR 2016
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yohared Space‘“ — Beispiele und Forschungsergebnisse

Untersuchungsergebnisse - Interaktionsverhalten

Kfz-Fahrer nehmen sich mehrheitlich zu Gunsten der FuBganger zurlck, in den
verkehrsberuhigten Bereichen am deutlichsten, in den T20-Zonen trotz Kfz-
Vorrang z. T. deutlicher als in den ,Begegnungszonen®.

Verteilung des Abstimmungsverhaltens
(Hochstbelastete Stunde; n = Anzahl indirekter und direkter Interaktionen)

FG nimmt sich zurlck (verzdgert, wartet) m Kfz nimmt sich zurlck (verzdgert, hélt an)
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Anteil an den indirekten und direkten Interaktionsféllen
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(n=345)
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(n=98)
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Duisburg-GB
Duisburg-HA |zo
Duisburg-HM
Duisburg-OP
Schwetzingen

Wichtigster Einflussfaktor flr Kfz-Verhalten: Dichte des Querverkehrs
13 ® DR.-ING. REINHOLD BAIER @ AACHEN. 27. JANUAR 2016 ® B&N/
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yohared Space‘“ — Beispiele und Forschungsergebnisse

Untersuchungsergebnisse - Verkehrssicherheit
Keine Unfalle Kat. 1, wenige Unfalle Kat. 2, einige Unfalle Kat. 3, Gberwiegend
Unfalle Kat. 5, insgesamt ein heterogenes Bild der Unfallhergange

Unfallkategorie
(2009-2011; n = Anzahl aller Unfélle)

mKat. 2

(mit Schwerverletzten)

Kat. 3

(mit Leichtverletzen)

Kat. 4

(mit schwerwiegendem Sachschaden)
mKat. 5

(Sonstige mit Sachschaden)

Anzahl [-]

N

2

Verkehrsfreigabe 2012
Verkehrsfreigabe|2010
Verkehrsfreigabe 2010
Verkehrsfreigabe 2010
Verkehrsfreigabe 2011
Verkehrsfreigabe 2011

1
00 00 00000.000 000

e

o

13)
6)
2)

)

(n
Schwetzingen
(n

UIm

1

Gladbeck
(n=1)
Bad Aibling

23)

(n
Coburg
(n=3)
Biel

(n
(n=-)
Duisburg GB

)

Duisburg HA

)

Duisburg HM

(n=9)
(n=3)
(n=2)
(n
)

)
Rottweil

Rémhild
Kevelaer
Grenchen
Aarberg

(n
(n

Rosenheim
(n

Langenfeld
(n=17)

(n
Duisburg OP
(n=10)
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yohared Space‘“ — Beispiele und Forschungsergebnisse

Untersuchungsergebnisse - Subjektive Sicherheit

(Duisburg Opernplatz)

Grof3teil der Befragten fuhlt sich (eher) sicher; nahezu gleichmafiig begrindet
durch besondere Platzgestaltung, ricksichtsvolles Kfz-Verhalten und niedrige
Kfz-Geschwindigkeiten

Subjektive Sicherheit beim Uberqueren der Fahrbahn
Duisburg, Opernplatz
(n =103 Personen)

m sicher = eher sicher eher unsicher m unsicher

90% 100%
1

1
1
Begriindung des subjektiven Sicherheitsgefiihls "(eher) sicher" i

Duisburg, Opernplatz :
(n = 119 Antworten von 91 Pers. (1 Pers. ohne Nennung), Mehrfachnennungen maéglich) |

generelles Platzgestaltung  ®Interaktionsverhalten = m Kfz-Geschwindigkeit ~ msonstiges
Sicherheitsgeflhl Kfz-Fahrer

© BSV-JANUAR 2016
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yohared Space* — Beispiele und Forschungsergebnisse
Untersuchungsergebnisse - Barrierefreiheit

* nahezu niveaugleicher Ausbau in
allen Fallbeispielen

« geringe Benutzungsprobleme fur
Gehbehinderte sowohl mit
Rollatoren als auch mit Rollstihlen

« gesonderte Leitsysteme flr Blinde
und Gehbehinderte nur in zwei
Fallbeispielen mit kontrastierenden
Materialien oder gestalterisch in das
Oberflachenmaterial integriert

16 ® DR.-ING. REINHOLD BAIER @ ARCHEN. 7. JANUAR 2016 ® B&/



yohared Space‘“ — Beispiele und Forschungsergebnisse
Schlussfolgerungen

Die Analysen des Geschwindigkeitsverhaltens und Interaktionsverhaltens
zeigen fur die T20-Zonen ahnliche, z. T. bessere Ergebnisse als fur die
,Begegnungszonen®. Die Notwendigkeit einer Erweiterung des deutschen
stralBenverkehrsrechtlichen Instrumentariums kann aus den Untersuchungen
daher nicht abgeleitet werden.

Das Uberwiegend beobachtete rucksichtsvolle Miteinander wird bei den
vorgefundenen ahnlichen Gestaltungen (nahezu niveaugleich, gegliedert,
angepasste Oberflachen, beschrankte Lange) mit steigender Verkehrsstarke
im Querverkehr ausgepragter, auch bei hohen Kfz-Belastungen.

Das Unfallgeschehen ist durch leichte Personenschaden und Gberwiegend
durch sonstige Unféalle mit Sachschaden gepragt. Die aul3erst geringe Anzahl
schwerer Personenschaden und schwerer Sachschaden ist auf die
insgesamt niedrigen Geschwindigkeiten zurtckzuftahren.

Die Barrierefreiheit fr Blinde und Gehbehinderte ist verbesserungsbedurftig.

© BSV-JANUAR 2016
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit !
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Stadtebauliche und straBenriaumliche MaBnahmen zur Larmminderung LK@Argus

Berlin « Hamburg » Kassel

Larmbelastung Lggn von Birgern und Biirgerinnen
144.936 Personen (= 59 %) sind betrofifen dB (&)

B>.-35

| =35-40

W 22045

O =2£5-50

B =50-55

B =55-60

B =80-85

W =33-T0

B =70-75

W =73-50

15% der Gesamtbevolkerung
sind
gesundheitsgefahrdenden
Belastungen ausgesetzt

Lasmpege! im Surchscha
Lgen in 9B (A)

39% der Gesamtbevilkerung
sind Larmbelastungen
ausgesetzt, die ihre
Nachtruhe storen kbnnen

Workshop Ortsmitte Haaren und Alt-Haarener StraRe am 27.01.2016 www.LK-argus.de
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58 von 185 in Zusammenstellung

Planspiel
Larmaktionsplanung

Stadt Aachen

Karte L1

Gesamtbetrachtung aller
kartierten Larmquellen

Flachen mit Pegeln L.
Strafle > 55 dB(A)
B strate > 60 dB(A)

Flachen mit Pegeln L q,

Schiene > 55 dB(A)
Schiene > 60 dB(A)
Schiene > 65 dB(A)
Schiene > 70 dB(A)
Schiene > 75 dB(A)

Gebietsabgrenzungen
|| Stadtgebiet
D Teilgebiet Planspiel LAP

Datengrundlage
Larmkartierung 2. Stufe Stadt Aachen 2012

Kartengrundlage

Netz-, Gebdudegeometrien, Stadtgrenze
OpenStreetMap 2014, Lebensraume

Stadt Aachen 2014; Larmkarte fur Schienenwege
(Loen) EBA 2009

Stand November 2014

0 2 4km Q
LK oArgus

Berlin » Hamburg » Kassel




Planspiel
Alt Haarener Stral3e: Lirmaktionsplanung

LDEN 76 d B(A) Stadt Aachen - Aachen Ost

Karte L2

Gesamtbetrachtung aller
kartierten Larmquellen

Flachen mit Pegeln L.
Strale > 55 dB(A)
B strate > 60 dB(A)

Gebietsabrenzungen

I_ _1 Teilgebiet Planspiel LAP

[ | Lebensraume

Datengrundlage
Larmkartierung 2. Stufe Stadt Aachen 2012

Kartengrundlage
Netz-, Gebdudegeometrien OpenStreetMap 2014;
Lebensraume Stadt Aachen 2014

Stand November 2014

0 05 1km 6
LK Argus

Berlin « Hamburg « Kassel
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Alt Haarener Stral3e:
1.800 betroffene Einwohner
Kategorie 1 - Hochste Prioritat

- Verlautenheide

Loey > 70 dB(A): 1.804 EW

Lyight > 60 dB(A): 2.044 EW Lyignt > 55 dB(A): 6.274 EW

Loy > 65 dB(A): 5.330 EW

60 v 0n-185.14n 7||cnmmnnctnlll|ng

Planspiel
Larmaktionsplanung

Stadt Aachen - Aachen Ost

Karte L3

Larmbelastung an bewohnten
Gebéduden nach Schwellenwerten
ganztags (L =) und nachts (L i)

StraRenverkehr

B o> 65 9B(A) oder
L > 55 dB(A)

o Lo =65 dB(A) und
‘ * Lun= 55 dB(A) oder unbewohnt

Datengrundliage
Larmkartierung 2. Stufe Stadt Aachen 2012

Kartengrundiage

Netzgeometrien OpenStreetiMap 2014;
Gebadudegeometrien, Lebensraume
Stadt Aachen 2014

Stand November 2014

0 05 1km 0
LK o Argus

Berin « Harmburg » Kassel
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.
Stand der Larmaktionsplanung und
mogliche MaBnahmen

Der integrierte Larmaktionsplan fiir die Stadt Aachen liegt vor.
Um die Larmsituation im Stadtgebiet Aachen zu verbessern, ist ein umfangreiches MaBnahmenpaket erstellt worden:

B: Bauleitplanung

B 1 — Larmpravention bei Neubauvorhaben und Bebauungspléanen

R: Ruhige Gebiete

R 1 — Festlegung von ,Ruhigen Gebieten® der ersten Stufe

R 2 — Festlegung von ,Ruhigen Gebieten® der zweiten Stufe

R 3 — Entwicklung eines Planungskonzepts fir eine ,Stadtoase Am Lavenstein / Boxgraben®

S: StraBenverkehr

S 1 — StraBen mit larmoptimiertem Asphalt ausstatten

S 2 — Aktiver La&rmschutz an bestehenden Stral3en — Bau von Schallschutzwéanden an Straen und Bundesautobahnen
S 3 - Pilotprojekt: Nachts Tempo 30 statt 50 km/h auf ausgewahlten HauptverkehrsstraBen

S 4 — Verkehrsverstetigung

S 5 — Férderung des Umweltverbundes — Veranderung des Modal-Split

Z: Zuschuss- und Forderprogramme

Z 1 — ZuschUsse des StraBen.NRW f(ir den Einbau von Schallschutzfenstern

Z 2 — Stadtische Zuschiisse flr den Einbau von Schallschutzfenstern (s. Beschlussvorschlag)

Z 3 — Zuschlisse vom stadtischen Energieversorger STAWAG beim Kauf von E-Zweirddern und EFahrzeugen

Der Larmaktionsplan wurde am 19.09.2013 vom Mobilitdtsausschuss zustimmend zur Kenntnis genommen und die
Verwaltung beauftragt, die im Integrierten Larmaktionsplan dargelegten MaBnahmen in Abstimmung mit betroffenen
Amtern und Fachbereichen sowie unter Berticksichtigung verfigbarer Haushaltsmittel durchzufiihren

LK A Im Auftrag des Ministeriums fiir Klimaschutz, Umwelt, ®
ndwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz {
@Argus O G L BN GHGTAR Wb otialen .I A

'Deutsches Institut fdr Urbanistik




Stadtebauliche und straBenriaumliche MaBnahmen zur Larmminderung LK@Argus

Berlin « Hamburg » Kassel

Ubergeordnete MaBnahmen zur
Reduzierung des StraBenverkehrslarms

® Verkehrsvermeidung

® Forderung larmarmer Verkehrsarten
® Verkehrslenkung

® Schwerverkehrslenkung

® Verkehrsverstetigung

Workshop Ortsmitte Haaren und Alt-Haarener StraRe am 27.01.2016 www.LK-argus.de



Stadtebauliche und straBenriaumliche MaBnahmen zur Larmminderung LK@Argus

Berlin « Hamburg » Kassel

Verlagerung von Larmemissionen —
Bsp. Lkw-Lenkungskonzept und Durchfahrtsverbote

R

® Entlastung von Larmbelastungs-
schwerpunkte vom Lkw-Verkehr
durch Lkw-FUhrung

® auf larmbelasteten Lkw-Hauptrouten - i R
sollen kompensatorische MaBnahmen ™ €4
gepruft werden

172 Stadt Halle (Saale)

Larmaktionsplan

Liegen Aussagen zur SV SV-Belastung vor?

Beispiel Lkw-Routenkonzept Lkw-Routenkonzept und
in Halle (Saale) —in Erstellung  Konzept Lkw-Nachtfahrverbot

Workshop Ortsmitte Haaren und Alt-Haarener StraRe am 27.01.2016 www.LK-argus.de




Stadtebauliche und straBenriaumliche MaBnahmen zur Larmminderung LK@Argus

Berlin « Hamburg » Kassel

Verringerung von Larmemissionen —
Bsp. Verbesserung des Verkehrsflusses/ Grune Welle

) « o s B
~ 4 g £\
4/
) ¢ ¢
5 & .
A «
oo & -~
» = -~ ”
e
-/ P s

® Prifung geeigneter MaBBnahmen
zur Verkehrsverstetigung z.B.

— Kreisverkehr
— OPNV-Bevorrechtigung
— Verkehrssteuerung durch LSA

— GPS-gestutzter Grune-Welle-
Assistent

Knotenpunkt-Variantenvergleiche in der
Stadt Falkensee (LK Argus)

Workshop Ortsmitte Haaren und Alt-Haarener StraRe am 27.01.2016 www.LK-argus.de



Stadtebauliche und straBenriaumliche MaBnahmen zur Larmminderung LK@Argus

Berlin « Hamburg » Kassel

StraBen(raum)bezogene MaBnahmenkonzepte

® Geschwindigkeitskonzept

® StraBenraumliches
Konzept

“* LK Argus, LAP Ludenscheid
Vorschlag StraBenraumgestaltung

Beispiel Altenbochum

Workshop Ortsmitte Haaren und Alt-Haarener StraRe am 27.01.2016 www.LK-argus.de



Stadtebauliche und straBenriaumliche MaBnahmen zur Larmminderung LK@Argus

Berlin « Hamburg » Kassel

Geschwindigkeitskonzept - warum Tempo 30?

® Tempo 30 ist eine effektive und kostenginstige Mal3nahme
zur LArmminderung

® Die Pegelminderung bei Absenkung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h
betragt etwa 2,5 dB(A);
dies ist eine deutlich wahrnehmbare Larmminderung.

® Um eine vergleichbare Larmminderung zu erreichen, musste
— die Verkehrsmenge nahezu halbiert werden
— der Schwerverkehrsanteil von z.B. 5% auf 2% abnehmen oder

— eine Fahrbahnsanierung mit Asphalten erfolgen, die larmmindernde
Eigenschaften aufweisen.

= Tempo 30 ist haufig die einzige kurzfristig wirksame MalBnahme zur
Larmminderung, aber kein Allheilmittel

Workshop Ortsmitte Haaren und Alt-Haarener StraRe am 27.01.2016 www.LK-argus.de



Stadtebauliche und straBenriaumliche MaBnahmen zur Larmminderung LK@Argus

Berlin « Hamburg » Kassel

Geschwindigkeitskonzept - Vorgehen im Larmaktionsplan Munster

® Prifung der rechtlichen Voraussetzungen zur Anordnung von Tempo 30
® Abwagung unter Berucksichtigung verkehrlicher Kriterien und

® anderer mdglicher MaBnahmen
der Larmminderung

. - L “:..: o

ion der StraBe fiir den Individual-
und Wirtschaftsverkehr /

\ Klassifizi "anmg____der-glﬁfge ,‘x

Ubersichtsplan LSA Achsen | S ]

\ Funktion der StraRe fiir den
\ offentlichen Verkehr
| OPNV-Frequentierung

Verkehrsfluss
LSA-Koordinierung, Griine Welle

Luftschadstoffbelastung NO, Ortliche Gegebenheiten

Straflenraumaufteilung und
-nutzung, Unfallgeschehen,
Jahresmittelwert NO, | Luftschadstoffbelastung

— 32 m?
: - “gdm{ g i Quelle: VMZ, Einfiihrung von Tempo 30 nachts im
un Hgim Berliner HauptverkehrsstraBennetz, Berlin 2008

236 und <40 pgim?® (Uberarbeitet LK Argus 2013)
— 40 pg/m®

Workshop Ortsmitte Haaren und Alt-Haarener StraRe am 27.01 www.LK-argus.de




Stadtebauliche und straBenriaumliche MaBnahmen zur Larmminderung LK@Argus

Berlin « Hamburg » Kassel

Fahrbahnsanierung und larmarme Fahrbahnbelage

%0 A D:
® Rollgerausche von Pkw schon bei ™ ,n:”_',,—- o= roipmauea P |

stadtischen Geschwindigkeiten s =
i == Anfriebsgerausch Lkw

relevant :4; Aﬂ\%ﬁ?\;\h« =t Aniriebsgerausch Pk
10 A

1]

Intensitit in %

30 40 50 60 70 BO 90 100 110 120 130
Geschwindigkeit v in km/h Quelle: Beckenbauer

Stragendeckschichtkomekiur Dspzry 7.0 ) indB bel

® Larmarme Fahrbahnbelage auch Na————————

StraBendeckschichityp SOT Bhw Liw

innerorts verfligbar N o | o | o

Splittmastixasphalite SMA 5 N und SMA 8 N nach ZTV Asphalt-S
OF und At fung mit Ak ial der L 113

® [armminderung um 2 - 3 dB(A) AT b o
Asphaltbetone = AC 11 nach ZTV Asphalt-StB 07 und Abstumpfu

erreiChbar it Abstreumatarial der Lisferkstnung 113 27 -1.8 1.8 21

26 A8

Offenponger Asphalt aus PA 11 nach ZTV Asphalt-StB 07 -45 44
Offenponger Asphalt aus PA 8 nach ZTV Asphalt-StB 07 -5.5 5.4
Betone nach ZTV Beton-S18 07 mit Waschbetonoberflache -1.4 23
Larmarmer Gussasphalt nach ZTV Asphalt-StB 07, Verfahren B -20 15

Dr Wolfram Bartolomaeus 26032015 Falie Nr. 10

Workshop Ortsmitte Haaren und Alt-Haarener StraRe am 27.01.2016 www.LK-argus.de




Stadtebauliche und straBenriaumliche MaBnahmen zur Larmminderung LK@Argus

Berlin « Hamburg » Kassel

Fahrbahnsanierung und larmarme Fahrbahnbelage

® \erbindung von baulichem Sanierungsbedarf, akustischen Eigenschaften
der Fahrbahnoberflachen und akustischem Handlungsbedarf

® | OA 5D kommt z.B. nach erfolgreich abgeschlossener Testphase in
Dusseldorf bei allen Fahrbahnerneuerungen zum Einsatz

® FEinsatz auch in Aachen (z.B. Trierer Stral3e, Boxgraben)

Workshop Ortsmitte Haaren und Alt-Haarener StraRe am 27.01.2016 www.LK-argus.de



Stadtebauliche und straBenriaumliche MaBnahmen zur Larmminderung LK@Argus

Berlin « Hamburg » Kassel

StraBenraumliche MaBnahmen zur Larmminderung

Larmmindernde Wirkungen und Synergieeffekte

® Akustische Wirkung durch VergréBBerung des Abstandes von Larmquelle
und Bebauung mit Bundelung des Kfz-Verkehrs in der Stral3enraummitte

® Verlangsamung und Verstetigung des Kfz-Verkehrs durch angepasste
Fahrbahnbreiten

® \erbesserung der StraBenraumqualitat und der Bedingungen fir die
umweltfreundlichen Verkehrsarten

v. Freiraum

o Fotos/ Grafiken: LK Argus

Kassel, Schutzstreifen KéInische Stral3e Lidenscheid, StraBenraumprofil aus LAP  Koblenz, Mittelinsel an Haltestelle

Workshop Ortsmitte Haaren und Alt-Haarener StraRe am 27.01.2016 www.LK-argus.de



Stadtebauliche und straBenriaumliche MaBnahmen zur Larmminderung LK@Argus

Berlin « Hamburg » Kassel

Stadtebauliche Larmschutzlosungen

Verbesserung des aktiven, stadtebaulichen
Schallschutzes, z.B. durch

® Erganzung stadtebaulicher Strukturen

® Bau- und LarmluckenschlieBungen

® stadtebaulich integrierte
Larmschutzwande

BMVBS-Online-Publikation, Nr. 12/2011 Foto: LK Argus
Beispiele Altenbochum und Ingolstadt (rechts oben)

Workshop Ortsmitte Haaren und Alt-Haarener StraRe am 27.01.2016 www.LK-argus.de



Stadtebauliche und straBenriaumliche MaBnahmen zur Larmminderung LK@Argus

Berlin « Hamburg » Kassel

Stadtebauliche Larmschutzlosungen

Verbesserung des aktiven, stadtebaulichen Schallschutzes

NUrnberg HansastraBe: LickenschlieBung an StraBenrandbebauung

StraBenansicht (links)
und
Hofansicht (rechts)

Grundriss

BMVBS-Online-Publikation, Nr. 12/2011

Workshop Ortsmitte Haaren und Alt-Haarener StraRe am 27.01.2016 www.LK-argus.de




Stadtebauliche und straBenriaumliche MaBnahmen zur Larmminderung LK@Argus

Berlin « Hamburg » Kassel

Stadtebauliche Larmschutzlosungen

Verbesserung des aktiven, stadtebaulichen Schallschutzes

Minchen Haidhausen: BaullckenschlieBung und grine Larmschutzwand

BMVBS-Online-Publikation, Nr. 12/2011

Workshop Ortsmitte Haaren und Alt-Haarener StraRe am 27.01.2016 www.LK-argus.de




Stadtebauliche und straBenriaumliche MaBnahmen zur Larmminderung LK@Argus

Berlin « Hamburg » Kassel

Passiver Schallschutz

® Nachrangig zu aktiven SchallschutzmaBnahmen
® Reduzierung des Innenpegels in schutzbedlrftigen Raumen

® MalRBnahmen z.B.;

— Schallschutzfenster /
Schalldammlifter

Balkonfassade als Larmschutz
e  (http://www.baulinks.de/
webplugin/2014/1465.php4)

O S
" q ] S
M g
g : <
Schiafen Schiaten &y
1748 B Y
. - Ve
- »
&%

i Arbeiten/Spelen
TR g !

— Verglaste Balkone /
ErschlieBungsbereiche

Duseldorf: ruhiges Wohnen am
Blumeneck
(BMVBS-Online-Publikation,
Nr. 12/2011)

— Grundrissgestaltung

Workshop Ortsmitte Haaren und Alt-Haarener StraRe am 27.01.2016 www.LK-argus.de




Ortsmitte Haaren / Alt-Haarener Straf3e

- Beispiele
« Grundsatze

- Beteiligungsverfahren

75 von 185 in Zusammens tellung



Beispiele

76 von 185 in Zusammenstellung



Workshop Ortsmitte Haaren

Umsetzung, Verfahren, Beteiligung, Politik

77 von 185 in Zusammenstellung



Workshop Ortsmitte Haaren

Umsetzung, Verfahren, Beteiligung, Politik
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Bebauung vor der
Zerstorung 1944/45

Situation vor Baubeginn
im Jahre 2002

Stadtreparatur durch das
Projekt Neue Stral3e







Ulm, Neue Stral3e — Elemente Beteiligungsprozess




Workshop Ortsmitte Haaren

Umsetzung, Verfahren, Beteiligung, Politik




Workshop Ortsmitte Haaren

Umsetzung, Verfahren, Beteiligung, Politik
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Wacky ng

83 von 185 in Zusammenstellung



Die MuhlstraBe nach der Richtlinie (RASH)

1.6 2.0 2016

Empfohlene Querschnitte ,Ortliche Geschéaftsstraie®






Gestaltung — Aufteilung des Querschnitts

* Mehrfachnutzung

« weiche Trennung durch
Moblierung
Baume / Banke / MoOblierung

» GrofR3zlgigkeit durch
einheitliche Materialwahl




Workshop Ortsmitte Haaren

Umsetzung, Verfahren, Beteiligung, Politik
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Workshop Ortsmitte Haaren

Umsetzung, Verfahren, Beteiligung, Politik
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- Umgestaltung

histralRe

0

M

Tubingen,




Workshop Ortsmitte Haaren

Umsetzung, Verfahren, Beteiligung, Politik
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Zinserdreieck, Tubingen




Grundsatze
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Was heildt eigentlich ,Stralie”

-




Workshop Ortsmitte Haaren

Umsetzung, Verfahren, Beteiligung, Politik
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Workshop Ortsmitte Haaren

Umsetzung, Verfahren, Beteiligung, Politik

—
-

o

B G E———

o= -

' S

oy

98 von 185 in Zusammenstellung-



Kann man Flachen fur Aufenthalt markieren ?

L L L]
TYYYYYY

— —
— pre—
— — —— —
—— .

e
b R
R —
-

|

)

—" | ) i
""vvvvvvavvva

AP




Workshop Ortsmitte Haaren

Umsetzung, Verfahren, Beteiligung, Politik
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Mehrfachnutzung von Flachen lasst jedem mehr







Geschwindigkeit ist der entscheidende Faktor




Workshop Ortsmitte Haaren

Umsetzung, Verfahren, Beteiligung, Politik




Workshop Ortsmitte Haaren

Umsetzung, Verfahren, Beteiligung, Politik




Beteiligungsverfahren
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Wird die Losung besser durch Beteiligung ?

 Information Uber Planungsinhalte und -ziele
« Erhohung der Akzeptanz von Planung

* Einbeziehung lokalen Wissens

* FrUhzeitiges Erkennen von Konflikten

 Verstandnis von Zielkonflikten und Interesse an
kommunalen Prozessen

« GroBere Legitimation von Planung



Merkmale von Beteiligung

* |Information — Mitarbeit
o Offentlich — teildoffentlich

« fachgebunden - allgemein

e einmalig - mehrmalig




Leitlinien Beteiligungsverfahren

e Frlhzeitiger Beginn
e Breite Einbindung von Interessen

e Klare Rahmenbedingungen /
Ausgleich Wissensunterschiede

o Entscheidungsvorbehalt des Gemeinderates
e Transparenz

e Keine Konsenspflicht



Risiken

 Berufsbirgertum / kein Querschnitt der Bevolkerung

» Egoismen der Beteiligten / Fehlendes
Gemeinwohlinteresse

* Wechselnde Betelligte
« Externe Zwange / Geringe Spielraume
« Entscheidungsvorbehalt des Gemeinderates

* Fehlende Transparenz



Ein echtes Gesprach beinhaltet die
Moglichkeit, dass der Gesprachspartner

Recht haben kdnnte.

Jurgen Habermas



I

l
Ie
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FB 61/30 Verkehrsmanagement
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stadtaachen

FB 61/30 Verkehrsmanagement 27.01.2016 \
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FB 61/30 Verkehrsmanagement

27.01.2016
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stadtaachen

FB 61/30 Verkehrsmanagement 27.01.2016 5 \
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stadtaachen

FB 61/30 Verkehrsmanagement 27.01.2016 6 \
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Brauerei
Klinkenberg

0.85 308 3,08 1T 1 11.55 —y—— Haarbachtalstrale
] ! - ’
| i 1

Gehweg

Platzbereich

\dtaachen
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\dtaachen

Gehwegaufweitung
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Tuchmacherweg | 1.87° 2.62° 2.625 2.00 1.87°

11|‘

Gehweg
Gehweg

\dtaachen

Parkstreifen
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Modal Split der Aachener

Womit legen die Aachener ihre Wege

. Anteile Bus
zurlick? [Modal-Split] /
Bahn:
12% Haaren
i) o _ 0
10,1% 0,3_@___._%% 2121%, I 13,1% Bus
™ o - 2,1% Bahn
\"'- ® Bus&Bahn
58% 2% m Pkw (Fahrer)
’ 11,1% |
40,3% Pkw (Mitfahrer)
17% m Sonstiges
15.2% Stadt Aachen, FB 61/30

Mobilitatsernebung 2011

stadtaachen

A
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Belastungen im Querschnitt
zwischen 7 und 19 Uhr:

Q1: Auf der Hiils 12.321 FZ (2006)
Q2: Haarener Gracht 13.344 FZ
(2000)

Q3: Bezirksamt: 10.830 Fz (2013)
Q4: Wiirselener Strafe 11.898 Fz
(2007)

Q5: BogenstrafRe: 8.761 Fz (2010)

stadt aachen

27.01.2016 15 l
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Verkehrserhebung: Alt- Haarener StraBe/ Haarener Gracht

T_ 693
f 1817

Haarener Gracht

2510

2443 ——»>

6990

Alt- Haarener Stral3e
—

1

Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen

am: 23.05.2000 von: 07.00 Uhr bis: 19.00 Uhr (in Kfz)
D
g 3
73]
o
(<]
S
5942 T

=

2 3 5373

5 ~

27.01.2016

*
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Verkehrszahlung: Alt Haarener Stralle (Bezirksamt)
19.09.2013 07:00-19:00 (in Kiz )

(in FulRgangem)

Alt Haarener StraRe Fahrtrichtung Siid

5383
1-Spurig in
beide
Richtungen
EF —
«—1— 78

4997
stadtaachen
rot=Fahmrader ;
schwarz=Kiz ohne Fahrrader

Alt Haarener StrafRe Fahrtrichtung
Nord

||||||

27.01.2016 17

*
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Verkehrszahlung: Alt Haarener Stralle (Bezirksamt)
19.09.2013 11:00-12:00 (in Kfz )
(in Fultgangem) F B un -t t d
ischen 11 und 12 Uhr
Alt Haarener StralRe Fahrtrichtung Siid
3';"'8
1-Spung in
beide
Richtungen
4 S
+«—1— 186
370
stadtaachen
rot=Fahmader -
schwarz=Kfz ohne Fahrrader —
Alt Haarener Stralle Fahrtrichtung ————
Nord =
TTUCTTTUIT OLG\JLUIILVVILI\IUIIH UTTa VCIr\UIIIDaIIIayUII 27012016 18

*
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Verkehrshelastungen
in Kfz/Werktag,
Verkehrsmodell
Aachen, Stand

= 712012

stadtaachen

Fachbereicl adtentwickiung und Verkehrsanlagen 27.071.2076 l
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'Ergebnisse fiir
|beide
~Richtungen:
At nameener strae 22 | A DT AN e N /| Vd = 39 kmlh
Oktober 2013 D1 e \"/85=50 km/h

Vzul+10 = 4,1 %

=

stadtaachen

21

Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen 27.01.2016
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NN\ 74 i Ergebnisse fiir
'; s - 0 . — beide
vl e Richtungen:
R h
b ‘ : {Vzul = 50 km/h
L e V50 = 44 km/h
' ik ~-Vd =44 km/h
e Messung Haarener Gracht 22 pr- _
= g 0 g \ | Oktober 2013 A V85 =33 km/h
4 - : o = | Uberschreitung
® J. e =11 Vzul+10 = 4,9 %
A n N [ R 3
stadtaachen
Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen 27.01.201? l
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“~ | Erste
—(Planungsideen.
. |Problematik
.\ (Bahniibergang
~"|muss noch
| geldst werden.

“|derzeit in
‘Planung

stadtaachen

Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen 27.01.2016 l
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CSWiselen:

"

Anschiussstell

L23/A4

R — Sk — Umwege uber Wiaselen, Haaren und das Autobahnkiewr
~—— Direkie Anbinciung uber newe Anschiussstedie on Gewerbegeblet AKXKaninsberg
stadtaachen
Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen 27.01.2016 34
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Verkehrszéhlung: Alt-Haarener StraBe-Auf der Hiils-Germanusstrafie

18.02.2016 07:15 - 08:15 (in Kfz)
(in FuBgéngern)
GermanusstraBe Nordpfeil
i 7
45
10 7 1
24 12 9
1 gemischter L/G/R ‘J l 59
A 5
0 2
44 +——> «— 10 1 gemischter Rechts/Geradeaus
2 0 1 Linksabbiegefahrstreifen
14 63
l L % 0 787
<+«—— 707 15 <+«— 601 3 3
Alt-Haarener StraBe (von Aachen 160 0
kommend)
Alt-Haarener StraBe (von Wiirselen
319 4 22 kommend)
14 9 279 —» 10 344 ——»
1 18 l
9 27
1 gemischter Rechts/Geradeaus 3 0
1 Linksabbiegefahrstreifen 5 F——> <« 5
2 5
8
190 1 gemischter L/G/R
82 11 56
2 1 0
149
3
Auf der Hils

rot=Fahrrader
schwarz=Kfz ohne Fahrrader

P:\08 Verkehrsplanung\Grundlagen G (Schi)\V-belastung_V-erhebungen\Erhebungen\in Aachen\Haaren\B3-035 Alt- Haarener

StraBe_GermanusstraBe\B3-035 Alt-Haarener StraBe-Auf der Hiils-GermanusstraBe 18.02.2016.xIsx
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Verkehrszéhlung:

Alt-Haarener StraBe-Auf der Hills-Germanusstrafie

18.02.2016 16:15-17:15 (in Kfz)
(in FuBgéngern)
GermanusstraBe Nordpfeil
0 7
118
0 0 0
47 17 54
1 gemischter L/G/R ‘J l L 114
A 13
1 1
33 —> «— 21 1 gemischter Rechts/Geradeaus
3 1 1 Linksabbiegefahrstreifen
9 33
l L 52 3 548
<«—— 500 9 <+« 414 9 12
Alt-Haarener StraBe (von Aachen 82 0
kommend)
Alt-Haarener StraBe (von Wiirselen
614 8 43 kommend)
10 2 545 —» 2 687 ——»
0 26 l
9 45
1 gemischter Rechts/Geradeaus 3 2
1 Linksabbiegefahrstreifen 18 — <« 24
2 3
0
125 1 gemischter L/G/R
39 19 88
0 2 0
146
2
Auf der Hils

rot=Fahrrader
schwarz=Kfz ohne Fahrrader

P:\08 Verkehrsplanung\Grundlagen G (Schi)\V-belastung_V-erhebungen\Erhebungen\in Aachen\Haaren\B3-035 Alt- Haarener

StraBe_GermanusstraBe\B3-035 Alt-Haarener StraBe-Auf der Hiils-GermanusstraBe 18.02.2016.xIsx

145 von 185 in Zusammenstellung




Verkehrszdhlung:
18.02.2016

Alt-Haarener StraBe-Auf der Hills-Germanusstrafie

7 -19 Uhr (in Kfz )
(in FuRgangern)
Germanusstrale Nordpfeil
5 /7
900
19 16 4
431 124 345
1 gemischter L/G/R ‘J l L 911
A 59
6 6
269 F—> <+—— 205 1 gemischter Rechts/Geradeaus
9 3 1 Linksabbiegefahrstreifen
111 417
T_ 382 11 6081
<+«—— 5765 89 <+«—— 4827 57 71
Alt-Haarener Strafe (von Aachen 872 3
kommend)
Alt-Haarener StraBe (von Wiirselen
5311 34 385 kommend)
9 57 4739 —» 61 5878 —»
1 187 l
183 385
1 gemischter Rechts/Geradeaus 12 10
1 Linksabbiegefahrstreifen 207 |—» <«——A 270
19 17
20
1182 1 gemischter L/G/R
507 144 793
13 14 0
1444
27
Auf der Hiils

rot=Fahrrader
schwarz=Kfz ohne Fahrrader

P:\08 Verkehrsplanung\Grundlagen G (Schi)\V-belastung_V-erhebungen\Erhebungen\in Aachen\Haaren\B3-035 Alt- Haarener
StralRe_Germanusstrale\B3-035 Alt-Haarener Strafie-Auf der Hils-Germanusstrale 18.02.2016.xIsx
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Verkehrszdhlung:

Alt-Haarener StraBe - Haarener Gracht

23.02.2016 07:15 - 08:15 (in Kfz)
(in FuRgangern)
Alt-Haarener StraBe (von Wiirselen Nordpfeil
kommend)
4 ’
646
4 A 0
1 Rechtsabbiegefahrstreifen 586 60
1 Geradeausfahrstreifen
1 Linksabbiegefahrstreifen ‘J s L 313
A 7
0 1 Rechtsabbiegefahrstreifen
—> «— 16 2 Geradeausfahrstreifen
0 0 1 Linksabbiegefahrstreifen
48 15
T_ 52 1 271
<+«—— 805 5 <+« 219 1 9
Alt-Haarener Strae (von AC
kommend)
Haarener Gracht
384 6 261
7 1 123 —» 1 183 ——»
113 5
1 gemischter Rechts/Geradeaus 1 2

1 Geradeausfahrstreifen
1 Linksabbiegefahrstreifen

rot=Fahrrader
schwarz=Kfz ohne Fahrrader

P:\08 Verkehrsplanung\Grundlagen G (Schi)\V-belastung_V-erhebungen\Erhebungen\in Aachen\Haaren\B3-008 Alt- Haarener
StralRe_Haarener Gracht\B3-008 Alt-Haarener StraRe-Haarener Gracht 23.02.2016.xlIsx
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Verkehrszdhlung: Alt-Haarener StraBe - Haarener Gracht

23.02.2016 16:00 - 17:00 (in Kfz )
(in FuRgangern)

Alt-Haarener Strae (von Wiirselen Nordpfeil
kommend)
3 ’
536
3 A
1 Rechtsabbiegefahrstreifen 423 113
1 Geradeausfahrstreifen
1 Linksabbiegefahrstreifen ‘J s L 553
A 2
0 0 1 Rechtsabbiegefahrstreifen
8 —— «—] " 2 Geradeausfahrstreifen
0 1 1 Linksabbiegefahrstreifen
34 16

L 48 0 195

<+«—— 570 5 +— 147 2 2

Alt-Haarener Strafe (von AC
kommend)

748 2 505

Haarener Gracht

0 3%6 ———»

1 gemischter Rechts/Geradeaus 2
1 Geradeausfahrstreifen
1 Linksabbiegefahrstreifen

rot=Fahrrader
schwarz=Kfz ohne Fahrrader

P:\08 Verkehrsplanung\Grundlagen G (Schi)\V-belastung_V-erhebungen\Erhebungen\in Aachen\Haaren\B3-008 Alt- Haarener
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Verkehrszdhlung:
23.02.2016

Alt-Haarener StraBe - Haarener Gracht
Gesamttag

(in Kfz )

(in FuRgangern)

Alt-Haarener StraBe (von Wiirselen Nordpfeil
kommend)
2 /7
4977
26 A 0
1 Rechtsabbiegefahrstreifen 4262 715
1 Geradeausfahrstreifen
1 Linksabbiegefahrstreifen ‘J s L 4622
A 36
0 1 1 Rechtsabbiegefahrstreifen
73— <«— 168 2 Geradeausfahrstreifen
2 3 1 Linksabbiegefahrstreifen
338 181
T_ 477 1 2340
<+«—— 6125 41 <+«—— 1863 15 16
Alt-Haarener Strafe (von AC
kommend)
Haarener Gracht
6248 35 4144
48 13 2104 —>» 13 2818 ——»
A
821 238
1 gemischter Rechts/Geradeaus 3 3
1 Geradeausfahrstreifen A

1 Linksabbiegefahrstreifen

rot=Fahrrader
schwarz=Kfz ohne Fahrrader

P:\08 Verkehrsplanung\Grundlagen G (Schi)\V-belastung_V-erhebungen\Erhebungen\in Aachen\Haaren\B3-008 Alt- Haarener
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Stadtteilspaziergange ,,Rund um Griin und Wasser” und ,,Haarener
Stadtrdume” am 15./16.04.2016

- Ergebnisse und Anregungen -

Rund um St. Germanus

Umgestaltung zu einem zweiten ,,Dorfplatz”

Bebauung auf dem Grundstiick an der Ecke Wiirselener StraRRe wiinschenswert

Blockinnenbereiche:
o Erhalt und Schaffung von Griin- und Erholungsflachen (z.B. Parks, Familiengarten,
Kinderbauernhof etc.)
o Schaffung von neuen Nutzungen (z.B. Loft-Wohnungen, Flachen fiir IT-Existenz-
Griinder, Handwerk und Design)

Alt-Haarener Staf3e:

Reduzierung des ruhenden und Beruhigung des flieBenden Verkehrs
Verschonerung und Sanierung der Hausfassaden im Rahmen eines Wettbewerbs
Starkung der Gastronomie

SchlieBung der hasslichen Brandwanden mit Hilfe von Kopfbebauungen

O O O O

Geplanter Griinzugang nicht zu stark schlieflen

Umnutzung der Brachflache am Kirchweg zu einem 6ffentlichen Park oder zu einer Anlage
fiir Gemeinschaftsgarten

Grundstiick der ehemaligen Brauerei Klinkenberg:

o als Griinflache mit Cafés und Biergdrten gestalten

o zur Zeit sehr ungepflegt — Miillhalde

o Erhaltung und Sanierung des weiRen Gebdaudes und Umnutzung zur Gastronomie
(z.B. Biergarten)

o Erhalt der zwei schon gearbeiteten Pollersteine als Erinnerungsstiicke an die alte
Brauerei

o Erhalt der Pfeiler eines Torbogens einschlieRlich einem Radabweiser und einem
kompletten Sockel

o Erhaltung der Remise
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Haarener Markt

e Umgang mit dem Haarbach:

O

teilweise Offenlegung des Haarbaches (nicht renaturiert sondern gefiihrt wie in
Freiburg oder Rouen)
Verlauf des Haarbachs im Ortsbild ablesbar machen, 4 Gestaltungsvorschlage :
1. Im StraBenbelag
2. Als kleine Wasserrinne
3. Als diinne Wasserflache
4. Als ca. 6 x 6 Meter groBe Offnung mit Treppenstufen, die zum Wasser
herunterfiihren
Wasserspiele vielleicht in Form von Wasserfontdnen wie am Elisenbrunnen
(Mehrfachnutzung sollte erhalten bleiben)

e Verkehr reduzieren

e Begriinung

@)

O

Mehr Baumbepflanzung, auch in NebenstralRen (z.B. HofbornstralRe)
Versiegelung durch Begriinung (Bdume) aufbrechen

e Bebauung:

O O O O

Keine Verdichtung der Bebauung, stattdessen besseres Leerstandsmanagement
Stérende Mischnutzung (Autoverwertung u.a. in der HofenbornstralRe)

Erhaltung der Kleinteiligkeit

Differenzierte Gestaltung noch starken (z.B. mit Hilfe eines Wettbewerbs)

Starkung der Gastronomie (bessere Bedingungen mit AuRengastronomie, Biergarten
etc. schaffen)

Erhaltung der Jahrhundertwendeh&user

e Aktivitdten:

Mehr gemeinschaftliche, insbesondere kulturelle Aktivitdten und Angebote
Starkere Entwicklung der sozialen Offentlichkeit — Kitas, Schule und Vereine
Durchmischung verschiedener Generationen fordern und dadurch soziale Kontrolle
schaffen

Markierte Spaziergange mit Erklarungen zu wichtigen Bauten und Ereignissen und
evtl. Ruhebanken

Durchmischung verschiedener Generationen fordern und dadurch soziale Kontrolle
schaffen
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Grunraume und Ortseingang

e Ortseingang:

O

O

O

hohe Verkehrsdichte

z.T. verwahrlostes und vermiilltes Gelande

Markierung auf der Fahrbahn des Radweges ( Wurm-Radweg) als Querungshilfe fiir
Radfahrer im Bereich der Gleise

Bessere FuRgangerquerung an den Ortseingdngen (unter anderem an der
Krefelderstralie)

Neugestaltung erforderlich

e  Wurmbendenpark:

O

O O O O O O

Optisch verstarkte Abgrenzung von den Betrieben (Sicht auf Parkplatze) entlang der
Wurm (z.B. begriinter Hang)

Mehr Pflege- und Instandhaltungsarbeiten

Schaffung von weiteren Sitzmoglichkeiten

Wurm durch den See leiten

GroRes Sicherheitsproblem und zu wenig ,, Wohlfiihl-Charakter”

Bekampfung der Ratten

Unattraktiven Privatgarten in der Ndhe des Bahnilibergangs verschonern oder wenn
moglich dem Park hinzufiigen

Grillverbot im Park wieder aufheben (wurde friiher als Grillplatz genutzt)

Schaffung eines Rundwegs um den See

Hinweiskarte mit historischen Informationen (z.B. ehemaliger Standort einer der drei
Haarener Mihlen)

e Grinflache an der Haarbachmiindung:

O O O O

Aktionsplan fir Kunst, Austausch und Feuerstelle
Entstehung einer richtigen Oase — grofRartige Perspektive
Schonere Gestaltung des Haarbaches

Schaffung der planungsrechtlichen Voraussetzungen
Informationstafel mit Foto Gber die Rummeney Tuchfabrik

e Park am Alten Friedhof:

O

O O O O

Schaffung eines Gastronomieangebots (z.B. mobiler Eisverkaufsstand, evtl. mit
Getrankeausgabe — als Zweigstelle eines der ansassigen Eiscafés)

Bach ndher an den Grillplatz holen

Schaffung von Sitzmdoglichkeiten direkt am Bach

Starkere Parkpflege (starke Vermillung sowie Verkotung durch Hunde)
Forderung von Jugend- und Kinderaktivitaten durch Beteiligung der Jugendlichen,
der Familien und der Kindergarten

Geplante Bebauung sollte abgelehnt werden

Radweg bis zur Krefelderstralle verlangern

e Vernetzung der vier Griinzonen sinnvoll (positive Beeinflussung des Ortscharakters)
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Haaren Ortsmitte - Workshop Ortsexperten 29.04.2016

Teilnehmende

Persdnlich geladen waren Birger(innen) aus dem Stadtteil und Ver-

treter(innen) der Bezirksvertretung als Ortsexperten und Vertre-
ter(innen) der Verwaltung. Etwa 25 Personen nahmen teil. Die Teil-
nehmerliste befindet sich im Anhang.

Ziele des Workshops

Der Workshop diente dazu, das kooperative Verfahren vorzuberei-
ten, bei dem drei Planungsbiros Ideen fir die Gestaltung der Orts-

mitte ausformulieren sollen. Wahrend des Workshops wurden

¢ die im integrierten Handlungskonzept fir Haaren formulierten

Zielvorstellungen und Konzepte und
¢ die Ergebnisse der Stadtteilspaziergange eine Woche zuvor

prasentiert und

¢ die Teilnehmenden aufgefordert, ihre Vorstellungen von der
zukunftigen Gestaltung des o6ffentlichen Raumes zum Aus-

druck zu bringen und zu diskutieren.
Die Verwaltung wollte feststellen,

¢ inwieweit den planenden Bliros gemeinsam getragene Ziel-
vorstellungen vorgegeben werden kénnen und

¢ welche Nutzungs-Vorstellungen und Gestaltungsideen vonsei-
ten der Ortsexpert(inn)en an die externen Fachleute weiterge-
reicht werden kdnnen.
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BegrufRung und Einleitung

Herr Jens Stachowitz (Moderation) begrifite die Teilnehmenden
herzlich und erlauterte die Zielvorstellungen und den Ablauf des
Workshops. Er verwies darauf, dass bereits vor langer Zeit die pla-
nerischen Vorarbeiten fur die nun anstehenden UmbaumafRnahmen
getan worden seien und vonseiten der Bezirksvertretung durch
Herrn Corsten gemeinsam mit dem damaligen Fachbereichsleiter
Werner Wingenfeld zum Beschluss gefiihrt worden sind.

Der heutige Planungsdezernent Stadtbaurat Wingenfeld fihrte in die
Planungen fir Haaren ein und erinnerte an die damaligen Uberle-
gungen.

Der Bau der Ortsumfahrung Haarener Allee hatte zu einem ,Nie-
mandsland® gefuihrt (siehe Abbildung unten), das von Haaren abge-
trennt bzw. von Haaren aus nur Uber groRe Umwege erreichbar ge-
wesen ware.

“HAAREN
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Stadtplanung und Bezirksvertretung waren sich darin einig, dass die
unmittelbar an der Ortsmitte liegenden Griinrdume nicht als Trasse
fur eine StralRe, sondern zur Naherholung dienen sollten. Die ver-
schiedenen bereits bestehenden Grinrdume rund um Haaren (siehe
Abbildung unten), wie Haarberg, Haarbach- und Wurmtal , sollten
miteinander verbunden werden. Insofern habe man gemeinsam von
der Idee vormaliger Planer(innen) und Entscheider(innen) Abstand
genommen, den Verkehr um die Ortsmitte herumzuleiten.

[Siehe das Freiraumkonzept aus dem Jahre 2008:
http://www.aachen.de/de/stadt buerger/planen_bauen/ _materialien planen

bauen/stadtentwicklung/stadtviertel/haaren/Planung HKS.pdf ]
In dem integrierten Handlungskonzept fir Haaren (IHK Haaren) ist
nun festgehalten, welche Planungskonzeption flr Haaren heute gil-
tig ist. Das IHK Haaren war Grundlage fir die Beantragung von For-
dermitteln aus dem Bereich Stadtebauférderung des Ministeriums
fur Wirtschaft, Energie, Bauen, Wohnen und Verkehr des Landes
Nordrhein-Westfalen, die erfolgreich eingeworben werden konnten.
Insofern sei jetzt nach vielen Jahren die Umsetzung der Ideen von
damals mdglich.

stadtaachen

www.aachen.de/haaren
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[Downloadlink zum IHK Haaren aus dem Jahr 2014:
http://www.aachen.de/de/stadt buerger/planen bauen/stadtentwickl
ung/stadtviertel/haaren/16-03-01-IHK-Haaren low.pdf ]

Frau Gertrude Helm, Leiterin der Abteilung Stadterneuerung und
Stadtgestaltung, erlauterte die Konzeption des IHK Haaren und des
nun anstehenden kooperativen Verfahrens. Die Charts von Frau
Helm sind im Anhang.

Die Betrachtung Haarens konzentrierte sich derzeit auf drei dem-
nachst zum Umbau anstehende Réaume:

Haaren Markt

Die zentrale Frage sei dabei die Gestaltung der Ortsmitte unter Bei-
behaltung der bestehenden Verkehrsbelastung. Trotz der hohen
Fahrzeugmengen bestehen Gestaltungsspielrdume, die genutzt
werden sollen, um die Aufenthaltsfunktion des 6ffentlichen Raumes
und auch die 6konomische Funktion des Ortskernes zu steigern. Sie
stelle sich eine Gestaltung nach ,menschlichem Malstab“ vor.
[Wahrend des Workshops erlauterten Ortsexpert(inn)en, dass die
eine Halfte des Haarener Marktes so umgebaut wurde, wie sich die
damaligen Planer(innen) den gesamten Marktplatz nach Bau der
Ortsumfahrung vorstellten. Weiter mit dem Beitrag von Frau Helm:]

Nicht nur die Freiraume (siehe unten) werden von Wasser gepragt,
auch die Ortsmitte wurde urspriinglich und heute unbemerkt vom
Haarbach gepragt. Innerhalb der Ortsmitte wird der Haarbach je-
doch wegen der Nutzungskonkurrenzen und auch aufgrund der
enormen Umbaukosten wegen nicht vollstandig freigelegt werden
kénnen. Es bleibt zu diskutieren, ob eine teilweise Freilegung oder
eine Form des Verweises auf den Bachlauf ein sinnvolles Konzept
ist.

Rund um St. Germanus

Die Kirche am Rande der Stral3e solle (metaphorisch gesprochen)
wieder mehr in die Mitte des Dorfes geriickt werden. Durch das
SchlieRen des Baublockes rund um die ehemalige Brauerei Klin-
kenberg entsteht eine neuer Platzraum sudlich von St. Germanus.
Somit wirde eine Platzgestaltung rund um St. Germanus und das
.Freilegen” der Kirche maglich.

156 von 185 in Zusammenstellung


http://www.aachen.de/de/stadt_buerger/planen_bauen/stadtentwicklung/stadtviertel/haaren/16-03-01-IHK-Haaren_low.pdf
http://www.aachen.de/de/stadt_buerger/planen_bauen/stadtentwicklung/stadtviertel/haaren/16-03-01-IHK-Haaren_low.pdf

Jens Stachowitz
Kommunalberatung

Haaren Ortsmitte
Workshop 29.04.2016

Seite 5von 11

Grunrédume und Ortseingang

Die Sdume des Haarbaches und der Wurm sollen freigelegt und far
die Naherholung genutzt werden. Die Uferzone des ,Parks am alten
Friedhof“ soll in die Uberlegungen einbezogen werden. Von Haaren
aus konne man Uber diesen Weg entlang der Wurm auch auf den
Bahntrassenradweg Aachen-Jilich gelangen, der zwar einen klei-
nen Umweg in die Innenstadt von Aachen bedeute, aber erheblich
attraktiver zu befahren sei als die Julicher StraRe. [Herr Costen er-
ganzte zu diesem Punkt, dass die Bezirksvertretung im weiteren
Verlauf der Wurm weiter westlich des ,Parks am alten Friedhof im
Flachennutzungsplan vorsehe, dass heutiges Gewerbegelande na-
he der Wurmaue zu Wohnbauzwecken umgenutzt werde. Weiter mit
dem Beitrag von Frau Helm:]

Am siud-westlichen Ortseingang stehen heute eher die unschénen
Erscheinungen wie das Gewerbe, die tberbreite Jilicher Stral3e, der
Bahnubergang, das Hochhaus und der Parkplatz vor diesem Ge-
baude im Fokus der Aufmerksamkeit. So stellten sich die Haare-
ner(innen) und die Stadtplaner(innen) den Empfang im Ortsteil nicht
vor.

Flussaufwarts der Wurm bestehe der Wurm-Benden-Park, der mit
dem Dreieck an der Miindung des Haarbachs in die Wurm, genannt
,Haarener Eck®, und dem ,Park am alten Friedhof* genau auf Héhe
des Ortseinganges verbunden werden solle. Es gabe ein sog.
,Dornroschen-Grundstick” auf der Nordseite der Wurm, das dabei
mit einbezogen werden kdnne. Zwei neue Ful3- und Radwegbriicken
sollen die einzelnen Grinraume verknipfen. Die StraRenbriicke
Uiber die Wurm im Zuge der Alt-Haarener Stral3e/ Julicher Stral3e sei
in ca. 8 bis 10 Jahren erneuerungsbedurftig.

Kooperatives Verfahren

Frau Helm erlauterte, dass zur Produktion von Gestaltungsideen fur
diese drei oben benannten Planungsrdume nicht wie tblich ein
Wettbewerb organsiert werde. Vielmehr habe die Verwaltung den
politischen Entscheider(inne)n ein kooperatives Verfahren mit drei
externen Planungsbiros aus dem Bereich Stadt- und Landschafts-
gestaltung vorgeschlagen, an dem neben dem Planungsausschuss
und der Bezirksvertretung auch Birger(innen) beteiligt werden.
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Abbildung Planungsprozess (Entwurfsstand Marz 2016)

Kooperatives Verfahren

Arbeitsphase der 3 Planerteams,
begleitet durch die die Politik und

Vorbereitungsphase Anteilige Umsetzung

der. Forderstufe
und Antrag zur

2. Férderstufe

Detaillierung des Prozessablaufes und
F

Die Abbildung im Format A4 ist im Anhang.

Dieses Verfahren werde nach demnéachst anstehenden Beschlissen
der Bezirksvertretung und des Planungsausschusses noch im Frih-
sommer 2016 starten kénnen und vermutlich ein Dreivierteljahr dau-
ern. Vermutlich zwischen Sommerferien und Herbstferien wird eine
birgeroffentliche Prasentation und Diskussion der Zwischenergeb-
nisse stattfinden. Zum Finden der planerischen Losungen sollen
Vertreter(innen) der Fraktionen aus der Bezirksvertretung und
Schlisselpersonen aus dem Stadtteil in Werkstétten in den Dialog
mit den Planungsteams treten und diesen Feedback geben. Am En-
de des Verfahrens werde ein noch zu bildendes Auswahlgremium
den politischen Entscheidungsorganen seine Auswahl einer Pla-
nungskonzeption fur den gesamten Planungsraum oder von ver-
schiedenen Buros stammende Bausteine flr die oben beschriebe-
nen einzelnen Planungsrdume vorlegen.
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Diskussion in drei Gruppen

Die Teilnehmenden des Workshops teilten sich nach Neigung in drei
Gruppen auf, um sich mit den drei EingriffsrAumen

e Haaren Markt
e Rund um St. Germanus
e Grunraume und Ortseingang

zu beschéftigen. Jede Gruppe arbeitete anhand dreier Plakate:

¢ Rahmenbedingungen und Setzungen — Hierauf sind die Kern-

punkte aus dem IHK Haaren abgebildet, das bereits beschlos-
sen ist.
e Ergebnisse aus den Stadtspaziergangen — Hierauf sind die

Anregungen der Teilnehmenden der Stadtteilspaziergange no-

tiert.
e Fragen, Winsche, Qualitaten — Hierauf sind die Anregungen

der Verwaltung notiert.

Die Gruppen fertigten jeweils eine Stellwand mit Moderationskarten,
die die gemeinsamen Ergebnisse innerhalb der Gruppe festhalten.

Alle Stellwande und die Ergebnisse der Gruppen als Anregungen
und Input fiir das kooperative Verfahren sind im Anhang abgebildet.
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Plenumsdiskussion

Nach ca. 80 Minuten Diskussion in den Teilgruppen stellten diese ih-
re Uberlegungen im Plenum vor. Fir alle Teilnehmenden gab es die
Mdglichkeit zur Kommentierung der Gruppenergebnisse. Hier wer-
den nur die wichtigsten Ergebnisse festgehalten.

Haaren Markt

Die Teilnehmenden beschéftigten sich mit der Verkehrsentlastung
des Haarener Marktes durch MalRnahmen im grof3raumigen Ver-
kehrsnetz. Herr Wingenfeld erwahnte in seiner Einflhrung unter an-
derem einen neuen Autobahnanschluss an die A4, der entgegen der
Interessen der Stadt Aachen nicht in den Bundesverkehrswegplan
2030 aufgenommen wurde. Wie der Moderator aus dem vorauslau-
fenden Workshop zur Verkehrsplanung einbrachte, gibt es trotz um-
fangreicher Uberlegungen zur Entlastung Haarens im Ergebnis die
Auskunft von den Fachleuten, dass mit etwa der gleichen Verkehrs-
belastung wie heute gerechnet werden muss. Somit sehen die Teil-
nehmenden des Workshops die Aufgabe, die unangenehmen und
unerwiinschten Wirkungen des motorisierten Verkehrs auf die Orts-
mitte zu mindern. Allen voran sind die Gefahren zu senken und die
Querung der Stral3e zu erleichtern. Welche Malinahmen dafir sinn-
voll und machbar sind, sollen die Planenden vorschlagen. Die Hoff-
nung, dass breitere Blrgersteige auf der Nordseite dort auch zu ei-
ner Belebung des Geschéftslebens beitragen konnen, wurde artiku-
liert. Dem KFZ-Verkehr sollten demgegeniber nur Mindestbreiten
zur Verfugung gestellt werden. Wege durch die Blockinnenbereiche
und die Verlagerung von Parkplatzen wurden gewunscht.

Ob die Dominanz des Verkehrs so weit zuriickgenommen werden
kann, dass Menschen sich auf dem Markt gerne aufhalten, wurde in
der Diskussion hinterfragt. Hier muss man sich noch einer gemein-
samen Auffassung nahern. Moglicherweise helfen Beispiele aus an-
deren Stadten, die Wirkungen der Malinahmen besser abzuschat-
zen.

Die vollstandige Freilegung des Haarbaches wurde als ,unrealis-
tisch® beiseitegelegt. Die partielle Freilegung des Haarbaches je-
doch wurde als mdglich angesehen. Die Planenden sollten Vor-
schlage fir sogenannte ,Fenster” unterbreiten. Aber auch symboli-
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sche Beziige zu dem unter dem Markt verlaufenden Haarbach sa-
hen die Teilnehmenden als denkbar an.

Rund um St. Germanus

Rund um St. Germanus sehen die Teilnehmenden als Verbund ei-
ner Reihe kleinerer Platze. Drei Teilraume wurden in der Diskussion
berihrt.

Der Raum zwischen Kirche und neu zu schaffendem baulichen Ab-
schluss des Baublockes rund um die ehemalige Brauerei Klinken-
berg solle zum Aufenthalt ausgebaut werden. Aufgrund der relativen
Ferne zum Verkehrsstrom konnten sich die Teilnehmenden vorstel-
len, dass es hier angenehm ist zu verweilen. Auf dem Platz sollten
Sitzgelegenheiten in einem Biergarten und auch solche ohne Ver-
zehrzwang angeboten werden. Der Eingriff in den Baumbestand sol-
le zurlickhaltend sein. Der Platz solle auch fur gefahrloses Kinder-
spiel tauglich sein. Nicht jedoch solle man dort Kinderspielgerate
aufbauen. Einen Platz fur solche sahen die Teilnehmenden eher in
dem ,Park am alten Friedhof“. Ob der Platz durch die neue Bebau-
ung nicht zu sehr eingeengt sei, wurde von einer Teilnehmerin ge-
fragt. Die Planenden mdgen dies noch einmal bedenken. Die Verle-
gung des Wochenmarktes hin zu diesem neuen Platz bzw. auf die
StraRen und Platze um St. Germanus wurde diskutiert und zunéchst
verworfen.

Den Parkplatz zwischen der Kirche und der Alt-Haarener Stral3e sa-
hen die Teilnehmenden als Verbindung zwischen dem Platz stidlich
St. Germanus und der Alt-Haarener Stral3e. Der Raum solle fur
FuRganger(innen) und den Aufenthalt zur Verfligung stehen. Fir die
Unterbringung der Fahrzeuge miisse in einem Parkraumkonzept fur
den Ortskern gesorgt werden.

Der kleine Platz rund um den franz6sischen Brunnen solle belassen
werden. Die dort angebotenen Sitzgelegenheiten werden trotz der
belebten Stral3e, moglicherweise gar wegen des Lebens auf der
Stral3e, vor allem von &lteren Menschen angenommen. Ob der
Brunnen nach Herstellung eines Platzes sidlich von St. Germanus
verlegt werden solle blieb in der Diskussion offen.
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Die Querung der Alt-Haarener Straf3e am Kirchweg miisse gesichert
werden. Weil die Stral3e bergan so schlecht einzusehen ist, kénnte
eine Bedarfsampel eine angemessene Ldsung sein.

Ob eine zweite FuBwegeverbindung durch den Baublock Kochstra-
Re-Bogenstralle-Haarener Gracht-Alt-Haarener Stral3e neu geschaf-
fen werden sollte, war kontrovers. Diese Verbindung soll auf Héhe
des alten Bezirksamtes mit einem Ubergang zu dem neu zu schaf-
fenden Platz sudlich St. Germanus und weiterhin zum ,Park am al-
ten Friedhof* neue Durchlassigkeit schaffen. Als Kontra-Argument
wurde der Verlust der ,Privatheit“ des Blockinnenbereiches ange-
fuhrt. Der Kirchweg reiche als Verbindung aus. Selbiges Argument
fand bei dem Baublock mit der alten Brauerei Klinkenberg in der Mit-
te keine so hohe Gewichtung. Dort wird ein FuBweg vom Bezirksamt
hin zum Haarener Markt durch den Baublock begrif3t.

Grunrdume und Ortseingang
Die vorgestellten Uberlegungen des IHK Haaren wurden in ganzer
Breite unterstuitzt.

Der Ortseingang bedarf dringend der Uberarbeitung. Wurm und
Haarbach werden heute gar nicht wahrgenommen. Das musse sich
andern. Die gefahrlose Querung der Jilicher Stral3e / Alt-Haarener-
StralRe auf HOhe der Wurm muss hergestellt werden. In Verhand-
lung mit dem Eigentiimer soll das Hochhaus und der Raum davor
eine interessante Gestaltung erfahren. Die sich neu er6ffnenden Po-
tenziale durch den absehbaren Neubau der Briicke tber die Wurm
sollen ausgelotet werden.

Die Grunraume entlang der Wurm, beginnend mit dem Wurm-
Benden-Park und hinfihrend Gber das Haarener Eck bis zum ,Park
am alten Friedhof* sollten eher zum Ausruhen und Geniel3en ge-
nutzt werden. Der ,Park am alten Friedhof* solle fur Spiel und Sport,
auch fur Veranstaltungen genutzt werden. Die Kleingruppe regte an,
den Weg inmitten des Parkes im Bereich zur Wurm hin wegzuneh-
men, um eine groRRere, ebene Spielwiese zu erstellen. Die Grillhitte
am westlichen Rand des Parkes solle wieder entstehen, da dort von
den privaten Feiern niemand gestort wiirde.

Ob das Kinderpiel in und an der Wurm mdéglich sein wird oder eher
davor gewarnt werden muss, war den Teilnehmenden nicht eindeu-
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tig klar. Zu klaren ist, ob die Klarbecken des am Haarbach weiter
oberhalb liegenden Klarwerkes in Eilendorf bei Hochwasser nur we-
gen einer Havarie uberflutet wurde oder gar systematisch tberflutet
wird.

Abschlussbilanz und Ausblick

Die Ergebnisse des Workshops wiirden dokumentiert, so der Mode-
rator, und dienten als Input fur den ersten Workshop gemeinsam mit
den drei Planungsteams, die in Balde bestimmt wirden.

Die Teilnehmenden zeigten sich im Auswertungsgesprach zufrieden
mit Ablauf und Ergebnis. Zwar haben, so Frau Helm, weniger Men-
schen teilgenommen als erhofft, jedoch wurde so die Intensitat der
Teilnahme der Einzelnen gesteigert.

Jens Stachowitz
Dortmund im Mai 2016
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Ortsexperten-Werkstatt Haaren

Vorbereitung eines Kooperativen
Verfahrens am 29.04.2016

Teilnehmer
Ortsexperten Politik
Dorette Christfreund Ursula Becker
Rose-Marie Scheithauer Ferdinand Corsten
Martina Schleich Eckhard Finsterer
Christine und Robert Schleich Franz-Josef Kogel
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1. Stddtebau, Stadtgestalt und Sffentlicher Raum
1.1. Leitkonzept ,,Klee* Zdhmung der Alt-Haarener
StraBe
1.2. Platzfolgen
S1 Altes Kloster
S2 Denkmalplatz
S3 Platz an der FriedenstraRe
S4 Markt und Mitte
) S5 Tuchmacherweg
\ S6 Entenfeld
8 S7 JulicherStraRe

2. Wohnen & Arbeiten
2.1. Wohnen an der Friedenstralle
2.2. Klinkenbergblock®: Erganzungen und Platzkante
an St. Germanus
2.3. Wohnen im Garten [Kirchweg]
2.4. Wohnen am Park [Park am alten Friedhof]
2.5. Energetische Sanierung des Bestandes
2.6. Wohnen am Burghchenweg
7 2.7. Wohnen auf dem alten Sportplatz [KreuzstraRe]
A 2.8. Inklusionswohnen [BogenstraRe / KreuzstraRe]
/ 2.9. Bauvorhaben Germanusstrafe
2.10.  Wohnen am Burgberg
2.11. Wohnen und Arbeiten am Park [langfristig]
2.12.Wohnen & Arbeiten am Wasser [langfristig]

Ortseingang®
Haarener Gracht

4. Freiraum, Umwelt, Klimaschutz
4.1. Park am alten Friedhof mit Briickenschlag zum
Wurmwanderweg
4.2. Wurmrenaturierung
4.3. Baumpflanzungen: u.a. [Alt Haarener Str],
[Altes Kloster], [HaarbachtalstralRe],
[Auf der Hiils], [Lindenweg], [Birkenweg]
4.4.0rtseingédnge
4.5. Griinraum Haarberg: Bienenweiden im
Ackersaum & Okologieprojekt Haarberg
4.6.Haarbachoffenlegung & Haarbachfenster
4.7. durchgangiger Weg am Haarbach [langfristig]
4.8.Wurmweg Verlangerung
[Kalkofen <-> Park <-> Ortseingang]
4.9.Wurmbalkon
4.10. Griine Trittsteine [\Wegeverbindungen]
g) Wurm <->Park<->Friedensplatz
h) Wurm <->Park<->Wiirselen
i) Ortsmitte <->Haarberg
j) Haarener Gracht <->Kirchweg
k) Durchwegung Blockinnenbereiche

5. Zusammenleben im Stadtteil
1. Fur Kinder
m. Fir Jugendliche
n. Fur Altere
o. Furalle:
5.1 Geschichte (Gemeinsame Identitat)
5.2 Neue Mitte rund um Sankt Germanus
Bezirksrathaus,
Verlagerung Markt,
neue Platzgestaltung,
neue Raumkanten

v toJ
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Stadtgestalt und Stadtebau -
Das stadtraumliche Erlebnis

An den Beginn der stadtraumlich-morphologi-
schen Analyse von Haaren stellen wir die Frage
nach dem stadtrdumlichen Erlebnis: wie neh-
men wir die physische Struktur der Stadtraume
war und wie sind diese Radume belebt?

Betrachtung ,von auBBen”:

Dies erfolgt bei der Durchfahrt durch die
Alt-Haarener StraBe und bei der Nutzung von
Haaren als Unterzentrum der Versorgung, der
Dienstleistung und Bildung.

Hier zeigt sich die stadtrdumlich "starke Seite"
von Haaren. Bedingt durch die ansteigende
Topographie und die Biegungen der Alt-Haa-
rener StraBe, die Gleichform der StraBenrand-
bebauung sowie drei "Hochpunkte" in Form
von Punkthausern und dem Turm der Haarener
Kirche, ergibt sich eine raumliche Dramatik:
Perspektivwechsel, Richtungsanderungen und
Rhythmus...

Betrachtung ,von innen”:

Bei der Nutzung der kurzen und mittleren Wege
zwischen dem unmittelbaren Wohnumfeld

und dem Supermarkt, dem Wochenmarkt, der
Kirche, der Schule, Eisdiele, Kneipe, Frisor, ...

... legt man raumlich diffuse "Transitstrecken"
zuriick, die kaum Gelegenheit zum Betrachten
oder zum Aufenthalt bieten.

Beim Ubergang von der ,steinernen Stadt” ins
Griine, aus Haaren heraus nach Verlautenheide
oder nach Wiirselen wird erkennbar, dass sich
im Lauf der Entwicklung eher "beilaufige”,
schwache Raume entwickelt haben. Obwohl
auch diese Raume fiir die Bewohner als "All-
tagsraume" bedeutsam sind, bieten sie wenig
Potenzial, sich hier aufzuhalten oder sich mit
ihnen zu identifizieren - sie sind in gewisser
Weise austauschar.

Die Fotosequenzen sind als
Betrachtungen des Raumes
,in Bewegung” zu verste-
hen. Sie beantworten erste
Fragen nach vorhandenen
rdumlichen Qualitdten
sowie nach der rdumlichen
Begabung des Stadtteils
und seiner Einzelrdume.
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Kooperatives Verfahren

Arbeitsphase der 3 Planerteams,
begleitet durch die ehrenamtlichen Ortsexperten, die Politik und Verwaltung

Offentliche Zwischenpriisentation
Vorstellung der Entwurfsstande
Ruckmeldungen der Haarener
Bevolkerung

Vorbereitungsphase Anteilige Umsetzung

Feedback IV
finaler Input durch
die Ortsexperten

Feedback |
Vorstellung der
Planerteams

der 1. Forderstufe
und Antrag zur

Auftakt des
Beteiligungsprozesses

I I
| |
I I
| |
I I
]
| | E I Erster Input durch | | 2. Forderstufe
| Stadtteilspazierginge | o | die Ortsexperten | |
,Grlin und Wasser” -15.04. o
I ,Stadtraum Haaren“ - 16.04. I & I | I
| B | | E | y
= ( - Konkretisierung
| | o | | = | des Vorentwurfes
= Y-
| /) | = I I T |
W A W . ) A |-
| Y/ s -~ - = |
I I = | | 3 I |
° ° 2 ° ° ° ° ° = |
I ° ° I s | ° ° ° ° ° | < I
| ® ® | - | . . . . . | | |
Workshop I: Workshop lI: r— . . . . . I
Verwaltungsworkshop Anforderungen | g | . . . . . | |
| Thema Verkehr u. Perspektiven | - o o o o o | I
2 | [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] |
I I I | I Feedback I Feedback IlI I | |
I I I I - Ruckmeldung Fazit der offentlichen I I
: | I zum Entwurfsstand Zwischenprasentation I |
Detaillierung des Prozessablaufes und | Vorbereitung . Diskussion der |
Vorbereitung des Kooperativen Verfahrens I auf die 6ffentliche Entwurfsstinde I o
Auswahl und Beauftragung der | | Zwischenprasentation | | o
Projektsteuerung + Moderation | | I | | I ’qé
Vorschlage und Findung der Planerteams | I | I i.%
I I rU
| . | . | ‘ | . | . | . | . | . | E
[ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ]
HO
| . | . | l - I - I - I - | - | 7
| : | : | B3 | : | : | : | : | : ; | S
° ° 15.06. ° | ° | ° | ° ° PL,BA\’ | >
| B3 | B3 | PLA | B3 I B3 B3 | IF MA s
| 16.03. | 27.04. | 16.06 I 31.08. | 22.09. | 05.10 | 30.1 I 01.2017" | =
[ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ]

Workshop Spazierginge Workshop Beschluss Feedback Feedback off. Prisentation Feedback Feedback Auswahlverf. + 6ff. Abschlussveransstaltung

27.01.16 15./16.04. 29.04. 15.06. / 16.06. 01.07. / 02.07. 07.09. 28.09. 02./09.11. 14.12.16 01/02.2017
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Rahmenbedingungen und Setzungen
Verkehr

+ Luckenschluss im Rad- und FuBwegenetz zwischen der Julicher StraB3e und
dem Park am Alten Friedhot

- Anlage von zwei Briicken fiir Rad- und FuBBverkehr tiber die Wurm
(altes Briickenauflager am Park und Haarener Eck)

- bequeme und verkehrssicher Gestaltung der Querung , Auf der Hiils” —
Tuchmacherweg,

- Querung der Alt-Haarener StraBBe siidlich des Bahniibergangs

Grunflachen
. Offentliche Griinflache am Haarener Eck
- Balance zwischen Renaturierung und 6ffentliche Freizeitnutzungen

Bebauung
- SchlieBung der Baulliicke am Tuchmacherweg
- Bauliche Arrondierung nordlich und sudlich des Haarbaches

S Mldendatimr arunean”
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Park am alten Friedhof
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und
Ortseingang

Ortseingang

- hohe Verkehrsdichte

+ zum Teil verwahrlostes und vermiulltes Gelande

+ Ertichtigung der Wegesituation zwischen Alt-Haarener Stral3e und Prager
Ring (Stral3e und Briicke sind zu eng)

- Radwegmarkierung auf der Fahrbahn (Wurm-Radweg) als
Querungshilfe fiir Radfahrer im Bereich der Gleise

- Bessere Fullgangerqguerung an den Ortseingangen
(unter anderem an der Krefelder Stral3e)

- Neugestaltung erforderlich

Haarener Eck

- Aktionsplan fir Kunst, Austausch und Feuerstelle

- Entstehung einer richtigen Oase — groBartige Perspektive
+ Schonere Gestaltung des Haarbaches

» Schaffung der planungsrechtlichen Voraussetzungen

- Informationstafel mit Foto tGiber die Rummeney Tuchtfabrik

Park am Alten Friedhof

- Schaffung eines Gastronomieangebotes (z.B. mobiler Eisverkaufsstand,
mit Getrankeausgabe — als Zweigstelle eines der ansassigen Eiscatés)

- Bach naher an den Grillplatz holen

- Schaffung von Sitzmoglichkeiten direkt am Bach

» Bessere Parkpflege (starke Vermullung sowie Verkotung durch Hunde)

- Forderung von Jugend- und Kinderaktivitaten durch Beteiligung der
Jugendlichen, der Familien und der Kindergarten

- Geplante Bebauung sollte abgelehnt werden

- Radweg bis zur Krefelder Stral3e verlangern

- Erhalt der Pfeiler eines Torbogens einschlieBlich einem Radabweiser und
einem kompletten Sockel an der ehemaligen Brauerei Klinkenberg

- Vernetzung der vier Grinzonen sinnvoll
(positive Beeinflussung des Ortscharakters)

Aktivitaten

- Mehr gemeinschaftliche, insbesondere kulturelle Aktivitaten und
Angebote
. Starkere Entwicklung der sozialen Offentlichkeit
- Kitas, Schulen und Vereine
» Durchmischung verschiedener Generationen fordern
und dadurch soziale Kontrolle schatfen
- Markierte Spaziergange mit Erklarungen zu wichtigen
Bauten und Ereignissen und eventuell Ruhebanken




Ortseingang

- Valentinskapelle an der Wurm errichten und mit einer Rastmaglichkeit
kombinieren

. Behutsame Offnung der Griinflache (Dornréschen-Grundstiick) siidostlich
der Jilicher Stralbe

- Attraktivierung des Ortseingangs, Umgestaltung des Parkplatzes durch
markante Grunelemente

Park am alten Friedhof
+ Sitzplatze / Sitzstufen an der Wurm auf Seiten des Parks schaffen,
Auflager mit einbeziehen

Griunvernetzung und Rundwege schaffen
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Anregungen und Input fur das

Kooperative Verfahren

Ortseingang

- Haaren beginnt mit dem Auto ab Prager Ring;
mit dem Fahrrad nach den Bahngleisen

+ Links abbiegen fir Rad in Richtung Radweg sehr schwer

- Ampel? Nein; Mittelinsel — eher ja

- Bruicke uber die Wurm am Ortseingang neu in ca. 10 Jahren
-» dann StraBBe hochlegen

+ Fahnenmasten vor Hochhaus; Alternativ: Baume
+ Kunst auf Fassade des Hochhauses (Eisen Palmen)
- Linde am Ortseingang

- FuBlaufige Verbindung vom Park am alten Friedhof
zum Eingang FriedenstralBe

» Grune Verbindung vom Norden in den Stiden schaffen

+ Verbindung FuB+Rad von FriedenstraBe ist in Ordnung

- Baume in Friedenstrale

Haarener Eck
- Ort der Ruhe: Sitzgelegenheiten, Kunst
- Gute Gestaltung mit Grun + Sonne

» Retentionsflache
+ Qualitat der Bache?! Nutzung durch/ Angebot fir Kinder
- Nahe Wasser; Zugange (zum Wasser) wichtig

Haarener Park

» Blick auf Gewerbe (unattraktiv)

- Blick entlang Hainbuchen wichtig

» Hainbuchen am alten Friedhof erhalten

» GroBe Flache im Haarener Park ohne Weqg
+ Grillhitte bzw. Uberdachung ist wichtig; Sicht wichtig (soziale Kontrolle)
- Private Garten an den Randern sind positiv

- Veranstaltungen an den Wurmterrassen
- Angebot fur Jugendliche
- Hundekot ist immer wieder ein Problem




Haarener

Rahmenbedingungen und Setzungen

Umgang mit dem Haarbach

+ In der Alt-Haarener StraBBe und der Haarener Gracht sind nur Profile mit
senkrechten Wanden bzw. Mauern umsetzbar

- Durch die Nutzung einer oberirdischen Rinne mit einem unterirdischen
Kanal kbnnen zwar Baume und Parkplatze in groBerer Zahl erhalten
werden, jedoch gibt es dann keine dkologische Aufwertung des
Gewassers (Ziele der WRRL und des WHG)

- Die Offenlegung des Gewasserkanals ist in der Haarener Gracht nur mit
einer Reduzierung der Kanalbreite moglich

- Am Haarener Markt bietet sich eine Treppenanlage nur bei einer
Verlegung des Kanalverlaufes an

- Die Forderung der Durchgangigkeit des Haarbaches ist aus
wasserokologischer Sicht winschenswert

+ Grundstuckszutahrten und StraBeneinmindungen schlieBen eine
Offenlegung des Haarbaches Uber [angere Abschnitte aus

+ Fische konnen maximal 30 m lange dunkle Strecken tGberwinden

—\‘ﬁ
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Tiefer offener Kanal oberirdische Rinne und unterirdischer Kanal

2.57
2.57

5.50

Verkehr

+ Eine Larmreduzierung ist erforderlich
- Verkehrsbelastungen zwischen 7 und 19 Uhr:
- Autf der Huls: 12.321 FZ (2006)
- Haarener Grach: 13.344 FZ (2000)
- Die Mengen des Individualverkehres konnen nicht erheblich reduziert
werden
- Platz bzw. Witterungsschutz fir Bushaltestellen schaffen
- Herstellung ausreichend breiter Gehwege
- Parkplatzkonzept fir den Ortskern erforderlich




Haarener

Ergebnisse aus den Stadtteilspaziergangen

Umgang mit dem Haarbach
- teilweise Offenlegung des Haarbaches (nicht renaturiert sondern gefihrt
wie in Freiburg oder Rouen)
» Verlauf des Haarbaches im Ortsbild ablesbar machen:
- Im Stral3enbelag
- Als kleine Wasserrinne
- Als diinne Wasserflache
- Als ca. 6 x 6 Meter groBe Offnung mit Treppenstufen, die zum Wasser
herunterfiihren
» Wasserspiele vielleicht in Form von Wasserfontanen wie am Elisenbrunnen
(Mehrtachnutzung kann so erhalten bleiben)

Verkehr

- Rucksichtslose Fahrer behindern
- Reduzierung des Verkehrs

Grunflachen
+ Mehr Baumbepflanzung, auch in NebenstraBBen (z.B. Hotbornstral3e)
- Versiegelung durch Begriinung (Baume) autbrechen

Bebauung

- Besseres Leerstandsmanagement

- Erhaltung der baulichen Kleinteiligkeit

- Starkung der Gastronomie (bessere Bedingungen mit AuBBengastronomie,
Biergarten etc. schaffen)

- Erhaltung der Jahrhundertwendehauser

Aktivitaten

- Mehr gemeinschaftliche, insbesondere kulturelle Aktivitaten und
Angebote

. Starkere Entwicklung der sozialen Offentlichkeit — Kitas, Schule und
Vereine

- Durchmischung verschiedener Generationen fordern und dadurch soziale
Kontrolle schatffen

- Markierte Spaziergange mit Erklarungen zu wichtigen Bauten
und Ereignissen und eventuell mit Ruhebanken




Haarener

Winsche, Qualitaten, Aufwertung und
Fragen

Aktivitatsspektrum
- Was kann man vor Ort alles tun?
- Sitzen und Trinken
- Spielen und Sprechen
- Treffpunkt
- Veranstaltungen, Feste
- Zutallige Begegnungen ermdglichen
- Gelegenheiten bieten um Menschen zu beobachten

Aufenthaltsqualitat
» Schone Blicke und sonnige Orte?
- Wie sollte man Wasser als Qualitat nutzen?
- Was macht einen guten Platz aus?
- Grun und Wasser
- Angebote und Gelegenheiten
- Qualitat und Materialien
+ Licht:
- Sicherheit
- Orientierung
- Schmuck
- Erkennbarkeit

Verkehr

- Der Wartebereich mit weiteren Nutzungen und Angeboten kombinieren
- Bewegungsmuster: Langs und Quer

. Sicherheitsempfinden: Ubersichtlichkeit, Geschwindigkeit

- Problemlose Querung auf ganzer Lange der Alt-Haarener Stral3e

- Besseres Miteinander der verschiedenen Verkehrsarten

Griunflachen
- Durchliftung und harmonische Querbeziehungen
» Verbindungen zum Grin schaffen

Bebauung

- Fassaden und Brandwande mit dem Stadtbild in Harmonie
bringen

- Revitalisierung des Klinkenberg Hauses
- Offnung in den Block
- Durchgang zum Rathaus




%

Anregungen und Input fur das

Kooperative Verfahren

Zonierung
- Aufenthaltsbereiche genauer definieren
- Schwarzplan: Welchen Moglichkeitsraum gibt es?

Verkehr
. Mindestbreiten fir Kfz prufen

- Stellplatze: Reduzierung / Alternativen?
- Verschiedene Varianten zur Verkehrsberuhigung entwickeln
- Mehr / verbesserte Radwege

Wasser
- Prufen: Tragfahigkeit des Haarbachgewaolbes
-» Nutzungspotentiale iber dem Gewoalbe
+ »Gucklocher”: Lichtoftnungen fir Fische im Haarbachgewdlbe
- Wasserbecken als trennendes u. spielerisches Element
(Beispiel: Elisengarten)

FuBwegeverbindungen
- Klinkenbergareal durchlassig gestalten:
Verbindung Markt «-» Bezirksamt
- Mehr Querungsmoglichkeiten; wie viele sind sinnvoll?
+ Breitere FuBwege auf der Nordseite




Rund um

Rahmenbedingungen und Setzungen
Verkehr

. Offentlich nutzbare Durchwegung vom Platz an der FriedenstraBBe zur
Germanusstral3e und zum Wasser (Wurm)

- Haarener Allee” als FuBB- und Radverbindung

- FuBwegeverbindung von Alt-Haarener Stral3e / Markt zum Bezirksrathaus

» Verkehrssichere Querung an der Alt-Haarener Stral3e auf der Hohe der

Kirche
- Parkplatzkonzept — Ersatzparkraum erforderlich
- Verkehrsbelastungen zwischen 7 und 19 Uhr:

- Bezirksamt: 10.830 Fz (2013)

Grunflachen
. GrofBe Baume erhalten

Bebauung
» BaullickenschlieBung an der FriedenstralB3e

Aufwertung des Platzes an der FriedenstraBBe

ﬁt-z_fm St. G.e"rm'arrus.




St. Germanus

Umgestaltung zu einem zweiten ,Dorfplatz”
. Erhalt des historischen Gemauers
. Erhaltenswerte Grunkulisse

Blockinnenbereiche
» Erhalt und Schatfung von Griin- und Erholungsflachen (z.B. Parks,
Familiengarten, Kinderbauernhof etc.)

+ Schaffung von neuen Nutzungen (z.B. Loft-Wohnungen, Flachen fir
IT-Existenz-Grunder, Handwerk und Design)

Alt-Haarener StaBBe

- Reduzierung des ruhenden und Beruhigung des flieBenden Verkehrs

- Verschonerung und Sanierung der Hausfassaden im Rahmen eines
Wettbewerbs

- Starkung der Gastronomie

+ SchlieBung der hasslichen Brandwande mit Hilfe von Koptbebauungen
+ Geplanter Griinzugang nicht zu stark schlieBen

Grundstuck der ehemaligen Brauerei Klinkenberg

+ zur Zeit sehr ungepflegt — Miillhalde

- als Gruntlache mit Cafés und Biergarten gestalten

» Erhalt und Sanierung des weilen Gebaudes und Umnutzung zur
Gastronomie (z.B. Biergarten)

- Erhalt der zwei schon gearbeiteten Pollersteine als Erinnerungsstiicke an
die alte Brauerei

. Erhalt der Remise

Aktivitaten

- Mehr gemeinschaftliche, insbesondere kulturelle Aktivitaten und
Angebote

. Starkere Entwicklung der sozialen Offentlichkeit — Kitas, Schulen und
Vereine

- Durchmischung verschiedener Generationen fordern und dadurch soziale
Kontrolle schatffen

- Markierte Spaziergange mit Erklarungen zu wichtigen Bauten und
Ereignissen und eventuell mit Ruhebanken




Rund um

Fragen
Aktivitatsspektrum

- Was kann man vor Ort alles tun?
- Sitzen und Trinken
- Spielen und Sprechen
- Treffpunkt
- Magliche Verlegung des Marktes auf den neugestalteten Platz
- Zutallige Begegnungen ermdglichen
- Gelegenheiten bieten um Menschen zu beobachten

Aufenthaltsqualitat
- Schone Blicke und Sonnige Orte?
+ Kleine Ruhezonen schaffen
- Grune Ecken mit Sitzangebot
- Was macht einen guten Platz aus?
- Grun
- Angebote und Gelegenheiten
- Qualitat und Materialien
- Licht:
- Sicherheit
- Orientierung
- Schmuck
- Erkennbarkeit

Topographie fur die Platzgestaltung nutzen
(Treppen und Rampen)




St. Germanus

Verkehr

- Nutzung der Topographie fur Parkplatze
- Tiefgarage im / unter Blockinnenbereich, die dem ganzen Quartier dient

+ Schallschutzelemente (inkl. ,Psychologischer” Schallschutz)
- Einbauten im StraBenraum zur Verkehrsberuhigung

- Bedarfsampel

» Einrichtung einer Tempo 30-Zone

- Verbreiterung von Gehwegen

. Anderung der Verkehrsfiihrung am Friedensplatz
(Kreuzung mit 90°-Winkel)
+ Schleichverkehr zur Autobahn durch Linksabbieger am Friedensplatz (?)

Platznutzung/-gestaltung

- Potential als neuer Quartiersplatz mit Aufenthaltsqualitat

- Einzelhandel eher am bestehenden Markt

+ Nutzung des Platzes fiir die Gastronomie (Treffpunkt, soziale Kontrolle)
» Nutzung/ Gestaltung der sudostlichen Teilflache als Kirchenvorplatz

+ Freizeitnutzung (Boule-Spiel, Spielmdglichkeiten tur Kinder)

- Topographie fir Bewegung / Sport (z.B. Skaten) nutzbar machen

- Bewahrung der Ruhe der Block-Innenbereiche

- Nutzung der Identitat des Ortes (Brauerei)

» Ganzjahrig nutzbare, warme Holzsitzgelegenheiten

- Erlebnisbereiche und ,kostenloses” Stadtmobiliar

+ Barrierefreiheit (Uberwindung von Hohen / Bodenbelag)

» Trennung zwischen Gastronomiebereich und freien Bereichen
- Integration von Wasser

- Starkere soziale Durchmischung durch Bebauung des 6ffentlichen Raums
+ SchlieBung des ,Friedensplatzes” durch attraktive Bebauung
-» dennoch Torsituation fur FuBgangerdurchwegung
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