Radverkehr und .
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Lebensraum Innenstadt
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So legen die Aachener die Wege zuruck (2011):
23 % zu FuB, 11 % Fahrrad, 15 % Bus&Bahn, 51 % Pkw

1990
: : Stadt Aachen, FB 61/300
Genutzte Verkehrsmittel in Aachen Mob,,,tatsemebung 2014
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Pkw-Wachstum ohne Ende? 434 Pkw/1.000 Einw.

1987-2017: +36% Pkw // +32% Pkw/1.000 Einw.
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Zugelassene Pkw in Aachen

Veranschaulichung des Wachstums sind hier alle Werte vor 2008
um 13,5 % reduziert.]

329

[Bis 2007 wurden stillgelegte Pkw mitgezahlt. 2007 waren dies 13,5 %. Zur besseren
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Verkehrs
Entwicklungs

Planung
Aachen

5111 _gémemsam auf denhW ‘machen
Neue Verkehrsentwicklungsplanung fur Aachen

stadtaachen
www.aachen.de/vep \
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Acht Fachthemen im VEP Aachen

organisiert in Fachkommissionen

StraRennetze +
Lebensraume

Erreichbarkeit +
Wirtschaftsverkehr

Mobilitats-
management

Elektromobilitat
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Bausteine des VEP Aachen

Vision Mobilitat 2050 ggizhmsse“
Realistisches Wunschbild
Mobilitatsstrategie 2030 In Bearbeitung
Ziele, Strategien
Handlungsprogramme 2020ff
Projekte, Ressourcen, erwartete Effekte
Lagebericht Mobilitat 20xx
Zustand, Trends
stadtaachen
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E ntwickIUngs_
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Vision Mobilitat 2050

wir uns
veranderten Rahmenbedingungen
Wie ist die

der

www.aachen.de/vep
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Vision Mob
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* Die Menschen in Aachen
konnen zu Ful vieles
erledigen und bewegen sich
gerne zu FuR.

V|S|on Mobllltét 2050 Zu FuB gehen

* Die StraRenraume und
FuBwege sind gefahrlos
nutzbar, barrierefrei, begrunt
und attraktiv fur FuRganger
jedes Alters.

» Besucher erleben Aachen im
Flanieren als europaische
Wissenschaftsstadt zwischen
Innovation und Tradition.

stadtaachen
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Vision Mobilitat 2050: Zu FuR gehen

» Aachen - Stadt der kurzen Wege Das Aachener

- Besorgungen des tiglichen - .
Bedarfs konnen komfortabel und uwegenetz

sicher in allen Stadtteilen zu FuRl £ gibt ein
erledigt werden. liickenloses

FuBwegenetz in
Griine Wege ins Griine Umland dem man sich gut
Die Aachener beginnen ihre Spazierginge [j orientieren kann.
zu Hause. Alle Griinbereiche sind

untereinander und mit der Innenstadt Barrierefreie Stadt
verbunden. — es gibt noch viel
zu tun!

Gesiinder als zu Fuf3 geht’s nicht - Aachen @ Alle Menschen
bleibt fit. konnen sich

Das alltdgliche zu Full gehen dient der selbststandig im
Gesundheitsvorsorge und leistet einen offentlichen Raum
Beitrag zur Fitness. bewegen.
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Burgerbeteiligung 2013

+ ,Alle Gehwege freihalten von parkenden Autos!”

» ,Rad- und Fusswege in Ordnung halten! Sitzgelegenheiten zum Ausruhen! Alle

Fulwege "rollatorgerecht” machen!*

« ,Das wird nie so sein, zu optimistisch! Wunschenswert, aber schon heute

mangelt es an Arbeitskraften und Geld!*
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Vergleichsweise geringer Handlungsbedarf aus
Blrgersicht (Burgerbeteiligung 2015)

Den Handlungsbedarf in diesem Thema bewerte ich "hoch".

Radverkehr

Bus und Bahn
Verkehrssicherheit
Mobilitatsman.
Elektromobilitat
Wirtschaftsverkehr
Verkehrsfluss
Parken

Innenstadt
Erreichbarkeit
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I A2 %

FulRganger
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Monitoring

I 33% |
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VEP Aachen - Mobilitatsstrategie 2030
FulSganger Sirger,,

Ziele 2030

»  Menschen gehen mehr zu FuB

»  Biirger bewerten die Situation fiir FuBganger in
Aachen im Mittel mindestens mit »gut«.

*  Kein FuBganger wird schwer verletzt oder
getotet.

stadtaachen
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VEP Aachen - Mobil1tatsstrateg1e 2030
Fu Bg anger

: *""W \_Y/ os' Strategie Jun, 20,

Innenstadtkonzept 2022
Zghn Premiumwaege und umgebende Griinriumea

r ger
Moblllt lfstatt

Unfallschwerpunkte und Angstraume werden
entscharft, um die Sicherheit zu erhéhen. Unnétige
Umwege fiir FuBganger werden beseitigt.

Die fuBlaufige Erreichbarkeit der Innenstadt wird
durch ein liickenloses FuBgangerwegenetz
verbessert

Bei Neu- und Umplanungen von StraBen wird
vorrangig fir ausreichend Bewegungsraum fiir
FuBganger gemaB den Entwurfsstandards gesorgt.
Mehr Platz fiir FuBganger entsteht durch weniger
StraBenrandparken in der Innenstadt.

Die Orientierung (Wegweisung), Aufenthalts- und
Freiraumqualitat in StraBen wird verbessert.

Die Lust auf Bewegung zu FuB wird durch
ansprechend gestaltete Routen und Kampagnen
gefordert.
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Bewertung von Projektideen Slirge,
" w MOb' . We"/(s
durch die Burger litge Sttt

Attraktives FuRwegenetz

Ansprechpartner fiir FuBganger
Bewegungskampagnen
Sicherheitschecks

"Slow City Aachen”™

stadtaachen
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Srenghi

Innensta dtkonzept 2022
Zehn Premiumwege und umgebende Griinrdume
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Beispiel Suermondtviertel
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Bestandsanalayse

Die Dreiteilung des Planungsraums aufiert sich
auch in seiner inneren Bebauungsstruktur

Geschlossener Block als vorherrschende
Gebaudetypologie

AdalhertstraBe hildet stiadtebauliche GroBformen
wie Kaufhiuser und Einkaufspassagen aus

Wohnnutzungen in einer Blockrandhebauung

Schiechte Durchwegung groBmagstahlicher
Bauten

unattraktiven Riickseitensituationen mit
Angstriumen

RAHUENFLANUNG 3A230RN UND BUEAMONDT VIERTEL, AACHEN

Bebauung

umliegende Bebauung

off. Einnchtungen

S0m 100m 150m
[N .
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Lukunftsstrategie Gashorn und
sSuermondt Viertel

Starkung der nicht - motorisierten
Forthewegung

Liel: vertrigliches und sicheres
Neheneinander aller Verkehrsarten

Ziel: Prinzip gegenseitige Riicksichtnahme
durch Entschieunigung des Verkehrs

Liel: Begegnungskonflikte reduzieren
Und Aufenthaltsqualitéit steigern

RAHUENFLANUNG GAZS0RN UND BUERUCKDT VIERTEL, AGCHEN

Nahmobilitat: Platzfolgen
und Wege durch das Quartier
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Ausbau Begegnungsbereiche Martin-Luther-StraRe /
Gottfriedstralle und BeeckstraBe/WespienstraBe

JEE g

Begegnungsbereiche

Ziel: Prinzip gegensettige
Ricksichtnahme,

MaRstab ist der nichtmotorisierte Mensch,
Prinzip der Entschleunigung
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Suermondt Promenade

Kurpark /
Stadtgarten

Vorplatz Stadtbicherei
Vorplatz der Stadtbiicherei gestalten

Mittelstreifen Heinrichsallee
i :

Planungen wiederaufnehmen: Busspuren verlegen,
Mittelstreifen umbauen, Fulk-, Radwegen und
Aufenthaltsbereichen einrichten

Syna_gqgenplatz

Aufrdumen und Auslichten,
"Festes der Versohnung" initiieren

Promenadenstralie

mittelfristig:
an die Platzgestaltung des Synag
anpassen

Willy-Brandt-Platz
Platz neugestalten

Harscampstraie e

mittelfristia:
Umbauen: Fah
der Gehwegbreite ner durchgangiden sihe
Platz an der Schild-, Schiitzen- und _| _ =+
Harscampstralte WA\ F
El_nen "Bt_agegnungsbereid'\ Harscampplatz" \emporz d

"Begegnungsbereich Harscampplatz" zu einen\'shared spe
umbauen
Harscampplatz

Aufraumen und Auslichten
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Radvorrangroute Frankenberger Viertel -
Suermondt-Viertel - Innenstadt

Abbildung 11: Geplanter Verlauf der Rad-Vorran g-Route Aachen 1

Fordervorhaben , Rad-Vorrang-Route Aachen 1
(RVRAC1)“ im Rahmen
Bundeswettbewerb Klimaschutz im Radverkehr
des Bundesministeriums fur Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit
stadtaachen

(BMUB) \
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Abschnitt: Rothe Erde - Elisenbrunnen

BismarckstraRe — Schlossstrafle — Lothringer Str. — Schildstr. —

Wirichsbongardstrafle: 2,3 km Planabschnitt ‘n Velocity-

Station
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Neukonzeption

Radverkehrsnetz
Stadt Aachen

bestehende + geplante
mm hedeutende regionale
Radverbindungen

geplante
Rad-Vorrang-Routen

—— bestehende Radrouten

MaBstab 1:65.000 Stand 04/17
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Radverkehr: Was haben wir in den letzten Jahren
ht?

P
PN
= Q/é X

stadt aachen

s
' X O SNA) S
VARSI A A

— Ze J:
. Ronheide " ..
A

29 von 75 in Zusammenstellung



Planungsprinzip
Radverkehr ist Fahrverkehr —

AN PRI B - T W o, [ TR T N Nl e

£ ~om Sor e |

Mittlere Unfallrate bei verschiedenen Radverkehrsfiihrungen

E[lhIR-Rad{UHDﬁ*RAD*km] Forschungsergebnisse belegen:
= Schutzstreifen sind die sicherste
7,0 Fuhrungsform: die Unfallrate 1st 50%
geringer als die der Radwege, die
[ Unfallkostenrate sogar 60%.
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Radw eg mit Radw eg chne Radfahrstreifen Schutzstreifen
Benutzungspflicht Benutzungspflicht (n=71 Unfalie) (n=4& Unfalke) -
{n=231 Unfalie) (n=181 Unfalle) :

Quelle: Alrutz et al., Unfallrisiko und Regelakzeptanz von Fahrradfahrern (Heft V184), - =
BASt 2009 -

30 von 75 in Zusammenstellung



Das Sicherheitsgefihl ist der zentrale Punkt. Nur wenn wir
den Wert des Radfahrens mit einem Wohlgefiihl wahrend
des Radfahrens verbinden, werden wir auch mehr
Aachener zum Aufsatteln auf das Fahrrad bewegen

k 6n nen. Radwege werden kaum auf Falschparker kontrolliert

I Ch empﬁn d e dl e bell ebten Mein gréites Problem sind die ignoranten und
Fa h rra d SC h UtZ St re Ife nn I C ht a IS riicksichtslosen Aachener Autofahrer, weniger die

Radinfrastruktur. Ich habe vorher in Kéin gelebt, wo der

SiCher he[t - "frﬁher war es be sse r" Umgang untereinander deutlich entspannter und

weniger aggressiv war. Hier in Aachen scheint das

mlt eChten Rad Wegen aUCh sténdige, ungeduldige Hupen "zum guten Ton" zu

. t d F /3 gehdren....
gememsam mit.aem ru Weg' Der Zustand mancher Radwege ist katastrophal

Ziele und Massnahmen sind zu unambitioniert.

2
Y,
=
=2
™
=

Es fehlen mehr und hochwertigere Fahrradabstellanlagen.

—
(+))
) 2
||||
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Sicherheitsempfinden aus Mobilitatserhebung

100%

keine
80% 1T— weil nicht
11 9 13
60% - m stimme gar
nicht zu
stimme eher
40% — 21 ] 26 ] 18 — nicht zu
stimme eher
20% +— 59— -~ 22 W
19 stimme voll
und ganz zu
10
0% J : 5 : ]

StadteRegion Stadt Aachen 9 reg. Komm.

,»Ich fuhle mich in meiner Stadt sicher, wenn ich Rad fahre*

» In Aachen fuhlt sich fast jede/r Zweite beim Radfahren im Stadtverkehr

nicht sicher. stadtaachen

l
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Sicherheitsempfinden aus Mobilitatserhebung

100% 100%
: keine
22 21 22 Antwort 22 21 23
80% 1 B B " weil nicht 80% 1 ] B
10 8 11
60% - W stimme gar 60% -
nicht zu
40% — — — — St.imme eh so% | 28 —— 32 —— 28 —
30 33 27 nicht zu
stimme eh¢
20% +— — — . — zu' 20% +— . » 9
17 17 stimme vol
0% 4 : 3 : 3 | undganzzi 3 : 3 : ! ]
StadteRegion Stadt Aachen 9 reg. Komm. StadteRegion Stadt Aachen 9 reg. Komm.
,Autofahrer nehmen genug Rucksicht ,Radfahrer nehmen genug
auf Fahrradfahrer* Ruicksicht auf andere

Verkehrsteilnehmer*
stadtaachen

l
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Vennbahn
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Radschnellweg Aachen - Herzogenrath/Heerlen
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RADSCHNELLWEG EUREGIO

AACHEN - HERZOGENRATH - KERKRADE - HEERLEN

=
3,

3 ' ' - -

ACHB

o’ é“

ARK

- "
AR AN
......



____Machbarkeitsstudie — Was sind Radschnellwege?

 Radschnellwege sollen ein sicheres Befahren mit einer hohen
Reisegeschwindigkeit ermoglichen.

- Sie sind keine ,,Radautobahnen®, sondern ein integrierter Bestandteil
kommunaler Radverkehrsnetze.
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) 4,

Ubersicht

Laurens- |
berg e

4
o, .

* Richterich

a®
e .

Aachen

-
-
-

Kohlscheid

— Staatsgrenze [Niederlande/ Deutschland]
—— Radschnellweg Euregio

--—- Hauptroute

-===- Ausbaustrecke

-------- Anbindungsstrecke

—o— Planfreier Knotenpunkt

——— Radschnellweg (Niederlande)

WeiterfGhrung bis Heerlen Zentrum
(Kreisverkehr Akerstraat/ Putgraaf)

Heerlen
S —
Kerkrade
Herzogen-
rath

Merkstein

Radschnellweg: 13,66 km
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Machbarkeitsstudie — Ergebni

I

Streckenverlauf in Laurensberg

- [Tittardsfeld| -~ _= |
M TUnne| ,;
Rutscher StralRe Tittardsfeld E
S £
- S
3.7% g % 60% ©
300.0m 3 S 65.0m S
m m va
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A Aachen A

Bahndamm

Rauml. Trennung bspw. durch Hecke (~ 1m),
Beispiel eine Engstelle
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Zuganglichkeit Bahndamm: (Beispiele)

Hohes Gefille Treppen

il

v i

Foto: Stadt Mulheim a. d. Ruhr, Amt 66-4
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1. Bauabschnitt (2014/15)
2. Bauabschnitt {2015)

3. Bauabschnitt

(geplant 2016/17)

4. Bauabschnitt

{geplant 2017)

Fiihrung im Bestand

Maiatab 1:50.000 & 81 Im=ahilenma ragement
und Varkahe
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Ausbau Fahrradparken
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Fuhrung in FuBgangerzonen

Praxis in Aachen
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Verkehrssicherheitrbeit

I (TR
h . I[ AHnRAn
AA'E:'HEN

www.fahrrad-in-aachen.de

www.aachen.de/radfahren

www.aachen.de/radfahren

C adfc stadtaachen
()adfc gz |

||“||.
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Regelwerke
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Empfehlungen und Richtlinien zum FuBverkehr

Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen

Arbeitsgruppe StraBenentwurf FG sv

FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- UND VERK Richtlinien
ARBEITSGRUPPE STRASSENENTWURF fir die Anlage von StadtstraBen

RASt 06

Empfehlungen
fur
FuBgangerverkehrsanlagen

EFA \ ==
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Herleitung des RegelmaRes fur Gehwege
2,50 m

FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- UND VERKEHRSWESEN
SE iten raum bl"E ite 2. 50 m FEI h I'ba h n ARBEITSGRUPPE STRASSENENTWURF
»
180 _

20' Nutzbare Gehweghreite i S04

I | |
Haus- kann bai nisdrigen Sicherheits-
abstand Einfriedungen entfalien abstand ; Empfehlungen

O O 30 beai garingem Schwerverkehr far
FuBgangerverkehrsanlagen
EFA
f EFA 2002, S. 16

B

l 80 |20] 80
MafBe in cm
stadtaachen
Bild 4: Aufteilung des Seitenraumes fiir WohnstraBen (Regel- e
fall) \ o —
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Regelbreite des Steinraumes einer Strafle

RASt 06
I . S— @

beitsgruppe StraBenentwurf FG sv

Richtlinien
n StadtstraBen
RASt 06

THEN

250m

X 200m

Blid 70: Regeibruite elnes Seenraums
RASt 2006, S.

81
stadtaachen

| =

=
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Empfohlene Gehwegbreiten
nach Nutzung der Stralde

Tabelle 2: Grundanforderungen an Anlagen des FuBgéngerverkehrs innerorts

: DTV " Breite im - : ) 2
Kurzbeschreibung bzw, Nutzung [Kfz/24h] T —— MafBinahmen im Querverkehr
; ST A S By (wenn Strafien gequert werden,
I Straienunabhiingig gefithrte Wege - 3.00m sesebenenfalls dort erforderlich)
Mindestbreite
2 Befahrbare Wohnwege < 500 Stralienraum keine Querungsanlagen erforderlich
450 m
Wohnstrabe, offene Bebauung
3 Einfriedungen < 0.50 m < 5000 2.10m in der Regel keine Querungsanlagen,
Einfriedungen > 0,50 m : 230m gegebenenfalls vorgezogene Seitenridume
4 f_le:;chlueeﬁene_Behuuung. get‘_mgc Dichte < 5000 2,50 m vorgezogene Seitenrdume
maximal 3 Geschosse S
Geschlossene Bebauung: = o o . T
) mittlere Dichte: 3 his 5 Geschosse < 5000 3.00 m Mittelinseln, vorgezogene Seitenriume
. iischie Wilit uid DS < 5000 330 m Mittelinseln, vorgezogene Seitenriume,
i mittlere Dichte: 3 bis 5 Geschosse ; o Teilautpflasterungen. FGU
' Gemischte Wohn- und Geschiiftsnuizung < 5000 4,00 m Mittelinseln, FGU, gegebenenfalls LSA
7 mit hiiufig frequentierte OPNV-Linie,
hohe Dichte < 10000 5.00 m LSA
g Ortsdurchfahrt, geringe Dichte, < 15000 3.30m Mittelinseln, FGU, gegebenenfalls LSA
landwirtschaftliche Nutzung = 15000 4.00 m LSA .
9 GeschaftsstraBe mit Auslagen, i < 15000 5,00 m Linienhafte Querung: Mittelstreifen, FGU
hoch frequentierter OPNV-Linie | = 15000 6,00 m LSA

Y Werden die vorgegebenen Verkehrsstérken um mehr als 5000 Kfz/24h Oberschritten, ist die Seitenraumbreile um 1.0 m zu erhéhen. Sind in einer

Strafle punktuell oder linienhaft rtliche Besonderheiten zu beriicksichtigen, so kénnen Zuschlage im Seitenraum nach der Tabelle 3 infrage

Kommen.
2 Die Hinweise f{r die Ausstattung mit MaBnahmen fur den FuBgéngerquerverkehr gelten jeweils fiir durchschnittliche Verhdltnisse. Zur Auswahl der

geeigneten Art von Querungshiifen vgl. Abschnitt 3.3.
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... hach EFA (2002): Vertraglichkeit FuR und Rad

 Aussagen zu strallenbegleitenden Nebenanlagen - Tabelle 1

Tabelle 1: Maximal vertragliche FuBganger- und Radfahrerbe-

lastung in der Spitzenstunde

Nutzbare | L Radfahrer + Davon |
Gehwegbreite | Fubginger FuBlgiinger
:»_15[] — 3,00 m B ) T ] = le_ )
= 3,00 - 4,00 m 100 = ol

=400 m ; 150 = 100 ‘

Generell ungeeignet fiir gemeinsame Fithrungen von Full-
und Radverkehr sind StraBen:

mut intensiver Geschiftsnutzung

mit einer tberdurchschnittlich hohen Benutzung durch
besonders schutzbediirftige FuBgiinger (z. B. iiltere Men-
schen, Behinderte, Kinder)

im Zuge von Hauptverbindungen des Radverkehrs,

mit starkem Gefille (= 3 %)

mit einer dichteren Folge von unmittelbar an (schmale)
Gehwege angrenzenden Hauseingiingen

mit zahlreichen untergeordneten Knotenpunkts- und
Grundstiickszufahrten bei beengten Verhiiltnissen sowie
mit stérker frequentierten Bus- oder StraBenbahnhalte-
stellen

mit nutzbaren Gehwegbreiten von weniger als 2,50 m.

Explizit nicht zu Z 242 StVO = FuRgangerzonen
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* VWV zu Z 242.1. StVO (Beginn einer FuRgangerzone):

1. Anderer als FuBgangerverkehr darf die FuRgangerzone nicht benutzen.

2. Ist durch Zusatzzeichen die Benutzung einer FuRgangerzone fur eine andere
Verkehrsart erlaubt, dann gilt fiir den Fahrverkehr Nummer 2 zu Zeichen 239
entsprechend.

VwV zu Z 239 StVO (Gehweg):

2. Ist durch Zusatzzeichen die Benutzung eines Gehweges fur eine andere
Verkehrsart erlaubt, muss diese auf den FuBgangerverkehr Rucksicht nehmen. Der
FuBgangerverkehr darf weder gefahrdet noch behindert werden. Wenn notig, muss
der Fahrverkehr warten; er darf nur mit Schrittgeschwindigkeit fahren.
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« 8 Radverkehr in Bereichen des FuBgangerverkehrs

Praxis zeigt, dass Radverkehr in FuRgangerbereichen in sehr unterschiedlichen
Situationen vertraglich ist.

Als Anhaltswerte ermoglichen folgende Belastungszahlen eine erste Einschatzung:

- Bei bis zu 100 FuRgangern pro Stunde und Meter Straenbreite stellt sich
idR eine vollstandige Mischung von FuRganger- und Radverkehr
innerhalb des StraBenraumes ein

- zwischen 100 und 200 FG pro Stunde und Meter StraBenbreite empfiehit
es sich, den Radverkehr bei genugender Breite durch entsprechende
Anordnung der Moblierung und Materialwahl auf einen Streifen zu
kanalisieren

- Bei mehr als 200 FG pro Stunde und Meter breite sind zahlreiche
Interaktionen zwischen FU und Radverkehr die Regel
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Grundlegende Entwurfsanforderungen

Tabelle 4: Grundlegende Entwurfsanforderungen

Anforderung

Umsetzung

Verkehrssicherheit des Radverkehrs

objektive Verkehrssicherheit

Wahl von Flhrungsformen mit geringem Unfallrisiko, hoher Akzeptanz und guter
Begreifbarkeit
(vgl. Abschnitte 2.3 und 4)

Gewdhrieistung guter Sichtverhaitnisse (Sichtfelder der Verkehrsteilnehmer),
Erkennbarkeit der baulichen Gegebenheiten und ortsfester Beleuchtung

Baulche Ausfihrung mit geringem Sturz- und Gefahrdungsrisko wie z. B. aus-
reichende Griffigkeit, Vermeidung von Rillen und Kanten, Absturzsicherung (vgl.
Abschnitt 11)

Ber{icksichtigung der Voraussetzungen f(r einen qualitativ guten Erhaltungs- und
Betriebszustand

subjektive Verkehrssicherheit

Vermeidung von Situationen, in denen sich die Nutzer gefahrdet oder Oberfordert
fiihlen

Wahl von Flhrungsformen mit geringer Abh&ngigkeit vom Verhalten anderer

Qualitdt des Verkehrsablaufes Im Radverkehr

BerUcksichtigung von unterschiedii-

Erméglichen von Uberholungen (vgl. Abschnitt 2.2)

chen Geschwindigkeiten

Minderung méglicher Storeinfilsse
Minimierung des Kraftaufwandes Oberflachen mit geringem Rollwiderstand

Minimierung von Umwegen

Minimierung vermeidbarer Steigungen

Minimierung unnétiger Halte (z B. durch koordinierte Lichtsignalaniagen)
Minimierung von Zeitverusten optimierte Gestaltung von Knotenpunkten und Uberquenmgaanlagen

(vgl. Abschnitte 4 und 5)

optimierte Signalisierung (vgl. Abschnitt 4.4)

Gewdbhrleistung aler Fahrbeziehungen an den Knotenpunkten

Quelle: ERA 2010, S.15

stadt aachen
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Belastungsbhereiche und Fuhrungsformen

iz
2400 2

zweistreifige Strallen

2200 -

2000

1800 -

1600

1400 —
1200

v

1000

800
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400

200
0

30 40 50 60

Bid 7: Belastungsbereiche zur Vorauswahl

70
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Tabelle 8: Zuordrnung der Flhrungsformen zu den Belastungsbereichen bel StadtstraBen

— Flhrungs formen far o Randb edingungen flr den Wechsel des
bereict den Radverkehr Belastungsbereiches nach ocben oder unten
- Mischverkehr mit Kraftfahrzeugen | 3.1 - bei starken Steigungen kann die Flhrung aufder Fahr-
auf der Falhrbahn bahn gegebenenfalls durch die Flihrung .Gehweg" mit
(Berutzungspfiichtige Radwege dem Zusatz JRadfahver frel® erginzt werden
| sind auszuschiieBen) - bei geeigneten Fahrbahnbreiten k&men bel htheren
Verkeavsstivken auch Schutzstreifen vortedhaft sein
- bei groBen Fahrbahnbreiten ist die Gllederung der Falr-
bahn durch méglichst breite Schutzstreifen sinnvol
- Schutzstrefen 32 - bel geringem Schwerverkeir, Gefilllestrecken (ber 3 %
- Kombination Mischverkehr auf 31 Langsneigung, (bersichtiicher Linienflhrung und geeig-
der Fahrbahn und .Gehweg* mit | und 3.6 neten Falhrbahnbreiten (wgl. Abschnitt 3.1) kann die Flh-
Zusatz Radfahrer frei® rung im Mschverketr zweckmiiBig sein
- Kombination Mischverkehr auf 3.1 - bel starkem Schwerverkehr, un{bersichiiche Linien-
der Fahrbahn und Radwegohne | und 3.4 flhrung und unglnstigen Fahrbahnguerscinitten (vgl
] Benutzungspfiicht Abschnitt 3.1) kommen Radfahrstreifen oder benut-
- Kombination Schutzstreifen und | 3.2 zungspfiichtige Radwege in Berracht
Gehweg" mit Zusatz und 3.6
JSadfahrer frel*
- Kombination Schutzs treifen 32
und vorhandener Radweg ohne und 3.4
Benutzungspfiicht
- Radfahrstreifen 33 - bel Balastungsbereich ||| mit geringem Schwerverkehr
WiV - Radweg 34 und (bersichtiicher Linienflhrung kann auch ein

+Gehweg/Radfalrer frel® angesetrt warden

Quelle: ERA 2010, S.18/19

stadt aachen
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Verkehrsraume und lichte Raume des Radverkehrs

Begegnen und Nebeneinanderfahran

P e o 8 LS SR “fs
| | i | |
5N ¥-oN-u B i
225m| || : l l i | | I
¥ o (o (®) !
A RN R |
Ll L] bl L | el | |
S 1,00m S S 200m S S 230m S
(0,80 m) (1,60 m) (1,90m)
LichterRaum -----— Verkehrsraum S = Sicherheitsraum

(Klammerangaben: bei beengten Verhéltnissen)
Bild 3: Verkehrsrume und lichte Rédume des Radverkehrs

Quelle: ERA2010,5.16 oo ¢ aache'r!

| =

58 von 75 in Zusammenstellung



Breitenmalle des Radverkehrs

Tabelle 5: BreitenmaBe von Radverkehrsanlagen und Sicherheitstrennstreifen

Breite des Sicherheitstrennstrelfens
Breite der Radverkehrsanlage
AnlagentyP | Geweils einschiieBich Markierung) | .. Fatwbahn | 2 LiNgSParkstinden S;m
(2.00 m) stinden
RegelmaB 1,50m
Schutzstreifen 2 _ Sicherheitsraum: Sicherheitsraum:
RegelmaB
Radfahrstreifen (einschlieBlich 185m = 0,50 m bis 0,75 m 0,75m
Markierung)
RegelmaB 2,00 m
Einrichtungs- A B 075 m
radweg ei geringer - s
verketrsstarke) (1.60m)
RegelmaB 2,50m
beidseitiger Zwei- 050
richtungsradweg | (bei geringer Rad- 2,00 m) e i
verkehrsstérke) ' 075m 1,10 m (Uberhang-
e streifen kann darauf
RegelmaB 3,00 m (bei festen Einbauten
einseitiger Zwei- bl e bzw. h)oher Verkehrs- 075 m angerechnet werder)
richtungsradw geringer = stirke y
QAN | ekerasiarie) (.50 m)
o |
Geh- und Radweg g sl s =250m
(innerorts) vgl. Abschnitt 3.6
gemeinsamer
Geh- und Radweg | RegelmaB 2,50m 1,75 mbei LandstraBen (RegeimaB)
(auBerorts)

1} Ein Sicherheitsraum muss im Gegensatz zum Sicherheitstrennstreifen nicht baulich oder markierungstechnisch ausgeprégt sein.
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Vielen Dank
fur Inre Aufmerksamkeit.

stadtaachen
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Projektwerkstatt

fahrradfreundliches Brand

Antrag zur Rad-Vorrang-Route
Aachen-Brand - Innenstadt

DI

Brand bewegt!
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Projektwerkstatt

fahrradfreundliches Brand

Rad-Vorrang-Route — Die Ausgangslage
- viel Verkehr (86.000 innerstadtische Pendler / Tag)
- keine durchgangigen Radwege vorhanden

- mehr dltere Radfahrer (Pedelecs) A

- keine sicheren Schulradwege

.85'524 294,299
Tagesbevdlkerung
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Projektwerkstatt

fahrradfreundliches Brand

Rad-Vorrang-Route — Was ist das?
- Vorrang vor anderen Verkehrsteilnehmern

- sicheres Radfahren fir alle Menschen

- komfortables und schnelles Pendeln

S
o 2

& _ frei
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Projektwerkstatt

fahrradfreundliches Brand

Rad-Vorrang-Route — Wie funktioniert das?

- verkehrsarme AnliegerstralRen

- FahrradstraRen mit Tempo 30

- Vorfahrt an querenden Stral3en

- Trasse wird optisch hervorgehoben

- Radfahrer diirfen nebeneinander fahren

- bauliche Anpassung an Konfliktpunkten
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Projektwerkstatt

fahrradfreundliches Brand

Rad-Vorrang-Route — Warum brauchen wir das?
- sichere, komfortable und schnelle Routen notig
- nur dann attraktives Angebot fir Umsteiger

- ahnlich wie klassifizierte Stral3en fur Kfz

- durch Pedelecs wird Aachen ,flacher”
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Projektwerkstatt

fahrradfreundliches Brand

Rad-Vorrang-Route — Wo geht es lang?
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775y Projektwerkstatt /5

fahrradfreundliches Brand
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775y Projektwerkstatt cﬁ.ﬁ)

fahrradfreundllches Brand
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Projektwerkstatt

fahrradfreundliches Brand
A% — 7 Ty Wi o B
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77y Projektwerkstatt

RS

fahrradfreundllches Brand

Fahrbahnverengung
mit Baumpflanzung
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Projektwerkstatt

FREUND
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77y Projektwerkstatt /O

DAMEN & HERREN COIFFE!

LA BELLE

16COLO. |
B TORANTE |
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Projektwerkstatt

fahrradfreundlic'hrsrand
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Projektwerkstatt

fahrradfreundliches Brand

Danke fur Ilhre Aufmerksamkeit

Zeit fur Fragen
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