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Überprüfung der Entwicklung des innerstädtischen Pedelec-Aufkommens  
Kooperation: FH Aachen + Stadt Aachen (studentische Ausarbeitungen) 

Anlass + Methodik 
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Zählobjekte:  
Fahrrad, Pedelec privat und öffentlich, S-Pedelec, E-Scooter und E-Motorrad 
 
Zählzeiten:  
Werktags im April/Mai 7-11 Uhr und 15-19 Uhr 
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Gegenüberstellung Bedingungen 2013-2017 
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Pedelec-Anteil 

Ergebnis 2017 
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Vergleich der Kordon-Erhebungen der Jahre 2015 bis 2017 

Entwicklung des Pedelec-Aufkommens in AC 
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Abschätzung 
Tagesverkehr 
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Absatz von E-Bikes in Deutschland von 2009 bis 2016 
Absatz von E-Bikes in Deutschland bis 2016 

Quelle: STATISTA nach ZIV  
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http://de.statista.com/statistik/daten/studie/152721/umfrage/absatz-von-e-bikes-in-deutschland/
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Wie wahrscheinlich ist es, dass Sie sich in den nächsten 2  Jahren ein E-
Bike anschaffen? 

Umfrage zur Kaufabsicht von einem E-Bike in Deutschland 2017 

Hinweis: Deutschland; 26.01.2017 bis 01.02.2017; ab 18 Jahre; 1.033 Personen der deutschsprachigen Wohnbevölkerung 

Quelle: Statista-Umfrage ID 668791 
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Insgesamt Weiblich Männlich
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http://de.statista.com/statistik/daten/studie/668791/umfrage/umfrage-zur-kaufabsicht-von-einem-e-bike-in-deutschland/
http://de.statista.com/statistik/daten/studie/668791/umfrage/umfrage-zur-kaufabsicht-von-einem-e-bike-in-deutschland/
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Pedelec – rechtliche Einordnung 
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• Überwiegende Nutzung im Freizeitbereich (Tendenz: 
vermehrte Nutzung im Alltagsbereich) 

• Überdurchschnittliche Nutzung durch Senioren 
(Tendenz: zunehmende Nutzung durch mittlere 
Altersgruppen) 

• Die verkehrsrechtliche Einordnung von Pedelecs (25) 
als Fahrrad ist richtig, gemeinsame Führung mit 
Fußgängern kritisch (∆ v) 

• Mit zunehmender Pedelec-Nutzung 
– steigt das Geschwindigkeitsniveau, 
– wird mehr überholt, 
– werden mehr Anhänger o.ä. genutzt. 

• Bisher keine auffällige (Pedelec-spezifische) 
Unfallentwicklung (proportional Pedelec-Anzahl) 

• Mindestmaße VwV-StVO für Benutzungspflicht kritisch 
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E-Mobilität im Radverkehr –Forschungsstand (D) 
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• Eine Erhöhung des Radverkehrsanteils erleichtert das 
Erreichen der Ziele des Klima- und Gesundheitsschutzes 

• Im Städtevergleich besteht noch Potenzial für mehr 
Radverkehr in Aachen 

• Pedelecs passen gut zu Aachen 
• Weitere Steigerungen des Pedelec-Aufkommens erfordern 

Maßnahmen im Netz: 
– Schließung von Netzlücken (Wege und Abstellanlagen) 
– Differenzierte Angebote 
– Höhere Qualität 
– Berücksichtigung des subjektiven Sicherheitsempfindens 
 

Wir sind gespannt auf die Ergebnisse in 2018! 
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Radverkehrsplanung in Aachen 
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Herzlichen Dank für Ihre 

Aufmerksamkeit! 

hebel@fh-aachen.de 

www.ecsm.fh-aachen.de 
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