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Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Der Mobilitatsauschuss nimmt das Konzept zur Gestaltung von Fahrradstral3en zustimmend zur

Kenntnis.

Er fasst den Beschluss, dass Fahrradstraen zukiinftig entsprechend den vorgelegten Ausflihrungen

ausgestaltet werden sollen und beauftragt die Verwaltung damit, bei der Planung von Fahrradstraen

das Gestaltungskonzept zu Grunde zu legen.
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Erlauterungen:

Anlass

Der Luftreinhalteplan 2015 fur die Stadt Aachen beinhaltet in MaRnahme MR3 den Auftrag an die
Verwaltung, im Rahmen der Verkehrsentwicklungsplanung einen Vorschlag fur ein Rad-Vorrang-Netz
vorzulegen. Darin heif3t es konkret:

»Einbringung eines Vorschlags fiir ein ,Rad-Vorrang-Routen-Netz“im Rahmen des
Verkehrsentwicklungsplanes bis 2016. Das Netz soll den Bediirfnissen von Pendlern nach einer
schnellen Verbindung zwischen den AulBenbezirken und der Innenstadt gerecht werden und die
Anspriiche von Pedelec- und E-Bike-Fahrern mit Geschwindigkeiten von bis zu 30 km/h erfiillen.
Merkmale der Rad-Vorrang-Routen sind eine besonders gute Qualitdt der Wegeoberfldche und wenig
Verzégerungen durch einen méglichst durchgéngigen "Vorrang" gegeniiber querenden Verkehren.
Dies soll primér durch eine Linienfiihrung in Tempo 30-Zonen mit Vorfahrt flir den Radverkehr
(Fahrradstral8en), durch breite Radwege oder Radfahrstreifen an Hauptverkehrsstral3en und durch auf
den Radverkehr abgestimmte Ampelschaltungen erreicht werden. Ankniipfungspunkte bilden die
vorhandene Vennbahntrasse bzw. die o.a. geplanten regionalen Radverbindungen

(Radschnellwege).”

Am 27.04.2017 wurde im Mobilitdtsausschuss das von der Verwaltung entwickelte Konzept eines
Rad-Vorrang-Netzes zustimmend zur Kenntnis genommen. Zur Umsetzung dieser Rad-Vorrang-
Routen und der Ertiichtigung weiterer Hauptverbindungen des Radverkehrs erscheint es aus Griinden
der Kosten- und Flacheneffizienz sinnvoll, innerorts das verkehrsrechtliche Instrument der

Fahrradstralle in erheblichem Mal3e zu nutzen.

In einem von der Verwaltung am 16.05.2017 ausgerichteten Workshop mit Vertretern von Verbanden,
Politik, Experten der Verkehrsplanung und Verwaltung wurde das Thema Fahrradstral’en erstmals
umfanglicher diskutiert. Dabei wurde der Bedarf an einer mdglichst stadtweit einheitlichen Gestaltung
von Fahrradstra3en als Ergebnis der Diskussion festgehalten. Eine Konkretisierung wird hiermit

vorgstellt.

Sachstand

In Aachen gibt es zurzeit mit der Annastrafe zwischen Léhergraben und Hermann-Heusch-Platz und
der Karl-Kuck-Straf3e in Brand zwischen Brander Bahnhof und Trierer Strale zwei FahrradstralRen mit
einer Gesamtlange von circa 180 m. Beide Strafien sind mit dem VZ 244 FahrradstralRe“ und dem
Zusatz ,Kfz frei“ beschildert. Weitere Gestaltungmerkmale zur Verdeutlichung der besonderen

verkehrsrechtlichen Situation in diesen Straf3en gibt es nicht.

Rechtliche Voraussetzungen

Um eine Fahrradstralle einzurichten, gibt es nach Straltenverkehrsordnung (StVO) und der
Verwaltungsvorschrift zu den VZ 244.1 und VZ 244.2 (VwV StVO) folgende Vorgaben:
e fahrradstralBen kommen dann in Betracht, wenn der Radverkehr die vorherrschende
Verkehrsart ist oder dies alsbald zu erwarten ist.
e Anderer Fahrzeugverkehr als der Radverkehr darf nur ausnahmsweise durch die Anordnung
entsprechender Zusatzzeichen zugelassen werden (z. B. Anliegerverkehr). Daher miissen vor
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der Anordnung die Bediirfnisse des Kraftfahrzeugverkehrs ausreichend beriicksichtigt werden
(alternative Verkehrsfiihrung).

e Firden Fahrverkehr gilt eine Héchstgeschwindigkeit von 30 km/h. Der Radverkehr darf weder
geféhrdet noch behindert werden. Wenn nétig, muss der Kraftfahrzeugverkehr die
Geschwindigkeit weiter verringern.

e Das Nebeneinanderfahren mit Fahrrédern ist erlaubt.

e Im Ubrigen gelten die Vorschriften (iber die Fahrbahnbenutzung und iiber die Vorfahrt.

Richtlinien und Empfehlungen

In den Richtlinien fiir die Anlage von StadtstralRen (RASt 2006) werden fiir den Einsatzbereich von
FahrradstralRen Erschliefungsstraflen mit Belastungen bis etwa 400 Kfz/h, die im Kontext des
Radverkehrsnetzes Hauptverbindungen fir den Radverkehr darstellen, benannt. Sie sollen der
Bindelung des vorhandenen oder zu erwartenden Radverkehrs abseits von Kfz-
HauptverkehrsstralRen dienen. Anderer Fahrzeugverkehr als Radverkehr (z. B. Anliegerverkehr) ist
dort zuldssig soweit dies durch Zusatzzeichen angezeigt wird. Deshalb ist daflir zu sorgen, dass die
Bedirfnisse des Kfz-Verkehrs z.B. durch parallele und akzeptable Verkehrsfiihrungen berticksichtigt
werden. In Einzelfallen kdnnen auch Stadtbuslinien Uiber Fahrradstralen gefiihrt werden. An
Knotenpunkten sollten Fahrradstralen Vorfahrt gegeniiber anderen Erschlielfungsstralen erhalten,
um eine hohe Reisegeschwindigkeit fur den Radverkehr zu ermdglichen. Um die in Fahrradstrallen
erforderliche maRige Geschwindigkeit des Kraftfahrzeugverkehrs zu erreichen, sind in der Regel

verkehrsregelnde oder bauliche MaRnahmen zur Geschwindigkeitsdampfung erforderlich.

Darauf aufbauende Hinweise zur Gestaltung von Fahrradstraflen werden in den Empfehlungen fiir
Radverkehrsanlagen (ERA 2010) gegeben. So wird an Einmindungen und Kreuzungen zusatzlich zur

Beschilderung die Markierung von Fahrradpiktogrammen auf der Fahrbahn empfohlen.

In einem 2016 von der Unfallforschung der Versicherer (UDV) veréffentlichten Forschungsbericht zur
Verkehrssicherheit von Fahrradstrallen wurden Verbesserungspotenziale hinsichtlich der Gestaltung
von Fahrradstral3en identifiziert und daraus Empfehlungen abgeleitet. Grundsatzlich sollten
FahrradstralRen Uber den gesamten Streckenzug einheitlich gestaltet werden. Da auf der Strecke
Uberwiegend Unfalle mit parkenden und Unfalle mit Gberholenden Kraftfahrzeugen festgestellt
wurden, spielt die Fahrgassenbreite unter Beriicksichtigung des notwendigen Sicherheitsabstandes zu
parkenden Fahrzeugen eine besondere Rolle bei der Gestaltung von FahrradstraRen. So sollte
ausreichend Raum flir das Begegnen von jeweils zwei nebeneinanderfahrenden Fahrradern
beziehungsweise das Begegnen von einem Kraftfahrzeug und einem Fahrrad zur Verfiigung stehen.
Der zusatzlich notwendige Sicherheitsabstand zu parkenden Fahrzeugen sollte durch eine Markierung
verdeutlicht werden. Um die Verkehrsteilnehmer verstarkend darauf hinzuweisen, dass sie sich auf
einer Fahrradstrafle befinden und der Radfahrer dort bevorrechtigt ist, sind Piktogrammmarkierungen
zum Beispiel mit dem Sinnbild ,Fahrrad” oder dem Verkehrszeichen 244.1 auf der Fahrbahn sinnvoll.
Bei einer (anzustrebenden) Vorfahrtsberechtigung der Fahrradstralle gegeniliber anderen
ErschlieBungsstralien ist die eindeutige Erkennbarkeit durch entsprechende Markierung oder bauliche

MaRnahmen sicherzustellen.
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Beispiele von FahrradstraBengestaltungen in anderen Stédten (s. Anlage 1)

Fahrradstrallen werden in Deutschland mittlerweile in vielen Stadten eingesetzt. Es gibt allerdings
keine einheitlichen Gestaltungsstandards von Fahrradstraflen. In einigen Stadten wird die
Erkennbarkeit einer FahrradstralRe durch Piktogrammmarkierungen auf der Fahrbahn erhoht. Die
Ausfiihrungen der Piktogramme in Gestaltung und GréRe zeigen dabei eine grof3e Vielfalt. (Beispiele
1-4)

Konzepte mit linienhafter Markierung (zusatzlich zu Piktogrammmarkierungen) von Fahrradstral3en
werden beispielsweise in den Stadten Bonn, Kiel und Ulm umgesetzt. Die Funktion und Gestaltung
der Linienmarkierung unterscheidet sich jeweils: In Bonn wird eine unterbrochene Breitstrichlinie
(Strichbreite: 25 cm, Strich-Lickenverhaltnis: 1m:1m) zur Kennzeichnung der Fahrgasse am
Fahrbahnrand bzw. neben dem Parken beidseitig durchgangig markiert (Beispiel 5). Zu diesem Zweck
wird in Kiel eine durchgezogene Breitstrichlinie verwendet (Beispiel 6). In Ulm wird mit der Markierung
einer unterbrochenen Breitstrichlinie (Strich-Lickenverhaltnis: 0,5m:0,2m) der Sicherheitstrennstreifen

zu parkenden Fahrzeugen verdeutlicht (Beispiel 7).

Die Verwaltung in Munster sieht derzeit einen Gestaltungsstandard fur Fahrradstral3en vor, der eine
komplette Roteinfarbung der Fahrbahn impliziert. Begriindet wird dies mit der dadurch erzielbaren
eindeutigen Erkennbarkeit und Verdeutlichung der Bevorrechtigung des Radverkehrs auf einer
FahrradstralRe. Damit folgt die Stadt Minster als erste Stadt in Deutschland dem niederlandischen
Vorbild. In den Niederlanden weist eine Fahrradstralle (wie auch alle anderen Radverkehrsanlagen)
im Regelfall eine rote Asphaltfahrbahn auf (Beispiel 8).

Grundsatzlich erfolgen in Aachen gemaR den Empfehlungen der ERA 2010 Roteinfarbungen aus
Sicherheitsgriinden nur an besonderen Konfliktbereichen, z.B. im Zuge gekennzeichneter
Vorfahrtstraflen und an Knotenpunkten. In Mannheim wird diese Empfehlung auch fir Fahrradstra3en

angewendet, indem vorfahrtberechtige Knotenpunkte flachig rot markiert werden (Beispiel 9).

Vorschlag der Verwaltung

Fahrradstral’en in Aachen sollen zukiinftig durch die Art der Gestaltung eine eindeutige einheitliche
Erkennbarkeit aufweisen und eine méglichst hohe Verkehrssicherheit fir alle Verkehrsteilnehmer
gewabhrleisten. Dabei sieht das Konzept Gestaltungsmaflnahmen vor, die bestandsorientiert
umsetzbar sind. Im Regelfall soll in Fahrradstralen der Kfz-Verkehr auch weiterhin moglich sein,

allerdings mussen die rechtlichen Vorgaben eingehalten werden.

Breiten des Begegnungsraumes und des Sicherheitstrennstreifens (s. Anlage 2)

Zur Erméglichung einer moglichst konfliktfreien Interaktion der Verkehrsteilnehmer auf einer
Fahrradstral3e sollen folgende Mindestbreiten von Begegnungsraumen eingehalten werden:
e In Fahrradstraen ohne Kfz-Verkehr soll mindestens der Begegnungsfall ,2 Fahrrader / 1
Fahrrad“ (Fall 2) durchgangig mdglich sein. Hierzu ist eine Breite des Begegnungsraumes von
3,5 m notwendig.
¢ In FahrradstralRen, in denen der Kfz-Verkehr nur in eine Richtung freigegeben ist, sollen

mindestens der Begegnungsfall ,1 Fahrrad / 1 Pkw“ (Fall 3) durchgangig moglich sein. Nach
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den in den RASt 2006 definierten Lichtraumprofilen ist hierzu eine Breite von 4,0 m
notwendig.

e In Fahrradstrallen, in denen der Kfz-Verkehr in beide Richtungen freigegeben ist, sollen
mindestens die 0.g. Begegnungsfalle durchgéngig maglich sein. In der Regel sind die
Begegnungsfalle 1 Pkw / 1 Pkw (Fall 7) bzw. 1 Pkw / 1 Lkw (Fall 8) firr die Breite des
notwendigen Begegnungsraumes einer Stralle mit Kfz-Begegnungsverkehr maftgebend.

Bei besonderen Rahmenbedingungen (z.B. sehr hohe Radverkehrsstarke, hoher SV-Anteil) sind
entsprechend die notwendigen Lichtrdume fiir die Begegnungsfalle ,2 Fahrrader / 2 Fahrrader” (Fall 4)
bzw. ,1 Fahrrad / 1 Lkw" (Fall 5) zu bertcksichtigen.

Zusatzlich zu den bendtigten Raumprofilen fiir das Begegnen soll ein Sicherheitsraum fur Radfahrer
zu parkenden Kraftfahrzeugen beachtet werden. Folgende Malf3e sind hierfiir vorzusehen:

e Optimum: 0,75 m (Standardbreite von Sicherheitsraumen zu Parkstanden nach den ERA
2010)

e Minimum: 0,50 m (bei LAngsparkstdanden und beengten Verhaltnissen nach den ERA 2010)

e Maximum: 1,00 m (ansonsten Verwechslungsgefahr Fahr- und Sicherheitsraum)

Linienhafte Markierung

Das Gestaltungskonzept sieht vor, eine Fahrradstralie beidseitig mit unterbrochenen Breitstrichlinien
(25 cm) zu markieren. Nach den Richtlinien fur die Markierung von Stralen (RMS) handelt es sich bei
einer unterbrochenen Strichmarkierung um eine ,Leitlinie“ (Zeichen 340). Entsprechend Abschnitt 8
der Anlage 2 (zu § 41 Absatz 1) StVO darf eine Leitlinie GUberfahren werden, wenn dadurch der
Verkehr nicht gefahrdet wird.

Durch die Breitstrichmarkierung soll zum einen die Fahrgasse fiir Radfahrer unter Berlicksichtigung
der Sicherheitsabstande zu Parkstadnden begrenzt werden. Die Markierung ist dabei Teil des
Sicherheitsraumes. Zum anderen bietet der Fortlauf der Markierung Uber die gesamte Strecke einer
Fahrradstralle eine durchgangige Erkennbarkeit der besonderen Funktion der Stralle, wodurch die
Aufmerksamekeit der Verkehrsteilnehmer erhdht und die Sicherheit gesteigert wird.

Zur Gewahrleistung der fur den Sicherheitsraum notwendigen Absténde zwischen der
Breitstrichmarkierung und den parkenden Kfz sollen auch die Parkstandbegrenzungen durch

Markierung kenntlich gemacht werden

Punktuelle Markierung

Zusatzliche punktuelle Markierungselemente sollen die Verkehrsteilnehmer darauf aufmerksam
machen, dass sie sich auf einer Fahrradstrae befinden und der Radfahrer dort bevorrechtigt ist. Der
Gestaltungsvorschlag sieht folgende zwei punktuelle Markierungselemente vor:
e Piktogrammmarkierung mit Sinnbild ,VZ 244.1 Fahrradstraf’e“ am Beginn einer Fahrradstralie
zur Verdeutlichung der Verkehrsform.
e Piktogrammmarkierung mit Sinnbild Radfahrer und Richtungspfeilen zur Verdeutlichung der
Bevorrechtigung des Radverkehrs an Einmuindungen und Kreuzungen sowie wiederkehrend

in regelmafigen Abstanden.
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Einmindungen / Kreuzungen

Um die planerisch erwiinschte Bevorrechtigung des Radverkehrs auf Fahrradstralen umzusetzen und
hiermit die gewlnschte Blndelung zu erreichen, ist eine Vorfahrtsregelung fir FahrradstralRen
gegenilber anderen Erschlieungsstraflen anzustreben. Hierfur ist eine Veranderung der im Regelfall
bestehenden Rechts-Vor-Links-Regelung vorzunehmen, was stets eine Einzelfallbetrachtung
hinsichtlich der Bewertung der Verkehrssicherheit notwendig macht. Abwagungskriterien sind dabei
eine klare Erkennbarkeit der Vorfahrtsregelung sowie geringe Kfz-Geschwindigkeiten.

Der Gestaltungsvorschlag sieht den Fortlauf des linienhaften Markierungselements (unterbrochener
Breitstrich) an vorfahrtberechtigten Knotenpunkten vor. Zudem soll der Kreuzungs- bzw.
Einmindungsbereich flachig rot eingefarbt und mit einer Piktogrammmarkierung (s.o.) versehen
werden. Das Erfordernis zusatzlicher baulicher Malinahmen, wie z.B. Gehweglberfahrten an den
untergeordneten Knotenpunktarmen oder Aufpflasterungen Uber den gesamten Kreuzungs- bzw.
Einmindungsbereich zum Zwecke der Erhéhung der Verkehrssicherheit muss im Einzelfall geprift

werden.

Geschwindigkeitsdampfung des Kfz-Verkehrs

In FahrradstralRen gilt fir den Fahrverkehr eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h, wobei der
Kraftfahrzeugverkehr bei Berlcksichtigung des Radverkehrs die Geschwindigkeit verringern soll.
Insofern bedarf es stets einer Prifung der zu erwartenden Kfz-Geschwindigkeiten und daraus
ableitend einer Notwendigkeitsbetrachtung baulicher MaRnahmen zur Geschwindigkeitsdampfung.
Nach den RASt 2006 werden als geeignete bauliche MalRnahmen zur Geschwindigkeitsdampfung fir
den Kfz-Verkehr bei gleichzeitigem Erhalt des Fahrkomforts fir den Radverkehr Teilaufpflasterungen

mit sinusféormigen Rampensteinen und Plateauaufpflasterungen vorgeschlagen.

Auf Grundlage der o. g. Ausfuihrungen schlagt die Verwaltung die in Anlage 3 dargestellten Standards

fur die Gestaltung von Fahrradstraf3en in Aachen vor.

Weitere Vorgehensweise

Bei der zukiinftigen Planung von Fahrradstrallen wird das aufgefiihrte Gestaltungskonzept mit dem
Ziel der einheitlichen eindeutigen Erkennbarkeit von Fahrradstra3en in Aachen zu Grunde gelegt. Die
Verwaltung behalt sich vor in Einzelfallen die GestaltungsmafRnahmen entsprechend besonderer
vorherrschender Rahmenbedingungen anzupassen. Die konkret durchzufiihrenden
GestaltungsmalRnahmen bei der Umsetzung von Fahrradstral’en werden insbesondere in Bezug auf
ggaf. notwendige bauliche MalRnahmen den entsprechend zustandigen Gremien zur Beratung

vorgelegt.

Anlage/n:

1) Beispiele von Fahrradstralengestaltungen in anderen Stadten

2) MalRgebende Begegnungsfalle in Fahrradstral’en und maflgebende minimale Raumbreiten fir
FahrradstralRen mit Kfz-Freigabe

3) Standards fur die Gestaltung von Fahrradstralen
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