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Verkehrssituation in der JunkerstraRe zwischen Lochnerstrafe
und Vaalser StraRe
Burgerantrag vom 28.02.2018

Beratungsfolge:

Datum Gremium Zustandigkeit
29.05.2018 Bulrgerforum Kenntnisnahme

Beschlussvorschlag:

Das Burgerforum nimmt die Ausfihrungen der Verwaltung zur Kenntnis.
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Finanzielle Auswirkungen

JA NEIN
X
Fortgeschriebe- Fortgeschriebe- Gesamt-
Investive Ansatz Ansatz Gesamt-
ner Ansatz ner Ansatz bedarf
Auswirkungen 20xx 20xx ff. bedarf (alt)
20xx 20xx ff. (neu)
Einzahlungen 0 0 0 0
Auszahlungen 0 0 0 0
Ergebnis 0 0 0 0
+ Verbesserung / 0 0
- Verschlechterung
Deckung ist gegeben/ keine Deckung ist gegeben/ keine
ausreichende Deckung ausreichende Deckung
vorhanden vorhanden
Fortgeschriebe- Fortgeschriebe-
konsumtive Ansatz Ansatz Folgekos- Folgekos-
ner Ansatz ner Ansatz
Auswirkungen 20xx 20xx ff. ten (alt) ten (neu)
20xx 20xx ff.
Ertrag 0 0 0 0
Personal-/
0 0 0 0
Sachaufwand
Abschreibungen 0 0 0 0
Ergebnis 0 0 0 0
+ Verbesserung / 0 0
- Verschlechterung
Deckung ist gegeben/ keine Deckung ist gegeben/ keine
ausreichende Deckung ausreichende Deckung
vorhanden vorhanden
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Erlauterungen:
Der Antragsteller bemangelt die aus seiner Sicht unkoordinierte Signalsteuerung am Knoten Junker-

straRe/Lochnerstralie.

Die Fachverwaltung hat die Griine Welle auf der JunkerstraRe Uberpriift und sieht kein Optimierungs-
potenzial. Die Griine Welle ist in Abhangigkeit von der Starke der Verkehrsstrome in beiden Richtun-

gen nutzbar.

Bei schwachem Verkehr kann man ohne Halt vom Boxgraben iber den Knotenpunkt Schanz bis Gber
den Knotenpunkt KénigstralRe/Turmstra’e und in Gegenrichtung fahren. Der Verkehr vom Boxgraben
hat keine Wartezeit am Knoten Vaalser Stral3e/LochnerstralRe. Fahrt man allerdings bei Griinbeginn
am Knotenpunkt Vaalser Strale/Junkerstralle in Richtung Ponttor los, dann muss man am
Knotenpunkt Vaalser Strale/Lochnerstral’e ca. 20 Sekunden auf Griin warten. Dies passiert

hauptsachlich den Linksabbiegern von der Litticher StralRe.

Bei starkem Verkehr und einer Vielzahl von Einbiegern aus den in den Alleenring einmindenden
Stralten werden die StralRenabschnitte zwischen den Signalanlagen so belastet, dass die Griine Welle

nicht mehr funktionieren kann.

Die vier Signalanlagen an den Knotenpunkten Schanz, JunkerstralRe/Vaalser Stralle, Junkerstra-
Re/Lochnerstral’e und Junkerstral3e/Konigstralie (siehe auch Anlage 1) sind optimal miteinander ko-
ordiniert. Einen Bruch in der Griinen Welle gibt es erst zwischen den Knoten
Junkerstraflte/Konigstrafle und Turmstralte/ClalRenstralle, die mehr als einen halben Kilometer

voneinander entfernt sind.

Dem Antragsteller wurde mehrfach angeboten, die Signalschaltung des Knotenpunktes Junkerstra-
Re/Lochnerstrae und die Koordinierung mit den Nachbaranlagen im persénlichen Gesprach detailliert
anhand der vorhandenen Planungsunterlagen zu erlautern und zu diskutieren. Auf dieses Angebot ist

er nicht eingegangen.

Lichtsignaltechnik in Aachen

Im stadtischen Raum bestimmt die Lichtsignalsteuerung maf3geblich die Verkehrsabwicklung im ge-
samten Stralennetz. Lichtsignalanlagen werden zur Erhéhung der Verkehrssicherheit aller Verkehrs-
teilnehmer und zur Verbesserung der Qualitat des Kfz-Verkehrsablaufes eingesetzt. Die Lichtsignal-
steuerung ist aber auch ein wichtiges Instrument zur Beschleunigung des 6ffentlichen Verkehrs und

zur Bindelung und Lenkung des Kfz-Verkehrs.

Im Stadtgebiet Aachen gibt es 229 Lichtsignalanlagen. 203 befinden sich in der Baulast der Stadt

Aachen, 26 teilweise oder vollstandig in der Baulast des Landesbetriebs Strallen NRW.

Jede Signalanlage verfugt Uber ein Knotensteuergerat, das vor Ort einen Grol¥teil der Steuerungs-

funktionen Ubernimmt. 184 LSA sind an den zentralen Verkehrssteuerungsrechner angeschlossen.
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Diese Anlagen kénnen von einem zentralen Terminal aus bedient und Uberwacht werden. Stérungen

werden in der Zentrale angezeigt und aufgezeichnet.

Der Verkehrsrechner koordiniert die Anlagen einer Griinen Welle. Er schaltet tageszeitabhangig ver-
schiedene Signalplane, deren Griinzeitverteilungen an die im Tagesverlauf wechselnden Verkehrsbe-

lastungen angepasst sind.

Die Zentrale ermdglicht einen Fernzugriff auf die Signalsteuerungen bzw. die Signalplanauswahl und

damit deren manuelle Anpassung an wechselnde Verkehrsverhaltnisse.

157 Anlagen liefern Gber moderne Rechner-Schnittstellen Online-Daten, die eine tiefer gehende Funk-
tionsanalyse am Verkehrsrechner ermdglichen. Darliber hinaus gibt es 23 Steuergerate mit Funk-
schnittstellen und 4 Steuergerate mit einem veralteten Schnittstellentyp, bei denen nur ein sehr ein-

geschrankter Datenaustausch zwischen Knotensteuergerat und Zentrale erfolgen kann.

Planungsgrundsatze fiir Lichtsignalanlagen und Griine Wellen

Die Verteilung der Griinzeiten und die Einteilung der Fahrspuren orientiert sich an den vorhandenen
Verkehrsstarken. Die Verkehrsstarken werden als notwendige Planungsgrundlage fiir alle
signalisierten Knotenpunkte regelmafig im Rahmen von Verkehrszahlungen erfasst. Aufbauend auf
diesen Ver-kehrszahlungen wird die Signalplanung erstellt. Mit Hilfe einer Verkehrsdetektion kann an
einigen Kno-ten zusatzlich auf temporare Schwankungen in der Verkehrsstarke mit einer
verkehrsabhangigen Ver-anderung der Griinzeiten reagiert werden. Schwach belastete Nebenstrallen

erhalten haufig nur auf Anforderung ein Griinfenster.

Die Verteilung der Grunzeiten kann sich selbstverstandlich nicht allein an den Kfz-Verkehrsmengen
orientieren. Weitere entscheidende Vorgaben fir die Signalplanung ergeben sich aus den Anforde-

rungen der FuRgénger, der Radfahrer und des OPNV.

Bis auf wenige Ausnahmen befinden sich alle 210 Lichtsignalanlagen im Stadtgebiet auf Stralen mit

mehr als 5000 Kfz/Tag im Querschnitt. Lichtsignalanlagen werden in folgenden Fallen eingesetzt:

. Grolde Verkehrsstarken in mehreren Verkehrsstrémen eines Knotenpunktes

. Grolde Verkehrsstarke und/oder hohe Geschwindigkeiten auf der Uibergeordneten Stralie
. Unzureichende Sichtverhaltnisse

. Haufung von Unfallen zwischen Linksabbiegern und Gegenverkehr

. Gefahrdung schutzbedirftiger Verkehrsteilnehmer (Radfahrer/Fufldganger)

Grundsatzlich wird das Ziel einer moglichst unterbrechungsfreien Fahrt angestrebt. Starke Verkehrs-
strdme sollen in so genannten Griinen Wellen, ohne Halt, mehrere aufeinander folgende Lichtsignal-
anlagen passieren kénnen.

In der Regel wird keine Signalschaltung vollig unabhangig von den signalisierten Nachbarknoten be-
trieben. Nur in Ausnahmefallen wird ein Streckenzug oder eine Einzelanlage nicht mit den Nachbar-
knoten koordiniert.
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Keine Koordinierung gibt es auf folgenden Stralenabschnitten:

Roermonder StraRe in Laurensberg und Richterich
Freunder Landstralle
Karl-Marx-Allee

Als Einzellaufer werden betrieben:

Merowinger Stra3e/Purweider Weg
Linterstrale/Schonforststrale

Aachener StralRe/Oberforstbacher Stralle
Eupener StralRe/Weillhausstralle

alle Sofort-Griin-Drucktastenanlagen (Anlage 2)

An allen anderen Hauptverkehrsstralten wird soweit moglich eine Griine Welle geschaltet. Dabei ste-
hen die Griinen Wellen der gegenlaufigen Fahrtrichtungen in Konkurrenz zueinander. Nur bei gleich-
maRigen Knotenpunktabsténden lassen sich fir beide Fahrtrichtungen Griine Wellen realisieren.

Gleichmafige Knotenpunktabstande sind jedoch in der Praxis nicht vorhanden.

Es ist also die Entscheidung zu treffen, ob eine der beiden Fahrtrichtungen bevorzugt werden soll. Auf
den Ein- und Ausfallstralen im Stadtgebiet ist diese Entscheidung relativ einfach. Morgens bewegt
sich die Hauptlast des Verkehrs stadteinwarts, am Nachmittag stadtauswarts. Aus diesem Grunde
wird zugunsten einer Verflissigung des Verkehrs die jeweilige Hauptlastrichtung in der Planung der
Griinen Welle bevorzugt, was bedeutet, dass in Gegenrichtung haufig eine als schlecht empfundene
Koordinierung der Lichtsignalanlagen geschaltet wird. Dies trifft besonders diejenigen Kfz-Fahrer, die
morgens stadtauswarts oder nachmittags stadteinwarts fahren, also entgegen der Hauptlastrichtung

unterwegs sind.

Auf den Ringstraflien lassen sich nur zum Teil Hauptlastrichtungen feststellen. In der Planung werden

daher die Richtungen relativ gleichwertig behandelt.

In der Regel werden in Zeiten mit hohem Verkehrsaufkommen Umlaufzeiten von 90 Sekunden ge-
schaltet. In Schwachlastzeiten wird zur Reduzierung der Wartezeiten die Umlaufzeit auf 75 Sekunden
reduziert, bzw. die Signalanlage ausgeschaltet (Nachtabschaltung). In Anlage 3 sind die Schaltzeiten
der Signalanlagen zusammengestellt. S1 ist das Morgenprogramm, S3 das Nachmittagsprogramm

und S2 das Schwachlastprogramm.

Das Aachener Stral’ennetz, das aus sich schneidenden Radialen und Ringstra3en besteht, stellt fur

die Planung optimaler Griner Wellen eine besondere Herausforderung dar.
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An Knotenpunkten, an denen sich Radialstralen und Ringstralen kreuzen, missen zum Teil auch
abbiegende Stréme koordiniert werden. Besonders schwierig ist dies in Bereichen mit dicht aufeinan-

der folgenden Knotenpunkten. Als Beispiele hierflr seien genannt:

e Normaluhr mit den Knotenpunkten Rémerstral’e/Kurbrunnenstralle/Dunantstralie
und WilhelmstralRe/Zollerstrale/Theaterstralie

e Trierer Strale im Bereich der Anschlussstelle Brand mit den Knotenpunkten
Trierer Strafle/BAB-Auffahrt in Richtung Kéln und Trierer
StralRe/Debyestralle/BAB-Auffahrt in Richtung Belgien

e Aullenringversatz Litticher StralRe mit den Knotenpunkten Litticher
StralRe/Amsterdamer Ring/Hohenstaufenallee und Litticher StralRe/Brisseler

Ring.

Der Verkehrsfluss innerhalb der Grinen Wellen unterliegt erheblichen Stérfaktoren, die einzeln be-
trachtet das Funktionieren der Welle sehr beeinflussen konnen, sich in Summe aber noch

gravierender bemerkbar machen. Hierzu einige Beispiele:

Eine Uberschreitung der Leistungsfahigkeit von besonders stark belasteten Einzelanlagen kann zu
einer Ruckstaubildung flhren, die sich erst nach mehreren Umlaufen wieder auflést. Bei hohen Ver-
kehrsbelastungen kommt die Griine Welle haufig Uber einen langeren Zeitraum vollstandig zum Erlie-

gen.

Das Halten oder Parken in zweiter Reihe zum Be- und Entladen (speziell durch die diversen Postzu-
steller) wird ab einer bestimmten Verkehrsbelastung zu einem wesentlichen Storfaktor der Welle.
Geratestérungen/Ubertragungsstérungen kdnnen ebenfalls die Griine Welle nachhaltig durcheinander
bringen. Wie bei jedem technischen Gerat kann es auch an den 229 Aachener Signalanlagen trotz in-
tensiver und kostenaufwendiger Wartung zu Stérungen kommen. Vandalismus oder Unfalle tragen

ebenfalls zu Stérungen der Griinen Wellen bei.

Wenn der Abstand von benachbarten Anlagen mehr als 750 m betragt, ist eine Griine Welle nicht
mehr realisierbar, da sich bei groReren Abstéanden die Fahrzeugpulks so weit auflésen, dass eine

Koordinie-rung nicht mehr sinnvoll ist.

Erheblichen Einfluss auf die Qualitat der Griinen Wellen hat die Entscheidung, die Kfz-Griinzeiten
zugunsten der schwacheren Verkehrsteilnehmer zu kirzen oder in ihrer zeitlichen Lage zu
verschieben. Dabei greift die Beriicksichtigung der Fuligangersicherheit besonders stark in die
Schaltungen und damit in die Grinen Wellen ein.

In Aachen sind 55 Anlagen mit Fullgangerdrucktasten ausgestattet. An 34 Signalanlagen gibt es eine
so genannte Sofort-Griin-Schaltung fur FuRganger. Hier wird tber die Fulligangerdrucktaste mit einer
sehr kurzen Zeitverzégerung der Kfz-Verkehr auf Rot und die FuRgangerfurt auf Griin geschaltet.
Dabei wird aus Grinden des Fuligangerkomforts und der FulRgangersicherheit keine Ricksicht auf
die Griine Welle genommen. Einige dieser Anlagen befinden sich auf stark belasteten Einfallstrallen,
z.B.
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Hohenstaufenallee/Schillerstralie

Vaalser Stralle/Westpark

Vaalser Stralle/Hammerweg

Roermonder Stra3e/Rosenhugel
Roermonder StralRe/Schloss-Schénau-Stralle
Krugenofen/Sebastianstralle
Blicherplatz/Eintrachtstralle
Mozartstrale/Reumontstralle/Sudstralle
HalifaxstralRe/Auf der Horn

Litticher StalRe/Santoriumstralle

Weiterhin wirken sich besonders komfortable FuRgangerschaltungen (z.B. zwei Grunfenster fur Ful3-
ganger im 90-Sekunden-Umlauf) oder besonders sichere Fulligéngerschaltungen (z.B. Rund-um-

Griin) in der Regel negativ auf die Griine Welle aus, dazu einige Beispiele:

An der FuRgangersignalanlage Ludwigsallee/Ehrenmal wird zur Verkirzung der
FulRgangerwartezeiten bei Drucktastenanforderung ein zweites Griinfenster im 90-Sekunden-Umlauf

fur die FuBRganger geschaltet, welches erheblich in die Grine Welle eingreift.

Auf dem Grabenring sind acht Anlagen mit Rund-um-Griin fir FuRgénger geschaltet. Zugunsten der
Sicherheit des hohen Fulligadngeraufkommens wird dabei eine starke Beeintrachtigung des flieRenden

Kfz-Verkehrs in Kauf genommen:

Templergraben/Wilinerstralle
Karlsgraben/Lochnerstraflie
Karlsgraben/Kdnigstraflie
Alexianergraben/Annastralle
Seilgraben/Alexanderstralle
Templergraben/Pontstralle
Seilgraben/Neupforte
Seilgraben/Minoritenstrafie

In Einzelféllen wird zur Erhéhung der Fulligangersicherheit die Rund-um-Grin-Schaltung auch auf3er-

halb des Grabenringes eingesetzt:

Wilhelmstrafie/Lothringer Stralle
Stolberger Stralle/Elsassstralle
Alt-Haarener-Auf der Hils
Alt-Haarener-Strafle/Haarener Gracht
Kornelimlnster Steinkaulplatz
Latticher Strafe/Limburger Stral3e

Limburger/Hohenstaufenallee
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Dariiber hinaus wird zugunsten einer Bevorrechtigung des OPNV an Lichtsignalanlagen (RBL) eine
Stoérung der Griinen Welle in Kauf genommen. Um dem Bus die Ausfahrt aus einer Busspur oder Hal-
testelle in den flieRenden Verkehr zu erméglichen, wird der Pulk des Kfz-Verkehrs signaltechnisch far
einige Sekunden zurlickgehalten. Der Fahrzeugpulk erreicht dann entsprechend verspatet die nachste
Signalanlage. Daraus ergibt sich eine Reduktion des ohne Halt nutzbaren Griinzeitfensters. An 49
LSA findet eine Beeinflussung mit RBL-Telegrammen statt. An 10 LSA werden Busse Uber Schleifen

oder Infrarotsonden detektiert.

Umweltaspekte: Luftschadstoffbelastung/ Larmsituation

Gemal einem aktuellen Luftschadstoff-Screeing des FB Umwelt liegt die Stickstoffdioxidbelastung
(NO2) in der Junkerstralle derzeit noch bei etwa 40 pgr./m? (damit Niveau des EU-Grenzwertes),
jedoch bei anhaltend sinkender Tendenz, Damit ist die Belastungssituation im Vergleich innerstadti-
scher Hauptverkehrsachsen als hoch, jedoch nicht als kritisch einzustufen. Im Zug der Luftreinhalte-
planung wird auch die Junkerstralie weitere Entlastungen erfahren; insoweit besteht aus Verwal-

tungssicht keine erweiterter Handlungsbedarf.

Hinsichtlich der Larmbelastungssituation wird die Junkerstr. dagegen als Larmbelastungsschwerpunkt
der Prioritatsstufe 1 bewertet; Angesichts des engen Strallenquerschnitts ist insbesondere daflr Sor-
ge zu tragen, daB bei zukinftigen Fahrbahnerneuerungen ein hochwertiger, larmmindernder Asphalt
(sog. LOA) eingebaut wird. Hauseigentiimern wird weiterhin empfohlen, bei Modernisierungsmalf3-

nahmen auf hochwertige und larmmindernde AufRenbauteile (insbesondere Fenster) zu achten.

Fazit:

Das Verkehrsstraltennetz der Stadt Aachen dient unterschiedlichsten Verkehrsarten und Nutzergrup-
pen, deren Belange jeweils im Einzelfall abgewogen werden mussen. Grundsétzlich wird dabei die
signaltechnische Koordinierung aufeinander folgender Knotenpunkte geplant, betrieben und mit den
jeweils aktuellsten Erkenntnissen fortlaufend Uberprift und optimiert. Wegen der Komplexitat der An-
spriche an den Verkehrsraum ist jedoch eine Griine Welle insbesondere bei hohem Verkehrsauf-

kommen haufig nicht realisierbar.

Anlage/n:

Anlage 1: Ubersicht Signalanlagen Schanz bis Junkerstrale/Kénigstrale
Anlage 2: FuRgangersignalanlagen mit Sofort-Griin-Schaltung

Anlage 3: Schaltzeiten der Signalanlagen in Aachen

Anlage 4: Burgerantrag
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