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Beschlussvorschlag:
Der Mobilitatsausschuss nimmt die Ausfiihrungen der Verwaltung, wonach eine flachendeckende
Anordnung einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h innerhalb des Alleenrings rechtlich nicht

zulassig ist, zur Kenntnis. Der Antrag gilt damit als behandelt.
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Erlauterungen:

Die Fraktion Griine im Rat der Stadt Aachen beantragt, auf allen Gemeindestralen innerhalb des
Alleenringes Tempo 30 km/h auszuweisen.

Begrindet wird der Antrag damit, dass 30 km/h stadtvertraglich und fur alle von Vorteil sei. Weitere
positive Aspekte seien z.B. der Wegfall von Gefahren aufgrund hoher Geschwindigkeiten, kirzere
Bremswege, Erleichterung von Fahrbahnquerungen. Zudem sorge eine zulassige
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h neben einem fliissigeren Verkehrsfluss auch fiir bessere Luft und

das Uberholen von Radfahrern sei vielfach nicht mehr notwendig.

Ungeachtet der durchaus nachvollziehbaren im Antrag angegebenen Argumente fir eine
Herabsetzung der inneroértlichen Geschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h darf die Verwaltung nur
unter Beachtung der Regularien der StralRenverkehrsordnung Geschwindigkeitsreduzierungen
anordnen.

Hier ist zu unterscheiden zwischen der Ermachtigungsgrundlage flr die Einrichtung eines

Streckengebots auf 30 km/h und der Ermachtigungsgrundlange zur Einrichtung einer Tempo 30-Zone.

Streckengebot 30 km/h

Das Streckengebot gilt fiir einzelne Streckenabschnitte. Die Stralenverkehrsordnung sieht innerértlich
grundsatzlich eine Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h gilt, so dass jede Reduzierung der
Hochstgeschwindigkeit eine Beschrankung des flieRenden Verkehrs darstellt. Diese darf nur
angeordnet werden, wenn auf Grund der besonderen ortlichen Verkehrsverhaltnisse eine
Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Rechtsgutverletzung erheblich Ubersteigt.
Weiterhin wird ausgefiihrt, dass Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Sicherheitsgrinden auf
bestehenden Straflen nur angeordnet werden sollen, wenn Unfalluntersuchungen ergeben haben,
dass haufig geschwindigkeitsbedingte Unfalle aufgetreten sind. Dies gilt jedoch nur dann, wenn
festgestellt worden ist, dass die geltende Hochstgeschwindigkeit von der Mehrheit der Kraftfahrer
eingehalten wird und es trotzdem zu Unféllen gekommen ist. Im anderen Fall muss die geltende

Hochstgeschwindigkeit durchgesetzt werden.

In Zusammenarbeit mit der Polizei flhrt die Verwaltung im Rahmen der Unfallkommission regelmafig
Unfallanalysen durch. Wird durch die Polizei eine Haufung von Unfallen festgestellt und gemeldet,
werden diese im Rahmen der Unfallkommissionsitzungen Uberprift. Stellt sich dabei heraus, dass es
sich um geschwindigkeitsbedingte Unfalle handelt, werden entsprechende Malinahmen ergriffen.
Dieses Vorgehen erstreckt sich auf das gesamte Stadtgebiet, so dass zum jetzigen Zeitpunkt davon
ausgegangen werden muss, dass dort, wo es zu geschwindigkeitsbedingten Unfallen gekommen ist,
eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit vorgenommen wurde oder sich keine
geschwindigkeitsbedingten Unfalle ereignet haben, die eine Herabsetzung der zulassigen

Hoéchstgeschwindigkeit rechtfertigen wiirden.

Mit der letzten Anderungsnovelle der StraRenverkehrsordnung wurde eine Erleichterung der
Anordnung eines Streckengebots auf 30 km/h an besonders schitzenswerten Einrichtungen
geschaffen. Die Verwaltung hat daraufhin alle Einrichtungen, die an Innerortsstrallen mit einer

Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h liegen Uberprift und bewertet. Der Mobilitdtsausschuss hat in

Vorlage FB 61/1023/WP17 der Stadt Aachen Ausdruck vom: 14.08.2018 Seite: 2/5

2 von 7 in Zusammenstellung



seiner Sitzung am 01.03.2018 Uber die Anordnung diverser streckenbezogener
Geschwindigkeitsreduzierungen auf 30 km/h vor besonders schiitzenswerten Einrichtungen

entschieden.

Da es Uber die vorgehenden Ausfihrungen hinaus keine Erméachtigungsgrundlage flr weitere
Streckengebote gibt, kann dem Antrag der Fraktion der Griinen Uber eine Ausweisung

streckenbezogener Geschwindigkeitsreduzierungen nicht entsprochen werden.

Tempo 30-Zone
Die Verwaltung kann innerhalb geschlossener Ortschaften, insbesondere in Wohngebieten und
Gebieten mit hoher Fuliganger- und Fahrradverkehrsdichte sowie hohem Querungsbedarf, Tempo 30-
Zonen einrichten. Der Gesetzgeber knipft aber folgende grundsatzliche Voraussetzungen an die
Einrichtung von Tempo 30-Zonen:

- Die Zonen-Anordnung darf sich weder auf Stralen des Uberdrtlichen Verkehrs (Bundes-,

Landes- und Kreisstralen) noch auf weitere Vorfahrtstrallen erstrecken.

- Die Zonen-Anordnung darf nur StralRen ohne Lichtzeichen geregelte Kreuzungen oder
Einmundungen, Fahrstreifenbegrenzungen, Leitlinien und benutzungspflichtige Radwege

umfassen.

- An Kreuzungen und Einmindungen innerhalb der Zone muss grundsatzlich die

Vorfahrtregelung ,rechts vor links“ gelten.

Entsprechend der Verwaltungsvorschriften zur Stralenverkehrsordnung, soll die Einrichtung von
Tempo 30-Zonen auf der Grundlage einer flachenhaften Verkehrsplanung der Gemeinde erfolgen, in
deren Rahmen zugleich ein innerdrtliches Vorfahrtstralennetz festgelegt wird. Dabei ist ein
leistungsfahiges VorfahrtstralRen-netz sicherzustellen, das auch den Bedirfnissen des 6ffentlichen
Personennahverkehrs und des Wirtschafts-verkehrs entspricht. Dariiber hinaus kommen
Zonengeschwindigkeitsbeschrankungen grundsatzlich nur dort in Betracht, wo der Durchgangsverkehr
von geringer Bedeutung ist. Zur Begreifbarkeit und Akzeptanz der Zone, soll ein weitgehend
einheitliches Erscheinungsbild der StralRen innerhalb der Zone sichergestellt werden. Insbesondere
soll dem flieRenden Verkehr die zur Verfigung stehende Fahrbahnbreite erforderlichenfalls durch
Markierung von Senkrecht- oder Schragparkstanden, wo nétig auch durch Sperrflachen am

Fahrbahnrand, eingeengt werden.

Der Antrag der Fraktion Griine umfasst alle Straf3en innerhalb des Alleenrings. Der iberwiegende Teil
dieser Stral’en wurde bereits in Tempo 30-Zonen zusammengefasst. Die verbleibenden Stralen
wurden als innerértliches VorfahrtstralRennetz festgelegt. Hierzu zahlen unter anderem der
Grabenring, die PeterstralRe, die Theaterstralle, die Karmeliterstralde etc. (eine umfassendere Liste ist

der Vorlage beigeflgt).

Am Beispiel der Theaterstrale wird deutlich, welche MaRnahmen mit der Entscheidung eine Tempo

30-Zone einzurichten, einhergehen. Es miissten samtliche Fahrstreifenmarkierungen entfernt werden,
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was zur Folge hatte, dass eine enorm breite und ganzlich ungeregelte Verkehrsflache zur Verfligung
stehen wirde. Eine sichere Flhrung des Verkehrs ware nicht mehr zu gewahrleisten.

Um den typischen Charakter einer Tempo 30-Zone herzustellen, misste die fir den Fahrverkehr zur
Verfugung stehende Fahrbahnbreite eingeschrankt werden. Dies kann entweder durch Markieren von
Sperrflachen erfolgen, die aber wiederum baulich unterstiitzt werden miissten, damit sie akzeptiert
werden. Andererseits waren abschnittsweise bauliche Einengungen tiber den gesamten Verlauf der
Theaterstralie notwendig. An dieser Stelle ware dann eine leistungsfahige Flihrung des Verkehrs
nicht mehr moglich. Dartber hinaus missten die vorhandenen Signalanlagen Uberprift werden. Diese

durfen nur dann erhalten werden, wenn sie iberwiegend dem Schutz der FuRganger dienen.

Die Signalanlage Theaterstra3e / Bahnhofstrale / Harscampstrafle wird in der Morgenspitzenstunde
von 1443 Kfz und in der Nachmittagsspitzenstunde von 1575 Kfz befahren. Angesichts dieser
Belastungen ist einerseits fraglich, ob es sich noch um geringen Durchgangsverkehr im Sinne der
StralRenverkehrsordnung handelt und andererseits ob man noch davon ausgehen kann, dass diese

Signalanlage tUberwiegend dem Schutz des Fulgangers dient.

Nach den Richtlinien fir die Anlage von Stadtstralen (RASt) sind Einmiindungen oder Kreuzungen
mit der Vorfahrtsregelung ,Rechts vor Links" in der Regel bei Erschlielungsstralen geeignet, die

- gleichrangig sind,

- mit niedrigen Geschwindigkeiten (z.B. in Tempo 30-Zonen) befahren werden und

- bei denen die Verkehrsstarke von 800 Kfz/h als Summe Uber alle Zufahrten nicht tGberschritten

wird.

Die Belastungszahlen fiir den Knoten Theaterstralte / Bahnhofstrale / Harscampstralde zeigen, dass
eine Vorfahrtsregelung ,rechts vor links® in diesem Knoten nicht mehr leistungsfahig ist. Auf die
Signalisierung des Knotens kann daher bereits aus Griinden der Leistungsfahigkeit nicht verzichtet
werden. Ein Abbau der Signalanlage ware somit nicht vertretbar. Dass dies in Bezug auf die den
Antrag umfassenden Stral3en kein Einzelfall ist, zeigen die nachfolgenden Belastungszahlen der
Knoten:
- PeterstraBe / KurhausstraBe
Morgenspitzenstunde: 940 Kfz/h
Nachmittagsspitzenstunde: 1067 Kfz/h
- Karlsgraben / Léhergraben / JakobstraBBe
Morgenspitzenstunde: 1103 Kfz/h
Nachmittagsspitzenstunde: 1229 Kfz/h
- FranzstraBe / Alexianergraben / Kapuzinergraben
Morgenspitzenstunde: 1057 Kfz/h
Nachmittagsspitzenstunde: 1174 Kfz/h

Die Voraussetzungen zur Einrichtung einer Tempo 30-Zone innerhalb des Alleenrings kénnen aus den
vorgenannten Grunden nicht flachendeckend geschaffen werden, insofern ist eine flichendeckende
Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h in Form einer Tempo 30-Zone
innerhalb des Alleenrings nicht zulassig.
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Unabhangig davon, dass eine flachendeckende Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
aus den vorgenannten Grunden nicht méglich ist, prift die Verwaltung regelmafig, insbesondere im
Rahmen der Anlage von Radverkehrsanlagen und anstehender Umbaumafinahmen, ob einzelne

StralRen in bestehende Tempo 30-Zonen integriert werden kénnen.

Ergebnis:
Nach derzeitiger Rechtslage ist die flachendeckende Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h innerhalb des Alleenrings weder durch die Anordnung eines

Streckengebots auf 30 km/h noch durch Anordnung einer Tempo 30-Zone zulassig.

Anlage/n:
- Antrag der Fraktion Griine vom 26.02.2018
- Liste der Strafl3en innerhalb des Alleenrings mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h
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GRUNE

Fraktion im Rat der Stadt Aachen

Eingang bel FB 01

QOberbirgermeister “
Marcel Philipp ﬂ? Marz Zma

Rathaus

52058 Aachen N N6 ! Y

26.02.2018
GRUNE 05 / 2018

Ratsantrag

Tempo 30 innerhalb des Alleenrings

Sehr geehrter Herr Oberbiirgermeister,

die Fraktion der GRUNEN beantragt, im Rat der Stadt Aachen folgenden Beschluss zu fassen:

Die Verwaltung wird beauftragt, auf allen Gemeindestralien innerhalb des Alleenringes Tempo 30 km/h

auszuweisen,

Begriindung:

Schon seit vielen Jahren sind die meisten Stralen innerhalb des Alleenringes mit Tempo 30 km/h
ausgewiesen. Dieses Tempo st stadtvertrdglich und fiir alle von Vorteil: Gefahren durch hohe
Geschwindigkeit entfallen, Bremswege werden deutlich kiirzer, Fahrbahnquerungen werden erleichtert.
Tempo 30 sorgt neben fllissigerem Verkehrsfluss auch fiir bessere Luft. Uberholungen des Radverkehrs sind
vielfach nicht mehr notwendig, weil der geringe Geschwindigkeitsunterschied das Uberholen unnétig
macht. Der Straflenldrm geht deutlich zuriick, weil das Reifenabrollgerdusch bei Tempo 30 nicht mehr ins

Gewicht f&llt. Das Anfahren an Kreuzungen braucht weniger Energie.
Aufgrund der insgesamt kurzen Distanzen innerhalb des Alleenrings ergibt sich bei Tempo 50 kaum ein
Reisezeitvarteil. Auch fiir die Umgestaltung des Inneren Grabenrings zum Radverteilerring ist Tempo 30 eine

notwendige Grundlage. Die Temporeduzierung auf allen Gemeindestrallen innerhalb des Alleenringes ist
auBerdem ein Baustein hin zu mehr Sicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer.

Mit freundlichen GriifRen

%-M' . @;/u»

Melanie Seufert Wilfried Fischer

Fraktionsvorsitzende mobilitdtspolitischer Sprecher
Verwaltungsgebiude Katschhof Raum 104
Johannes-Paul-(l-5tr, 1 Tel.; 0241 432-7217

D-52062 Aachen Fax; 0241 432-7213
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Liste der StraBen innerhalb des Alleenrings mit zuldssiger Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h

Strale Abschnitt

Peterstralle

Theaterstralle

KarmeliterstralRe

FranzstralRe zwischen Karmeliter Stralle und Kapuzinergraben
Borngasse zwischen Theater Stralke und Franzstralie
Vaalser StralRe

Jakobstralle zwischen Vaalser Strale und Karlsgraben

Konigstrale

zwischen Turmstrafle und Karlsgraben

Geschwister-Scholl-Stralle

Schinkelstralie

Malteser Stralle

WillnerstralRe

Pontdriesch

PontstralRe

zwischen Pontdriesch und Saarstrafie

Saarstralle

Abzweig zwischen PontstralBe und Wittekindstralle

SandkaulstralRe

Alexanderstrafie

zwischen Sandkaulstrafle und Seilgraben

Hirschgraben

Seilgraben

Komphausbadstralle

zwischen Sandkaulstrafle und Seilgraben

Kurhausstrale

Kapuzinergraben

Alexianergraben

L6hergraben

Karlsgraben
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