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Vorlage Vorlage-Nr: FB 61/1121/WP17
. . Status: offentlich

Federfihrende Dienststelle: AZ:

Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen Datum: 07.01.2019

Beteiligte Dienststelle/n: Verfasser: Dez. Il / FB 61/300

LothringerstraBe zwischen HarscampstraRe und WilhelmstraRe
Umbau als FahrradstraRe und PremiumfuRweg in Folge von
Regionetz-MalRnahme

Beratungsfolge:

Datum Gremium Zustandigkeit
06.02.2019 Bezirksvertretung Aachen-Mitte Anhérung/Empfehlung
21.02.2019 Mobilitatsausschuss Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Die Bezirksvertretung Aachen-Mitte nimmt die Ausfihrung der Verwaltung zustimmend zur Kenntnis.
Sie empfiehlt dem Mobilitdtsausschuss, auf Grundlage der Variante 1 (Plan-Nr.: 2018/12-11) den
Planungsbeschluss fiir die MalRnahme zu fassen und die Verwaltung damit zu beauftragen, die

Ausbauplanung zu erarbeiten.
Der Mobilitatsausschuss nimmt die Ausflihrungen der Verwaltung zustimmend zur Kenntnis.

Er fasst auf Grundlage der Variante 1 (Plan-Nr: 2018/12-11) den Planungsbeschluss flr die

MafRnahme und beauftragt die Verwaltung damit, die Ausbauplanung zu erarbeiten.
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Finanzielle Auswirkungen

JA

NEIN

X

Investive

Auswirkungen

Einzahlungen
Auszahlungen
Ergebnis

+ Verbesserung /

- Verschlechterung

konsumtive

Auswirkungen

Ertrag
Personal-/
Sachaufwand
Abschreibungen
Ergebnis

+ Verbesserung /

- Verschlechterung

*aus Ermachtigungsiibertragung aus dem Haushaltsjahr 2018

PSP-Element 5-120102-900-08100-300-1 Radvorrangroute1

Fortgeschriebe- Fortgeschriebe- Gesamt-
Ansatz Ansatz Gesamt-
ner Ansatz ner Ansatz bedarf
2019 2020 ff. bedarf (alt)
2019 2020 ff. (neu)

0 0 0 0 0 0
1.393.600 1.393.600 0 0 0 0
1.393.600 1.393.600 0 0 0 0

0 0
Deckung ist gegeben Deckung ist gegeben
PSP-Element 4-120102-969-8 Radvorrangroute1
Fortgeschriebe Fortgeschriebe-
Ansatz Ansatz Folgekos- Folgekos-
ner Ansatz ner Ansatz
2019* 2020 ff. ten (alt) ten (neu)
2019* 2020 ff.

0 0 0 0 0 0
188670,46** 188.670,46 204.000 204.000 0 0
186.500,00* 186.500,00 0 0 0 0

307.170,46 307.170,46 204.000 204.000 0 0
0 0

Deckung ist gegeben

Deckung ist gegeben

**Haushaltsansatz i.H.v. 68.000 € zzgl. Ermachtigungstbertragung aus dem Haushaltsjahr 2018 i.H.v.

120.670,46 €
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Finanzielle Auswirkungen

PSP Element 5-130101-900-03300-300-1 Baumpflanzungen in der Innenstadt (ISK)

Fortgeschriebe- Fortgeschriebe- Gesamt-
Investive Ansatz Ansatz Gesamt-
ner Ansatz ner Ansatz bedarf
Auswirkungen 2019 2020-2022 bedarf (alt)
2019 2020-2022 (neu)
Einzahlungen 120.000 120.000 400.000 400.000 520.000 520.000
Auszahlungen 170.000 170.000 500.000 500.000 670.000 670.000
Ergebnis -50.000 -50.000 -100.000 -100.000 150.000 150.000
+ Verbesserung / 0 0
- Verschlechterung
Deckung ist gegeben Deckung ist gegeben

PSP-Element 4-130101-932-2 Baumpflanzungen in der Innenstadt (ISK)

Fortgeschriebe- Fortgeschriebe-
konsumtive Ansatz Ansatz Folgekos- Folgekos-
ner Ansatz ner Ansatz
Auswirkungen 2019 2020-2022 ten (alt) ten (neu)
2019 2020-2022
Ertrag 120.000 120.000 400.000 400.000 0 0
Personal-/
0 0 0 0 0 0
Sachaufwand
Abschreibungen 170.000 170.000 500.000 500.000 0 0
Ergebnis -50.000 -50.000 -100.000 -100.000 0 0
+ Verbesserung / 0 0
- Verschlechterung
Deckung ist gegeben Deckung ist gegeben/

Die Kosten fur die Malinahme ,Herstellung 6 neuer Baumstandorte in der Lothringer Strae” belaufen
sich auf 60.000,-- €.

Die erforderlichen Mittel stehen unter dem PSP-Element 5-130101-900-03300-300-1, 78350000 in
diesem Jahr als Ansatz in ausreichender Hohe zur Verfligung.

Die MaRnahme wird im Rahmen des Innenstadtkonzeptes ,Wohnumfeldverbesserung durch
Baumpflanzungen® zu 80% geférdert.

Erst ab dem 4.Jahr nach Fertigstellung tbernimmt E 18 die Pflege und Unterhaltung.

Aufgrund der zurzeit insgesamt im Stadtgebiet bestehenden negativen Baumbilanz fallen zum jetzigen
Zeitpunkt keine zusatzlichen Folgekosten an.

Die Summe der jahrlich anfallenden Pflege- und Unterhaltungskosten fir alle stadtischen Baume
werden auf Grundlage des zurzeit in Aufstellung befindlichen Baumkatasters sowie im Rahmen des

Griinflachenmanagements ermittelt.
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Erlauterungen:

Anlass

Von Méarz bis November 2019 wird Regionetz Tiefbauarbeiten in der Lothringerstralle zwischen der
Harscampstraf3e und der Wilhelmstral3e vornehmen. Im Zuge der Wiederherstellung soll die
LothringerstralRe in diesem Abschnitt als Teil der in Planung bzw. Umsetzung befindlichen Rad-
Vorrang-Route Aachen 1 und des FuRgangerpremiumweges 3 (s. Anlage 1) entsprechend der

funktionalen Belange dieser libergeordneten Netzkonzepte umgestaltet werden.

Heutige Situation

Als Verbindung zwischen dem Innenstadtbereich und dem Frankenberger Viertel stellt die
Lothringerstrale bereits heute eine stark von Ful3igédngern und Radfahrern genutzte Achse im
Suermondtviertel dar. Durch Netzunterbrechungen und -einschrankungen fiir den Kfz-Verkehr weist
der hier betrachtete Abschnitt fir den Kfz-Verkehr im Gegensatz zum nichtmotorisierten
Individualverkehr keine libergeordnete Verbindungsfunktion auf. Aufgrund des von der
Lothringerstral’e aus erreichbaren Parkhauses "Lothringerstrale" (weitere Zufahrt auch Gber
TheaterstralRe) sowie des "Berufskollegs fur Wirtschaft und Verwaltung der StadteRegion Aachen"

Ubernimmt die Stral3e fur den Kfz-Verkehr berwiegend hierfur eine ErschlieRungsfunktion.

In der Tagesspitzenstunde (7:30 - 8:30 Uhr) nutzen 326 Kfz-Nutzer, 270 Radfahrer und 245
FulRganger die StralRe an der Einmiindung Wilhelmstrale. Die Kfz-Starke ist aufgrund des
Unterrichtsstarts des Berufskollegs stark auf die morgendliche Spitzenstunde konzentriert. Uber den
Gesamttag (7- 19 Uhr) verteilt sich der aufkommensbezogene Modal-Split der LothringerstraRe (im
Einmindungsbereich Wilhelmstralie) auf 35% Kfz, 28% Radfahrer und 37% FulRganger.

Die LothringerstralRe im Bereich zwischen Wilhelmstrale und HarscampstralRe ist Teil einer Tempo
30-Zone. Die Stral3e ist in ihrer gesamten Lange von ca. 200 m im Trennprinzip ausgebaut (s. Anlage
3). Der Abschnitt zwischen der Wilhelmstral3e und der Zufahrt zum Berufskolleg ist als Einbahnstrale
(in Richtung HarscampstrafRe) ausgewiesen. Die nutzbare Fahrbahn weist hier eine Breite von 3,60 m
auf. Beidseitig stehen durch das zulassige Fahrbahnrandparken in diesem Abschnitt insgesamt 26
Parkplatze zur Verfiigung. Der Radverkehr wird in Fahrtrichtung der Einbahnstrale auf der Fahrbahn
gefihrt. In Gegenrichtung steht dem Radfahrer der Seitenraum auf nérdlicher Seite, ausgeschildert als
"Gehweg (Radfahrer frei)", zur Verfiigung. Die Nebenanlage hat hier eine Breite von 3,37 m (1,70 m
ehemaliger benutzungspflichtiger Radweg; 1,67 m Gehweg). Auf sudlicher Seite ist der Gehweg

1,50 m breit.

Der nicht als Einbahnstrale ausgewiesene Abschnitt zwischen der Zufahrt zum Berufskolleg und der
Harscampstralie weist an der engsten Stelle eine nutzbare Fahrbahnbreite von 4,55 m auf. Zwischen
den Baumfeldern ist das Fahrbahnrandparken beidseitig moglich (21 Parkplatze). Der Radfahrer wird
gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn geflihrt. Fir den FuRverkehr stehen Gehwege mit

einer Breite von 2,00 m (ndrdliche Seite) bzw. 2,40 m (stdliche Seite) zur Verfigung.
Insgesamt entsprechen die Querschnittsmale der Lothringerstral3e im betrachteten Abschnitt nicht
den Richtlinien fir Anlage von Stadtstralen (RASt 06). Eine Anpassung des Straflenraums ist -
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insbesondere unter Berticksichtigung der besonderen Belange der hier zukiinftig verlaufenden Rad-

Vorrang-Route und des PremiumfuRweges - erforderlich.

Planung

Die Planung sieht grundsatzlich vor, die heutige verkehrliche Funktion der Lothringerstralle

beizubehalten, wobei die besonderen Anspriiche fir den Fu3- und Radverkehr durch verschiedene

Mafnahmen beriicksichtigt werden:

Die LothringerstralRe soll in dem gesamten Abschnitt zwischen der Harscampstrale und der
Wilhelmstral3e als Fahrradstrale ausgewiesen werden. Ein entsprechender Ratsantrag
(,Fahrradstrale im Suermondtviertel“) wurde im Jahr 2009 von der Fraktion Blindnis 90 / Die
Grinen gestellt (s. Anlage 8). Die Gestaltung der FahrradstralRe erfolgt gemaf der am
13.09.2018 vom Mobilitdtsauschuss beschlossenen Standards (s. Anlage 2).

Eine Kfz-Freigabe der Fahrradstrale ist zur Erreichbarkeit der in der Stral3e liegenden Ziele
vorgesehen; im Bereich zwischen der WilhelmstralRe und der Zufahrt Berufskolleg weiterhin
als Einbahnstrale. Der Radverkehr soll auch hier in beiden Richtungen auf der Fahrbahn
gefuhrt werden. Hierzu ist in diesem Abschnitt eine Verbreiterung der Fahrgasse notwendig.
Im Zuge der Fahrradstralienausweisung soll eine Vorfahrtberechtigung der Lothringerstrae
gegeniber der Richardstralte erfolgen. Entsprechend der Gestaltungsstandards wird der
Knotenbereich rot eingefarbt.

Die Querung der Wilhelmstral3e fir Fulganger und Radfahrer kann Uber die existierende
signalisierte Furt (separiert fir Radfahrer und Ful3génger) erfolgen. Die Furtmarkierung wird
an die neue Strallenraumaufteilung angepasst.

Der Einmiindungsbereich der Lothringerstraflte / WilhelmstralRe soll gepflastert werden. Durch
den Oberflachenmaterialwechsel wird zum einen der Beginn der Fahrradstralie optisch
verdeutlicht. Zum anderen dient es der Kennzeichnung der Flache, die dem FuRganger zum
(unsignalisierten) Queren der Lothringerstralle entlang der Wilhelmstral3e vorbehalten ist.
Durch die Verlagerung des Radverkehrs auf die Fahrbahn, bleibt die Nebenanlage auch im
Einbahnstrafenbereich ausschlieBlich dem FuBverkehr vorbehalten und verbreitert sich hier
auf der nordlichen Seite (Seite des Premiumweges) auf 2,90 m. Diese Gehwegbreite zieht
sich bis zur Kultureinrichtung ,Raststatte” durch.

Im gesamten Abschnitt sollen zudem zwischen den Parkstanden auf ndrdlicher Seite sechs
neue Baumfelder entstehen. Diese sollen eine grine Achse entlang des PremiumfulRweges 3
ausbilden und dadurch die Nutzerqualitat fiir den Ful3ganger aber auch den Radfahrer
erhohen. Durch diese erganzenden Baumpflanzungen gelingt eine vollstdndige Begriinung
der noérdlichen Gehwegseite zwischen Wilhelmstrale und Harscampstralle.

Als weitere MaRnahme des PremiumfulRweges wird eine Aufenthaltszone auf Hohe der
Kultureinrichtung ,Raststatte” errichtet. Neben der Baumpflanzung umfasst dies die Schaffung
einer Sitzgelegenheit fur den Fuldgénger.

Zudem wird zu einem spateren Zeitpunkt das gro3e Baumfeld zwischen Richardstrafte und
Harscampstral3e zu einer begehbaren Baumscheibe umgewandelt und damit auch an dieser
Stelle eine Verbesserung fir die Fulliganger erreicht. Diese Malinahme wird an dieser Stelle
aus Grunden der Vollstandigkeit (Abschnitt Wilhelmstral3e bis Harscampstrafie) bereits in

dieser Vorlage erwahnt.
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Die grundsatzliche Zielsetzung der Planung - das heil3t die Beriicksichtigung der besonderen Belange
des Rad- und FuRverkehrs - kann durch unterschiedliche Auspragungen der genannten Malinahmen
in Bezug auf den Aufwand und die Auswirkung auf andere verkehrliche Belange erreicht werden. Die

verschiedenen Varianten werden im Folgenden aufgefihrt:

Variante 1 (Vorzugsvariante):

Die Variante 1 sieht die Umsetzung der Fahrradstralte und des PremiumfuBweges bei Beibehaltung
aller Parkplatze und Bestandsbaume vor (s. Anlage 4). Hierzu bedarf es des oben beschriebenen
Umbaus der nérdlichen Nebenanlage im Bereich zwischen Wilhelmstrale und Zufahrt Schule. Die
Fahrgassenbreite der Fahrradstralie entspricht den Standards und betragt im Kfz-
EinbahnstraRenbereich 3,55 m zzgl. je 0,5 m Sicherheitstrennstreifen zum Parken. Das Begegnen
zweier nebeneinander fahrender Radfahrer und eines Pkws ist allerdings hier sowie partiell auch in
weiteren Abschnitten der Straf3e nicht mdglich. Besondere gegenseitige Riicksichtnahme ist
erforderlich. Im Bereich des vorgesehenen Umbaus betragt die Gehwegbreite 2,90 m. Der Gehweg
auf stdlicher Seite sowie der gesamte Abschnitt zwischen der Zufahrt Parkhaus und der
Harscampstral3e wird mit Ausnahme der Herstellung zweier zusatzlicher Baumfelder baulich nicht

verandert.

Variante 2:

Die Variante 2 sieht die optimale Umsetzung der Fahrradstral3e und des PremiumfuBweges bei
Reduzierung von 22 Parkplatzen und Fallung von vier Bestandsbaumen vor (s. Anlage 5).

Fir die Umsetzung ist ein Komplettumbau der Stral3e erforderlich. Auf der gesamten Stra3enlange
wird die Fahrradstrale mit der optimalen Fahrgassenbreite von 4,50 m (zzgl. 0,75 m
Sicherheitstrennstreifen zum Parken) ausgebaut. Das Begegnen zweier nebeneinander fahrender
Radfahrer und eines Pkws wird auf der gesamten StralRenlange ermdglicht. Der Gehweg auf
nordlicher Seite wird auch im Bereich zwischen Zufahrt Schule und Richardstrae auf 2,90 m
verbreitert. Auf der stdlichen Seite wird der Gehweg im Abschnitt der Einbahnstralle mit einer Breite
von 2,50 m hergestellt. Zur Umsetzung dieser fir den Rad- und FuRverkehr optimalen
Querschnittsaufteilung bedarf es der Wegnahme des Parkstreifens (inkl. Baumfelder) auf sidlicher

Seite.

Variante 3:

Die Variante 3 sieht die optimale Umsetzung des Premiumweges auf gesamter Lange sowie die
optimale Umsetzung der Fahrradstrale im Bereich zwischen der Zufahrt Berufskolleg und der
HarscampstralRe bei der Reduzierung von 4 Parkplatzen und der Fallung von vier Baumen vor (s.
Anlage 6).

Der Umbau und die Querschnittsaufteilung entspricht Variante 2. Allerdings wird im
EinbahnstralRenbereich der stidliche Gehweg nicht verbreitert und der Parkstreifen bleibt erhalten.
Dadurch resultiert hier — entsprechend Variante 1 — eine Fahrgassenbreite von 3,55 m zzgl. je 0,50 m
Sicherheitstrennstreifen. In diesem 90 m langen Abschnitt ist das Begegnen zweier nebeneinander
fahrender Radfahrer und eines Pkws nicht mdglich. Die Herstellung der optimalen Fahrgassenbreite
im Bereich zwischen der Zufahrt Berufskolleg und der Harscampstral3e erfordert die Wegnahme des

kurzen Parkstreifens und der Baumfelder auf stidlicher Seite.
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Die Park- und Baumbilanzen sowie die resultierenden Fahrgassen- und Gehwegbreiten der drei

Varianten sind in Anlage 7 gegenubergestellt.

Nach Abwagung aller Belange wird die Variante 1 als Vorzugsvariante ausgewahlt. Hierdurch kann
entsprechend der ibergeordneten Bedeutung der Straf3e fiir den nichtmotorisierten Individualverkehr
eine deutliche Verbesserung fur den Rad- und FuRverkehr erreicht werden. Durch die Ausweisung
und auffallige Gestaltung der Fahrradstrafl3e wird der Radverkehr auf der Fahrbahn priorisiert. Der
Gehweg bleibt dem Fufdverkehr vorbehalten und wird im stark frequentierten Bereich zwischen der
Zufahrt Berufskolleg und der Wilhelmstral3e auf der besonnten Nordseite deutlich verbreitert. Die
Stralte gewinnt durch die Schaffung von Baumfeldern und eines méblierten Bereiches an
Aufenthaltsqualitat. Der Umbau der Strale begrenzt sich auf die Nordseite des
EinbahnstralRenabschnittes.

Im Gegensatz zu den Alternativvarianten ist die Fallung von Bestandsbaumen nicht erforderlich.
Zudem konnen in diesem Teil der Bewohnerparkzone S mit sehr hohem Parkdruck sowie der
regelmaBigen Vollauslastung des Parkhauses ,Lothringerstrale” bei der gewahlten Variante alle
Parkplatze im 6ffentlichen Strallenraum erhalten bleiben, sodass auch die Belange des ruhenden und

flieRenden Kfz-Verkehrs berlcksichtigt werden.

Kosten und Finanzierung

Fir die Umsetzung der Mallnahme entsprechend der Vorzugsvariante ist tGiberschlagig mit Kosten in
Hohe von 195.000 € (Umbau 125.000 €, Baumfelder 60.000 € und Markierung / Beschilderung
Fahrradstral’e 10.000 €) zu rechnen. Der Umbau erfolgt im Anschluss an die Regionetz-MalRnahme
und wurde mit dieser abgestimmt. Synergieeffekte kbnnen gegebenenfalls die anfallenden Kosten
reduzieren. Eine genaue Kostenermittlung wird im Rahmen der Ausfihrungsplanung erfolgen. Der
Umbau sowie die Markierung / Beschilderung der Fahrradstrafe wird im Rahmen des Projektes ,Rad-
Vorrang-Route Aachen 1 - Sicher und komfortabel mit Pedelecs durch die Stadt" geférdert durch das
Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit. Mittel stehen im Haushalt zur
Verfiigung bei PSP-Element 5-120102-900-08100-300-1 / 4-120102-969-8 "Radvorrangroute1”. Die
sechs neuen Baumfelder werden Kosten in Héhe von ca. 60.000 € erzeugen. Diese Teilma3nahme
wird mit im Rahmen des Innenstadtkonzeptes aus Mitteln der Stadtebauforderung gefoérdert. Mittel zur
Ausfuhrung der Baumfelder stehen im Haushalt bei PSP-Element 5-130101-900-03300-300-1

"Baumpflanzungen in der Innenstadt (ISK)" zur Verfigung.

Anlage/n:

Anlage 1: Ubersichtkarte des geplanten Verlaufs der Rad-Vorrang-Route AC1 und des
Premiumweges 3

Anlage 2: Standards fiir die Gestaltung von Fahrradstral’en in Aachen

Anlage 3: Lageplan Bestand Lothringerstra’e (M 1:500)

Anlage 4: Lageplan Planung Lothringerstrale Variante1 — Vorzugsvariante (M 1:500)

Anlage 5: Lageplan Planung Lothringerstrale Variante 2

Anlage 6: Lageplan Planung Lothringerstrale Variante 3

Anlage 7: Variantenvergleich (Baum-, Parkraumbilanz, Querschnittmalie)

Anlage 8: Ratsantrag der Fraktion Biindnis 90 / Die Griinen: Fahrradstralle im Suermondtviertel
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Anlage 1

Geplanter Verlauf der Rad-Vorrang-Route 1
und des PremiumfuBweges 3
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Standards fiir die Gestaltung von Fahrradstrafien

Gestaltung einer FahrradstraBe auf der Strecke

e Die optimale Breite der Radfahrer-Fahrgasse liegt bei 4,50 m.

e Breite Sicherheitsraum: Optimum: 0,75 m, Minimum: 0,50 m, Maximum: 1,00 m

e Unterbrochene Breitstrichlinie (25 cm, 1m:1m) zum Parken (mit Sicherheitsraum) und am
Fahrbahnrand.

o Piktogrammmarkierung mit Sinnbild Radfahrer und Richtungspfeilen wiederholend mittig der
Radfahrer-Fahrgasse.

Beispiel Kfz-Freigabe in einer Richtung

Langsparken beidseitig Langsparken einseitig Kein Parken

245m

Beispiel Kfz-Freigabe in beide Richtungen

Langsparken beidseitig Langsparken einseitig Kein Parken

250m 250m
(Bestandsbreite > 4,50)* (Bestandsbreite > 4,50)* (Bestandsbreite > 4,50)*
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Gestaltung des Beginns bzw. Endes einer Fahrradstral3e

e Piktogrammmarkierung mit Sinnbild ,VZ 244.1 Fahrradstrafte” mittig der Radfahrer-Fahrgasse
am Beginn einer FahrradstralRe

Gestaltung des vorfahrberechtigten Knotenpunktbereiches einer FahrradstralRe

e Fortlauf der unterbrochenen Breitstrichmarkierung Giber den Kreuzungs- /
Einmiindungsbereich

e Piktogrammmarkierungen mit dem Sinnbild Radfahrer (bzw. ,VZ 244.1 Fahrradstrafie*) und
Richtungspfeilen an den Knotenpunktarmen der FahrradstralRe

e Roteinfarbung des Kreuzungs- / Einmiindungsbereiches

Minimal (Sinnbild ,Radfahrer*) Minimal (Sinnbild ,VZ 244.1 Fahrradstral3e®)
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Optional: Gehweglberfahrt an den Optional: Aufpflasterung des gesamten
untergeordneten Knotenpunktarmen Knotenpunktbereiches

Optional: Rotasphaltierung der FahrradstraRe tber ihre gesamte Lange

¢ Abwagung nach Einzelfallbetrachtung
e Insbesondere bei Neubau oder Sanierungsarbeiten
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Planung LothringerstralRe

Variantenvergleich

Anlage 7

Bestand Variante 1 | Variante 2 | Variante 3
Parkplatze* 46 46 25 42
Parkraumbilanz - +/-0 -21 -4
Baume 10 16 12 12
Neupflanzung Baume - 6 6 6
Fallung Bestandbdume - 0 4 4
Baumbilanz - +6 +2 +2
Abschnitt WilhelmstraRe - Zufahrt Berufskolleg
Fahrbahnbreite [m] 3,6 4,55 5,65 4,55
Fahrgassenbreite [m] - 3,55 4,5 3,55
Sicherheitstrennstreifen [m] - 0,5 0,75 0,5
Gehwegbreite (Nord) [m] 1,67 2,9 2,9 2,9
Gehwegbreite (Siid) [m] 1,5 1,5 2,5 1,5
Abschnitt Zufahrt Berufskolleg - Harscampstralie
Fahrbahnbreite [m] 4,95 (4,55) | 4,95 (4,55) 5,65 5,65
Fahrgassenbreite [m] - 3,95 (3,55) 4,5 4,5
Sicherheitstrennstreifen [m] - 0,5 0,75 0,75
Gehwegbreite (Nord) [m] 2 2 2,9 2,9
Gehwegbreite (Siid) [m] 2,4 2,4 2,4 2,4

* aufgrund des sehr hohen Parkdruckes wird der Raumbedarf eines parkenden
Fahrzeuges mit 5,0 m angenommen.

() Breite an Engstelle (20 m)
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Ratsantrag: :

Fahrradstrafe im Suermondtviertel

Die Verwalfung wird beauftragt, die Radweagsverhindung aus dam ankenbmrgef' Vierte| von
der Lothringer Strafte (iber die Schlld- und Wirlchsbongardstrafte zum Elisenbrunnen auf ihre
Eignung als FahrradsiraBe zu pritfen und entsprachende Planungsn zur Umgestaliung zu
erarbaften, Mt der Fahrradtrasse in das Frankemberger Viertel kann eine atirakiive
Radwegeverbindung 2us def Innenstadt bis auf die Vennbahntrasse geschaffen warden.

Begrindung:

Ein wichtiger Bestandteil des Aachener Lufirsinhalteplans, mit dem dle Ausweisung von
Umweltzenen vermieder; werden soll, ist die Forderung des Radvarkehrs als eimissionsireie,
gesunde und stadtverirégliche Fortbewegungsart. Schon Heute benutzen viele Rad fahrende
Birgerinnen urd Blrger auf iarem Weg aus den Ostlichen Stediteilen und dem
Frankehhergar Vierte! dig Verbindung von der Lothringer Btrafte ber die Schilistrale und
Wirichsbongardstraike zum Eliserbrunnan, well sie auf dieser Trasse Hauptverkehrsstrafien
meiden und durch das schiene Suermondtviertel fahten kénnan, Allerdings ist dia Benutzung
dimser Trasse zurzelt. wagen der unterschiedilehen Ausweisung des Radwags neben odar
auf derm Gehwag, suf der Fahrbahn oder In der Fuligéngarzene, var allern aber auch wegen
kritischer Kreuzungspunkte mit der HarscampstraBe, der Borngasse und am Parkhaus
Witichsborgardstrafie problamatisch. il

In dar von Griinen und 'SPD Initierten "Stadttelirahmenplanung fiir das Suerrmondtviertal”
werden zurzait unter Betsiligung der hier lsberiden und arbejtenden Birgarinnen und Bdrger
Grrafime Starkung und Entwickiung des Buarmondivigriela erarbeitat,
gene Fahrradirasge solite daher In diesen Prozess alfgenomien warden, da
sie das Vierel unmiitielkar betriftjund auch zur besseren Verkehrsanbindung beitréigt.

FAktionaeprachier

Sie emelchien uns vt dar ASERG-Haltesialle Bl fsenbrannén
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