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Vorlage Vorlage-Nr: FB 61/1176/WP17
. . Status: offentlich
Federfiihrende Dienststelle: AZ: 35001-2010
Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen Datum: 05.06.2019
Beteiligte Dienststelle/n: Verfasser: Dez. Il / FB 61/200

Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 923 und Anderung FNP
1980 - Campus West - Westbahnhof, SusterfeldstraRe und
Bahnanlagen

hier:

1. Beschluss Masterplan

2. Beschluss Bruckenplanung

Beratungsfolge:

Datum Gremium Zustandigkeit
27.06.2019 Mobilitdtsausschuss Entscheidung
03.07.2019 Bezirksvertretung Aachen-Mitte Anhérung/Empfehlung
03.07.2019 Bezirksvertretung Aachen-Laurensberg Anhoérung/Empfehlung
11.07.2019 Planungsausschuss Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Der Mobilitdtsausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis.

Der Mobilitdtsausschuss stimmt sowohl dem Masterplan als auch der vorgelegten Briickenplanung
(Planungsstufe 1) zu und beauftragt die Verwaltung, die Planungsstufe 2 der Nordanbindung bis
Anschluss Seffenter Weg zu beauftragen.

Dariber hinaus wird die Verwaltung beauftragt, die Beauftragung der Ingenieurplanung fur

ErschlieRungsanlagen im Bereich des Masterplans in die Wege zu leiten.

Die Bezirksvertretung Aachen-Mitte nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis.

Sie empfiehlt dem Planungsausschuss,

1. das Bauleitplanverfahren auf Basis des aktualisierten Masterplans fortzusetzen.

2. als Nordanbindung, die Briickenverbindung zwischen Campus West und Campus Melaten
gemal der vorgelegten Planung in den Masterplan zu ibernehmen.

3. auf Grundlage der vorgelegten Planung eine erneute Beteiligung der Offentlichkeit und der
Behdrden fur das Bebauungsplanverfahren Nr. 923 durchzufihren.

Aus bezirklicher Sicht schlie3t sie sich dem Beschluss des Mobilitdtsausschusses an, der vorgelegten

Bruckenplanung (Planungsstufe 1) zuzustimmen und die Verwaltung zu beauftragen, die

Planungsstufe 2 der Nordanbindung bis Anschluss Seffenter Weg zu beauftragen.

Die Bezirksvertretung Aachen-Laurensberg nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis.

Sie empfiehlt dem Planungsausschuss,

1. das Bauleitplanverfahren auf Basis des aktualisierten Masterplans fortzusetzen.
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2. als Nordanbindung, die Briickenverbindung zwischen Campus West und Campus Melaten
gemal der vorgelegten Planung in den Masterplan zu ibernehmen.

3. auf Grundlage der vorgelegten Planung eine erneute Beteiligung der Offentlichkeit und der

Behorden fur das Bebauungsplanverfahren Nr. 923 durchzuflhren.

Aus bezirklicher Sicht schliet sie sich dem Beschluss des Mobilitdtsausschusses an, der vorgelegten

Briickenplanung (Planungsstufe 1) zuzustimmen und die Verwaltung zu beauftragen, die

Planungsstufe 2 der Nordanbindung bis Anschluss Seffenter Weg zu beauftragen.

Der Planungsausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis.

Der Planungsausschuss beschlief3t,

1. das Bauleitplanverfahren auf Basis des aktualisierten Masterplans fortzusetzen.

2. als Nordanbindung, die Briickenverbindung zwischen Campus West und Campus Melaten
gemal der vorgelegten Planung in den Masterplan zu Gbernehmen.

3. auf Grundlage der vorgelegten Planung eine erneute Beteiligung der Offentlichkeit und der
Behdrden flr das Bebauungsplanverfahren Nr. 923 durchzufiihren.

Der Planungsausschuss schlie®t sich dem Beschluss des Mobilitatsausschusses an, der vorgelegten

Bruckenplanung (Planungsstufe 1) zuzustimmen und die Verwaltung zu beauftragen, die

Planungsstufe 2 der Nordanbindung bis Anschluss Seffenter Weg zu beauftragen.
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Finanzielle Auswirkungen

JA

NEIN

X

Investive

Auswirkungen

Einzahlungen
Auszahlungen
Ergebnis

+ Verbesserung /

- Verschlechterung

konsumtive

Auswirkungen

Ertrag
Personal-/
Sachaufwand
Abschreibungen

Ergebnis

+ Verbesserung /

- Verschlechterung

PSP-Element 5-120102-800-01700-300-1

Fortgeschriebe- Fortgeschriebe- Gesamt-
Ansatz Ansatz Gesamt-
ner Ansatz ner Ansatz bedarf
2019* 2020 ff. bedarf (alt)
2019* 2020 ff. (neu)

0 0 0 0 0 0
1.129.334,62 1.129.334,62 | 1.030.000 1.030.000 0 0
1.129.334,62 1.129.334,62 | 1.030.030 1.030.000 0 0

0
Deckung ist gegeben Deckung ist gegeben
PSP-Element 4-090101-805-1
Fortgeschriebe- Fortgeschriebe-
Ansatz Ansatz Folgekos- Folgekos-
ner Ansatz ner Ansatz
2019** 2020 ff. ten (alt) ten (neu)
2019** 2020 ff.
0 0 0 0 0 0
18.562,38 18.562,38 30.000 30.000 0 0
0 0 0 0 0 0
18.562,38 18.562,38 30.000 30.000 0 0
0
Deckung ist gegeben Deckung ist gegeben
*davon 639.344,62€ aus Ermachtigungstibertragung aus dem Haushaltsjahr 2018
**davon 18.562,38€ aus Ermachtigungsibertragung aus dem Haushaltsjahr 2018
Ausdruck vom: 31.01.2020 Seite: 3/17
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Erlauterungen:

Aufstellung des Bebauungsplanes Nr.923 und 118. Anderung FNP 1980 - Campus West -
Westbahnhof, SiisterfeldstraBe und Bahnanlagen

hier: Beschluss Masterplan und Briickenplanung

1. Sachstand Bauleitplanverfahren

Die Bauleitplanverfahren Bebauungsplan Nr. 923 und 118. Anderung FNP 1980 Campus West
wurden am 19.03.2009 eingeleitet. Fiir das Bebauungsplanverfahren Nr. 923 und die 118. Anderung
des FNPs 1980 wurden die friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit und der Trager 6ffentlicher
Belange bereits durchgefiihrt. Die Anregungen beziiglich der FNP-Anderung wurden in das Verfahren
zur Neuaufstellung des FNP Aachen*2030 aufgenommen und in die Planung Flachennutzungsplan
Aachen*2030 integriert.

Seit Dezember 2011 ruhte das Bebauungsplanverfahren, da hinsichtlich entscheidender
Fragestellungen im Projekt keine Einigkeit unter den Beteiligten erzielt werden konnte. Au3erdem
behielt sich der BLB NRW eine Prifung der Wirtschaftlichkeit des Projektes vor.

2, Sachstand Planung

Seit September 2014 wurden auf Initiative der Campus GmbH zur Klarung der offenen Fragen
regelmafige Workshoptermine durchgefiihrt. Der Planungsausschuss wurde am 19.11.2015 Uber die
Ergebnisse informiert. Er beschloss, dass das Bebauungsplanverfahren - Campus West - auf der
Grundlage der ErschlieBungsvariante D (Briicke nach Melaten) weitergefiihrt wird (s. Vorlage FB
61/0293/WP17).

In dieser Vorlage wurden die zum damaligen Zeitpunkt verbliebenen Erschlielungsvarianten
gegeniibergestellt. Ausschlaggebend fir die Entscheidung zu Gunsten der Briicke war auch die seit
2015 bestehende Anforderung der RWTH, dass die ErschlieBung des Campus West grundsatzlich fur
Sondertransporte (Gigaliner) geeignet sein muss. Eine diesbezligliche gutachterliche Untersuchung
(BSV) kam zu dem Ergebnis, dass von allen bisher untersuchten Trassen, allein die Trasse des
damaligen Masterplans (Variante A) tauglich fiir Sondertransporte ist. Sowohl eine Anbindung tber
das Gewerbegebiet Susterfeld als auch Gber das sudlich des Toledorings gelegene
Gewerbegrundstiick kann den Anforderungen nicht gerecht werden. Da aber die Variante A bereits
durch Beschluss am 16.06.2011abgelehnt wurde (s. Vorlage FB 61/0447/WP16), erfolgte der
Vorschlag fur eine Briickentrasse, die den Campus West direkt mit dem Campus Melaten verbindet.
AnschlieRend wurden die Anforderungen an die Uberarbeitung des Masterplans Campus West
ermittelt und Kriterien erarbeitet, die in der Planung berucksichtigt werden sollten. Diese wurden dem
Planungsausschuss in der Sitzung am 22.06.2017 vorgestellt (s. Vorlage FB 61/0717/WP17). Es
wurde der Beschluss gefasst, dass der Masterplan auf Grundlage der vorgestellten Anforderungen
Uberarbeitet werden sollte, wobei die folgenden in der Diskussion vorgebrachten Punkte besonders zu

wirdigen sind:
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e Bericksichtigung der Ful3-/ Radwegbriicke

e Prifung des Erhalts von Hochpunkten, evtl. zu Wohnzwecken

e Entwicklung eines Griinkonzepts

e Betrachtung der Schnittstelle zum Bahnhof West

e Prifung der Notwendigkeit von Schwerlastverkehren

e Entwicklung eines Konzepts zur Sicherung der architektonischen Qualitat

e Schutz des Landschaftsbilds, insbesondere im Hinblick auf die Gestaltung der nérdlichen Bricke
e Prifung der Berlicksichtigung von Erweiterungsflachen fir die Fa. Lindt

e Ermoglichung von Erdgeschossnutzungen, die zu einem lebendigen Stadtbild beitragen kénnen

Dariiber hinaus wurde beschlossen, dass als nérdliche ErschlieBung die Briicke nach Melaten
(Variante D) weiterhin zugrunde gelegt werden sollte. Die Verwaltung wurde beauftragt, die
Finanzierung des entsprechenden Planungsauftrages sicherzustellen und anschlieRend einen

Planungsauftrag zu erteilen.

Daran anschliel®end wurde ein europaweites Vergabeverfahren firr die Beauftragung der
Briickenplanung durchgefiihrt. Das Biiro Schii3lerPlan aus Dusseldorf erhielt den Zuschlag und
begann im Juli 2018 mit der Bearbeitung. Die Beauftragung der 1. Planungsstufe umfasst im
Wesentlichen die Entwurfsplanung fiir die Briicke und die Entwurfs- / Genehmigungsplanung fir die
Verkehrsanlagen vom Beginn der Brickenrampe bis Anschluss MathieustralRe / Seffenter Weg sowie
als besondere Leistungen die Einschatzung der Landschaftsvertraglichkeit, der klimatischen
Auswirkungen, der Larmauswirkungen, ein Bodengutachten, 3D-Visualisierungen sowie die
Abstimmung mit der Deutschen Bahn und StralRen NRW. Ziel einer Beauftragung zu diesem friihen
Zeitpunkt war, belastbare Aussagen zur Wirtschaftlichkeit und Vertraglichkeit der Briickenverbindung
zu erhalten, um auf dieser Basis eine Entscheidung treffen zu kdnnen, diese Trasse in den
Geltungsbereich des Bebauungsplanes aufzunehmen.

Bei den nun vorliegenden Kostenangaben ist zu berlicksichtigen, dass die Planungen zu der
Verkehrsanlage denen der Ingenieurbauwerke vorauslaufen. Daher ist nach Entwurf der
Verkehrsanlage und dem Vorliegen des Bodengutachtens erst die Basis fur die Entwurfsplanungen zu
den Ingenieurbauwerken gegeben. Insofern handelt es sich beim Planungsstand der Briicke noch um
einen Vorentwurf. Das Biro SchiillerPlan hat dennoch schriftlich bestatigt, dass die Kosten fir das
Projekt hinreichend bestimmt sind und die politische Entscheidung auf einer gesicherten Basis

erfolgen kann.

Parallel zur Briickenplanung wurde das Planungsbiro RKW in Zusammenarbeit mit FSW LA

(Griinplanung) und BSV (Verkehr) mit der Uberarbeitung des Masterplans beauftragt.

Weiterhin wurde 2017 der Verkauf des Areals vom BLB NRW an die Immobiliengesellschaften
»,Campus West | Immobilien GmbH*® und ,,Campus West Il Immobilien GmbH* der RWTH Aachen in
die Wege geleitet. Durch den Verkauf soll der RWTH groRere Gestaltungsspielraume bei der
Campusentwicklung erméglicht und der Prozess beschleunigt werden. In diesem Zusammenhang
haben der BLB NRW, die Campus West Immobiliengesellschaften und die Stadt Aachen im Juni 2018

einen trilateralen Vertrag geschlossen, der Ziele und Zusammenarbeit der Beteiligten regelt sowie
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Vereinbarungen zur Kostenlibernahme enthalt (s. Vorlage Planungsausschuss / Rat vom 22.11.2017
FB 61/0811/WP17).

Im Juni 2017 wurde durch die ,Burgerinitiative Campus West* eine Petition beim Petitionsausschuss
des Landtags NRW eingereicht. Die Burgerinitiative duf3erte verschiedene Bedenken
(Landschaftsbild, Larm, Wirtschaftlichkeit) in Bezug auf die Briickenldsung. Es wurden mehrere
ErschlieBungsalternativen vorgeschlagen. Diese wurden von der Verwaltung in Abstimmung mit
Strallken NRW gepriift und anschlieRend noch einmal gutachterlich bewertet. Die Ergebnisse hat die
Verwaltung in einer Prasentation zusammengefasst und hierbei noch einmal alle wesentlichen
Varianten der NorderschlieBung einschlie3lich der Varianten der Burgerinitiative einander
gegeniibergestellt und bewertet (s. Anlage 10). Bei der Beurteilung sind aus Sicht der Verwaltung
neben der stadtebaulichen Qualitat insbesondere die Planungssicherheit und die Eignung fir
Sondertransporte mafigeblich. Die beste Bewertung erhielt die Briickenldsung (D), da sie die
Campusbereiche direkt miteinander verbindet (stadtebauliche Qualitat), Sondertransporte ermdglicht
(Grundanforderung der Hochschule) und ohne die Einbeziehung von Fremdgrundstiicken zu
realisieren ist (Planungssicherheit). Dartber hinaus ist sie die einzige Variante, die keine zusatzliche
Briicke benétigt, um eine schienengebundene OPNV-Trasse Richtung Melaten zu fiihren. Die von der
Initiative vorgeschlagenen Varianten sind insofern kritisch, da sie Grundstlicke einbeziehen, die der
Stadt nicht zur Verfigung stehen und in Stralenbauwerke des Landes eingreifen, deren Umbau /
Absicherung einen sehr hohen Aufwand bedeuten und in Bezug auf den vorgeschlagenen
Kreisverkehr im Bereich des Aufdenrings nicht realisierbar sind.

Die Initiative hatte weiterhin dazu aufgefordert, dass auch die Moglichkeit zur Umsetzung der im
Masterplan 2010 dargestellten Nordanbindung (Variante A) als ,Riickfallvariante” gewahrt bleiben
sollte. Die grundsatzliche Mdglichkeit zur Umsetzung der Variante A ist weiterhin gegeben.
Entsprechende Gesprache mit dem Eigentimer des betroffenen Grundstiickes wurden gefihrt.

Die Stadt Aachen hatte zu der Petition schriftlich Stellung genommen. Ergénzend hierzu fand im
Dezember 2017 ein Termin mit dem Petitionsausschuss und der Initiative statt. Die Thematik wurde
ausfuhrlich besprochen und Fragen wurden beantwortet. Auf Wunsch des Petitionsausschusses

berichtet die Verwaltung dem Landtag Uber das weitere Vorgehen.

3. Masterplan

Grundlage des bisherigen Verfahrens war der Masterplan Campus West aus dem Jahr 2010.
Aufgrund der langen Zeitspanne und der veranderten Anforderungen ist wie oben beschrieben eine
Uberarbeitung erforderlich. Teilbereiche des Masterplans wurden inzwischen separat entwickelt. Dies
sind insbesondere Flachen fiir den Wohnungsbau im Bereich des ehemaligen Klosters Guter Hirte.
Hier sind insgesamt ca. 700 — 800 Wohneinheiten in Planung bzw. Ausfiihrung, ein grof3er Teil als
Apartments fiir Studierende. Dieser Bereich wird im Masterplan dargestellt, ist aber nicht mehr
Bestandteil des kiinftigen Bebauungsplanes. Aufgrund der Beschlusslage, die Briickenvariante als
Nordanbindung weiterzuverfolgen, ist diese ErschlieRungsvariante im Masterplan dargestellt.

Die im Beschluss vom 22.06.2017 vorgebrachten, in der Planung zu berticksichtigen Punkte, sind wie

folgt in den Masterplan eingeflossen:
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Bericksichtigung der FuR-/ Radwegbrlicke:

Eine entsprechende Trasse wurde im Masterplan auf Hohe der Siedlung Siisterau vorgesehen. Eine
solche Verbindung kann zwar grundsatzlich umgesetzt werden, ist aber konstruktiv und wirtschaftlich
sehr aufwandig. Kosten und Nutzen sind einander gegenuberzustellen (s. auch Pkt. 2.2).

Prifung des Erhalts von Hochpunkten, evtl. zu Wohnzwecken:

Die Hochpunkte sind weiterhin Bestandteil der Planung. Bei den Clusterhochpunkten hangt die
Umsetzung von einem schlissigen Vermarktungskonzept ab. Die Nutzung zu Wohnzwecken ist zwar
sinnvoll und wiinschenswert, hangt aber von den Aussagen eines Larmgutachtens ab. Durch die
unmittelbare Nahe der Bahngleise, eines Gewerbe- bzw. Industriegebietes und insbesondere des
Bendplatzes sind die Méglichkeiten sehr eingeschrankt. Es ist nachzuweisen, dass gesunde
Wohnverhaltnisse gewahrleistet sind.

Entwicklung eines Griinkonzepts

Das Griinkonzept wird im Erlduterungsbericht beschrieben (s. auch Pkt. 2.3).

Betrachtung der Schnittstelle zum Bahnhof West

Um den Campus unmittelbar an den Westbahnhof anzubinden, ist eine Wegeverbindung vorbei am
Stellwerk Uber das Grundstiick der DB zu sichern. Die DB hat keine grundsatzlichen Bedenken gegen
die Einrichtung eines Wegerechtes.

Prifung der Notwendigkeit von Schwerlastverkehren

Fir die RWTH ist die Erreichbarkeit der Cluster durch Sondertransporte (z.B. Triebwagen) in jedem
Fall zu gewahrleisten, unabhangig von der Haufigkeit dieser Transporte. Die Notwendigkeit hat die
RWTH bereits 2015 gegenlber dem BLB schriftlich begriindet.

Entwicklung eines Konzepts zur Sicherung der architektonischen Qualitat

Im Zuge der weiteren Planung ist gemeinsam mit der Campus GmbH ein entsprechendes Konzept zu
entwickeln, in Anlehnung an das Vermarktungskonzept Melaten. Dieses kann Uber den
stadtebaulichen Vertrag gesichert werden. Dabei ist nicht nur die architektonische Qualitat zu sichern,
sondern auch die Gestaltung der Freirdume.

Schutz des Landschaftsbilds, insbesondere im Hinblick auf die Gestaltung der nordlichen Briicke

Im Rahmen des Briickenauftrags wurden die Auswirkungen der Planung auf das Landschaftsbild
durch einen Landschaftsplaner untersucht und MalRnahmen zur Minimierung des Eingriffs dargestellt
(s. Pkt. 3.7 und 3.8).

Priifung der Berlicksichtigung von Erweiterungsflachen fiir die Fa. Lindt

Fir die Flachen, die im Eigentum der Hochschule stehen, liegt ein Konzept vor, dass ausschlielich
eine Nutzung fur Forschungscluster vorsieht. Die Fa. Lindt wird kiinftig Teile des Bendplatzes als
Erweiterungsflache nutzen kénnen.

Ermaoglichung von Erdgeschossnutzungen, die zu einem lebendigen Stadtbild beitragen kénnen

Es ist vorgesehen im kiinftigen Bebauungsplan im Rahmen der Sondergebietsfestsetzung ein
Nutzungsspektirum festzulegen, das auch Nutzungen wie Einzelhandel, Gastronomie und
Dienstleistungen ermdglicht. Diese Erdgeschossnutzungen kénnen im Zusammenhang mit der

vorgelagerten Promenade zu einem lebendigen Stadtbild beitragen.

3.1 Stadtebauliches Konzept

Ziel der Planung fir den Campus West ist nach wie vor die Schaffung eines Hochschulcampus fir

Forschung und Entwicklung. Im Wesentlichen wurde in den Masterplan (s. Anlage 2) das bisherige
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Konzept Gbernommen und im beiliegenden Erlauterungsbericht (s. Anlage 3) von den
Entwurfsverfassern ausfihrlich dargestellt.

Pragendes Element und HaupterschlieRungsachse ist das 26,0 m breite Campusband. Es beginnt an
der KuhlwetterstraRe und fuhrt nun vom Campus West im Norden Uber eine Briicke Richtung Campus
Melaten. Dort schlief3t es Uber die Mathieustrale an den Seffenter Weg an.

Auftakt des Campus ist der sogenannte Kongressplatz, der von der Sisterfeldstrale Richtung Bahn
um ca. 5,0 m ansteigt. Der urspriinglich an der Susterfeldstralle gelegene ca. 70,0 m hohe Campus-
Tower riickt an die Bahnlinie und wird Bestandteil der hier geplanten Innovation-Factory. Angrenzend
an den Platz ist der Neubau des Institutes fir Eisenhlttenkunde an der Sisterfeldstrale vorgesehen.
Zwischen Campusband und Bahnanlagen sind die Cluster angeordnet, deren 4- bis 6-geschossige
Bebauung sowohl vom Campusband aus, als auch tber die NebenstralRen erschlossen werden. Jeder
Cluster wird durch einen ca. 50 m hohen Hochpunkt markiert. Das Innere der Clusterbereiche ist noch
einmal durch eine interne private Verbindung gegliedert.

Ein weiterer Cluster mit Hochpunkt und Parkhaus befindet sich im Bereich des ehemaligen,
denkmalgeschitzten Ringlokschuppens, der in die Bebauung integriert wird.

In die Cluster werden drei Parkhauser integriert, die zur Bahn hin orientiert sind und Uber die
Nebenerschlieungen angefahren werden kdnnen. Ein weiteres Parkhaus befindet sich am
Ringlokschuppen. Im Bereich der Innovation-Factory ist eine Tiefgarage vorgesehen.

Der heute sehr heterogene Bereich zwischen Susterfeldstralle und Campusband soll so tUberplant
werden, dass sich die Bebauung zu beiden Seiten orientiert. Soweit keine Hochschulnutzung
vorgesehen ist, kdnnen sich hier kinftig gewerbliche Nutzungen bzw. Dienstleistungen entwickeln.

Der bestehende Discounter (Aldi) kann zur Versorgung des Gebietes beitragen.

3.2 ErschlieBung

Die HaupterschlieRung des Campus West erfolgt durch das ,Campusband®. Der 26,0 m breite
Querschnitt berticksichtigt neben der Fahrbahn mit Radfahrschutzstreifen, Gehwegen und
Baumreihen perspektivisch auch eine separate OPNV-Trasse. Dies sichert die Option, kiinftig eine
Schienentrasse vorzusehen. Bis diese realisiert wird, kann der Bereich vielfaltig als Aufenthalts- und
Griinzone gestaltet werden. Beispiele hierfir sind im Erlauterungsbericht dargestellt.

Diese Trasse endet auf Hohe der Siedlung Sisterau. Ab dort kénnte eine Schienentrasse in die
Fahrbahn integriert und so Uber die Briicke geflhrt werden.

Dariiber hinaus wurde eine Alternative mit separatem Radweg und einer Schienentrasse vor den
Clustern geprift (s. Anlage 3, S. 12) Nachteilig wirde sich jedoch die trennende Wirkung zwischen
Boulevard und Stral3e auswirken. Die Variante besitzt zudem eine Reihe von potentiellen
Kreuzungskonflikten, zum einen zwischen FuRgangern, Radfahrern und Lieferanten, zum anderen
beziglich der fahrenden Verkehre in den Einmiindungsbereichen der Stichstral’en. Auch die
Weiterfiihrung ab dem Wohngebiet ,Guter Hirte* wird als problematisch bewertet. AuRerdem besteht
die Beflirchtung, dass der Fahrbahnquerschnitt von 8,0 m, der nétig ware, um spater ggf.
Schutzstreifen aufnehmen zu kdnnen, die Autofahrer zu erhéhter Geschwindigkeit verleitet.

AuRer von der Kuhlwetterstral3e ist nur im Bereich des Aldimarktes eine Anbindung des
Campusbandes an die Susterfeldstralle moglich. Diese sogenannte mittlere Anbindung nutzt die
bestehende Zufahrt des Discounters und muss — bedingt durch den erheblichen H6henunterschied —

mit Uber 8 % Steigung an das Campusband angebunden werden.
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Vom Campusband zweigen Richtung Bahn drei NebenstralRen ab, die der ErschlieBung der Cluster
und der hier vorgesehenen Parkhduser dienen. Nur im Bereich der NebenerschlieRungen ist ein
begrenztes Angebot an offentlichen Parkplatzen vorgesehen. Ziel ist, den ruhenden Verkehr mdglichst
umfassend in den Parkhdusern unterzubringen.

Entlang der Bahn verlauft der sogenannte ,Bahnparallele Weg“. Zum einen besteht die Verpflichtung
einen Wartungsweg flr die Deutsche Bahn vorzusehen, zum anderen soll diese Erschlielfung der
Anlieferung der Cluster dienen. Die besonderen Anforderungen durch Sondertransporte und durch die
Bahn sind in der Planung zu bericksichtigen.

Die Anbindung an das Gewerbegebiet Susterfeld im Bereich Ringlokschuppen ist nur als Fuf3-/
Radwegverbindung mdglich. Die geplante ErschlieBung des Clusters am Ringlokschuppen endet in
einem Wendebereich.

In Bezug auf die Susterfeldstralle ist im Masterplan ein Ausbau dargestellt, der zun&chst nur im
Bereich der Knotenpunkte (mittlere Anbindung und Kihlwetterstrale) einen Umbau vorsieht. Ein
Vollausbau der Susterfeldstrale mit ausreichenden Gehwegen, Radfahrstreifen und Baumen ist
langfristig sinnvoll. Die Gebaudekanten an der Siisterfeldstralle riicken deshalb so weit zurlick, dass
ein spaterer Vollausbau mdglich ist.

Insgesamt ist es das Ziel, im Campus West alle Voraussetzungen fiir innovative Verkehrssysteme zu
bieten. Neben der Innovation Factory soll ein Mobilitédtsstandort (Mobility Hub) fir die sharing-
basierten Mobilitatsldsungen entstehen. Kernelement ist dabei eine Shuttle-Lésung, die derzeit an der
RWTH entwickelt und neben den anderen Sharing-Ldsungen zentrales Laborelement des Urban

Mobility Lab Aachen fiir die Uberwindung der letzten Meile werden wird.

Fir FuRganger und Radfahrer ist innerhalb des Campus West insbesondere das Campusband die
attraktivste Verbindung.

Im Masterplan ist eine optionale Fu3- / Radwegbriicke vorgesehen. Hier ist zu prifen, ob eine solche
Anbindung entscheidende Vorteile bietet, um den hohen konstruktiven und finanziellen Aufwand zu
rechtfertigen. Durch einen Verkehrsgutachter wurde gepruft, welche Verbindung zwischen Campus
Melaten und Westbahnhof zeitlich gesehen fir den Radverkehr die giinstigste ist. Im Vergleich
zwischen der Verbindung Uber die Briicke / Mathieustralte (17 Min.), die optionale Ful3-
/Radwegbricke (12:30 Min.) und den Seffenter Weg (11 Min.) stellt der Seffenter Weg die zeitlich
glnstigste Alternative dar.

Eine FuR-/Radwegverbindung soll weiterhin vom Republikplatz aus, am Stellwerk der DB
vorbeigefiihrt werden. Diese Verbindung soll auch als optionale OPNV-Trasse dienen.

Von der Susterfeldstralie aus ist der Campus Uber eine FulBwegverbindung im Bereich der beiden
Grunfugen angebunden. Aufgrund des erheblichen Héhenunterschiedes kann diese Verbindung nicht
barrierefrei hergestellt werden.

Auch zur Anbindung des Wohngebietes am Guten Hirten und der dort geplanten 5-gruppigen Kita ist

eine FuBRweganbindung vorgesehen.

Die Anbindung an den o6ffentlichen Personenverkehr ist aufgrund von Haltepunkten mehrerer
Buslinien auf der Susterfeldstral’e sowie des in unmittelbarer Nahe befindlichen DB-Haltepunktes
Aachen West als gut einzustufen. Zusatzlich soll der Campus West von der Campus-Buslinie, die
zwischen der Innenstadt und dem Campus Melaten liber das Campusband flihrt, erschlossen werden.
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Der Busverkehr kann vorerst die hier vorgesehene Fahrbahn nutzen. Sollte ein schienengebundenes

OPNV-System eingefiihrt werden, kann die oben erwahnte OPNV-Trasse genutzt werden.

3.3 Griinkonzept

Vorhandene Griinraume befinden sich im Plangebiet des Campus West nur in Form eines Waldchens
im Norden sowie als Griinstrukturen in den Ubergangsbereichen zu den Grundstiicken an der
Susterfeldstralte. Ansonsten wurde das Plangebiet im Zuge der Flachenfreisetzung durch die DB
geraumt.

Im Masterplan sind neue Grin- bzw. Freirdume ausschlief3lich innerhalb der geplanten Erschlielungs-
und Platzflachen vorgesehen. Das Campusband wird durch Baumreihen und , Aktionsfelder*
differenziert gestaltet und bietet in Verbindung mit der gro3zligig dimensionierten Promenade ein
hohes Mal’ an Aufenthaltsqualitat.

Auch der Gestaltungsvorschlag fur den Kongressplatz gewahrleistet einen qualitatvollen Auftakt des
Campus. Es ist jedoch zu berticksichtigen, dass durch den angrenzenden breiten Strallenraum und
die angegliederte Nutzung eines Hochschulinstitutes eine Belebung des Platzes z.B. durch
AuRengastronomie erschwert wird. Die geplanten Fugen gliedern die Bebauung und schaffen tber
Treppen eine Wegeverbindung in den Campus. Sowohl beim Kongressplatz, als auch bei den Fugen
liegt aufgrund des Hohenunterschiedes der Schwerpunkt in der Gestaltung von Treppen und
begrinten, terrassierten Bereichen. Dariiber hinaus sind weitere private Frei- und Platzrdume am

Ringlokcluster, neben den Clusterhochpunkten und am denkmalgeschiitzten Stellwerk geplant.

3.4 Klimatische Auswirkungen

Der Entwurf des Masterplans wurde seitens der Umweltverwaltung hinsichtlich der klimatischen
Auswirkungen (Kaltluft) auf Grundlage gutachterlicher Aussagen Uberprift. Um zu vermeiden, dass
die Kaltluftzufuhr Richtung Roermonder Stral3e / Bendplatz beeintrachtigt wird, wurde der
Masterplanentwurf in diesem Bereich nochmals angepasst, indem zwischen Campustower und
Innovation-Factory eine ca. 10 m hohe und ca. 20 - 30 m breite Offnung vorgesehen wird. (Diese
Anpassung ist nur im Masterplan markiert. Der Erlauterungsbericht (Anlage 3) und die hier gezeigten
Perspektiven werden bis zur Blirgerinformation entsprechend angepasst.)

In der weiteren Ausarbeitung des Konzeptes wird in Zusammenarbeit mit den Gutachtern Gberpriift,
ob weitere MaRnahmen erforderlich sind.

4. Nordanbindung Briicke

41 Planungsanforderungen

Mit dieser Variante der Nordanbindung wird das Ziel verfolgt, die beiden Campusareale auf direktem
Wege miteinander zu verbinden und gleichzeitig die Erreichbarkeit fir Sondertransporte zu
gewabhrleisten. Darliber hinaus werden durch die Trasse nur Grundstiicke in Anspruch genommen, die
im Eigentum des Landes bzw. der RWTH sind, Fremdgrundstiicke sind nicht betroffen. Diese Trasse
ist Ergebnis zahlreicher Variantenuntersuchungen und Abwagung von unterschiedlichen
Anforderungen und Bedingungen. In der spater zu erarbeitenden Begriindung wird dies ausfuhrlich
dargelegt werden.

Die Planung der Brticke ist im beiliegenden Erlduterungsbericht ausfuhrlich beschrieben (s. Anlage 4).
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Von besonderer Bedeutung bei der Planung war, dass sich die Briicke gut in das Landschaftsbild
einflgt und auch klimatisch kein Hindernis fur die Kaltluftstrdmung darstellt. Vorhandene Freiflachen
sollten so genutzt werden, dass begriinte Dammflachen geschaffen werden, um so weitgehend auf
machtige Stutzbauwerke verzichten zu kénnen.

Das Briuckenbauwerk tber die Bahnanlagen stellt den wesentlichen Bestandteil der neuen etwa 420
m langen gebogenen Trasse dar. Dieses soll den sicherheitstechnischen Anforderungen und dem
gegenwartigen Stand der Technik entsprechen. Des Weiteren ist es das Ziel, ein Briickenbauwerk mit
ausgewogenen Proportionen zwischen Stltzweite und Bauhohe zu erhalten, welches sich zugleich
wirtschaftlich herstellen und erhalten lasst. Die Planungsrandbedingungen der Briicke werden dabei
wesentlich durch die Bahnanlagen bestimmt, mit dem Ziel, die Beeintrachtigung des Bahnbetriebs
durch den Neubau der Briicke so gering wie mdglich zu halten. Eine erste Abstimmung mit der DB
Uber die geplante Mallinahme hat bereits stattgefunden. Dabei wurde das grundséatzliche

Einverstandnis seitens der DB gegeben, wobei eine abschlieRende Bewertung der DB noch aussteht.

4.2 Trassenverlauf

Die Trasse der Nordanbindung verlauft ausgehend vom Campusband uber eine kurz vor der
Tunnelquerung Pariser Ring beginnenden Rampe Uber die Gleisanlagen der DB Richtung
Mathieustrale (Campus Melaten) bis zum Anschluss an den Seffenter Weg.

Der Verlauf der Briicke wird vor allem durch die vorhandenen Oberleitungsmaste im Bereich der
Bahnanlagen bestimmt. Die Briicke kann aufgrund der Masthéhen von 12,0 m nur zwischen den
Masten hindurchgefiihrt werden. Die Hohe der Briicke wird durch die zu Gberquerenden
Oberleitungen bestimmt (lichte Hohe: > 8,50 m), die Lange der Trasse durch die fixierten Endpunkte
und eine maximale Langsneigung von 5 %. Ein weiterer Zwangspunkt war die Querung des Tunnels
Pariser Ring. Um ein zusatzliches Brickenbauwerk zu vermeiden, sollte die Querung lastenneutral
erfolgen. Dies kann durch Verwendung eines leichten Schiittmaterials im Bereich Uberschiittung des
Tunnels fur die Rampe erreicht werden. Diese Lésung wird seitens Straflen NRW grundsétzlich
mitgetragen. Weiterhin war der ca. 3,50 m breite bahnparallele Wartungsweg zu integrieren. Daraus
ergeben sich letztendlich nur zwei Korridore und drei Trassenvarianten, die intensiv geprift und
bewertet wurden (s. Anlage 5). Im Ergebnis wurde die Trasse gewahlt, die eine lastenneutrale
Querung des Tunnels ermdglicht und auch hinsichtlich der klimatischen Auswirkungen den geringsten

Stérungsgrad aufwies.

4.3 Technische Gestaltung

Zur Uberfiihrung der Bahntrasse wird ein 3-feldriges Briickenbauwerk geplant. Die Briicke soll als
Stahlverbundbriicke mit einem Stahlhohlkasten und einer dariiber liegenden Betonfahrbahnplatte
ausgebildet werden. Die maximale Stiitzweite ergibt sich im mittleren Briickenfeld Gber die
Bahnschienen und liegt bei insgesamt 44,0 m.

Der Querschnitt der Briicke von insgesamt 13,50 m sieht einen einseitigen Gehweg von 2,50 m und
eine Fahrbahn von 6,50 m mit beidseitigen Radfahrstreifen vor. Aufgrund der gekrimmten Trasse
weitet sich der Querschnitt im Bereich der Bahn auf ca. 15,0 m auf. Der Anschluss an die Briicke von
der Mathieustralle bzw. aus Richtung Ringlokschuppen fihrt iber abgebdschte Rampen, mit einer
Neigung von 1:1,5. Nur an der dstlichen Seite zwischen Briicke und Ausbauende reichen die

Platzverhaltnisse nicht aus. Hier wird die Béschung mit einer Stiitzwandkonstruktion kombiniert.
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44 Grindung

Aus dem geotechnischen Bericht zur Vorplanung (ICG, Disseldorf, 07.02.2019) geht hervor, dass flir
die Grundung der Brucke (Widerlager und Stutzen) eine Tiefgrindung Uber Bohrpféhle zu empfehlen
ist. In der weiteren Konkretisierung der Planung sind weitere Erkundungen erforderlich. Dariiber

hinaus ist im Rahmen der Baufeldvorbereitung eine Kampfmittelerkundung durchzufiihren.

4.5 Schallschutz

Im Rahmen der Planung wurde ein Schallschutzgutachten erarbeitet (Peutz Consult, Disseldorf,
15.01.2019). Bei der Beurteilung von neu zu bauenden StralRenverbindungen wird die 16.BImSchV
zugrunde gelegt. Hier liegen die Grenzwerte bei 59 dB(A) fiir die Tagzeit und bei 49 dB (A) fiir die
Nachtzeit. Das Gutachten weist nach, dass im Bereich der Briickentrasse die kinftigen
Verkehrsemissionen bei tags 58 dB(A) und nachts 47,8 dB(A) und somit unterhalb der Grenzwerte

liegen.

4.6 Entwasserung

Die Entwasserung der Nordanbindung erfolgt auf der 6stlichen Seite. Die Stellungnahme zur
Entwéasserung (Ing. Ges. Dr. Nacken, Aachen Febr. 2019) kommt zu dem Ergebnis, dass eine
Entwasserung in das vorhandene Mischwassersystem erfolgen kann. In jedem Fall werden im Zuge

der Planung des Campus West zusatzliche Riickhaltungen erforderlich sein.

4.7 Landschaftsvertraglichkeit

Die Planung der Nordanbindung erfolgt in einem Landschaftsbereich der in Teilen naturnah gepragt
ist. AuRerdem muss die StralRenanbindung die vorhandenen Bahnanlagen queren. Die hierfir
vorgesehene Stelle liegt oberhalb der sldlichen Hangflachen des Wildbachtales, sodass auch
hinsichtlich der Topgrafie bzw. des stark ansteigenden Geléndes von der Schurzelter Stralle aus mit
Auswirkungen auf das Landschaftsbild zu rechnen ist. Hier hat die bisherige Diskussion tUber die
Planung die Besorgnis der Offentlichkeit erkennen lassen.

Insofern war auch die Einschatzung der Landschaftsvertraglichkeit (Smeets Landschaftsarchitekten,
Erftstadt, 26.02.2019) Bestandteil des Auftrags (s. Anlage 6). Es wurde u.a. geprift, aus welchen
Richtungen die Briicke wahrgenommen wird. AuRer aus Richtung des kiinftigen Campusbandes ist
dies insbesondere die FuBwegverbindung von der Schurzelter StralRe Richtung Uniklinik (Sérenweg).
Aus der Ferne ist die Einsehbarkeit des fur die Querung vorgesehenen Standortes von verschiedenen
Stellen gegeben. Dies trifft u. a. auch auf die gegentberliegenden oberen Hangflachen nérdlich des
Wildbachtales zu. Auch aus einzelnen Bereichen der Siedlungsflachen in Laurensberg ist das
Gelande heute teilweise zu sehen. Untersuchungen an anderen Stellen hingegen, etwa am
pradestinierten Hochpunkt an St. Laurentius, lassen heute sowohl im Sommer als auch im Winter das
Gelande fir die geplante Querung nicht erkennen.

Um die Beeintrachtigungen gering zu halten, wurden bei der Planung gré3tmdgliche
Briickenéffnungen vorgesehen und Bereiche mit Dammen soweit méglich reduziert. Eingriinung und
landschaftsgerechte Gelandemodellierungen unterstiitzen zudem eine bessere Vertraglichkeit. Aus
Richtung des FuRweges kénnen durch die groBen Offnungen Fernblicke weiterhin gewéhrleistet
werden. Aufgrund der Topografie ist die Wirkung des Briicken- und Dammbauwerks aus Richtung der
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Schurzelter StralRe erheblich. Die Schurzelter Stral3e liegt auf einer Hohe von ca. 168 m U.NN, der
Full des Dammes liegt 23 m hdher bei 191 m (.NN, die Briicke selbst bei ca. 200 m G.NN. Die
beiliegenden Visualisierungen (s. Anlage 7) zeigen aber, dass durch die geplanten
BegrinungsmafRnahmen die Wuchtigkeit erheblich gemildert wird. Hinzu kommt, dass im Verhaltnis

zur weiteren Umgebung dies nur ein sehr begrenzter Betrachtungsraum ist.

4.8 Landschaftsplanerisches Gestaltungskonzept

Zur Prifung der Landschaftsvertraglichkeit waren nicht nur Wirkung des Briickenbauwerkes aus den
verschiedenen Blickrichtungen von Bedeutung, sondern auch die MalRnahmen zur Eingriinung und
Modellierung des Gelandes bzw. der Dammbauwerke. Das landschaftsplanerische
Gestaltungskonzept (Smeets Landschaftsarchitekten, Erftstadt, 13.02.2019, s. Anlage 8) verfolgt das
Ziel, den Eingriff in das Landschaftsbild durch Verringerung der Einsehbarkeit und eine
landschaftsgerechte Modellierung und Begriinung zu mindern.

Mit Blick auf die Einsehbarkeit aus den umgebenden Landschaftsraumen wird auf der Westseite der
erforderliche Damm in Abstimmung mit den Briickenéffnungen maoglichst weit Richtung Bahn gefiihrt.
Er wird landschaftlich modelliert, d.h. aus der vorhandenen Hangkante an der Mathieustrale heraus
mit moéglichst flachen Boschungen entwickelt bevor er mit steiler werdenden Neigungen am
Widerlager endet. Die Boschungsflachen werden flachig mit standortgerechten heimischen
Laubgeholzen bepflanzt, die in den vorhandenen Gehdlzsaum ubergehen. Das westliche Widerlager
wird so weit zuriickgezogen, dass es im unteren Bereich angeschuttet werden kann, damit die
technischen Konstruktionen bei Annaherung und aus der Ferne, méglichst durch den Gehoélzbewuchs
auf den Béschungen verdeckt werden.

Auf der Ostseite wurde der Dammfufl zur Minderung des Eingriffs in den vorhandenen
Geholzbestand, soweit mdglich, an die vorhandenen ehemaligen Bahnflachen angepasst.

Zur Bahnseite hin werden - soweit aus Platzgriinden mdglich -, flachig mit standortgerechten

heimischen Bdumen und Strauchern bepflanzte Dammbdschungen angelegt.

4.9 Eingriff / Ausgleich

Um eine Einschatzung zum Umfang des 6kologischen Eingriffs und des erforderlichen Ausgleichs
einschliellich der Kosten zu erhalten, wurde auch eine Gberschlagige Eingriffs- /
Ausgleichsbilanzierung erstellt (Smeets Landschaftsarchitekten, Erftstadt, 13.02.2019). Die Lage von
Briicke und Rampen ist so geplant, dass auf der Ostseite vorrangig ehemalige Bahnflachen genutzt
werden und der Eingriff in Gehdlzbestande moglichst gering ist. Diese und die Beanspruchung
anderer Flachen stellen im Sinne von Naturschutz und Landschaftspflege einen unvermeidbaren
Eingriff dar, der auszugleichen ist.

Zur Bewertung des Gesamtprojektes wurden auf dem derzeitigen Planungsstand der unvermeidbare
Eingriff und die nach der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung erforderlichen
Kompensationsmalnahmen lberschlagig ermittelt.

Ebenso wurden die aus fachlicher Sicht zur Einbindung des Vorhabens in das Landschaftsbild
gebotenen Gestaltungs- und Minderungsmafinahmen soweit konzipiert, dass die Kosten hierfur
Uberschlagig benannt werden kénnen.
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4.10 Klimatische Auswirkungen

Die Einschatzung der klimatischen Auswirkungen (Smeets Landschaftsarchitekten, Erftstadt,
26.02.2019) kommt im Hinblick auf die drtlichen Kaltluftverhaltnisse zu dem Ergebnis, dass der
nordwestliche Damm, das weit gedffnete Brickenbauwerk sowie der Damm der nordlich des Tunnels
beginnenden Rampe voraussichtlich nur zu geringen Stérungen der vorhandenen Kaltluftverhaltnisse
fihren werden. Dies betrifft sowohl die Frage, ob es zu einem verstarkten Anstau durch neue
Kaltluftriegel kommt, als auch die Fragen, ob die Kaltluftentstehung sowie die Versorgung der

unterhalb liegenden Siedlungsteile mit Kaltluft gemindert wird.

411 MathieustraBBe

Um den Anschluss der Briickentrasse an den Campus Melaten zu gewahrleisten, ist ein Ausbau der
MathieustralRe erforderlich. Diese fihrt vom Seffenter Weg ausgehend derzeit nur bis zu einem
Wendebereich als 6ffentlich gewidmete Verkehrsflache. Ab dort verlauft sie als private
ErschlieBungsstralte auf dem Gelande der RWTH. Bei Umsetzung der Briickentrasse ist die Strale
an den geplanten Querschnitt anzupassen und entsprechend auszubauen. Bei der Planung sind die
vorhandenen Gebaude, Zugange und Stellplatzflachen zu bericksichtigen. In einem Fall wird der
Rickbau eines auskragenden Treppenhauses nicht zu umgehen sein. Die RWTH ist tber diese
Auswirkungen bereits informiert.

Die Entwurfsplanung fur die Mathieustralie ist Bestandteil der Beauftragung, liegt derzeit aber nur als

Vorplanung vor, um eine entsprechende Kostenschatzung vornehmen zu kénnen.

5. Kosten

Wie bereits unter Punkt 2 beschrieben, wurde fiir die Verkehrsanlagen der Nordanbindung auf Basis
der Entwurfsplanung eine Kostenberechnung erarbeitet. Fiir die Briicke selbst liegt erst die
Vorplanung vor, auf deren Basis zwar nur eine Kostenschatzung mdglich ist, die aber so kalkuliert
wurde, dass sie gemal der Aussage des Ingenieurburos ausreichend belastbar ist.

Danach entstehen folgende Kosten:

Verkehrsanlage: 2.950.000 € netto
Ingenieurbauwerk: 6.500.000 € netto
Landschaftsplanerische MaRnahmen: 355.000 € netto
Gesamtbaukosten (gerundet) 9.800.000 € netto
19% Mehrwertsteuer 1.862.000 €
Baukosten brutto 11.662.000 €

Dieser Betrag beinhaltet die Kosten fiir den Ausbau vom nérdlichen Ende der Mathieustrafl3e bis zum
Ende der Trasse auf der Ostseite der Gleisanlagen. Weiterhin sind die Kosten der
landschaftspflegerischen Vegetationsmalinahmen und der gestalterischen Gelandemodellierungen
erfasst, die durch den Neubau der Trasse entstehen. Zusatzlich werden Kosten fir ggf. zusatzlich
anfallende externe Kompensationsmafinahmen erfasst. Nicht erfasst sind die Kosten zum Ausbau der
Mathieustra3e und zum Neubau des bahnparallelen Weges.

Eine detaillierte Kostenaufgliederung ist dem Anhang zu entnehmen (s. Anlage 9). Die Einheitspreise

sind unter Bertcksichtigung des Baupreisindex von Ende 2018 angesetzt.
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Als Bestandteile der Nordanbindung fallen weiterhin Kosten an fir Neu- bzw. Umbau der
Mathieustral3e sowie fir den in diesem Bereich verlaufenden bahnparallelen Weg (Wartungsweg der
DB). Diese zusatzlichen Kostenbestandteile der zuvor genannten Bauwerke werden mit folgenden
Werten abgeschatzt:

Neubau bahnparalleler Weg: 150.000 € netto 178.000 € brutto

Neubau Mathieustrale: 1.200.000 € netto 1.428.000 € brutto

Somit betragen die Gesamtkosten (brutto) der nérdlichen Anbindung: 13.268.000 €.

Im Rahmen des Trilateralen Vertrags haben sich die Immobiliengesellschaften Campus West im Falle
der Realisierung dazu verpflichtet, einen Kostenbeitrag von 4,5 Mio. € zu leisten. Dieser ist zahlbar mit
80 % bei Baubeginn der Briicke und 20 % nach Fertigstellung.

Die Stadt Aachen hat sich in diesem Vertrag verpflichtet, sich an den nicht
erschliefungsbeitragspflichtigen Kosten fiir den Campus West mit 15 Mio. € zu beteiligen. Aufgrund
heute noch nicht vorhersehbarer Kostenrisiken, kann dieser Betrag bis maximal 20 Mio. € aufgestockt
werden.

Bei der Erstellung des Vertrages wurden die Kosten flr die Briicke mit 15 Mio. € kalkuliert. Abziiglich
des 4,5 Mio. Anteils wéaren bei der Stadt 10,5 Mio. verblieben. Entsprechen der nun vorliegenden
Kostenberechnung wirde sich der von der Stadt zu Gdbernehmende Betrag dadurch auf 8.768.000 €

reduzieren.

Die Stadt Aachen tbernimmt bereits die Kosten fiir die Bearbeitung der oben genannten Planungen.
Die vorlaufige Berechnung der Bruttohonorarhéhe betragt fir die

Planungsstufe 1 505.157,56 €

Planungsstufe 2 90.100,94 €

Planungsstufe 1 + 2 595.258,50 €.

Fir die bereits beauftragte Planungsstufe 1 liegt eine entsprechende Mittelbindung fiir das PSP-
Element 5-20102-800-01700-300-1 vor. Fir die Beauftragung der Planungsstufe 2 sind in diesem
PSP-Element die hierflir benétigten Mittel im Haushalt 2019 bericksichtigt.

Fir die Kosten der Gbrigen 6ffentlichen Erschliefungs- Platz- und Grunflachen im Bereich Campus
West liegt erst ein vorlaufiger Kostenrahmen vor. Hieraus ergeben sich (ohne nérdliche Anbindung)
Kosten von ca. 15,7 Mio. €.

Zu berucksichtigen ist, dass fir erschlieBungsbeitragsfahige Manahmen ein Teil der Kosten (ca. 9,5
Mio. €) Uber Anliegerbeitrage an die Stadt zurlickflieRen.

Nach derzeitiger Kostenaufstellung bedeutet dies, dass der stadtische Anteil (Briicke und
ErschlieRung abzlglich ErschlieBungsbeitrage) bei ca. 14,97 Mio. € liegt und der 15 Mio. € Anteil
somit zum heutigen Stand eingehalten wird. Zu berucksichtigen ist in diesem Zusammenhang
allerdings, dass erfahrungsgemal bis zur Realisierung der Ma3nahme von Kostensteigerungen

auszugehen ist.
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Aufgrund der fehlenden Planungstiefe gemal §14 GemHVO sind Finanzmittel in Héhe von rd. 17,5
Mio. € fur die Infrastruktur und 11,9 Mio. € fUr die abwassertechnische Erschlieung im Haushalt 2019
lediglich auf der sog. §14 Liste berlcksichtigt.

Sobald der Masterplan beschlossen wird, kann auch die Beauftragung der Ingenieurplanung in die
Wege geleitet werden.

Das voraussichtliche Ingenieurhonorar betragt insgesamt ca. 1.300.000 €.

Die Verwaltung weist darauf hin, dass die Planung und der Bau solcher umfangreicher und
aufwandiger Erschlielungsanlagen auf jeden Fall ein hohes Risiko von Kostensteigerungen bergen,

die jetzt noch nicht absehbar sind.

Die Planung der tiefbautechnischen ErschlieBung ist seitens der Stawag zu beauftragen.

6. Beschlussempfehlung und weiteres Vorgehen

Aus Sicht der Verwaltung kann auf Basis des vorgestellten Masterplans, einschlie3lich der geplanten
Briicke nach Melaten, das Planverfahren Campus West fortgesetzt werden. Als nachster
Verfahrensschritt soll der Masterplan der Offentlichkeit vorgestellt und Gelegenheit geschaffen
werden, sich zur Planung zu duRern. Parallel dazu erfolgt eine erneute Beteiligung der Behdrden flr
das Bebauungsplanverfahren Nr. 923. Die nach Baugesetzbuch vorgeschriebene frihzeitige
Beteiligung nach § 3 (1) und § 4 (1) BauGB liegt bereits 8 Jahre zurlck. Insofern ist eine
Wiederholung dieses Verfahrensschrittes zu empfehlen. Hierzu wird die Verwaltung auch den

Erlauterungsbericht zum Bebauungsplan aus dem Jahr 2011 aktualisieren.

Weiterhin wird es erforderlich sein, die fiir die Vorbereitung der Offenlage des Bebauungsplans Nr.
923, ggf. auch fiir die Offenlage einer parallel durchzufiihrenden Flachennutzungsplananderung
notwendige Beauftragung der Fachplanungen und Gutachten zu veranlassen. Die Uberwiegende
Anzahl der bereits vorliegenden Gutachten sind Gberholt und missen aktualisiert werden. Die
Gutachterkosten werden durch die Campus West Immobiliengesellschaften ibernommen, die Kosten
fur die ErschlieBungsplanung werden — wie oben dargestellt — von der Stadt Aachen ibernommen.
Ziel aller Planungsbeteiligten ist, die Bauleitplanverfahren bis Ende 2020 abzuschlief3en. Diese

ambitionierte Zeitplanung erfordert einen hohen personellen Aufwand auf Seiten der Verwaltung.

Die Planung Campus West ist nicht konform mit der Darstellung des Flachennutzungsplanes 1980,
aber konform mit den Darstellungen des Entwurfs des Flachennutzungsplans Aachen*2030. Eine
erneute friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit und der Behérden nach § 3 (1) und § 4 (1) BauGB ist
fur das Flachennutzungsplanverfahren nicht erforderlich, da auch die nun geanderten Inhalte des
Masterplans mit den Darstellung des Flachennutzungsplanvorentwurfs tbereinstimmen. Eine
Anderung des Flachennutzungsplans 1980, d.h. das Wiederaufleben des Verfahrens zur 118.
Anderung des Flachennutzungsplans 1980ist nur dann erforderlich, wenn absehbar ist, dass das
Bebauungsplanverfahren Campus West vor der Genehmigung des neuen Flachennutzungsplans

Aachen*2030 abgeschlossen werden kann.

Vorlage FB 61/1176/WP17 der Stadt Aachen Ausdruck vom: 31.01.2020 Seite: 16/17
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Erlauterungsbericht zum Masterplan Campus West

0. Praambel

Der neue Campus West soll als innovatives Hochschulviertel der RWTH die uni-
versitare Landschaft der Stadt Aachen erweitern. In Verbindung mit und in An-
lehnung an den Campus Melaten dient er der Ansiedlung von Clustern mit ver-
schiedenen Forschungsschwerpunkten, die dort in Zusammenarbeit mit der
Industrie entstehen. Stadtebaulich besonders ist, dass der alte Giliterbahnhof
West, auf dem der Campus entsteht, in unmittelbarer Nahe zur Aachener Innen-
stadt (ca. Tkm) und zum bestehenden Campus Mitte liegt. Anders als viele Uni-
versitaten und deren Erweiterungen, liegt er also nicht am Stadtrand auf der
griinen Wiese, sondern am Puls des Aachener Lebens und verkehrlich optimal
angebunden. Das bietet eine Vielzahl von Potentialen.

Masterplanunung Campus West, Aachen
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1. Stiadtebauliche Gesamtkonzeption

1.1. Campusband: Masterplan

Campusband Masterplan

Das Ruckgrat des neuen Campus West bildet das Campusband. Eine 26 m brei-
te, zweifach geschwungene StraBe, die sich vom Anschluss KiihlwetterstraBe
Uber das alte Bahnhofsareal und in der Verlangerung als Briicke liber den Pari-
ser Ring und die Gleise hinweg bis zur Mathieustral3e im Campus Melaten er-
streckt. Das Campusband schafft durch verschiedene stadtebauliche MaBnah-
men eine ansprechende Atmosphare, die zum Verweilen einladt und sich in die
Tradition attraktiver Stadtraume einreiht.

Durch vielfaltige Mantelnutzungen in den Erdgeschossen und in besonderer
Art, Weise und Konzentration in den Hochpunkten der einzelnen Cluster ent-
steht kein reiner Bereich flir Forschung, sondern ein lebendiges Stadtquartier,
das neben den wissenschaftlichen Nutzungen auch andere Qualitaten bietet.

4  Masterplanunung Campus West, Aachen
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1.2. Kongressplatz

Den Auftakt des neuen Quartiers bildet der Kongressplatz, dem eine besondere
Funktion zu Teil wird. Zwischen Campusband, Kiihlwetter- und Siisterfeldstrale
gelegen ist er sowohl Vorplatz des neuen Baus der Eisenhiittenkunde und der Inno-
vation-Factory, als auch das Entree in den Campusbereich. Er tritt in Dialog mit dem
bestehenden Republikplatz und ist dennoch ganz anders konzipiert. Hinter der In-
novation-Factory schlieBen sich die einzelnen Cluster an. Sie bilden zum Campus-
band eine geschlossene Kante und erlauben an einzelnen Stellen einen Eintritt in ihr
Inneres. Durch einzelne Hochpunkte zu Beginn eines jeden Clusters (auf den Clus-
tern 50m, an der Innovation-Factory 70m) werden noch einmal besondere Adressen
gebildet, die als Visitenkarte des Campus fungieren. Im Kontrast zur historischen
Altstadt markieren diese den Zukunftsgeist der RWTH und der Stadt Aachen. Sie
sind als kiinftige Landmarken klar erkennbar.

Die Clusterinnenbereiche und Gebaude der ,zweiten Reihe” werden liber Griinfu-
gen an das Campusband angeschlossen.

Blick auf den Kongressplatz

Masterplanunung Campus West, Aachen
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1.3. Baufelder an der SiisterfeldstraBe

Auf der anderen Seite des Campusbandes, zwischen Campusband und Suster-
feldstraBBe, entstehen, im Kontrast zur geschlossenen Bauweise der Clusterge-
baude, Solitarbauten, die auch in der Hohenentwicklung auf den Bestand re-
agieren und den Gelandeunterschied zwischen Campusband und
Sisterfeldstrale aufnehmen.

Im nordlichen Bereich, am denkmalgeschiitzten Ringlokschuppen, werden die
letzten beiden Cluster entstehen, um die alte Drehscheibe gelegen, die gemein-
sam mit der aufgewerteten aber historischen Gebaudesubstanz identitatsstif-
tend wirkt.

In der weiteren Bauleitplanung ist vorgesehen, das Gebiet liberwiegend als
Sondergebiet fur die Hochschule festzusetzen. Baulinien zum Campusband und
Baugrenzen zur Bahn definieren die bebaubaren Flachen auf den einzelnen
Clustern. Die kiinftigen Werte fiir die Dichte im Plangebiet betragen durch-
schnittlich ca. 0,8 bei der GRZ und 2,9 bei der GFZ.
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2. ErschlieBungskonzept

21. ErschlieBungen

Masterplan - ErschlieBungen

Das Campusband wird von verschiedenen Verkehrsteilnehmern genutzt und
muss daher auf vielfaltige Bedurfnisse reagieren. Die ErschlieBung fiir den MIV
erfolgt Giber die KiihlwetterstraBe im Siiden, eine mittlere Anbindung im Bereich
ALDI und die zu errichtende Briicke mit Anschluss an die MathieustraBe im
Norden. Die StichstraBen mit einem Querschnitt von 15m dienen der mittleren
und hinteren ErschlieBung der Cluster mit ihren jeweiligen Parkhausern. Der
Radverkehr wird entlang des kompletten Campusbandes und liber die Nordan-
bindung bis zum Campus Melaten auf Schutzstreifen bzw. Radfahrstreifen ge-
fuhrt. Die Verbindung in Richtung Innenstadt und Campus Mitte erfolgt liber
den Knotenpunkt KiihlwetterstraBBe, den sudlichen Teil der Siisterfeldstral3e und
die ClaBenstraBe. Fiir den FuB- und Radverkehr wird zusatzlich eine direkte
Verbindung lber den Republikplatz und die Geschwister-Scholl-StralBBe
geschaffen.

Die Anlieferungen fiir die erste Reihe der Clustergebaude erfolgt liber Halte-
buchten im Campusband (Kleinstanlieferungen), kann aber auch von hinten
Uber die mittlere ErschlieBung der Cluster erfolgen (GroBanlieferungen), die als
PrivatstraRen im Rahmen des Clusterbebauung errichtet werden.

Masterplanunung Campus West, Aachen
26 von 147 in Zusammenstellung



RWTHAACHEN RKW
# CAMPUS ﬁ:rchitektur FSWLA

2.2, Bahnparalleler Weg

Belieferungen fiir die Hallen und Gebaude in der
hinteren Clusterreihe erfolgen liber den Bahnparal-
lelen Weg. Dieser ansonsten als EinbahnstraBe kon- ﬁ
zipierte Weg wird im Falle von Schwer- und Sonder-
transporten zu den Hallen gesperrt, damit diese ihn | i@
durch ein Umkoppeln der Zugmaschine in beide e (P
Richtungen befahren kénnen. In der restlichen Zeit $hins
ist er nur in Fahrtrichtung von Siiden nach Norden
befahrbar. Dieser Weg dient auch als Wartungsweg f

0, 350 L,so 350
6,00

der Deutschen Bahn. Darliber hinaus soll die Liefer- Mischfiche

zone auch als FuB-/Radweg genutzt werden Querschnitt Bahnparalleler Weg
konnen.

2.3. StichstraBen und SiisterfelstraBBe

Die StichstraBen haben einen Querschnitt von 15m. Sie weiten sich vor den
Hochpunkten zu Platzen auf und sind ebenfalls baumbestanden. Die drei Stich-
straBen fiihren die Verkehre in die hinteren Bereiche der Cluster und zu den
dort angeordneten Parkhausern. Entlang der StichstraBen entstehen einige
Stellplatze. Das gewahlte Profil ist in der Lage ruhenden und flieBenden MIV
genauso aufzunehmen wie FuBganger und Radfahrer, die hier aufgrund der
nachgeordneten ErschlieBungsfunktion flachensparend auf der Fahrbahn fah-
ren kdnnen.

Kreuzung Campusband StichstraBe

Im Bereich der SiisterfeldstraBe wurde die Planungsvariante “Schutzstreifen”
des Bliros BSV aus dem Jahre 2011 in die Masterplanung tibernommen. Diese
sieht zunachst einen Ausbau der Knotenpunkte im Bereich Einmiindung ALDI
(mittlere ErschlieBung) und KiihlwetterstraBe (stidliche ErschlieBung) vor, um in
Bezug auf die ErschlieBungstrassen des Campus West den Belangen aller Ver-
kehrsteilnehmer gerecht zu werden. Um hier ggfs. doch noch die Variante “Voll-
ausbau” realisieren zu kénnen, wurde entlang der SiisterfeldstraBe die Bebau-

ung entsprechend zuruckgesetzt.
8 Masterplanunung Campus West, Aachen
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3. Verkehrs- und Mobilitiatskonzept

Die Campus Areale West und Melaten verstehen sich als Forschungsquartier
und Forschungslabor zugleich. Zielbild fur das Forschungsfeld “Mobilitat und
Verkehr” ist dabei neben der raumlichen Verortung eines Forschungsclusters
Mobilitat und Verkehr auch seine Funktion als campusiibergreifendes urbanes
Mobilitatslabor der RWTH Aachen (UMOLA Urban Mobility Lab Aachen), dass
durch die direkte Verbindung der beiden Areale noch einmal eine wesentliche

Unterstiitzung erfahrt.
DL jvEs

Planung Urban Mobility Hub

Im Urban Mobility Lab Aachen gilt es Individualverkehre weitestgehend zu ver-
meiden und die Quartiersverkehre zunehmend mit klimafreundlichen, automati-
sierten und fahrerlosen Fahrzeugen durchzufiihren. Dies setzt einerseits eine
gewisse Autarkie des Quartiers, andererseits eine gute OPNV-Ein- und Verbin-
dungen sowie attraktive Lésungen zur Uberwindung der “letzten Meile” voraus.
Ersteres ist in besonderem MaBe durch die ins Auge gefasste direkte Verbin-
dung der beiden Areale im Norden gegeben, letzteres durch die rdumliche
Nahe zum Bahnhof Aachen West und damit der Option zur Einbindung des Ver-
kehrstragers Schiene gegeben. Insofern gilt es, den Bahnhof Aachen West als
zentralen Anker des Urban Mobility Lab Aachen im Sinne eines Mobility Hubs
auszureifen. Dabei nehmen der Republikplatz und der Platz neben der Innova-
tion Factory eine zentrale Rolle ein. Wahrend der Republikplatz eher die traditi-
onellen Verkehrsmittel verbindet, soll neben der Innovation Factory der Mobili-
tats Hub fiir die sharing-basierten Mobilitatslosungen (Car, Bike, Shuttle)
entstehen. Kernelement ist dabei eine Shuttle-Losung, die derzeit an der RWTH
entwickelt und neben den anderen Sharing-Losungen zentrales Laborelement
des Urban Mobility Lab Aachen fiir die Uberwindung der letzten Meile werden
wird.

Da diese Mobilitatslosungen im Laborbetrieb zunachst nur erganzenden Cha-
rakter haben, berlicksichtigt die Verkehrsplanung fiir den Campus West zu-
nachst auch alle notwendigen Lésungen fiir die klassischen Verkehrsmittel.

Masterplanunung Campus West, Aachen
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Dabei stehen besonders der 6ffentliche Personennahverkehr und die Radver-
kehre im Fokus. Radverkehre werden entlang des kompletten Campusbandes
und Uber die Nordanbindung bis zum Campus Melaten auf Schutzstreifen bzw.
Radfahrstreifen geflihrt. Alle Forschungsgebaude weisen entsprechende Fahr-
radstellflachen im AuBen- wie im Innenbereich auf. Zudem werden zusatzlich
zum Mobilitats-Hub auch in den Clustern Stellflachen fir Velocity-Stationen
bereitgestelit.

Neben den Radverkehren wird auch der OPNV im Campusband gefiihrt. Durch
die fortgeschrittenen Entwicklungen am Campus Melaten sind neue Routenver-
laufe und Buslinien entstanden, die heute im Wesentlichen tber den Seffenter
Weg und die SiisterfeldstraBe den Campus Melaten erreichen. Es ist davon aus-
zugehen, dass die Linien, die schwerpunktmaBig die campus-motivierten Ver-
bindungen zwischen Campus Mitte, Westbahnhof und Melaten schaffen, zu-
kinftig Giber das Campusband gefilihrt werden und so zu einer Entlastung der
heutigen Routen fiihren, was im Ubrigen auch im besonderen MaBe fiir den MIV
gilt. Das Campusband wird dabei in Anlehnung an die Losungen in Melaten in
die Fahrbahnen integrierte Haltestellen aufweisen, die die Erreichung der For-
schungsstatten im Campus West auch und insbesondere mit dem OPNV
ermoglichen.

Die Erfahrungen beim Campus Melaten haben gezeigt, dass die o6ffentlichen
Parkbuchten am Campusband fast ausschlieBlich fiir Dauerparken genutzt wer-
den und dadurch fiir Besuchs- und Lieferverkehre nicht zur Verfligung stehen.
Von daher wird beim Campus West auf 6ffentliche Parkbuchten am Campus-
band verzichtet, stattdessen sind ausgepragte Vorfahr- und Haltebuchten je
Cluster vorgesehen, sodass Liefer- und Ladevorgange Platz finden und nicht im
Bereich der Fahrbahnen stattfinden missen. Flir Besucherverkehre werden Be-
sucherpools in den Parkhausern abgebildet. Mieter werden verpflichtet, min-
destens die fur Ihre Mietflache baurechtlich nachzuweisenden Stellplatze anzu-
mieten und davon 20% in einen zentralen Besucherparkplatzpool abzugeben.

Aktuelle Prognosen gehen von einem Stellplatzbedarf von etwa 2.500 im Be-
reich C1-C5.2, sowie 1000 Stellplatzen fur die Innovation-Factory aus. Auf C1,
C2, C3 und C5.2 sind Parkhauser vorgesehen unter der Innovation-Factory ist
eine Tiefgarage geplant.

Zudem wird die Option auf die spatere Realisierung einer schienengebundenen
OPNV-L6sung gewahrt. Dafiir sind im siidlichen Campusband Fladchenvorhal-
tungen im Bereich des Boulevards vorgesehen, die innenstadtseitig tUber Tras-
sen im Republikplatz vorbei am Stellwerk der DB im Bereich der Innovation Fac-
tory angebunden werden. Im nérdlichen Campusband werden die
Fahrbahntrassen soweit aufgeweitet, dass ein solches Verkehrsmittel in den
normalen Fahrbahnen liber die Briicke nach Melaten gefiihrt werden kann.

Masterplanunung Campus West, Aachen
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4. Das Campusband

Das Campusband ist Riickgrat und Lebensader, Ziel- und Ausgangspunkt des
neuen Campus. Mit seiner groBziigigen Gestaltung bietet es FuBgangern, Rad-
und Autofahrern Platz. Vor den Forschungsgebauden ladt der breite Boulevard
zum Flanieren und Verweilen ein. Erganzt wird er durch die vorgehaltene OP-
NV-Trasse, die in einem ersten Schritt mit Spiel- und Aufenthaltsmoglichkeiten,
sowie Flachen mit Begriinung (Rasen, Hecken oder Wiesen) gemal dem erstell-
ten Modulkatalog ausgestattet wird. Insgesamt entsteht also ein durch Baume
gefasster Bereich fir den Aufenthalt und FuBverkehr. Ein Liefer- und Ladestrei-
fen bietet die Moglichkeit des kurzen Haltens und schnellen Abladens. Ein lan-
ges Parkplatzsuchen fiir Lieferanten ist also genauso wenig zu erwarten wie
storendes Herumstehen der Fahrzeuge. Die Fahrbahn mit Schutzstreifen fir
Radfahrer auf beiden Seiten schlief3t sich an, sowie ein FuBweg auf der
Nordseite.

Die zweifach geschwungene Form bietet immer wieder interessante Ausblicke.
Das Campusband ist nicht nur die Verbindung auf dem Campus West, sondern
auch innerhalb der gesamten RWTH-Hochschullandschaft. Es ist Bindeglied
zwischen Campus Mitte mit Hauptgebaude und groBRen Horsaalgebauden und
dem Campus Melaten.

1 3.50 } 6.50 200 Q‘§p1.50: 5.50 P 150 p 250 4 250 }

Querschnitt Campusband

U.a. wurde auch eine Variante mit eigenstandiger Radspur auf der Promenade
untersucht. Sie wurde jedoch verworfen, da von ihr eine starke trennende Wir-
kung zwischen Boulevard und StraBBe ausginge, sowie die Integration der Akti-
onsfehler nicht mehr moglich ware. Die Variante besitzt zudem eine Reihe von
potentiellen Kreuzungskonflikten, zum einen zwischen FuBgangern, Radfahrern
und Lieferanten, zum anderen der fahrenden Verkehre in den Einmiindungsbe-
reichen der Stichstral3en. Auch die Weiterfuhrung ab dem Wohngebiet ,Guter
Hirte” wird als problematisch bewertet.

Darliberhinaus besteht die Befiirchtung, dass der Fahrbahnquerschnitt von 8m,
der nétig ware, um spater ggf. Schutzstreifen aufnehmen zu kénnen, die Auto-

fahrer zu erhohter Geschwindigkeit verleitet.

11 Masterplanunung Campus West, Aachen
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Querschnitt Verworfene Variante Campusband

Boule Natur

Modulkatalog fiir die Aktionsflachen entlang des Campusbandes

Das Campusband wird durch das Griin rhythmisiert und raumlich in der dritten
Dimension akzentuiert. Mehrere Baumreihen und -blocke aus verschiedenen
Arten bieten ein ganzjahrig interessantes Freiraumerlebnis, strukturieren den
Raum und betonen differenziert gestaltete Bereiche.

Unter den Baumbldcken entlang der Gebaude liegen verschieden gestaltete
kleinere Platze mit Spielobjekten, Sitzgelegenheiten und Riickzugsbereichen.
Die Platze an den Hochhausern akzentuieren den StraBenraum und schaffen
eine einladende Atmosphare.

Das Campusband wird begleitet von Mantelnutzungen (u.a. verschiedene gast-
ronomische Angebote), die es auch abseits der eigentlichen Nutzung fir For-
schung und Wissenschaft beleben. Es ist somit Kern und Seele eines attrakti-
ven, lebendigen Stadtquartiers.

12 Masterplanunung Campus West, Aachen
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5. Die Innovation-Factory

Die Innovation-Factory bildet das Frontend des RWTH Aachen Campus und
zielt auf die schnelle und agile Entwicklung von Innovationen bei gleichzeiti-
ger Steigerung der Innovationsproduktivitat ab. Hier werden alle Facilitaten
zusammengezogen, die ein schnelles und effizientes Entwickeln moglich ma-
chen. Sie ist zugleich Knowhow-Bezugsquelle, agile Entwicklungs- und Pro-
duktionsumgebung sowie lebendiger Begegnungs- und Aufenthaltsort und
damit einzigartig in der deutschen Hochschullandschaft. Die Innovation Fac-
tory bildet als Megabauwerk gemeinsam mit dem ihr vorgelagerten Kongres-
splatz den Auftakt des Campus West. Das reprasentative Gebaude wird mit
seinem 70m-Hochpunkt seiner besonderen Bedeutung innerhalb der Aache-
ner Hochschullandschaft gerecht. In Verbindung mit dem neuen Horsaalzent-
rum C.A.R.L. an der ClaBenstraBe bildet sich ein neues Zentrum der
Hochschule.

Die Innovation-Factory

Masterplanunung Campus West, Aachen
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6. Die Cluster

Blick auf den Hochpunkt Cluster C1

Auf den Clusterfeldern entstehen fiir die Forschung Hallen- und Bilirobauten.
Die dem Campusband zugewandte Seite nimmt den Schwung des Bandes auf.
Jeweils ein Hochpunkt pro Baufeld bildet eine besondere Adresse und bietet
die Chance hochwertige Mantelnutzungen anzusiedeln. Diese Hochpunkte
springen entlang der StichstraBen zurlick und bilden so einen Vorplatz aus, der
z.B. fur AuBengastronomie genutzt werden kann. Unterstitzt wird diese stadte-
bauliche Geste durch die Moglichkeit, das letzte Gebaude des Clusters auf ei-
nem Teil seiner Lange um wenige Meter zurlickspringen zu lassen, um so den
Vorplatz einzulauten.

Die Aufweitungen bieten den Hochpunkten den notwendigen Raum, um ange-
messen zu wirken und steigern den besonderen Charakter. Zudem diirfen die
Hochpunkte ab einer gewissen Hohe wieder vorspringen, was eine Lebendig-
keit der Fassaden erzeugt. Die zweite Reihe der Clusterbebauung bildet eine
Adresse lber die entstehenden Grinfugen. Sie leiten die Besucher in das Clus-
terinnere, wo begriinte Raume Qualitat bieten.

Die Gebaude am Campusband werden als 6-, bzw. vereinzelt 5-geschossige
Bauten geplant, im Verlauf zur Bahn reduziert sich die Hohe der Gebaude auf
vier Geschosse. Ausnahmen bilden dabei die Hallen, die in der Planung als
Uberhodhte eingeschossige Bereiche angenommen worden sind.

Parkhauser mit ausgepragter Besucherparkfunktion verhindern ein Wildparken
entlang der StraBen.

Masterplanunung Campus West, Aachen
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Testcluster C1

Ausgehend vom Campusband und den Hochpunkten ist eine abschnittsweise
Realisierung moglich und geplant. Dabei soll zunachst die stadtebauliche Kante
zum Campusband hin geschlossen werden.

Im Rahmen eines Testclusters wurden der Clusterinnenbereich und der Versiege-
lungsgrad noch einmal tiefer untersucht. Die Gebdude nehmen im Testcluster C1
eine Grundflache von 63% der BaufeldgroBe ein. Ausgehend von einem Versiege-
lungsgrad von 0,8 bleiben somit noch 17% fur weitere versiegelte Flachen, wie etwa
FuBwege oder Bereiche fiir die Feuerwehr zur Verfligung. Dieses Ergebnis ist im
Masterplan dargestellt. Im Vergleich zu C1 nehmen die Gebaude auf C2 und C3in
Relation zur BaufeldgréRe weniger Platz ein.

Blick vom Campusband in das Cluster

16  Masterplanunung Campus West, Aachen
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Locker verteilte Baumgruppen aus Ahorn und Kirschen differenzieren hier den
Raum. Anlieferungszonen und ErschlieBungswege werden einheitlich befestigt
und liegen wie selbstverstandlich eingebettet in dieser durchgriinten Land-
schaft. Durch Bodenmodellierungen wirken die Raume groBziigiger und zu-
gleich attraktiver.

Die Dachflachen werden weitestgehend extensiv begrint.

Blick von der StichstraBe in die Durchwegung des Clusters

16  Masterplanunung Campus West, Aachen
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7. Platz am Stellwerkshauschen

Ausschnitt Stellwerkshauschen - Cluster C3

Das denkmalgeschiitzte Stellwerkshauschen auf dem Cluster C3 wird Element
eines neuen Platzes, der als Gelenk zwischen den siidlich des Campusbandes
gelegenen Clustern C1-C3 und den nordlich gelegenen Clustern C4 und C5
fungiert. Hier endet die beidseitige Bebauung des Campusbandes und es ver-
jungt sich von 26 auf 20m. Mit seiner exponierten Lage an der Spitze des Bau-
feldes ist das Stellwerkshauschen ein Element mit hohem Wiedererkennungs-
wert im stadtischen Raum.

Der Platz ist zudem der Verbindungspunkt des neuen Campus mit dem gerade
entstehenden Wohngebiet am Guten Hirten. Hier ist eine FuBwegverbindung
vorgesehen, um das Wohngebiet und die geplante KiTa anzubinden.

Hier beginnen auch die ebenfalls denkmalgeschiitzten Gleise, die nach dem
Umbau der Stral3e wieder eingesetzt werden und so nach wie vor ablesbar
sind. Sie flihren bis zur Drehscheibe vor dem Ringlokschuppen hin.

Masterplanunung Campus West, Aachen
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8. Ringlokschuppen
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Ausschnitt Ringlokschuppen

Der denkmalgeschitzte Ringlokschuppen mitsamt historischer Drehscheibe
wird Zentrum eines neuen Platzes und Abschluss des Campus. Das Ensemble
bietet Moglichkeiten fiir Arbeit und Freizeitgestaltung. Forschung und Gastro-
nomie pragen diesen (privaten) Platz gemeinsam und sorgen fiir eine hohe
Aufenthaltsqualitat.

Die Bebauung offnet sich zum Platz, sodass von Siiden kommend Blickachsen
entstehen. Ein Hochpunkt fligt sich in die stadtebauliche Gesamtkonzeption
ein. Hinter der Bebauung in Richtung Pariser Ring und dariiber hinaus, bilden
Baume und Pflanzen den Ubergang in die bestehende Landschaft.

Fir die Bahnfahrer aus Richtung Monchengladbach/Dusseldorf kommend er-
flllt dieser Bereich die Funktion eines Stadttores. Die RWTH und die Stadt Aa-
chen prasentieren sich hier erstmals ihren Besuchern. Diesem Anspruch muss
die Gestaltung gerecht werden.

Es entsteht ein kreisformiger, groBziigiger Platz mit begriinter Mitte und Baum-
reihen. Als Ubergang zur Landschaft im Norden und den angrenzenden Nach-

barbebauung im Osten werden Gehdlzgruppen in Ergdnzung zur bestehenden

Vegetation gepflanzt.

Zentrales Element ist ein Wasserspiel in der Platzmitte.

Masterplanunung Campus West, Aachen
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9. Freiraumplanung

Mit der Freiraumgestaltung des Campus West soll ein lebendiger und attrakti-
ver Freiraum geschaffen werden. Zentrales Element ist das Campusband wel-
ches mit Baumreihen und Aktionsfeldern differenziert gestaltet wird. GroBe und
kleine Platze sowie griine Nischen rhythmisieren den gesamten Campus und
schaffen Orte zur Kontemplation und Orientierung.

Die gewahlten Pflanzarten sind dabei vielfaltig und setzen insbesondere liber
ihren Habitus, ihre Bliite und ihrer Herbstfarbung besondere Akzente. Graser
und extensive Staudenpflanzungen sind zugleich pflegeleicht, schaffen aber
auch durch ihre Bliite und Nektar ein Angebot an einheimische Insekten und
Vogel.

Blick auf den Platz am Ringlokschuppen

19  Masterplanunung Campus West, Aachen
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9.1. Kongressplatz

Sisterfeldstrasse

Ausschnitt Kongressplatz/SisterfeldstraBe

Ein groBer zentraler Platz akzentuiert zukiinftig den Eingangsbereich an der
Sisterfeldstrae Ecke KiihlwetterstraRe des Campus West.

Dieser Platz hat neben der Entreesituation auch verschiedene Gebaudeensem-
ble, die ihren Eingang auf dem Platz haben werden.

Teil des Platzes ist somit auch das Campusband liber das die zentrale Erschlie-
Bung erfolgt.

Durch den Hohenunterschied von ca. 5m zwischen Siisterfeldstrale und dem
Campusband wird der ,innere” Platz mittels Treppenanlagen und , schollenarti-
gen” Pflanz- und Platzflachen begeh- und nutzbar. Dabei werden die Laufwege
mittels eines Betonwerksteins und die kleineren Platzbereiche mit ungebunde-
nen Decken unterschiedlich befestigt.

Der Eingangsbereich zum Gebaude des geplanten Eisenhltteninstituts liegt an
dem Platz und wird zuséatzlich liber eine behindertengerechte Rampe
erschlossen.

Der Platz als solches wird mit lockeren, unterschiedlichen und mehrstammigen
Solitarbdumen wie Tulpen- und Blasenbaum (iberstellt, die liber die gesamte
Jahreszeit durch ihre Bllte, Belaubung, Herbstfarbung und Habitus immer at-
traktiv sind.

GrofBzligig dimensionierte Sitzbereiche auf den Mauern laden zum Verweilen
ein.

Dieser Platz wird der zentrale Ort fiir Kommunikation und Erholung.
Die Beleuchtung erfolgt tiber indirekte Baumstrahler und Wandeinbauleuchten
in den Mauern.

Masterplanunung Campus West, Aachen
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9.2 Fugen

Die zwei griinen Fugen zwischen Campusband und SisterfeldstraBe werden
ebenfalls als verbindendes Element neu entwickelt. In Analogie zum Kongres-
splatz erfolgt die Gestaltung tiiber Wege und Treppenanlagen. Aufgrund des
groBen Hohenunterschiedes ist eine behindertengerechte ErschlieBung hier
nicht moglich.

Blick vom Hochpunkt in die Fuge zur SusterfeldstraBe

21 Masterplanunung Campus West, Aachen
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1.1.2

Darstellung des Vorhabens

Planerische Beschreibung

Notwendigkeit der Mal3nhahme

Im Zuge der Erweiterung der RWTH Aachen University um den Campus West soll dieser
an die umliegenden Campus-Areale angeschlossen werden.

Durch die aktuellen Hochschulerweiterungen im Campus Melaten und Campus West im

Zuge der kontinuierlichen Weiterentwicklung der RWTH Aachen University sollen neben

der Ansiedlung hochtechnologieorientierter Forschungs- und Entwicklungseinrichtungen

bis zu 10.000 zusatzliche Arbeitsplatze entstehen.

Der vorliegende Bericht befasst sich dabei mit dem Neubau der Trasse inkl. der Ingeni-
eurbauwerke.
Lage im Territorium

Die BaumaRhahme befindet sich im Stadtgebiet Aachen. Den nachstehenden Auszligen
aus dem Stadtplan ist die Einbindung in das Stral3ennetz zu entnehmen.
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Abbildung 1: Ubersichtskarte Planungsgebiet
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Abbildung 2: Ubersichtskarte Planungsgebiet

1.1.3 Ortliche Randbedingungen

Die beiden Campus Areale Campus Melaten und das noch in Planung befindliche Ge-
lande des Campus West werden durch die Bahnstrecke Aachen-Mdnchengladbach
(Strecke 2550) voneinander getrennt (Abbildungen 3 und 4). Zur Anbindung beider
Campus Areale ist somit eine Querung der DB-Gleise erforderlich, die ca. bei Strecken-
kilometer KM 6,50 erfolgen soll. Die Uberquerung der Gleise erfolgt mit einer Briicke,
welche etwa 150 m ndrdlich des Tunne