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13.05.2020 Bezirksvertretung Aachen-Richterich Anhérung/Empfehlung
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Beschlussvorschlag:

Die Bezirksvertretung Aachen-Richterich nimmt die Ausfiihrungen der Verwaltung zur Kenntnis,
wonach eine Geschwindigkeitsreduzierung in der Kohlscheider Stral3e aufgrund der ermittelten Werte
nicht verhaltnismaflig und somit rechtlich nicht zulassig ist.

Sie nimmt weiterhin zur Kenntnis, dass die Uberwachung der Geschwindigkeiten mittels einer mobilen
Statividsung ab dem zweiten Halbjahr 2020 erfolgen wird. Dariiber hinaus

empfiehlt sie dem Mobilitatsausschuss die Erganzung der vorhandenen ,,70er“-Beschilderung mit dem
Zusatz Larmschutz® in der Kohlscheider Straflde im Abschnitt zwischen Ortsausgang Richterich und

dem Autobahnanschluss Aachen-Laurensberg. Der Antrag gilt damit als behandelt.

Der Mobilitdtsausschuss nimmt die Ausfihrungen der Verwaltung zur Kenntnis, wonach eine
Geschwindigkeitsreduzierung in der Kohlscheider Strafle aufgrund der ermittelten Werte nicht
verhaltnismafig und somit rechtlich nicht zulassig ist.

Er nimmt weiterhin zur Kenntnis, dass die Uberwachung der Geschwindigkeiten mittels einer mobilen
Statividsung ab dem zweiten Halbjahr 2020 erfolgen wird. Dariiber hinaus

beschlieft er die Erganzung der vorhandenen , 70er“-Beschilderung mit dem Zusatz ,Larmschutz® in
der Kohlscheider Straf3e im Abschnitt zwischen Ortsausgang Richterich und dem Autobahnanschluss

Aachen-Laurensberg. Der Antrag gilt damit als behandelt.
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Finanzielle Auswirkungen

JA NEIN

Die Erganzung der Beschilderung ,Larmschutz® liegt in der Zustandigkeit des StralRenbaulasttragers
und somit beim Landesbetrieb StralenNRW, so dass fir die Verwaltung kein finanzieller Aufwand

entsteht.
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Erlauterungen:

Die SPD-Fraktion in der Bezirksvertretung Aachen-Richterich hat einen Sachstandsbericht zum
Thema Larmbelastigung Kohlscheider Stral’e beantragt. Grundlage der Anfrage ist der durch die
Bezirksvertretung Aachen-Richterich an die Verwaltung gegangene Priifauftrag mit dem folgendem
Inhalt:

1. Installation einer stationaren Geschwindigkeitsanlage an der Kohlscheider Stralte im Bereich
des Wohngebietes Schonauer Friede
Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h in der Zeit von 22h bis 6h

Anbringung einer erganzenden Beschilderung in der Form: ,hier Wohngebiet — Larmschutz*

Installation einer stationdaren Geschwindigkeitsanlage

Die Befugnisse zur Uberwachung der zulassigen Héchstgeschwindigkeiten sind im
Ordnungsbehoérdengesetz-NRW (OBG) geregelt. Danach ist die Stadt Aachen als
Kreisordnungsbehorde nur befugt an Gefahrenstellen die Einhaltung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit zu Gberwachen. Die Verwaltungsvorschriften zum OBG definieren
Gefahrenstellen als Unfallhdufungsstellen und solche Streckenabschnitte, auf denen eine erhdhte
Unfallgefahr angenommen werden muss. Letzteres kann insbesondere in Betracht kommen, wenn

Uberdurchschnittlich haufig Verstolie gegen eine Geschwindigkeitsbeschrankung festgestellt werden.

Die Unfalllage in diesem Bereich der Kohlscheider Strale ist laut Auskunft der Polizei unauffallig. Eine
Unfallhaufungsstelle, die eine Gefahrenstelle begriinden wiirde, liegt nicht vor.

Die Verwaltung hat eine Langzeitgeschwindigkeitserhebung durchgefiihrt, um ein objektives Bild der
gefahrenen Geschwindigkeiten zu erhalten. Die Auswertung erfolgte Uber einen Zeitraum von 5
Tagen. Insgesamt wurden 97.794 Fahrzeuge — fur beide Fahrtrichtungen — erfasst. Bei der
Auswertung der Daten wurde festgestellt, dass lediglich 15,9 % der Fahrzeuge im ahndungsfahigen
Bereich gemessen wurden. Die fahrtrichtungsbezogene Auswertung hat aber ergeben, dass
Uberdurchschnittlich haufig (24,1% im ahndungsfahigen Bereich) Verstof3e in Fahrtrichtung
Herzogenrath ermittelt wurden. Die Haufigkeit von Verstofien in Richtung Aachen lag auf einem
niedrigeren Niveau (7,2 % im ahndungsfahigen Bereich), was vermutlich im Zusammenhang mit dem
bremsenden Effekt der Lichtsignalanlage an der Autobahnanschlussstelle Aachen-Laurensberg steht
und insgesamt dazu fihrt, dass die Gesamtergebnisse relativ unauffallig erscheinen. Die weiteren
Auswertungen haben zudem gezeigt, dass die gefahrenen Spitzengeschwindigkeiten in nahezu jeder
Stunde bei ca. 130 km/h gelegen haben.

Das bedeutet, dass in bestehenden Verkehrsliicken immer wieder ,Ausreil3er” erfasst wurden, die
nahezu doppelt so schnell gefahren sind, wie erlaubt. Aufgrund der nicht abschlieRenden Aufzahlung
der Verwaltungsvorschriften, wann es sich um eine Gefahrenstelle handelt, wurde unter
Berticksichtigung der auffalligen Spitzengeschwindigkeiten und der hohen Anzahl von
Geschwindigkeitsverstdlien in Fahrtrichtung Herzogenrath gemeinsam mit der Polizei entschieden,
dass es sich in diesem Abschnitt um eine Gefahrenstelle handelt und somit Kontrollen durch die Stadt

durchgefiihrt werden kdnnten.
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Der Fachbereich Sicherheit und Ordnung, der die Geschwindigkeitsiberwachung in der Stadt Aachen,
verwaltungsseitig vornimmt, wurde gebeten, eine Aussage Uber die bestehenden Moglichkeiten zu
treffen.

Eine Messung mittels eines mobilen Messgerates von der Brucke Luhrweg ist technisch nicht méglich.
Das Abstellen eines Messfahrzeugs auf der Kohlscheider Strale ist nicht zweckmaRig. Dieses wiirde
bereits von weitem erkannt. Die Fahrgeschwindigkeiten wirden zwar zuriickgehen, die
»-abschreckende Wirkung“ ware aber zeitlich begrenzt. Zudem bestiinde fiir die im Fahrzeug sitzenden
Kollegen bei den ermittelten Spitzengeschwindigkeiten eine nicht unerhebliche Gefahrdung, so dass

hier nur eine stationare Geschwindigkeitsanlage in Frage kame.

Im Bereich Brickenbauwerk Luhrweg ist die Errichtung einer stationaren Laser-
Geschwindigkeitsmessanlage méglich. Um eine Uberwachung beider Fahrtrichtung durchfiihren zu
kénnen, muss sowohl in Richtung Aachen als auch in Richtung Kohlscheid je eine Saule aufgebaut

werden. Ein Umfahren der Saulen ist nicht moglich.

An beiden ermittelten Standorten (die Vorgaben wurden mit dem Strallenbaulasttrager, dem
Landesbetrieb Strallenbau NRW abgestimmt) im Bereich der Kohlscheider Strale, ist eine
Stromversorgung der Anlagen mdglich. Die Standorte liegen ca. 25 m vom Briuckenkdrper Luhrweg
entfernt. Fur die S&ule in Fahrtrichtung Aachen wirde die von der Regionetz bereits bestehende
Stromversorgung im Bereich Richtericher Stra’e zur Verfligung gestellt und misste durch den
Larmschutzwall bis zur Kohlscheider Stralle verlegt werden. Vom Standort Fahrtrichtung Aachen
misste die Stromleitung entweder in offener oder geschlossener Bauweise bis zum Standort
Fahrtrichtung Kohlscheid weitergefiihrt werden. Die Gesamtkosten werden auf ca. 160.000 €
geschatzt und verteilen sich auf:

e Saulen ca 65.000€

e 1x Kamera ca 45.000€

o Tiefbau / Elektro / Netzanschluss ca. 50.000€
In den kalkulierten Kosten ist eine Laser-Kamera enthalten, die entweder in Richtung Aachen oder in
Richtung Kohlscheid eingesetzt wiirde. Eine gleichzeitige Uberwachung wére nur mit zwei Laser-
Kameras moglich. Entsprechend wirden sich die Kosten erhdhen. Zu den Anschaffungskosten der
Laserkamera missen noch Wartungs- und Instandhaltungskosten in Héhe von ca. 8.000€ pro Jahr an

veranschlagt werden.

Der Verwaltungsvorstand hat sich in seiner Sitzung am 03.03.2020 gegen eine stationare
Geschwindigkeitsanlage ausgesprochen.

In der Sitzung wurde durch den Fachbereich Sicherheit und Ordnung (FB 32) die neue Konzeption im
Bereich der Geschwindigkeitsmessungen bei der Stadt Aachen dem Verwaltungsvorstand vorgestellt.
Mit Bestandteil dieser Konzeption war die durch den Fachbereich Stadtentwicklung und
Verkehrsanlagen (FB 61) vorgeschlagene Anlage in der Kohlscheider StralRe. In dieser Vorstellung
wurden durch die Vertreter von FB 32 auch die Ergebnisse der von FB 61 durchgeflihrten
Langzeitmessung in der Kohlscheider Stralie erlautert.

Der Verwaltungsvorstand hat sich zum jetzigen Zeitpunkt einstimmig gegen eine stationare
Messanlage dort ausgesprochen.
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Es sollen zunachst durch FB 32 mobile Messungen mittels einer sog. ,Statividsung“ durchgefiihrt
werden. Die technische Ausstattung hierfir wird FB 32 in der zweiten Jahreshalfte 2020 vorliegen.
Dariiber hinaus sollen durch FB 32 Messungen auch auf3erhalb der tblichen Messzeiten von 06.00
Uhr bis 22.00 Uhr durchgefihrt werden.

Sollten bei diesen Messungen sehr hohe Fallzahlen, auch i.V.m. der Novellierung des
BuRgeldkataloges zur StralRenverkehrsordnung, festgestellt werden, kann dort immer noch eine

stationare Anlage aufgebaut werden.

Fazit:

Die rechtlichen Voraussetzungen zur Durchfiihrung von Geschwindigkeitskontrollen durch die Stadt
Aachen liegen vor. Durch den Fachbereich Sicherheit und Ordnung werden ab der zweiten
Jahreshalfte 2020 Messungen mittels einer ,Statividsung® durchgefiihrt. Die Messungen werden auch

aulerhalb der Gblichen Messzeiten durchgefiihrt.

Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h in der Zeit von 22h bis 6h

Die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit aus Griinden des Larmschutzes richtet sich
nach den Bestimmungen der Straflenverkehrsordnung (StVO) und den dazu gehdrigen
Verwaltungsvorschriften. Das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur hat dartber
hinaus die ,Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche Mafinahmen zum Schutz der Bevolkerung vor
Larm® (Larmschutz-Richtlinien-StV) herausgegeben.

Festgelegt wurde, dass vor Anordnung stralenverkehrsrechtlicher Malnahmen der Grundsatz der
Verhaltnismaigkeit zu beachten ist und insbesondere das Erfordernis nach § 45 Abs. 9 StVO
festzustellen ist. Die Vor- und Nachteile von EinzelmaRnahmen sind gegeneinander abzuwagen. In
diese Abwagung sind auch die unterschiedlichen Funktionen der Stral3en, das quantitative Ausmaf}
der Larmbeeintrachtigungen, die Leichtigkeit der Realisierung von Mafinahmen, eventuelle Einflisse
auf die Verkehrssicherheit, der Energieverbrauch von Fahrzeugen und die Versorgung der
Bevolkerung sowie die Auswirkungen von Einzelmafinahmen auf die allgemeine Freizligigkeit des
Verkehrs einzubeziehen. Dariber hinaus sollen stralenverkehrsrechtliche Larmschutzma3nahmen
nicht losgeldst von baulichen oder planerischen Larmschutzmalnahmen der Strallenbaubehdrden

oder der Gemeinden angeordnet werden.

StralBenverkehrsrechtliche Malnahmen kommen insbesondere in Betracht, wenn der vom
Stralenverkehr herriihrende Beurteilungspegel am Immissionsort einen festgelegten Richtwert der
Larmschutz-Richtlinien-StV Uberschreitet. Fiir Wohngebiete, wie im vorliegenden Fall zu betrachten,
gilt am Tag ein Grenz-/Richtwert von 70 dB(A) und in der Nacht von 60 dB(A).

Mafgebend fiir die Berechnung des Beurteilungspegels und die Bestimmung des Immissionsortes
sind die Richtlinien fir den Larmschutz an Straflen (RLS90).

Die entsprechenden Berechnungen wurden vom StralRenbaulasttrager, dem Landesbetrieb
Stralken.NRW durchgefiihrt und liegen der Vorlage bei. Den Ergebnissen wurden auch die Richt-
/Grenzwerte der 16. Bundesimmissionschutzverordnung (BImSchV) gegenlbergestellt. Diese
Betragen am Tag 59 dB(A) und in der Nacht 49 dB(A). Dies ist insofern notwendig, da es sich bei der
Anordnung von verkehrsrechtlichen LarmschutzmafRnahmen, wie bereits dargelegt, um
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Ermessensentscheidungen handelt. Der Ermessensspielraum beginnt mit der Uberschreitung der
Grenzwerte nach der 16. BImSchV und endet mit der Uberschreitung der Richtwerte nach den

Larmschutz-Richtlinien-StV.

Die Berechnungsergebnisse wurden gemeinsam mit dem StralRenbaulasttrdger und der Polizei
ausgewertet. Die Werte der Larmschutz-Richtlinien-StV werden an keinem Immissionspunkt
Uberschritten. Die Werte der 16. BImSchV wurden tagsiber an 12 Immissionspunkten und nachts an
26 Immissionspunkten (inklusive der 12 Immissionspunkte an denen tagstiber Uberschreitungen
vorliegen) von insgesamt 126 Immissionspunkten (iberschritten. Die Uberschreitungen erreichen an
zwei Immissionspunkten einen Wert von 7dB(A) Uber den Grenzwert der 16. BImSchV. Bei den
restlichen Immissionspunkten liegen die Uberschreitungen zwischen 1 dB(A) und 5 dB(A). Insgesamt
ist festzustellen, dass alle Uberschreitungen noch deutlich unter den Grenzwerten der Richtlinien-
StralBen-StV liegen. In die Abwagung fliel3t ebenfalls der Aspekt ein, dass drei der Immissionspunkte
im 1. Obergeschoss und die restlichen im 2. Obergeschoss liegen. Bei den Immissionspunkten, die im

Erdgeschoss liegen, wurden keine Uberschreitungen festgestellt.

Der Prifung des Landesbetriebes ist weiterhin eine Gegenuberstellung beigefigt, der zu enthehmen
ist, welche Auswirkung eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 50 km/h auf die Immissionswerte hatte.
Die Berechnung zeigt, dass an allen Immissionsorten eine Senkung von bis zu 2,4 dB(A) erreicht
werden konnte. Auch dieser Umstand muss in die Abwagung einflie3en, da nach MalRgabe der
Larmschutz-Richtlinien-StVO verkehrsrechtliche MalRnahmen erst getroffen werden sollen, wenn die

MafRnahme eine Pegelminderung von mind. 3 dB(A) bewirkt.

Die Klassifizierung einer Stralle als Landesstral3e stellt einen erheblichen Gesichtspunkt bei der Frage
nach einer Geschwindigkeitsbeschrankung dar. Letztendlich blindelt sich auf den Stralen des
Uberértlichen Verkehrs (Bundes, Landes- und Kreisstra3en) und den weiteren Hauptverkehrsstralen
der weitrdumige und der innerdrtliche Verkehr und entlastet gleichzeitig die Wohngebiete. Insofern
steht auf diesen StralRen in der Regel schon wegen der besonderen Verkehrsfunktion eine

Geschwindigkeitsbeschrankung entgegen.

Ferner ist in die Erwagungen einzustellen, dass eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 50 km/h
angesichts der Verkehrsbedeutung und des Ausbauzustandes voraussichtlich von den
Verkehrsteilnehmern nicht durchgangig eingehalten wird. Deutlich zeigt dies die vorgenommene
Geschwindigkeitsmessung. Selbst die Errichtung der stationaren Geschwindigkeitsmessanlage wird
vermutlich nur am Standort selber dazu fUhren, dass die erlaubte Hochstgeschwindigkeit eingehalten
wird. Es kann daher nicht davon ausgegangen werden, dass die errechnete Verringerung der

Larmimmission an allen Immissionspunkten, an denen Uberschreitungen vorliegen, erreicht wird.

Fazit:

Im Rahmen der Ermessensentscheidung ist zu priifen, ob verkehrsrechtliche Mallnahmen
anzuordnen sind, weil La&rmeinwirkungen vorhanden sind, die jenseits dessen liegen, was im
konkreten Fall unter Berticksichtigung der Belange des Verkehrs als ortsiiblich hingenommen werden

muss. Sowohl StralRenbaulasttrager, als auch die Polizei haben sich angesichts der genannten
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Aspekte gegen eine Beschrankung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit ausgesprochen.
Gemeinsam wurde im Rahmen der Auswertung festgehalten, dass eine derartige Beschrankung nicht

verhaltnismafig und auch nicht zielfiihrend ist.

Ubereinstimmend wurde vereinbart, die jetzt zulassige Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h durch
Kontrollen durchzusetzen, um zum einen die Unfallgefahr zu senken und zum anderen
Larmbelastigungen durch Uberschreitungen der jetzt zugelassenen Héchstgeschwindigkeit zu
verhindern.

Dariiber hinaus hat der Strallenbaulasttrager zugesagt, im Rahmen der turnusgemafien
Deckenerneuerung, larmoptimierten Asphalt zu verbauen. Dadurch wird zukiinftig nicht nur punktuell,

sondern auf dem gesamten Abschnitt eine Verringerung der Larmimmissionen erreicht.

Anbringung einer ergénzenden Beschilderung in der Form: ,hier Wohngebiet — Larmschutz®

Eine Zusatzbeschilderung, die auf die Larmproblematik hinweist, lasst sich Anhand der
Uberschreitungen der Werte der 16. BImSchV in Verbindung mit den ermittelten
Geschwindigkeitstiberschreitungen begriinden. Die Beschilderung tragt gerade auch in Verbindung
mit einer stationdren Geschwindigkeitsmessanlage zu einer verbesserten Akzeptanz der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit bei. Hierdurch werden die vorhandenen Pegelspitzen vermieden und

insbesondere die nachtliche Stérwirkung fiir die die Anwohnerschaft gemindert.

Die gewlinschte Zusatzbeschilderung ,hier Wohngebiet — Larmschutz® ist nicht in der StVO enthalten,
so dass sie verkehrsrechtlich nicht angeordnet werden darf. Es existiert jedoch die Moglichkeit die
bestehende zulassige Hochstgeschwindigkeit der Kohlscheider Stralle auf Hohe des Wohngebietes

Schoénauer Friede mit der Zusatzbeschilderung ,Larmschutz® zu versehen.

Fazit:
Die gewlnschte Zusatzbeschilderung ist in abgewandelter Form rechtlich zulassig. In Verbindung mit
einer stationaren Geschwindigkeitsanlage werden die ermittelten Pegelspitzen vermieden, so dass die

Storwirkung fur die Anwohnerschaft gemindert wird.

Anlage/n:
- Antrag der SPD-Bezirksfraktion vom 13.06.2018

- Larmtechnische Untersuchung des Landesbetrieb StraRenbau-NRW
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Horst Werner, Schénauer Bach 17, 52072 Aachen
An die Bezirksbiirgermeisterin SPD-Fraktion in der
des Stadtbezirks Aachen - Richterich Bezirksvertretung Richterich
Frau Marlis Kéhne Horst Werner -Fraktionssprecher-
Roermonder Str. 559 Schonauer Bach 17
52072 Aachen 52072 Aachen

E-Mail: horstwerner@alice.de
Bezirksamtsleiterin Frau Moritz Aachen, den 13. Juni 2018

zur Kenntnis

Lérmbelastigung Kohlscheider Stralke hier: Biirgeranfrage in 2016
Sehr geehrte Frau Bezirksbirgermeisterin,

die SPD-Fraktion in der Bezirksvertretung Aachen-Richterich beantragt gemé&R § 3 Abs. 1 Satz 2 Ge-
schO fur Rat und Bezirksvertretungen einen Sachstandsbericht zum Thema Lérmbel&stigung Kohl-
scheider Stralle zur Sitzung der Bezirksvertretung am 12.09.2018.

Begriindung:

In der Sitzung der Bezirksvertretung am 07.09.2016 wurde die Verwaltung mit der Priifung folgender Punk-
te beauftragt:

1. Installation einer stationdren Geschwindigkeitsanlage an der Kohlscheider StrafRe im Bereich des Wohn-
gebietes Schonauer Friede

2.Reduzierung der Hichstgeschwindigkeit von 50km/h in der Zeit von 22h bis 6h
3. Anbringung einer ergdnzenden Beschilderung in der Form: , hier Wohngebiet — Ladrmschutz".
Ein Bericht zum erteilten Prlufauftrag erfolgte bisher nicht.

Mit freundlichem Gruf
fur di ’_SPD—Bezir fraktion

f /

L

Horst Werner - Fraktionssprecher
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L 232 Aachen-Richterich
Priifung nach Larmschutz-Richtlinie StV

Larmtechnische Untersuchung 2019

Erlduterungsbericht

Aufgestellt: Wirselen, den 19.03.2019
Landesbetrieb Strallenbau NRW

Der Direktor des Landesbetriebes
Regionalniederlassung Ville-Eifel

i. A:
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L 232 Aachen-Richterich I ﬁ
Prifung nach LSR StV s? StraBen.niw.
I&rmtechnische Untersuchung ik

1 Situation und Aufgabenstellung

Die L 232 Kohlscheider Strale, Abschnitt 4, liegt am Gstlichen Rand des Wohngebietes
Schénauer Friede in Aachen-Richterich. Das Wohngebiet ist in Kenntnis der Strafe L 232,
auf Basis der Bebauungspline 615, 714 und 784, entstanden.

Zwischen Strafle und Bebauung befindet sich ein Erdwall bzw. die Einschnittbdschung der
Stralle auf deren Oberkannte eine L&rmschutzwand steht. Die Larmschutzwand und Teile
der Erdaufwallung sind Bestandteil der bebauungsplanrechtlichen Festlegungen.

Trotz der aktiven Schallschutzmalnahmen kommt es zu Beschwerden der Anwohner Uber
den Verkehrslérm. Auf Antrag der Anwohner soll nun gepriift werden, ob die Voraussetzun-
gen flr stralenverkehrsrechtliche MalRinahmen (Geschwindigkeitsbeschrénkung) nach den
Larmschutz-Richtlinien-StV gegeben sind.

Fur den Untersuchungsbereich war zu priifen, ob Uberschreitungen der Richtwerte aus den
Larmschutz-Richtlinien-StV vorliegen. Auerdem war, als Orientierungshilfe, der entschei-
denden Behérde eine Betrachtung im Abgleich nach den Grenzwerten der 16. Bun-
desimmissionsschutzverordnung (16. BImSchV) an die Hand zu geben. Zusé&tzlich war eine
Berechnung mit méglicher Geschwindigkeitsbegrenzung durchzuftihren, um die Wirksamkeit
einer solchen Maltnahme aufzuzeigen.

2 Berechnungs- und Beurteilungsmethode

Die Ermittlung der Immissionen fur die Beurteilung des Strallenverkehrslérms, erfolgte nach
dem Berechnungsverfahren der Richtlinien for den Larmschutz an StralRen vom 10.04.1980
(RLS-90).

Die Analyse der bestehenden Situation erfolgte mit der vorhandenen Verkehrsbelastung.
Diese wurde den Daten der ortlichen Zahlstelle aus der derzeit aktuellen StralRenverkehrs-
zahlung des Bundes (SVZ 2015) entnommen.

Fir eine Vorauswahl der zu untersuchenden Gebaude, wurden Rasterldrmkarten gerechnet.
Diese weisen die Isophonen in 2m Uber Geldndeoberkante aus und zeigen den Verlauf der
Grenzwertlinie fir die Tag- und die Nachtzeit. So kann der Untersuchungsumgriff festgelegt
und die Geb&ude eingegrenzt werden flr die eine Berechnung der Beurteilungspegel sinn-
voll ist bzw, ausreichend ist, um die vorhandenen Situation zu dokumentieren.

Die Rasterlarmkarten liegen als Blatt 1 und 2 der Untersuchung bei.

Grundlage der Berechnung sind hauptséchlich die Hohenverh&ltnisse im Geldnde und an
den Immissionspunkten, Lage und Gradiente der vorhandenen Stralte, die vorhandene Ver-
kehrsbelastung und die Fahrgeschwindigkeit. Zuschlage fir die Straffenoberflache gehen
ebenfalls in die Betrachtung ein. Die an den ausgewahlten Immissionspunkten berechneten
Beurteilungspegel wurden den Richtwerten aus der Larmschutz-Richtlinie-StV gegenliberge-
stellt. Werden Uberschreitungen der Richtwerte festgestellt, ist die obere Grenze des Ermes-
sensspielraums fir stralenverkehrsrechtliche Anordnungen erreicht.

Die Berechnung der Immissionsverhéltnisse erfolgte mittels eines anerkannten EDV- Pro-
gramms (Soundplan 8.0).

Marz 2019 2

11 von 35 in Zusammenstellung



L 232 Aachen-Richterich u‘,q ‘5
Prifung nach LSR StV &2 StraBen.nw.
|érmtﬂchni50he Uﬂtersuchung Lardsitewan Trnbant Hrdihen VWeirbhiles

3 Schalltechnische Grundlagen

Die Richtwerte sind in den Richtlinien fir straenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz
der Bevdlkerung vor L&rm (L&rmschutz-Richtlinie-StV), vom 23. November 2007, festgelegt.
Bei der Festlegung von straBenverkehrsrechtlichen MaRnahmen handelt es sich um eine
Ermessensentscheidung der zustandigen StralRenverkehrsbehérde. Der Ermessensspiel-
raum beginnt mit der Uberschreitung der Grenzwerte nach der 16. BImSchV und endet mit
der Uberschreitung der Richtwerte nach den L&rmschutz-Richtlinien-StV.

Far Wohngebiete, wie im vorliegenden Fall zu betrachten, gelten folgende Grenz- bzw.
Richtwerte:

Tag/dB(A) Nacht / dB(A)
nach 16, BlImSchV 59 49
nach L&rmschutz-Richtlinien-StV 70 60

Eine Betrachtung nach den Regelungen zur L&rmsanierung kommt hier nicht in Betracht, da
die Bebauungspldne nach Inkrafttreten des Bundesimmissionsschutzgesetzes (1974) und in
Kenntnis / bei Bestehen der Stralle rechtskriftig wurden. Entspr. LArmschutzmaRnahmen
waren in den Bebauungsplanverfahren festzulegen und wurden da auch festgelegt.

3.1 Nutzung der betroffenen Gebiete

Die Gebietsnutzungen sind grundsatzlich aus den rechtskraftigen Bebauungsplénen zu ent-
nehmen. Liegt kein Bebauungsplan vor, ist nach Einschétzung vor Ort die Gebietsnutzung

festzulegen.
Im betrachteten Untersuchungsraum bestehen mehrere Bebauungspldne. Relevant fiir die

Untersuchung waren Gebaude, deren Bestand Uiber folgende Bebauungspléne geregelt ist:

Bebauungsplan 615  rechtsglltig seit 1975
Bebauungsplan 714  rechtsglltig seit 1982
Bebauungsplan 784 rechtsgiiltig seit 1993

Bei dem zu betrachtenden Baugebiet handelt es sich um ein ausgewiesenes Wohngebiet.
Die Bebauung besteht groflen Teils aus dreigeschossigen (EG, OG, DG) Reihenhdusern
und einigen mehrgeschossigen Wohnblécken.

Die Nutzungsarten kénnen den Rasterlarmkarten und den Lagepldnen entnommen werden
und sind in den Ergebnistabellen ausgewiesen. Die Bebauungsplangrenzen sind in den Ras-
terlarmkarten dargestelit.

3.2 Méogl. MaBnahmen zur Minderung der Immissionsbelastung

Nach den Larmschutz-Richtlinien-StV, Punkt 3, kommen als straRenverkehrsrechtliche Maf-
nahmen Verkehrslenkung, Lichtzeichenregelung, Geschwindigkeitsbeschriankungen und
Verkehrsverbote in Betracht.

Es besteht kein Rechtsanspruch seitens der Anwohner auf die Anordnung solcher MaRnah-
men. Vor Anordnung stralBenrechtlicher Ma3nahmen ist u. a. der Grundsatz der Verhaltnis-
mafigkeit zu beachten.
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4 Bearbeitungsgrundlagen

Basis fur die Berechnung und Beurteilung der Immissionsverhaltnisse, sind die topographi-
schen Verhéltnisse in diesem Abschnitt der L 232, die Verkehrsbelastung und, wie schon vor
beschrieben, die Gebietsnutzungen. Ebenso sind die bereits genannten Richtlinien und Ver-
ordnungen Grundlage der Untersuchung.

Diese sind:
- Richtlinien fir den Larmschutz an Strallen (RLS-90)
- 16. Verordnung zur Durchfilhrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes
(16.BImSchV) .
- Richtlinien fiir stralenverkehrsrechtliche Malknahmen zum Schutz der Bevélke-
rung vor Larm (L&rmschutz-Richtlinie-StV

4.1 Ausgangsdaten und Vorgaben

4.1.1 Geometrische Daten

Die topographischen Verhéltnisse wurden mit Hilfe der Laserscannerdaten des Landesver-
messungsamtes abgebildet. Die Gebdude wurden mittels des s. g. Klétzchenmodells in das
Berechnungsmodell eingebracht.

Weil zu der vorhandenen Larmschutzwand keine Unterlagen zur Verfiilgung standen, wurde
diese in einer Ortsbegehung besichtigt und ihre bauliche Héhe an einigen ausgewéhlten
Stellen gemessen. Auf Basis der bei dieser Ortsbegehung erfassten Daten wurde die vorh.
L&rmschutzwand in das Modell eingepflegt.

4.1.2 Verkehrsbelastung und Zusammensetzung

Fur die vorhandene Verkehrsbelastung wurde auf die Daten der Z&hlstellen aus der SVZ
2015 zurickgegriffen. Im betrachteten Abschnitt der L 232 liegt die Zahlstelle 5102_5411. Da
es sich hier um eine Dauerzéhlstelle handelt, wurden die Daten der SVZ 2015 mit dem Jah-
resergebnis aus 2018 fur den durchschnittlichen taglichen Verkehr (DTV) und den Schwer-
verkehr (SV) abgeglichen. Da sich die Zahlen zu DTV und SV von 2015 und 2018 nur ge-

ringfigig und unterscheiden, wurde die Berechnung mit den Kenngréfien aus der SVZ 2015
durchgefihrt.

Folgende Verkehrsbelastungszahlen wurden somit der Analyseberechnung zugrunde gelegt:

DTV = 20.508 Kfz/24h, Mr= 1.187 Kfz/h, My =190 Kfz/h, pr=2,7%, pn = 3,0%
4.1.3 Fahrbahnoberfliche

Im betrachteten Streckenabschnitt der L 232 liegt ein Asphaltbeton. Da naheres nicht be-
' kannt ist, wurde ein Abschlag Dswo = 0 dB(A) berlicksichtigt.

4.1.4 Geschwindigkeiten

Auf der zu betrachtenden Strecke der L 232 besteht eine Geschwindigkeitsbeschrénkung
von 70 km/h. Diese wurde entsprechend bei der Berechnung in Ansatz gebracht.

Marz 2019 i 4
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4.1.5 Vorhandene Larmschutzanlagen

Das zu betrachtende Baugebiet ist zur L 232 hin durch eine Larmschutzwand abgeschirmt.
Diese steht auf der Béschungsoberkante zur Stralle und ist aus Betonfertigteilen gefertigt.
Die bauliche Héhe der Larmschutzwand liegt bei durchschnittlich 2,50 — 3,00 m.

Da diese Larmschutzwand im Bereich der Uberfiihrung des Luhrweges iiber die L 232 unter-
brochen wird, sind auf dem Uberfuhrungsbauwerk Luhrweg noch auf einigen Metern Schall-
schutzelement aus Glas aufmontiert.

Die Larmschutzwand ist Bestandteil des Larmschutzkonzeptes aus den Bebauungsplinen
und liegt nicht in der Baulast des StraBenbaulasttragers der L 232.

4.1.6 Léngsneigung
Larmtechnisch relevant und durch den Zuschlag Dsy zu ber{icksichtigen, sind Langsneigun-

gen ab 5%. Die vorhandene Léngsneigung auf der L 232 im Untersuchungsgebiet liegt unter
5%. Der Zuschlag kam dementsprechend nicht in Ansatz.

4.1.7 Lichtsignalanlagen

Am nérdl. Ende des Baugebietes, miindet die Roermonder Strafle in die L 232, Diese Ein-
mindung ist LSA-geregelt. Die Lichtsignalanlage wurde im Berechnungsmodell beriicksich-

tigt.
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5 Ergebnisse

5.1 Emissionspegel aus L 232

Aus den Vorgaben zu Verkehrsbelastung, Geschwindigkeit, StraRenoberfliche und den
Steigungsverhaltnissen, ergibt sich der Emissionspegel Lm,e fiir den betrachteten Strecken-
abschnitt. Der Emissionspegel in 25m Entfernung zur StraBenachse, Lm,g, betragt fur die
Tagzeit 65,9 dB(A) und fur die Nachtzeit 58,1 dB(A). Der Emissionspegel liegt unter den
Richtwerten aus den Larmschutz-Richtlinien-StV und es war somit zu vermuten, dass diese
in den Berechnungen der Beurteilungspegel nicht tiberschritten werden wiirden.

Die detaillierte Auflistung der Stralenkenndaten und der sich daraus ergebenden Korrek-
turfaktoren sowie der Lm,g, kann Tabelle 1 entnommen werden.

5.2 Immissionssituation durch die L 232

Um die Immissionssituation detailliert zu ermitteln, wurden an verschiedenen Héusern, ent-
lang der @uferen Bebauungslinie zur L 232 hin, Immissionspunkte gesetzt. Mittels dieser
Immissionspunkte, konnten die Beurteilungspegel an den Hiusern fassaden- und geschoss-
bezogen ermittelt werden. Zur Darstellung der derzeitigen Lérmbelastung aus der L 232 und
als Orientierungshilfe fiir eine Entscheidung im Sinne der Larmschutz-Richtlinien-StV, wur-
den drei Berechnungen durchgefiihrt.

Im ersten Berechnungslauf wurden die errechneten Beurteilungspegel den Richtwerten aus
den Lérmschutz-Richtlinien-StV gegenubergestellt. Bei dieser Gegeniberstellung ergaben
sich an keinem der betrachteten Hauser Uberschreitungen der Richtwerte.

Die Ergebnisse dieses Rechenlaufes kénnen Tabelle 2 und den Lageplénen 1 bis 4 (Blatt 3
bis 6) entnommen werden. )

Im zweiten Schritt wurden die errechneten Beurteilungspegel den Grenzwerten nach der 16.
BlmSchV gegentbergestellt. Hier wurden an mehreren Hausern Uberschreitungen dieser
Grenzwerte ermittelt. Die Uberschreitungen zeigen sich in den oberen Geschossebenen und
betreffen gréRten Teils die Nachtzeit aber auch an einigen Hausern die Tagzeit.

Die Ergebnisse dieser Berechnung kénnen Tabelle 3 entnommen werden.

Um die Wirkung einer durch die Anwohner gewlinschten Geschwindigkeitsbeschrénkung auf
50 km/h aufzuzeigen, wurde in einem 3. Schritt eine Berechnung mit V = 50 km/h durchge-
fuhrt und mit den Grenzwerten aus der 16. BImSchV gegeniibergestellt. Mit einer Geschwins
digkeitsreduzierung auf 50 km/h, kénnte eine Pegelminderung von durchschnittlich 2,4 dB(A)
erreicht werden,

Tabelle 4 zeigt im Vergleich die Ergebnisse mit V = 70k/h und V = 50 km/h sowie die zu er-
reichende Pegelminderung durch Herabsetzung der Geschwindigkeit und die verbleibenden
Uberschreitungen der Grenzwerte nach 16. BImSchV bei V = 50 km/h.
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Punkiname FFrant SW Nutz RW Analyse Uberschreitung
Tag Nacht Tag Nacht RW
: in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 8 7 8 9
10 12 21 11 16 17 18 19 26
Berensberger Stralie 121 o] EG| WA 70 60 52 45 nein
(] 1.06 WA 70 60 56 48 nein
0 2.0G] WA 70 B0 59 51 nein
(0] 3.0G WA 70 B0 61 53 nein
N EG WA 70 60 46 38 nein
N 1.0G WA 70 60 49 41 nein
N 2.0G WA 70 60 52 44 nein
N 3.0G WA 70 60 55 47 nein
Erkwiesenstrafle 18 (o] EG WA 70 60 48 40 nein
o 1.0G] WA 70 B0 51 43 nein
o 20G| WA 70 60 54 46 nein
Erkwiesenstralie 24 Q EG WA 70 60 48 40 nein
(8] 1.0G WA 70 60 51 43 nein
0 206 WA 70 60 55 47 nein
Erkwiesenstralte 32 0 EG WA 70 60 49 41 neln
(8] 1.0G WA 70 60 51 43 nein
(8] 2.0G WA 70 60 55 47 nein
o] 3.0G] WA 70 B0 59 51 nein
Erkwiesenstrafie 34 (o] EG WA 70 60 49 41 nein
0 1.0G WA 70 60 52 54 nain
0 2.0G WA 70 80 55 48 nein
(0] 3.0G WA 70 60 59 52 nein
Landgraben 116 (=} EG| WA 70 60 52 44 nein
0 1.0G] WA 70 60 56 48 nein
o 206G WA 70 B0 58 50 nein
N EG| WA 70 &0 49 42 nein
N 1.0G WA 70 60 53 45 nein
N 2.0G WA 70 60 57 49 nein
Landgraben 118 N EG WA 70 80 48 40 nein
N 1.0G WA 70 60 51 43 nein
N 2.0G WA 70 60 54 46 nein
Richtericher Strafte 36 (s] EG| WA 70 60 50 42 nein
0 1.0G| WA 70 80 54 46 nein
Richtericher Strafie 38 O EG WA 70 60 51 43 nain
[0] 1.0G| WA 70 60 55 47 naln
Richtericher Stralke 40 (=] EG WA 70 60 51 43 nein
(8] 1.0G WA 70 60 55 47 nein
o 2.06] WA 70 80 59 51 nein
Richtericher Strafte 42 0 EG| WA 70 60 52 44 _nein
(0] 1.0G WA 70 &0 56 48 nein
o} 2.0G| WA 70 60 80 52 nein
Richtericher Strafke 56 [=]B EG WA 70 60 52 44 nein
o 1.0G| WA 70 60 55 47 nein
o] 2.0G WA 70 BD 58 50 nein
Richtericher Stralte 58 0 EG WA 70 60 49 42 nein
(0] 1.0G WA 70 60 52 45 nein
0 2.0G WA 70 60 57 49 nein
Richtaricher Strafie 60 N EG WA 70 60 50 42 nein
N 1.0G| WA 70 60 53 . 45 nein
N 2.0G WA 70 60 57 49 nain
(8] EG WA 70 60 52 44 nein
(@] 1.0G WA 70 60D 55 47 nein
0 20G] WA 70 G0 59 51 nein
Richtericher Strafte 64 NO EG WA 70 60 53 45 nein
NO 1.0G WA 70 60 57 49 nein -
NO 2.0G WA 70 60 61 53 ) nein
Richtericher Strafie 92 NO EG| WA 70 60 51 43 nein
NO 1.0G| WA 70 80 57 48 nein
NO 2.0G] WA 70 &0 62 54 nein
Richtericher Strafte 92 Anbau S0 EG WA 70 60 49 41 nein
Tabelle 2 (o 14

SoundPLAN B.0
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Punktname HFrant SW Nutz RW Analyse Uberschreitung
Tag Nacht Tag Nacht RW
in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9
10 12 21 11 16 17 18 19 26
|_Richtericher Straie 92 Anbau S0 1.0G| WA 70 60 53 46 nein
Richtericher Strafie 92 Anbau a NO EG WA 70 60 51 44 nein
NO 1.0G WA 70 G0 55 47 nein
NO 20G] WA 70 60 59 51 nein
Richtericher Stralte 96 NO EG WA 70 B0 54 46 nein
NO 1.0G WA 70 60 59 51 nein
NO 2.0G] WA 70 60 64 56 nein
Richtericher Strafie 96 Anbau NO EG WA 70 60 55 47 nein
- NO 1.0G| WA 70 60 60 52 nein
NO 2.0G WA 70 60 64 56 nein
Richtericher Stralle 134 NO EG WA 70 - 60 55 47 nain
NO 1.0G WA 70 60 58 50 nein
NO 206 WA 70 60 62 54 nein
Richtericher Straiie 134 Anbau NO EG WA 70 60 56 48 nein
Schénauer Friede 27 N EG WA 70 60 50 42 nein
N 1.0G WA 70 60 52 45 neln
N 2.0G WA 70 60 55 47 nein
Schiéinauer Friede 27 Anbau N EG| WA 70 60 50 42 nein
N 1.0G| WA 70 60 53 45 nein
0 EG WA 70 60 51 43 nein
0] 1.0G] WA 70 60 54 46 nein
Schénauer Friede 33 NO EG WA 70 60 &1 43 nein
NO 1.0G WA 70 60 54 46 nein
NO 2.0G] WA 70 60 57 49 nein
Schénauer Friede 35 e} EG WA 70 80 51 43 nein
8] 1.0G WA 70 60 54 46 nein
0 20G) WA 70 60 56 49 nein
Schénauer Friede 79 Nw EG WA 70 60 50 42 nein
NW 1.0G WA 70 60 53 45 nein
NW 2.0G WA 70 80 54 46 nain
NO EG WA 70 60 50 42 nein
NO 1.0G WA 70 60 53 45 nein
NO 2.0G| WA 70 60 55 48 nein
Schanauer Friede 81 NO EG| WA 70 60 50 42 nein
NO 1.0G WA 70 80 53 45 nein
: NO 2.0G WA 70 60 55 48 nein
Schdnauer Friede 99 NO EG WA 70 60 51 44 nein
NO 1.0G| WA 70 60 55 47 nein
NO 20G| WA 70 B0 60 52 nein
NwW EG WA 70 B0 50 42 nein
NW 1.0G WA 70 60 54 46 nein
NW 2.0G WA 70 60 58 50 nein
50 EG| WA 70 60 48 40 nein
S0 1.0G WA 70 60 51 44 neln
80 20G6| WA 70 60 55 48 nein
Schtinauer Friade 133 NO EG WA 70 60 53 45 nein
NO 1.0G WA 70 60 57 49 nein
NO 20G] WA 70 60 62 54 nein
50 EG| WA 70 60 50 43 nein
S0 1.0G WA 70 60 53 46 nein
50 20G| WA 70 B0 58 50 nein
NwW EG WA 70 60 51 43 nein
NW 1.0G| WA 70 60 54 46 nein
NwW 2.0G WA 70 B0 58 50 nein
Schinauer Friade 145 NO EG WA 70 80 52 44 nein
NO 1.0G WA 70 60 54 48 nein
NOQ 2.0G WA 70 60 57 48 nein
Schiinauer Friede 151 NO EG WA 70 60 54 48 nein
NO 1.0G| WA 70 60 56 48 nein
NO 2.0G WA 70 80 59 51 nein
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Tabelle 2

g?,’;,%?nhﬁ,‘gﬁﬁ' L 232 Kohlscheider Strafie il
RNL Ville-Eifel i
Pl e Priifung nach LSR StV
Analyse 2019
Punktname HFrant SW Nuz RW Analyse Uberschreitung
Tag Nacht Tag Nacht RW
in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 5] 7 8 9
10 12 21 11 16 17 18 19 26
Schénauer Friede 159 NO EG WA 70 60 54 46 nein
NO 1.0G WA 70 60 57 49 nein
NO 2.0G WA 70 60 60 52 nein
Schinauer-Friede 163 NO EG WA 70 60 54 46 nein
NO 1.0G WA 70 60 57 49 nein
NO 2.0G WA 70 60 60 53 nein
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Lendentetriet L 232 Kohlscheider StraRe Nz 2018
RO Viis Clie Priifung nach LSR StV
Analyse 2019
Spalten- Spalte Beschreibung
| NUMmer
Punkiname Bezeichnung des Immissionsortes
HFront Himmelsrichtung der Gebsudeseite
= Stockwerk
Nutz Gebietsnutzung
- RW Richtwert tags/nachts nach Larmschutz-Richlinien-Stv
- Analyse Beurteilungspegel Analyse tags/nachts
Uberschreitung | Uberschreitung der Richtwerte nach Larmschutz-Richllinie-Stv tags/nachts
Tabelle 2 4/4
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Staten NRW L 232 Kohlscheider StraBe otz
i Vergleichsrechnung nach 16. BImSchV
Analyse 2019
Punktname H‘ﬁrnnt 5w Nutz IGW Analyse Ubarschreitung
Tag Nacht Tag Nacht | IGW 16. BImSchV
in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 )
Berensberger Strafe 121 0 EG| WA 59 49 52 45 nein
Q 1.0G| WA 59 49 56 48 nein
a] 2.0G| WA 59 49 59 51 N
o] 3.0G| wa 59 49 61 53 TN
N EG| WA 59 49 46 38 nein
N 1.0G| WA 59 49 49 41 nein
N 2.0G6] WA 59 49 52 44 nein
N 3.0G] WA 58 49 55 47 nein
Erkwiesenstralie 16 e} EG| WA 59 49 48 40 nein
o 1.0G| WA 59 49 51 43 nelin
8] 2.0G] WA 59 48 54 46 nein
Erkwiesenstralte 24 o} EG| WA 59 49 48 40 nein
(0] 1.0G| WA 59 49 51 43 nein
0 2.0G| WA 59 49 55 47 nein
Erkwiesenstrafie 32 0 EG| WA 59 49 49 41 nein
0 1.0G| WA 58 49 51 43 nein
8} 2.0G| WA 59 48 55 47 nein
8] 3.0G] WA 59 49 59 51 N
Erkwiesenstralie 34 0 EG| WA 59 49 49 41 nein
Q 1.0G| WA 58 48 52 44 nein
@] 2.0G| WA 59 48 55 48 nein
0 3.0G| WA 59 48 59 52 N
L.andgraben 116 0 EG| WA 59 49 52 44 nain
(0] 1.0G| WA 59 49 56 48 nein
(a] 2.0G| WA 59 49 58 50 N
N EG| WA 59 49 49 42 nein
N 1.0G| WA 59 49 53 45 nain
N 2.0G] WA 59 49 57 49 nein
Landgraben 118 N EG| WA 59 49 48 40 nein
N 1.0G| WA 59 49 51 43 nein
N 2.0G| WA 58 49 54 46 nein
Richtericher Strale 36 o EG| WA 59 49 50 42 neln
Q 1.0G| WA 59 49 54 46 nein
Richtaricher Stralte 38 Q EG| WA 59 49 51 43 nein
0 1.0G] WA 58 43 55 47 nein
Richtericher Strafte 40 O EG| WA 59 49 51 43 nein
o 1.0G| WA 59 44 55 47 nein
0 20G] WA 59 49 59 51 M
Richtericher Stralke 42 o] EG| WA 59 49 52 44 nein
Q 1.0G| WA 59 49 56 48 nein
8] 2.0G] WA 59 49 60 52 T/N
Richtericher Straflte 56 0] EG| WA 59 49 52 44 neain
o] 1.0G] WA 59 49 55 47 nein
o] 2.06] WA 59 49 58 50 N
Richtericher Stralie 58 (a] EG| WA 59 49 49 42 nein
Q 1.0G| WA 59 49 52 45 nein
@] 2.0G| WA 59 49 57 49 nein
Richtericher Strafte 60 N EG| WA 59 49 50 42 nein
N 1.0G| WA 59 49 53 45 nein
N 2.0G] WA 59 49 57 49 nein
o EG| WA 58 49 52 44 nein
o] 1.0G| WA 59 49 55 47 nain
(0] 2.0G] WA 59 49 59 51 N
Richtericher Strafie 64 NO EG| WA 59 49 53 45 nein
NO 1.0G| WA 59 49 57 49 nein
NO 2.0G] WA 59 49 61 53 TN
Richtericher Strale 92 NO EG| WA 59 49 51 43 nein
NO 1.0G| WA 59 49 57 49 nein
NO 2.0G6| wa 59 49 62 54 TN
Richtaricher Strafie 92 Anbau 50 EG| WA 59 49 49 41 nein
50 1.06] wa 59 49 53 45 nein
Richtericher Strafte 92 Anbau a NO EG| WA 59 49 51 44 neln
NO 1.0G| WA 59 49 55 47 nein
Tabelle 3 (L s
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Kandeshelint L 232 Kohlscheider Stralie bl
RNL Ville-Eifel H
L e Vergleichsrechnung nach 16. BiImSchV
Analyse 2019
Punktname HFront sW Nutz IGW Analyse Uberschreitung
Tag Nacht Tag Nacht | IGW 16, BlImSchV
in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 5] 7 8 g
Richtericher Strafte 92 Anbau a NO 2.0G] WA 59 49 59 51 N
Richtericher Strafte 96 NO EG| WA 59 49 54 46 neln
NO 1.0G| WA 59 49 59 51 N
NO 2.0G] WA 59 49 64 56 T/N
Richiericher Strafle 96 Anbau NO EG| WA 59 49 55 47 nein
NO 1.0G| WA 59 49 60 52 TN
NO 2.0G] WA 59 49 64 56 TN
Richtericher Strafte 134 NO EG| WA 59 49 55 47 nein
NO 1.0G| WA 59 49 58 50 N
NO 2.0G] WA 59 49 62 54 N
Richtericher Strafle 134 Anbau NO EG| WA 59 48 56 48 nein
Schdnauer Friede 27 N EG| WA 59 49 50 42 nein
N 1.0G| WA 59 49 52 45 neln
N 206 wa 59 49 55 47 neln
Schdnauer Friede 27 Anbau N EG| WA 59 49 50 42 nein
N 1.0G] WA 58 49 53 45 nein
0 EG| WA 59 49 51 43 nein
0 1.0G| WA 59 49 54 46 nein
Schonauer Friede 33 NO EG| WA 59 49 51 43 nein
NO 1.0G| WA 59 49 54 45 nein
NO 2.0G| WA 59 49 57 49 nein
Schdnauer Friede 35 Q EG|] WA 59 49 51 43 nein
o] 1.0G( WA 59 49 54 46 nein
- Q 20G| WA 59 49 56 49 nein
Schtnauer Friede 79 NW EG| WA 59 49 50 42 nein
NW 1.0G| WA 59 49 53 45 nein
NW 2.0G| WA 59 49 54 46 nein
NO EG| WA 59 49 50 42 nein
NO 1.0G| WA 50 49 53 45 nelin
NO 2.0G] WA 59 49 55 48 nein
Schbnauer Friede 81 NO EG| WA 59 49 50 42 nein
NO 1.0G| WA 59 49 53 45 nein
NO 20G] WA 59 49 55 48 nein
Schtinauer Friede 99 NO EG| WA 59 48 51 44 nein
NO 1.0G| WA 59 49 55 47 nein
NO 2.0G| WA 59 49 60 52 TN
NW EG| WA 59 49 50 42 nein
NW 1.0G| WA 59 49 54 48 nain
NW 2.0G| WA 59 49 58 50 N
S0 EG| WA 59 49 48 40 nein
50 1.0G| WA 59 49 51 44 nein
S0 2.0G] WA 59 49 55 48 nain
Schénauer Friede 133 NO EG| WA 59 49 53 45 nein
NO 1.0G| WA 59 49 57 49 nein
NO 2.0G] WA 59 49 62 54 T/N
50 EG| WA 59 49 50 43 nein
50 1.0G] WA 59 49 53 46 nein
S0 2.0G| WA 59 49 58 50 N
NW EG| WA 59 49 51 43 nein
NW 1.0G| WA 59 49 54 46 nein
NwW 20G| WA 59 49 58 50 N
Schdnauer Friede 145 NO EG| WA 58 49 52 44 nein
NO 1.0G] WA 50 49 54 46 nain
NO 2.0G| WA 59 49 57 49 nein
Schtnauer Friede 151 NO EG| WA 59 48 54 46 nein
NO 1.0G| WA 59 49 56 48 nein
NO 2.0G| WA 59 49 59 51 N
Schiinauer Friede 159 NO EG| WA 59 49 54 46 neln
NO 1.0G| WA 59 49 57 49 nein
- NO 2.0G] WA 59 49 B0 52 T/N
Schénauer Friede 163 NO EG| WA 58 49 54 46 nein
NO 1.0G| WA 59 49 57 49 nein
% i S0 22 #T!N {
Taballe 3 £ 2/3
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Landedhutes 'L 232 Kohlscheider StraRe e
ROL Mne el Vergleichsrechnung nach 16, BImSchV
Analyse 2019
Spalten- Spalle Beschreibung
1 Punktname Bezeichnung des Immissionsortes
2 HFront Himmelsrichlung der Geb&udeseite
3 s5W Stockwerk
4 Nutz Gebiatsnutzung
5-6 IGw Immissionsgrenzwert 16. BlImSchV tags/nachts
7-8 Analyse Beurtellungspegel Prognose ohne LAormschutz tags/nachts
9 Uberschreitung | Uberschreitung der Grenzwerte nach 16. BImSchV
wi
) Fl\:.\J -
55 et
ALY A i
] L - ‘_C‘n\"‘ \
e, ) ¥ ‘
Tabelle 3 313
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