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Datum Gremium Zustandigkeit
05.02.2020 Bezirksvertretung Aachen-Mitte Anhdrung/Empfehlung
27.02.2020 Mobilitatsausschuss Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Die Bezirksvertretung nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis und empfiehlt dem
Mobilitdtsauschuss, die Verwaltung damit zu beauftragen eine Lageplanung fur die Variante 2
(Umwandlung der Schragparkstande in Langsparkstadnde mit Umbau der ndrdlichen Nebenanlage) mit
Madglichkeit 1 der Unterbindung des Kfz-Durchgangsverkehrs (Sperrung der Bismarckstralle am
Neumarkt fur den Kfz-Verkehr sowie Kfz-Einfahrverbot in die Fahrradstral3e Schlossstraflie aus

Richtung Zollernstralie) auszuarbeiten und einen Planungsbeschluss hierfur vorzubereiten.

Der Mobilitatsausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis und beauftragt die
Verwaltung, eine Lageplanung fir die Variante 2 (Umwandlung der Schragparkstande in
Langsparkstande mit Umbau der nérdlichen Nebenanlage) mit Moglichkeit 1 der Unterbindung des
Kfz-Durchgangsverkehrs (Sperrung der Bismarckstrale am Neumarkt fir den Kfz-Verkehr sowie Kfz-
Einfahrverbot in die FahrradstralRe Schlossstralte aus Richtung ZollernstraRe) auszuarbeiten und

einen Planungsbeschluss hierfiir vorzubereiten.
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Finanzielle Auswirkungen
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Erlauterungen:

Anlass

Der Mobilitdtsausschuss hat am 31.10.2019 beschlossen die Bismarckstrafe im Abschnitt
Schlossstralie bis Drimbornstrae als FahrradstralRe umzugestalten. Fur eine Entscheidungsfindung
hinsichtlich der fiir die Einrichtung einer FahrradstralRe notwendigen Malinahmen zur Reduzierung
des Kfz-Durchgangsverkehrs, hat der Mobilitatsauschuss die Verwaltung beauftragt, die
Auswirkungen der verschiedenen Varianten zur Kfz-Verkehrsverlagerung sowohl auf die

BismarckstralRe als auch auf die umliegenden Stralten qualitativ und quantitativ darzustellen.

Auswirkungen der Unterbindung des Kfz-Durchgangsverkehrs in der BismarckstraRe auf die
umliegenden StraBBen

Da die heutige Kfz-Verkehrsmenge (ca. 520 Kfz in der Spitzenstunde) héher ist, als die in den RASt
06 empfohlene Maximal-Kfz-Starke fiir die Einrichtung von Fahrradstraen von 400 Kfz in der
Spitzenstunde, bedarf es fiir eine zielfihrende Fahrradstralenlésung zusatzlicher Kfz-reduzierender
MafRnahmen. In der Vorlage FB 61/1297/WP17 wurden drei Méglichkeiten fir Mallnahmen zur Kfz-
Reduktion in der Bismarckstra3e im Hinblick auf die Wirkung der Unterbindung des Kfz-
Durchgangsverkehrs sowie die Auswirkungen auf den Parksuchverkehr analysiert.

Im Folgenden werden diese Mdglichkeiten hinsichtlich der zu erwartenden Auswirkungen auf die
umliegenden Straf3en betrachtet. Zur quantitativen Abschatzung der Verlagerungseffekte wurden

Verkehrsmodellierungen durchgefihrt (s. Anlage 1).

Moglichkeit 1: Sperrung der Bismarckstralle am Neumarkt fiir den Kfz-Verkehr sowie Kfz-

Einfahrverbot in die Fahrradstrale SchlossstraRe aus Richtung Zollernstralle

Durch die kombinierte Mallnahme aus der Sperrung der Bismarckstral3e am Neumarkt fir den Kfz-
Verkehr sowie einem Kfz-Einfahrverbot in die Schlossstrale aus Richtung Zollernstralie zeigt das
Verkehrsmodell eine deutliche Reduzierung der Kfz-Mengen in der Bismarckstral3e (-24% bis -51%)
und SchlossstralRe (-44%). Die in der Bismarckstral3e resultierende prognostizierte Kfz-Starke von
255 - 395 Kfz in der Spitzenstunde entspricht den Empfehlungen der RASt 06 hinsichtlich der
Rahmenbedingungen fir die Einrichtung von Fahrradstralen. Die Malnahme bewirkt zudem Kfz-
reduzierende Effekte in der Drimbornstrafie, welche als Rad-Vorrang-Route Brand ausgewiesen
werden soll.

Das Modell simuliert die Verlagerungseffekte zum einen auf anliegende NebenstralRen im
Frankenberger Viertel (Umfahrung des Neumarktes), wobei die absoluten Kfz-Mengen in diesen
StralBen weiterhin gering (Neumarkt, Frankenberger StralRe < 3340 Kfz/Werktag) bleiben. Zum
anderen wird der Verkehr auf die umliegenden Kfz-Hauptverkehrsstraf3en verlagert. So werden leicht
héhere Kfz-Mengen fir die Oppenhoffallee (stadtauswarts, +7%), den Adalbertsteinweg (+5%), die

Kurbrunnenstralle (+2%) berechnet.

Moglichkeit 2: Kfz-Einfahrverbot in die Bismarckstrae am Knoten Viktoriaallee in stadteinwéartiger

Fahrtrichtung sowie Kfz-Einfahrverbot in die Fahrradstrale Schlossstralle aus Richtung Zollernstralle
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Ein Kfz-Einfahrverbot in die Bismarckstral’e am Knoten Viktoriaallee in stadteinwartiger Fahrtrichtung
in Verbindung mit dem Kfz-Einfahrverbot in die Schlossstral3e aus Richtung Zollernstra3e bewirkt im
Verkehrsmodell gegeniber Mdglichkeit 1 eine weitaus geringere Reduzierung der Kfz-Mengen in der
Bismarckstral3e (-4% bis -30%). Insbesondere fir den Abschnitt der Bismarckstralie zwischen
Schlossstrale und Neumarkt werden mit 499 Kfz in der Spitzenstunde weiterhin fir die Einrichtung
einer Fahrradstrafle zu hohe Kfz-Mengen berechnet. Der Grund hierfir ist, dass das Modell die
stadtauswartige Fahrtrichtung einiger Kfz weiterhin iber die Bismarckstrafie (durch Nutzung der
Warmweiherstraf3e) simuliert. In stadteinwartiger Fahrtrichtung werden kurze Umfahrten der Sperrung
am Knoten Viktoriaallee Uber die Frankenberger Stralle modelliert, wobei das Kfz ab Neumarkt wieder
auf der BismarckstralRe gefuhrt wird.

Die (geringeren) Verlagerungseffekte werden ahnlich wie bei Mdglichkeit 1 auf die anliegenden
NebenstralRen und die umliegenden Kfz-HauptverkehrsstralRen (Oppenhoffallee stadtauswarts +6%;

Adalbertsteinweg +2%; Kurbrunnenstralle +2%) berechnet.

Moglichkeit 3: Unterbrechung der Verkehrsbeziehung fiir Kfz in Hohe der Viktoriaallee (Antrag der

Verbande und Initiativen zur Verbesserung der Lebensqualitdt und Verkehrssicherheit im stdlichen

Frankenberger Viertel)

Die Unterbrechung der Kfz-Verkehrsbeziehung fur Kfz in Hohe der Viktoriaallee bewirkt im
Verkehrsmodell eine deutliche Reduzierung des Kfz-Verkehrs auf der Bismarckstrafle. Auf der
westlichen Seite der Viktoriaallee reduziert sich der Verkehr um tber 25%. Auf der 6stlichen Seite der
Viktoriaallee berechnet das Modell eine Verminderung um 89%. Hierbei ist allerdings zu beachten,
dass die stadteinwartige Fahrbeziehung von der Bismarckstralle Uber die Viktoriaallee in die
Oppenhoffallee nicht korrekt simuliert wird. Es ist jedoch anzunehmen, dass die Unterbrechung der
ost-west gerichteten Kfz-Verkehrsbeziehungen in Héhe der Viktoriaallee zu einer deutlichen
Reduzierung der Kfz-Mengen in der Bismarckstral3e fihren, die dann den Zielvorstellungen einer
Fahrradstralie entsprechen.

Die Verlagerungseffekte im Nebenstralennetz des Frankenberger Viertels konzentrieren sich auf die
Umfahrt der Herz-Jesu-Kirche. Das Verkehrsmodell simuliert zudem ansteigende Kfz-Mengen auf den
Kfz-Hauptverkehrsstraen. Mit einer Zunahme um bis zu 14% werden die Kfz Uberwiegend auf die
Oppenhoffallee verlagert. Die Zunahme der Verkehrsmengen auf dem Adalbertsteinweg wird mit 4%

und auf der Kurbrunnenstrafle mit 2% simuliert.

Verkehrsverlagerung durch Baustelle am Knoten BismarckstralRe / Schlossstralle

Aufgrund von Kanalarbeiten der Regionetz war die Bismarckstral’e im Januar zwischen der
Schlossstral’e und der HaRlerstraf3e fur den Kfz-Verkehr in beide Fahrtrichtungen gesperrt. Somit war
der Kfz-Durchgangsverkehr sowohl in stadteinwartiger als auch in stadtauswartiger Richtung fur Kfz
nicht moglich. Zur Quantifizierung der Verlagerungseffekte wurde eine Verkehrszahlung am Knoten
Oppenhoffallee / ZollernstraRe durchgefiihrt und mit einer Vergleichszahlung ohne Einschrankung der
Kfz-Fahrbeziehungen verglichen.

Bei uneingeschrankten Fahrbeziehungen fuhren circa 250 Kfz in der Morgenspitzenstunde von der
BismarckstralRe tber die Schlossstralle in Richtung Innenstadt. Durch die Baustelle war diese
Fahrbeziehung nicht moéglich. Die Verlagerung des Kfz-verkehrs erfolgte entsprechend der Zahlung
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nur zum Teil Uber die Oppenhoffallee (ca. + 50 Kfz), sodass die Verkehrsbelastung der
Oppenhoffallee leicht um circa 7% anstieg. In stadtauswartiger Fahrtrichtung waren durch die
Baustelle die Kfz-Fahrbeziehungen von der Warmweiherstrale / Moltkestrale bzw. der Schlossstralle
in die Bismarckstralie nicht moglich. Durch die Verlagerung dieser Verkehre zeigt die Zahlung in der
Nachmittagsspitzenstunde eine deutliche Zunahme der Verkehrsbelastungen in der Zollernstralle (+
200 Kfz / 32%) und weiter der Oppenhoffallee (+214 Kfz / 39%) in stadtauswartiger Fahrtrichtung.
Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir den signalisierten Knoten Oppenhoffallee / ZollernstralRe /
Schlossstralle / Lothringerstralle zeigen, dass die gezahlten Fahrzeugmengen grundsatzlich
abgewickelt werden kénnen. Beobachtungen zeigen jedoch auch, dass die Zu- und Ablaufe des
Knotens, insbesondere die Arme Zollernstra’e und Oppenhoffallee, durch die Zunahme der Anzahl an
Kfz stark belastet sind und zu Zeitverlusten fuhren. Dies betrifft auch den Busverkehr auf der Achse

Oppenhoffallee / Zollernstral3e.

Bewertung der Modellierung und Zahlung

Die durchgefihrten Simulationen zeigen (zum Teil) deutlich abnehmende Kfz-Belastungen auf der
BismarckstralRe, sodass die Einrichtung einer Fahrradstrale entsprechend der Empfehlungen der
RASt 06 zumindest in Szenario 1 und 3 mdglich wird. Im Modell verteilen sich die
Verlagerungseffekte Uberwiegend gleichmalig moderat auf die umliegenden Straflen, sowohl auf die
NebenstralRen im Frankenberger Viertel als auch auf die Kfz-Hauptverkehrsstralen. Die
Vergleichszahlung zeigt eine deutliche Zunahme des stadtauswartsflieRenden Kfz-Verkehrs in der
Zollernstraflte und der Oppenhoffallee, was liber den lichtsignalisierten Knoten aber grundsatzlich
abzuwickeln ist, jedoch zu Zeitverlusten flir den Kfz- und Busverkehr flhrt. Hierbei ist zu
berlcksichtigen, dass sowohl dem Modell als auch der Zahlung die Rahmenbedingung zu Grunde
liegt, dass die absoluten Kfz-Mengen konstant bleiben und diese sich auf andere Stralen verlagern.
Es ist jedoch anzunehmen, dass Pull- (Einschrénkungen fur den Kfz-Verkehr) und Push-Effekte
(Attraktivitatssteigerung flr den Radverkehr) der vorgesehenen Mallnahme der Ausweisung der
BismarckstralRe als FahrradstralRe perspektivisch zu Verlagerungseffekten in der Verkehrsmittelwahl
fihren und eine deutliche Steigerung der Kfz-Verkehrsbelastung in den umliegenden Stra3en auf

Dauer nicht zu erwarten ist.

Flachenaufteilung des StraBenraums

Da es sich bei der Bismarckstralle um eine stark frequentierte Hauptachse fir den Radverkehr
handelt, soll die Planung der Fahrradstral3e mit ,OptimalmalRen“ entsprechend des
Gestaltungsstandards in Aachen erfolgen. Fir die Querschnittaufteilung kommen dementsprechend
drei Varianten in Betracht, die bereits in der Vorlage FB 61/1297/WP17 vorgestellt wurden und in
Anlage 2 zusammengefasst werden.

Die Konzepte hinsichtlich der Flachenaufteilung des Stralenraums unterscheiden sich deutlich. So
wird in der Variante 1 (Markierung im Bestand) weiterhin ein Grolf3teil der Flache dem ruhenden Kfz
zugeordnet. Die Straf’e nimmt neben der Funktion der Rad-Hauptverbindung die Funktion des
Hauptstandortes von Kfz-Parkmaoglichkeiten in der stark ausgelasteten Bewohnerparkzone Z im
Frankenberger Viertel ein. Die Funktion des Aufenthalts konzentriert sich vor allem auf den
Frankenberger Park und den Neumarkt.
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In Variante 2 (Umwandlung der Schragparkstande in Langsparkstande mit Umbau der nérdlichen
Nebenanlage) kann der StralRenraum flr eine sichere und optimale Fahrradstral’e sowie eine
aufwertende Umgestaltung des Seitenraums genutzt werden. Es kénnen Grinstrukturen und Flachen
fur AuRengastronomie geschaffen werden. Der Beitrag zum Klimaschutz steigt. Die Funktion des
Aufenthalts wird in dieser Variante in Verbindung mit dem Frankenberger Park und dem Neumarkt
durch die neu geschaffenen Flachen auf den gesamten Strallenzug ausgeweitet.

In Variante 3 (Umwandlung der Schragparkstande in Langsparkstdnde ohne Umbau der nérdlichen
Nebenanlage) wird vor allem die Flache der Fahrbahn der Fahrradstralle vergrofiert. Die Funktion der
Rad-Hauptachse steht im Mittelpunkt. Durch die Neuanordnung der Parkplatze kann auch die
nutzbare Flache der Nebenanlagen ohne Umbau (leicht) erhdht werden, wodurch MaRnahmen zur

Steigerung der Funktionen Aufenthalt und FuRverkehr moglich sind.

Moglichkeiten der Schaffung alternativer Parkplatze fiir die Bewohner

Bei Umwandlung der Schragparkstande in Langsparkstande (Varianten 2 und 3) entfallen ca. 46
Parkplatze. Bereits heute arrangieren sich die Anlieger allerdings auch mit einer deutlich gréReren
Reduktion bestehender Parkmoglichkeiten aufgrund der aktuellen Baumaflnahmen. Grundsatzlich
weisen die der Bewohnerparkzone ,V* zugehdrigen 191 Parkplatze der Bismarckstralle insgesamt
einen hohen Auslastungsgrad auf. In den Abend- und Nachtstunden sind diese Parkplatze

vollausgelastet.

Zur Schaffung alternativer Kfz-Parkmdglichkeiten fur die Bewohner der Bewohnerparkzone schlagt die

Verwaltung vor, folgende Mdglichkeiten weiterzuverfolgen:

Neubauvorhaben Viktoria

Im Zuge des Neubauvorhabens Viktoria werden in Tiefgarage und Innenhof 223 Stellplatze
geschaffen. Davon werden 138 Parkplatze den Bewohnern der Wohnanlage zur Verfigung stehen.
Die restlichen 98 Stellplatze dienen als Parkmdglichkeiten fir Kunden des Einzelhandels, Besucher
der Biros und Arztpraxen sowie fir die Beschaftigten. Diese Stellplatze in der &ffentlich zuganglichen
Tiefgarage werden von dem Eigentimer vivawest Wohnen GmbH mit den Gewerbeeinheiten
vermietet und somit mietvertraglich zur Nutzung den Gewerberaumvertragspartnern zur Verfligung
gestellt. Inwieweit die Parkplatze aulierhalb der Geschaftszeiten flir Bewohner der Bewohnerparkzone
genutzt werden kdnnen, ist mit den zukinftigen Mietern der Gewerbeeinheiten abzustimmen. Hierbei
ist allerdings zu beachten, dass ein potentielles Angebot der temporaren Nutzbarkeit der Parkplatze
fur Bewohner der Bewohnerparkzone Z der Einschrankung unterliegt, dass die taglichen

Geschéftszeiten des Einzelhandels von 07.00 - 22.00 Uhr sein werden.

Mitnutzung der Tiefgarage im Kronprinzenquartier

In 2018 hatte die Verwaltung eine negative Stellungnahme des Eigentiimers des Kronprinzenquartiers
bzgl. der Moglichkeit der Mitbenutzung der Tiefgarage durch Dritte erhalten. Aus Sicherheitsgriinden
war die Benutzung der Tiefgarage nur den Eigentimern und Mietern der Wohnanlage vorbehalten.
Da die Verwaltung und Vermietung der Parkplatze mittlerweile von Bossert Immobilien GmbH
Ubernommen wurde, wird die Verwaltung sich erneut Uber die Méglichkeit der Mitbenutzung der

Tiefgarage informieren. Das Ergebnis wird in der Sitzung mitgeteilt.
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Ehemaliges Gelande Moltkebahnhof

Auf dem ehemaligen Gelande des Moltkebahnhofs wurde 2007 in Absprache mit dem Eigentimer und
der Stadteregion die Moéglichkeit geschaffen, einen festen Stellplatz zu mieten. 65 Platze stehen den
Blrgerinnen und Birgern montags bis donnerstags von 19.00 Uhr bis 6.30 Uhr, an den Wochenenden
von freitags 19 Uhr bis montags 6.30 Uhr sowie an Feiertagen ab 19 Uhr des Vorabends bis 6.30 Uhr
des Folgetages verfiigbar. Der Stellplatz kostet 30 € pro Jahr, wird Uiber die Stadt Aachen vermietet
und Uber einen Informationsflyer und auf der Webseite der Stadt Aachen beworben. Das Angebot wird
von den Bewohnern nicht angenommen. Derzeit sind lediglich 6 Parkplatze gleichzeitig durch
Interessierte gebucht. Es wird vorgeschlagen, zu priifen, ob die zur Verfligung gestellten Zeiten

ausgeweitet werden kdnnen.

Vorschlag der Verwaltung

Die Reduzierung der Kfz-Mengen in der Bismarckstral3e ist notwendig, um den Zielvorstellungen der
Einrichtung einer Fahrradstrae entsprechen zu konnen. Nur bei einer deutlichen Minderung der Kfz-
Mengen kann eine attraktive Fahrradstral3e eingerichtet werden, die als Teil der Rad-Vorrang-Routen
Brand und Eilendorf bisherige Kfz-Nutzer zum Umstieg auf das Fahrrad bewegen kann. Um eine
effektive Unterbindung des Kfz-Durchgangsverkehrs zu erreichen, empfiehlt die Verwaltung die
Bismarckstralle am Neumarkt fir den Kfz-Verkehr zu sperren sowie ein Kfz-Einfahrverbot in die
FahrradstraRe SchlossstralRe aus Richtung ZollernstraRe (Moglichkeit 1) einzurichten. Dadurch
kénnen im Gegensatz zu einem Kfz-Einfahrverbot in die BismarckstralRe am Knoten Viktoriaallee in
stadteinwartiger Fahrtrichtung (Moglichkeit 2) hohere Kfz-verkehrsreduzierende Effekte erzielt werden.
Eine komplette Unterbrechung der Verkehrsbeziehung fiir Kfz in Hohe der Viktoriaallee (Moglichkeit 3)
bewirkt eine hohe verkehrsberuhigende Wirkung im suidlichen Frankenberger Viertel. Allerdings sind
Wege flr parkplatzsuchende Kfz zum Teil mit sehr groen Umwegen verbunden. Zudem sind
hierdurch die im Vergleich hdchsten Auswirkungen auf die umliegenden Kfz-Hauptverkehrsstrafien
(insbesondere Oppenhoffallee) zu erwarten, was auch zu héheren Verlustzeiten fiir den OPNV fiihren
wirde.

Des Weiteren empfiehlt die Verwaltung die Umgestaltung der Bismarckstralle entsprechend der
StralRenraumgestaltung in Variante 2. Durch die Umwandlung der Schragparkstande in
Langsparkstande kann ein héheres Sicherheitsniveau flr die Radfahrenden erzielt werden. Durch die
Verbreiterung der Nebenanlagen wird Raum fiir AuRengastronomie, Stadtmdblierung und Begriinung
geschaffen. Neben der Funktion einer Hauptachse fiir den nichtmotorisierten Individualverkehr, kann
sich die Bismarckstral3e hierdurch zu einem hochqualitativen Stadtraum mit hoher Aufenthaltsqualitat
entwickeln. Zur Kompensation des Parkraumverlustes sollen die angegebenen Mdglichkeiten zur
Schaffung alternativer Parkmoglichkeiten fir die Anwohner der Bewohnerparkzone weiterverfolgt
werden. Zur Reduzierung der Anzahl wegfallender Parkplatze, ist zudem auch eine Kombination aus
Variante 1 und Variante 2 denkbar. Dann kann die Nebenanlage in ausgewahlten Abschnitten

verbreitert werden, die fur Aufenthalt und Begriinung genutzt werden kdnnen.
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Anlage/n:
Anlage 1: Verkehrsmodellierung der Mdglichkeiten der Reduzierung des Kfz-Verkehrs in der

BismarckstralRe
Anlage 2: Varianten der Umgestaltung der Bismarckstrafe als Fahrradstralle
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Ist-Zustand

Kfz-Verkehrsbeziehungen liber BismarckstraBe (blau: stadteinwarts, rot: stadtauswarts)
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Moglichkeit 1: Sperrung der BismarckstralRe am Neumarkt fur den Kfz-Verkehr sowie Kfz-
Einfahrverbot in die FahrradstraBe SchlossstrafBe aus Richtung ZollernstraRe

Verkehrslenkung (blau: stadteinwarts, rot: stadtauswarts, gestrichelt: mogliche Schileichverkehre)

]

Verkehrsmodellierung (Kfz/Werktag)
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Moglichkeit 2: Kfz-Einfahrverbot in die BismarckstraBRe am Knoten Viktoriaallee in
stadteinwartiger Fahrtrichtung sowie Kfz-Einfahrverbot in die FahrradstraBe Schlossstralle
aus Richtung Zollernstrale

Verkehrslenkung (blau: stadteinwarts, rot: stadtauswarts, gestrichelt: mogliche Schileichverkehre)

]
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Moglichkeit 3: Unterbrechung der Verkehrsbeziehung fiir Kfz in Hohe der Viktoriaallee

(Antrag der Verbande und Initiativen zur Verbesserung der Lebensqualitiat und
Verkehrssicherheit im siidlichen Frankenberger Viertel)

Verkehrslenkung (blau: stadteinwarts, rot: stadtauswarts, gestrichelt: mogliche Schileichverkehre)

Verkehrsmodellierung (Kfz/Werktag)
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Umgestaltung der BismarckstraBe als Fahrradstrafle

Variante 1 — Markierungen im Bestand

Querschnitt
« Gestaltung mit Optimalmalen entsprechend des
Gestaltungsstandards fiir FahrradstraBen in Aachen. HS-Nr. 107 Fw LG
« Uberwiegend Markierungs- und Beschilderungsmanahmen, =
weitestgehend im Bestand umsetzbar. Gehweg Schragparken Fahrgasse Parken  Gehweg

o Erhalt der derzeitigen Parkplatzanordnung (heute: 191 Parkplatze).
 Schréagparkstande aufgrund riickwartsausparkender Kfz ggf. ein
Sicherheitsdefizit fir Radfahrende.

Konzept der Flachenaufteilung

‘ | rw
b s

B Fahrgasse der Fahrradstrale O Kfz-Parken I Nebenanlage (Gehweg, Aulkengastronomie etc,)
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Umgestaltung der BismarckstraBe als Fahrradstrafle

Variante 2 - Umwandlung der Schragparkstande in
Langsparkstande mit Umbau der nordlichen Nebenanlage

« Gestaltung mit Optimalmalen entsprechend des
Gestaltungsstandards fir Fahrradstrafien in Aachen.

 Neben Markierungs- und Beschilderungsmalnahmen Umbau der
nordlichen Nebenanlage erforderlich.

+ Maglichkeiten zur Erhdhung der Aufenthaltsqualitat (Begriinung,
Aulengastronomie) durch Verbreiterung der Nebenanlagen.

« Verlust von 46 Parkplatzen durch Anderung der Parkordnung.

« hohere Kosten als Variante 1 und 3

Konzept der Flachenaufteilung

Querschnitt
HS-Nr. 107 £ frej HS-Nr. 96
Gehweg Parken Fahrgasse Parken Gehweg
9,
L2\, ®
Q0 00, m
0.75 0.75
5.10 | 2.00 { | 200 | 340
18.50

LR momi
LfP L ®] ~
PR e .

: !wnm | e ‘ " :' )

’[i: s | P

0 Kfz-Parken

B Fahrgasse der Fahrradstrale
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Umgestaltung der BismarckstraBe als Fahrradstrafle

Variante 3 - Umwandlung der Schragparkstande in
Langsparkstande ohne Umbau der ndrdlichen Nebenanlage

« Gestaltung mit Optimalmalen entsprechend des
Gestaltungsstandards fir Fahrradstrafien in Aachen.

 Neben Pflasterung eines Mittelstreifens tiberwiegend Markierungs-
und Beschilderungsmafinahmen, weitestgehend im Bestand
umsetzbar.

+ Maglichkeiten zur Erhdhung der Aufenthaltsqualitat (Begriinung,
Aulengastronomie) durch Verbreiterung der Nebenanlagen.

« Verlust von 46 Parkplatzen durch Anderung der Parkordnung.

Konzept der Flachenaufteilung

Querschnitt
HS-Nr. 107 2 frei HS-Nr. 96
Gehweg Parken Fahrgasse Parken Gehweg
g - &
(¢]e] [e]e) é %
0.75 0.70 0.75
340 | 200 | | 275 | 275 | | 200 | 340
18.50

B Fahrgasse der Fahrradstrale O Kfz-Parken I Nebenanlage (Gehweg, Aulkengastronomie etc,)
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