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Der Oberbirgermeister Sta.dt aa_Chen

Niederschrift

offentliche/nichtoffentliche Sitzung des Mobilitdtsausschusses

16. April 2020
Sitzungstermin: Donnerstag, 30.01.2020
Sitzungsbeginn: 17:00 Uhr
Sitzungsende: 20:32 Uhr
Ort, Raum: Sitzungssaal 170, Verwaltungsgebaude Marschiertor, LagerhausstralRe
Anwesende:

Ratsherr Achim Ferrari
Ratsherr J6érg Hans Lindemann
Ratsherr Friedrich Beckers
Ratsherr Peter Blum
Ratsherr Holger Brantin
Ratsfrau Gaby Breuer
Ratsherr Wilfried Fischer
Ratsherr Heiner Hofken
Herr Henning Niessen
Ratsfrau Ye-One Rhie
Ratsfrau Dr. Heike Wolf

Herr Matthias Achilles

MA/56/WP.17

Vorsitzender

Vertretung fur: Ratsherr Kaj Neumann

Ausdruck vom: 16.04.2020
Seite: 1/19
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Frau Marianne Conradt
Herr Franz Derichs

Herr Lasse Klopstein

Frau Juliane Schlierkamp

Herr Michael Schulz

Herr Rolf Winkler

Abwesende:

Herr Florian Esser
Ratsherr Kaj Neumann

Herr Harald Siepmann

von der Verwaltung:

Frau Burgdorff
Herr Muller
Frau Dr. Roder
Frau Ernst
Herr Larosch
Herr Schneider
Herr Costard
Herr Beckers
Herr Mehlkopf
Herr Pielen

Herr Heusch

vom Beirat:

Herr Adler

Herr Hansen

als SchriftfUhrerin:

Frau Léhrer

MA/56/WP.17

Vertretung fur: Herrn Harald

Siepmann

entschuldigt
entschuldigt

entschuldigt

Dez. lll
FB 61
FB 61
FB 61
B 03

Dez. Il
Dez. |
FB 13
FB 61
FB 61
FB 61

ASEAG
ASEAG

FB 61
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Tagesordnung:

Offentlicher Teil

2.1

Er6ffnung der Sitzung

Genehmigung der Niederschrift Uber die Sitzung des Mobilitdtsausschusses am
31.10.2019
Vorlage: FB 61/1336/WP17

Genehmigung der Niederschrift Uber die Sitzung des Mobilitdtsausschusses und AVV-
Beirats am 21.11.2019
Vorlage: FB 61/1345/WP17

Verkehrsentwicklungsplanung: Beschluss der Mobilitatsstrategie 2030: Teil 2 Ziele und
Indikatoren
Vorlage: FB 61/1333/WP17

Intelligente Ampelsteuerung
Gemeinsamer Ratsantrag von CDU- und SPD-Fraktion vom 11.09.2019
Vorlage: FB 61/1350/WP17

Umgestaltung PontstralRe (Abschnitt zw. Driescher Gasschen und Pontdriesch) und Platz
am Marienbongard

hier: Entwurfsplanung

Vorlage: FB 61/1339/WP17

Sichere Querungsmaglichkeit auf der unteren Lutticher Stral3e;

Antrag der CDU- und SPD-Fraktion in der Bezirksvertretung Aachen-Mitte vom

MA/56/WP.17 Ausdruck vom: 16.04.2020
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23.05.2019
Vorlage: FB 61/1341/WP17

7 Forsterstralle - StraBenerneuerung nach RegionetzmalRnahme
Vorlage: FB 61/1290/WP17

8 Erneuerung Hasbach, Ausfuhrungsbeschluss
Vorlage: FB 61/1353/WP17

9 Bericht Uber die MaRnahmen der dritten anlassbezogenen Sitzung der Unfallkommission
far das Jahr 2018
Vorlage: FB 61/1349/WP17

10 Sachstandsbericht Baustellenkoordination
Tagesordnungsantrag der Fraktionen von CDU und SPD vom 26.11.2019
Es wird mundlich berichtet.

11 Krugenofen
Abrechnung der als Hauptverkehrsstral3e ausgebauten Erschlielungsanlage gemal § 8
KAG NW zum Zwecke der Erhebung von Beitragen
Hier: Neuberechnung aufgrund der 1. Anderungssatzung zur Satzung tiber die Erhebung
von Beitragen nach § 8 KAG NRW
Vorlage: B 03/0154/WP17

12 Mitteilungen der Verwaltung

13 Sachstandsbericht zur Mittelverwendung "MaRnahmenpaket Dieselgipfel" und
"Emissionsfreier Innenstadtverkehr*
Vorlage: FB 61/1375/WP17

MA/56/WP.17 Ausdruck vom: 16.04.2020
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Nichtoffentlicher Teil

1 Mitteilungen der Verwaltung:

Protokoll:

Offentlicher Teil

zul Er6ffnung der Sitzung
Der Vorsitzende Herr Ferrari ertffnet die Sitzung des Mobilitdtsausschusses und begrif3t die Mitglieder
des Ausschusses und die Vertreter des Beirats, der Verwaltung, der Offentlichkeit und der Presse. Er

stellt die Beschlussféahigkeit fest, sowie die Einhaltung der vereinbarten Vertretungsreihenfolge.

Es werden folgende Anderungsantriage zur Tagesordnung (TO) gestellt:
Frau Rhie beantragt
- TOP 7 - Forsterstrale — wegen Beratungsbedarfs abzusetzen und
- TOP 8 - Erneuerung Hasbach — zu vertagen, da die BV Korneliminster/Walheim diesen TOP

ebenfalls abgesetzt hat.

Die Antrage werden einvernehmlich angenommen. Die so gednderte Tagesordnung wird einstimmig

genehmigt.

zZu 2 Genehmigung der Niederschrift Uber die Sitzung des Mobilitdtsausschusses am
31.10.2019
Vorlage: FB 61/1336/WP17

Der Ausschuss fasst folgenden

Beschluss:
Der Mobilitatsausschuss genehmigt die Niederschrift Giber die Sitzung des Mobilitatsausschusses am
31.10.2019.

Abstimmungsergebnis:

MA/56/WP.17 Ausdruck vom: 16.04.2020
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einstimmig bei 1 Enthaltung wegen Nichtanwesenheit

zu 2.1 Genehmigung der Niederschrift ber die Sitzung des Mobilitdtsausschusses und AVV-
Beirats am 21.11.2019
Vorlage: FB 61/1345/WP17

Dieser TOP wird zuruickgestellt, da die Vorlage noch nicht vorliegt.

zu 3 Verkehrsentwicklungsplanung: Beschluss der Mobilitatsstrategie 2030: Teil 2 Ziele und
Indikatoren
Vorlage: FB 61/1333/WP17

Herr Muller halt einen Vortrag, der auch als Anlage zu dieser Niederschrift im Ratsinformationssystem

eingestellt ist.

Der Vorsitzende Herr Ferrari schlagt zu dem Abschnitt ,Indikatoren der Mobilitatsstrategie® vor, diese

nach den Themenbereichen jeweils einzeln vorzustellen und zu besprechen.

Indikatoren 1 bis 3 - Hohe Verkehrssicherheit:

Herr Miller erlautert die Indikatoren anhand der Tabelle.

Auf die Frage des Herrn Winkler, ob es auch Zahlen tber Verkehrsunféalle mit Schwerverletzten mit
Aufteilung nach Altersgruppen gibt, antwortet Herr Miller, man kénnte dies zwar der Polizeistatistik

entnehmen; bei der Erstellung der Indikatoren soll es aber um eine Gesamtubersicht gehen.

Frau Schlierkamp findet Altersgruppen nicht entscheidend, sondern eher die Frage, ob Fahrradfahrer,
Autofahrer oder Ful3géanger betroffen sind.
Herr Miller erklart, diese Zahlen wirden in einem Unfallbericht zusammengefasst, Punkt flir Punkt in der

Unfallkommission besprochen und die Beschliisse spater umgesetzt.

Fir Herrn Achilles ist die tatséchliche Verkehrssicherheit wichtiger als die gefuhlte, deshalb wirde er den
Indikator auf tatsachliche Unfallzahlen konzentrieren.

Frau Breuer entgegnet, wenn z. B. jemand volltrunken mit 200 Km/h einen Unfall verursacht, hei3e das

noch nicht, dass die ganze Strecke ,falsch® geplant sei. Allerdings stelle sich die Frage, wie man

bewerten soll, wann sich jemand unsicher fuhlt.

MA/56/WP.17 Ausdruck vom: 16.04.2020
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Herr Miller antwortet, das sei eine spannende Frage. Eine nachvollziehbare Bewertung der subjektiven

Sicherheit war auf jeden Fall ein hilfreicher Indikator.

Frau Burgdorff weist darauf hin, dass dieser Indikator keine unmittelbare Wirkung auf die
Verkehrsstrategie habe. Man kénnte letzten Endes zu dem Ergebnis kommen, dass der Indikator
~gesetzt* ist und nach 2 Jahren Praxis nachjustieren. Beispielsweise sei in Potsdam eine empirische
Untersuchung durchgefiihrt worden mit dem Ergebnis, dass sich die Menschen tatséchlich sicherer

fuhlten als in der Presse zu lesen sei.

Indikatoren 4 bis 8 — Umwelt- und stadtvertragliche Mobilitat:

Herr Miller tragt vor. Der Wert zu Nr. 6 liege noch nicht vor; das Larmkataster werde demnachst in der

Lenkungsgruppe vorgestellit.

Frau Breuer vermutet, fir die im Schaubild zu Indikator 7 (PKW-Bestand und -Dichte) abzulesende
erhdhte PKW-Zahl kdnnte vielleicht Ursache sein, dass es mehr Einwohner gibt. Deshalb sollte die Dichte
gewahlt werden.

Nach dem Schaubild zu Indikator 5 sei 2018 Grundlage fur die CO2-Emissionen. Sie frage nun, ob dabei
auch berticksichtigt wurde, dass 2019 das Jahr der Baustellen gewesen sei, mit vielen Staus und
Riesenumwegen, die man in Kauf nehmen musste. Demnachst wirden auch Stral3en umgestellt und
viele Anderungen geplant. Sie fragt weiter, ob auch beriicksichtigt wird, dass sich zukiinftig
Voraussetzungen andern und den freien Ablauf verhindern.

Herr Muller antwortet, der Indikator sei ein Rechenwert; das sei keine Bewertung. Messungen beim NOx-

Wert seien natlrlich abhangig von Gegebenheiten wie Baustellen.

Herr Klopstein tendiert auch dahin, den Wert der PKW-Dichte zu nehmen.

Herr Achilles &uRRert sich dartber erfreut, dass dieses Jahr das Larmkataster fertig gestellt werden soll
und die Belastung mit Zahlen hinterlegt werden kénne. Er habe ein Problem mit Nr. 4 (NO2-Mittelwert
WilhelmstraRe), denn mit diesem Wert werde gegen das Bundesimmissionsschutzgesetz verstof3en. Er
wirde sich wunschen, diesen Wert nicht als Indikator zu nehmen, weil er rechtswidrig sei. Man kénne

nichts lllegales als Indikator benutzen.

Herr Nie3en meint, die Tabelle zeige, wie ,vermurkst* die Umweltpolitik sei. Wenn alle weiter machen wie
bisher, passiere nichts. Seine Generation habe Angst vor der Zukunft. Es gehe auch darum, aufzuritteln.

Er schlieRe sich der Aussage an, dass man nichts beschliel3en kann, was rechtswidrig ist.

Frau Rhie stellt klar, die Koalition sei nicht gegen die Anpassung von Indikatoren, sondern offen fur

Vorschlage. Auch sie halte im Ubrigen die PKW-Dichte fir aussagekraftig.
MA/56/WP.17 Ausdruck vom: 16.04.2020
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Herr Fischer mahnt, die Ausschussmitglieder sollten ambitionierte Politik machen. Als oberstes Ziel sollte

stehen, was sie fir die Zukunft beschlieBen kénnen.

Frau Breuer erklart, es sollte keine Angst geschiirt werden. Die Wissenschaftler wiirden entsprechende
Zahlen liefern. Die Welt kdnne nicht radikal verandert werden. Das fiihre hdchstens zum Gegenteil oder
zum Knall. Man miisse Anderungen mit AugenmaR vornehmen. Angst habe jeder im Inneren. Es bringe
aber nichts, radikale Anderungen zu beschlieRen.

Herr Achilles schlagt vor zu beschlieRen, dass der Ausschuss sich den EU-Richtlinien anschlief3t.

Herr Ferrari weist darauf hin zu beachten, dass alle Werte an die Umweltbeschliisse angepasst werden

mussten.

Indikatoren 9 bis 12 — Stadt der kurzen Wege:

Herr Muller erlautert die Punkte.
Herr Klopstein findet es nicht angebracht, dass der Bevélkerungsanteil in der Néahe einer Grundschule ein
Indikator ist; man misse Grundschulen auch anfahren. Beim Einzugsbereich eines Supermarktes dirfe

es gerne auch 1 km sein.

Indikatoren 13 bis 16 — Gute Erreichbarkeit:

Herr Muller tragt wieder vor.

Es gibt keine Fragen.

Indikatoren 17 bis 21 — Zuverlassige und komfortable Mobilitadtsangebote:

Nach einem Vortrag des Herrn Muller hat Herr Fischer Anmerkungen zu 2 Punkten:

- Der Indikator ,PUnktlichkeit des Busverkehrs® misse zwingend erganzt werden um den
Indikator ,Ausfalle/ Teilausfalle (z. B. durch Unfall, liegen gebliebenes Fahrzeug, Stau); man kdnne es
auch in die Punktlichkeit als Erweiterung einrechnen und einen neuen Indikator daraus machen.

- JAuslastung der Busse* sei einerseits als Indikator gut, auf der anderen Seite leide man an der
zu hohen Auslastung. AuRerhalb von Auslastungszeiten habe der Wert nur eine schwache Aussage. Es
ware zu spateren Zeiten eher positiv, wenn das Angebot da ware, auch wenn keine Auslastung gegeben

sei.

Herr Miller antwortet, die Verwaltung misse sich mit der ASEAG in Verbindung setzen, wie solche
Themen angegangen werden kdnnen. Es sollte nicht darum gehen, immer mehr Menschen in Busse zu

packen, sondern die Qualitat misse diskutiert werden. Man kdnne z. B. das Verhaltnis Sitzplatze/

MA/56/WP.17 Ausdruck vom: 16.04.2020
Seite: 8/19
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Stehplatze nehmen. Zum Thema Ausfalle erklart er, diese seien bereits in dem Indikator Punktlichkeit

enthalten; ausgefallene Fahrten werden darin als unpunktliche erfasst.

Fur Herrn Lindemann ist der Komfort ein wichtiges Thema, was die Menschen bewegen soll,
umzusteigen. Das Thema Busauslastung sei ein wichtiges Kriterium, speziell die Anzahl der Sitzplatze.
Die Busse seien besonders morgens, z. B. am Hauptbahnhof, oft viel zu voll. Man brauche mehr Busse

und Busfahrer.

Herr Miller merkt hierzu an, die Verwaltung habe den Punkt noch nicht zu Ende diskutiert und er werde

die Anregungen mitnehmen.

Indikatoren 22 bis 25 — Effiziente und bezahlbare Mobilitat fiir Stadt und Birger:

Herr Muller erlautert die Indikatoren.

22) Die PKW-Besetzungszahl sei sehr relevant. Wenn man es schaffen kénnte, den Wert von 1,37 zu
verdoppeln, wére das eine enorme Verbesserung.

23) Der Anteil der Haushalte von 11 % bedeute, dass diese auf einen eigenen PKW verzichtet haben.
24) Beim offentlichen Pedelec-System sei die Zahl der Ausleihvorgénge in Aachen deutlich hdher als in
anderen Stadten. Das sei ein grol3er Erfolg.

25) Der Preisindex sei wichtig, um die Effizienz des Verhaltnisses OPNV-/Park-Ticket zu zeigen, z. B. bei

Reduktion der Fahrkosten.

Frau Breuer sieht das Carsharing als Beispiel fiir einen tollen Erfolg ohne Panik, das sich allmé&hlich
entwickelt habe. Viele Haushalte hatten den 2. PKW abgeschafft. Kein Erfolg sei die Beobachtung, dass

oft eine 2. Person auf den Pedelecs hinten sitze, was nicht erlaubt und gefahrlich sei.

Herr Ferrari bemerkt, dass inzwischen mehr Fahrrader angeschafft worden seien, bei denen das nicht

mehr mdglich ist.

Herr Fischer findet, flr den Birger sei Punkt 25 (Preisindex) nicht sehr lebensnah gestaltet.

Herr Achilles meint, in Aachen sei zwar ein Anstieg bei der Anzahl der Ausleihvorgénge zu verzeichnen,
aber das kdénne noch ,nachjustiert" werden. Bei Punkt 25 bestehe fur den Ausschuss nur eine
Teilzustandigkeit fur einen Beschluss.

Herr Klopstein merkt an, in Sachen ,lebensnah® werde klar: In Aachen brauche man mehr Tandems.

Herr Schulz teilt mit, in der Lenkungsgruppe sei Giber E-Scooter, die es seit etwa einem Viertel Jahr

gebe, noch nicht diskutiert worden, aber die Frage sei, ob man diese nicht auch mit aufnehmen sollte,
MA/56/WP.17 Ausdruck vom: 16.04.2020
Seite: 9/19
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ohne genau zu wissen, wie ein Indikator gestaltet werden konnte. Sie zahlten sicherlich auch zu den

umweltfreundlichen Verkehrsmitteln.

Herr NieRBen verneint dies; die E-Scooter hatten eine schlechte Umweltbilanz.

Herr Muller erklart, die Verwaltung kdnne das mit aufnehmen, wenn der Ausschuss es ihr aufgebe.
Frau Burgdorff teilt erganzend mit, die Lenkungsgruppe sei auch dafir eingerichtet worden, dass sie

Anderungen erfasst und bewertet, also konnte man solche Neuerungen einflieBen lassen.

Frau Breuer wiirde gerne die Diskussion beenden. Man solle sich darauf konzentrieren, dass der

Ausschuss diese Planung unterstiitze.

Auf die Frage des Herrn Ferrari, wie die 11 % beim Car-Sharing-Anteil erfasst werden, antwortet
Herr Mller, die Verwaltung habe sich darauf geeinigt, die Haushalte zu erfassen, die die Moglichkeit

haben, das Carsharing zu nutzen, unabhangig davon, ob sie es tatséchlich nutzen.

Der Vorsitzende stellt fest, bisher seien alle Punkte ohne grof3e Widerspriiche — aul3er bei 2 Punkten —
besprochen worden. Er schlagt deshalb vor zu beschiel3en, dass die Werte an die Beschlisse aus

Umweltausschuss und Rat angepasst werden sollen.

Herr Achilles weist auf seinen Einwand tber die Rechtswidrigkeit des CO2 -Wertes (Nr. 4) hin. Es habe

ihn weder im Umweltausschuss noch im Rat gegeben.

Frau Burgdorff schlagt vor, den Beschluss um die aktuelle EU-Gesetzgebung zu erganzen.

Herr Muller erklart abschliel3end, auch wenn das Thema trocken anmute, danke er fur die Diskussion und
das Akzeptieren der Zahlen. Zum ersten Mal habe sich der Ausschuss auf Zahlen geeinigt, um Ziele
darzustellen. Das sei sehr lobenswert. Bisher hatten das erst wenige Kommunen in Angriff genommen.

Alle zwei Jahre werde die Verwaltung dem Ausschuss eine Riickmeldung geben.

Es ergeht der folgende

Beschluss:
Der Mobilitatsausschuss beschlief3t, die Ziele und Indikatoren der Mobilitatsstrategie 2030 Teil 2 zur
umwelt- und stadtevertraglichen Mobilitat, den Beschliissen aus Umweltausschuss und Rat sowie der

aktuellen EU-Gesetzgebung anzupassen.

Damit verbunden ist der Auftrag

MA/56/WP.17 Ausdruck vom: 16.04.2020
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- die 25 Indikatoren regelmafig zu erfassen,
- die Ergebnisse des Monitorings alle zwei Jahre in einem Lagebericht zu veroffentlichen,
- die Kernaussagen des Dokumentes zusammen mit der Mobilitatsstrategie 2030 Teil 1 als

Broschire gestalten und drucken zu lassen.

Abstimmungsergebnis:

einstimmig bei 3 Enthaltungen

zu 4 Intelligente Ampelsteuerung

Gemeinsamer Ratsantrag von CDU- und SPD-Fraktion vom 11.09.2019

Vorlage: FB 61/1350/WP17
Herr Miller stellt Herrn Pielen vor; er sei fiir die Digitalisierung von Mobilitatsangelegenheiten zustandig,
wovon die intelligente Ampelsteuerung ein Teilbereich sei.

Herr Pielen halt einen Vortrag, der als Anlage zur Niederschrift einsehbar ist.

Herr Lindemann dankt fir den interessanten Vortrag, der viele Fragen beantworte, die im Vorfeld gestellt
wurden (z. B. Steuerung des Baustellenverkehrs). Bei der Prasentation der Forschungsvorhaben zeige
sich, dass es erfreulicherweise schon sehr viel Konkretes gebe.

Baustellenampeln missten heute noch manuell umgestellt werden. In der Erzbergerallee beispielsweise
habe man den Eindruck gehabt, die Ampel werde nicht angepasst. Der Antrag der Koalition sei gut
beantwortet und alle auf den neuesten Stand gebracht worden. Er bitte, in gewissen Zeitabsténden den

Ausschuss wieder zu informieren.

Herr Fischer erklart, die intelligente Ampelsteuerung kdme zwar den Verkehrsteilnehmern und der
Umwelt zugute, das Problem sei aber, dass es in der Stadt zu viel Verkehr gebe. Der Verkehr kénne zwar
lokal gesteuert werden, problematisch kénnte aber die Abfolge mehrerer Ampeln sein, d. h. der Verkehr
waurde vor sich her geschoben. Au3erdem schétze er, dass es kaum Fahrradfahrer geben werde, die sich
so ein Gerat an das Lenkrad binden. Das System suggeriere eine Lésung, die es nicht gebe. Auch das
Thema Bevorzugung von Bussen finde noch keine Bertcksichtigung.

Aachen brauche mehr Ampelsteuerung fiir FuRganger, bei der diese an Kreuzungen von allen Seiten
»grun“ haben und mehr ,griine Welle* fiir Radfahrer, welche beim Radentscheid mitentschieden worden

sei.

Frau Burgdorff verwahrt sich - auch zum Schutz der Mitarbeiter der Verwaltung - gegen das Wort

~suggerieren®. Die Verwaltung arbeite mit Hochdruck an Lésungen, die hier sachlich vorgetragen wirden.

Frau Rhie sieht gerade in Aachen das Potential fur intelligente Verkehrssteuerung, weshalb diese

Technologie auch ein Anliegen der CDU und SPD sei. Sie verstehe deshalb nicht die Kritik des Herrn

MA/56/WP.17 Ausdruck vom: 16.04.2020
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Fischer. Die intelligente Ampelsteuerung kdnne auch Radfahrern zugutekommen. Das aufzuzeigen sei
das Ziel gewesen. Es heil3e nicht, dass alles andere aus den Augen verloren werde.
In Bezug auf die beiden zur Auswahl stehenden Standards fragt sie, wie gewahrleistet werden kann, dass

man das richtige System auswahlt und nicht auf das falsche setzt.

Herr Pielen antwortet, es sollte zunéchst Ende 2019 eine Entscheidung fallen. Nun werde fur Mitte 2020
eine Entscheidung auf EU-Ebene erwartet. Zum Wortbeitrag des Herrn Fischer weist er darauf hin, dass
es auch die Moglichkeit gibt, beispielsweise Radfahrer zu bevorzugen.

Die Frage der Frau Rhie, ob es fiir den Ausschuss die Mdéglichkeit gibt, Unterlagen tber die Testphase
einzusehen, bejaht er.

Auf die Frage des Herrn Klopstein, wie eine solche intelligente Steuerung reagiert, wenn beispielsweise
ein Radfahrer eine Kreuzung blockiert, erklart Herr Pielen, es gebe u. a. die Méglichkeit einer Losung mit

Warmebildkameras.

Herr Achilles meint, eine generelle Projektkritik sei hier nicht angebracht, da es sich um eine Technik
handle, die hier vorgestellt werde. Bei der Datenverarbeitung mit der anfallenden Datenmenge, z. B. Uber

eine Cloud, sei es ihm allerdings lieber, wenn die Daten bei der Stadt erhoben werden.

Frau Breuer wundert sich, dass im Ausschuss nicht rundum Zustimmung herrsche. In Zukunft werde es
noch viele Stralenbaustellen geben, da kdnne man froh sein, wenn durch intelligente Steuerung die Luft
verbessert werden konne. Es sei das Ziel des Antrags gewesen, den aktuellen Stand vorzustellen.

Sie beantragt, den Beschluss dahingehend zu andern, dass die Verwaltung gebeten wird, den Ausschuss

erneut zu unterrichten.

Herr Blum auf3ert sich erfreut Gber den Antrag der Koalition, durch den man erfahren habe, welche
Madglichkeiten es gibt und wie weit die Umsetzung vorangeschritten ist. Die Méglichkeiten seien vielfaltig
und erweiterungsfahig. Er unterstiitze auch den Antrag auf erneute Behandlung des Themas.

In Bezug auf den Redebeitrag des Herrn Fischer erklart er, es werde immer Individualverkehr geben,
unabhéngig von der Antriebsart. Der Verkehr misse verflissigt und Staus verhindert werden. Das

Problem sei nicht der flieBende, sondern der stehende Verkehr.
Frau Schlierkamp schlagt vor, auch Fuldgénger per Smartphone zu warnen.
Herr Pielen erklart, die Vorschlage kdnne er gerne mit aufnehmen.

Herr Miiller teilt erganzend mit, die OPNV-Bevorzugung iiber intelligente Steuerung werde ebenfalls

berlcksichtigt.
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Herr NieBen méchte klarstellen, dass die Griinen nicht per se gegen solche Systeme eingestellt seien,
sondern sie wirden nur sicherstellen wollen, dass die Radfahrer in ausreichendem Mal3e beriicksichtigt
werden. Es sollte nicht nur an der Effizienz der Stral3en gearbeitet werden, sondern an der

Verkehrswende. Hierzu kénnten solche Systeme ein Mittel sein, also nicht nur der Verflissigung dienen.

Herr Schulz stellt eine Frage beziiglich der Kosten und der Entscheidungssicherheit bei der Auswahl

eines Systems, die Herr Pielen beantwortet.

Herr Ferrari stellt Einvernehmen tber die Beriicksichtigung des Antrags der Frau Breuer fest.

Der Ausschuss fasst sodann folgenden

Beschluss:
Der Mobilitatsauschuss nimmt die Ausfihrungen der Verwaltung zur Kenntnis und bittet die Verwaltung

um regelmafRigen Sachstandsbericht.

Abstimmungsergebnis:

einstimmig

Zu 5 Umgestaltung PontstralRe (Abschnitt zw. Driescher Gasschen und Pontdriesch) und Platz
am Marienbongard
hier: Entwurfsplanung
Vorlage: FB 61/1339/WP17

Herr Mehlkopf halt einen Vortrag, der als Anlage erfasst ist.

Herr Lindemann dankt fir den Vortrag, der bereits in der BV 0 und im Planungsausschuss gehalten
worden sei; im letzten Gremium seien geédnderte Empfehlungen ausgesprochen worden.

Man kénne auf den Fotos sehen, dass sich einiges &ndern musse, auch die Aufenthaltsqualitéat. Es
handele sich hier um eine FulR3gadngerzone, darauf liege der Schwerpunkt bei der Aufenthaltsqualitat.
Daruber sei diskutiert worden. Die StraRe misse barrierefrei ausgebaut und ein besserer Belag
eingebaut werden, was dazu fuhren kdnne, dass Radfahrer schneller fahren; hinzu komme das Gefélle,
so dass die Schrittgeschwindigkeit sehr schnell Giberschritten werden kénne. Man habe sich beraten und
Uberlegt, den Radverkehr dort herauszunehmen. Das entspreche zwar nicht dem Radentscheid. Es gebe
aber parallel Méglichkeiten fir Radfahrer. Es sei nicht immer mdglich, allen Verkehrsteilnehmern
gleichzeitig gerecht zu werden.

Die Frage des Herrn Lindemann, ob die Anregungen der Kommission Barrierefreies Bauen zu diesem
TOP, u. a. die Fuhrung eines beidseitigen Leitsystems, berticksichtigt werden, beantwortet Herr
Mehlkopf. Der Leitstreifen soll aus Sicht der Verwaltung nur einseitig gefuhrt werden; das entspreche in

FuRgéngerzonen dem Standard.
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Frau Rhie spricht in Bezug auf den Platz am Marienbongard die Rolle der RWTH an. Der Rektor habe
gesagt, die RWTH wolle auch fur eine Steigerung der Aufenthaltsqualitat in ihrem Umfeld sorgen. Herr
Mehlkopf teilt hierzu mit, in der nachsten Woche werde ein Termin mit Vertretern der RWTH stattfinden,
bei dem dieses Thema angesprochen werden soll.

In Ergénzung des Beitrags des Herrn Lindemann berichtet Frau Rhie, Gber den Charakter der Stral3e
habe man sich in der Koalition Gedanken gemacht und man sei der Meinung, diese sollte fir den
FuRRgénger gestaltet und die Radfahrer umgeleitet werden. Fir den Radweg sollen wiederum die hohen

Standards eingehalten werden im Sinne der Radvorrangrouten.

Herr NieRRen stellt den Antrag, die beiden Stellplatze, die erhalten bleiben sollen, als

Behindertenparkplatze zu gestalten.

Herr Blum sieht die Pontstraf3e als eine der beliebtesten Stral3en der Innenstadt mit hoher
Aufenthaltsqualitét und viel Gastronomie, das kdnne man besonders auch am Wochenende beobachten.

Seine Fraktion spreche sich daher vehement gegen die Nutzung durch Radfahrer aus.

Eine Frage des Herrn Klopstein zur Fihrung der Leitstreifen am Marienbongard beantwortet Herr
Mehlkopf.

Herr Achilles ist der Meinung, wenn die Pontstral3e allein von Fu3géangern genutzt werden soll, misse
man sich auch Uber Ladezeiten unterhalten, denn diese kénnten auch zu Konflikten fiihren. Er fande es
nicht so kritisch, wenn auch Radfahrer diese Stral3e nutzen dirften. Diejenigen, die schnell fahren wollen,

wirden diese StralRe sowieso umgehen.

Der Vorsitzende Herr Ferrari fasst die Vorschlage bzw. Antrage zusammen und lasst dartber abstimmen.

Es ergeht der folgende

Beschluss:
Der Mobilitatsausschuss nimmt die Ausfiihrungen der Verwaltung zur Kenntnis. Er fasst auf Grundlage
der vorgestellten Entwurfsplanung den Planungsbeschluss fur den Umbau der Pontstral3e und beauftragt
die Verwaltung mit der Ausfihrungsplanung, unter Beriicksichtigung der folgenden Anregungen aus dem
Ausschuss:

- Die Pontstral3e soll Fahrrad frei werden.

- Der Platz am Marienbongard soll grof3er und mit mehr Aufenthaltsqualitat gestaltet werden.

- Die beiden Stellplatze, die erhalten bleiben, sollen als Behindertenparkplatze gestaltet werden.

Abstimmungsergebnis:
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einstimmig bei 3 Enthaltungen

Zu 6 Sichere Querungsmaglichkeit auf der unteren Lutticher Stral3e;
Antrag der CDU- und SPD-Fraktion in der Bezirksvertretung Aachen-Mitte vom 23.05.2019
Vorlage: FB 61/1341/WP17

Herr Muller halt einen Vortrag, der als Anlage eingestellt ist.

Auf die Frage des Herrn Blum, warum die Variante 2 vorgeschlagen wird, wenn es rechtlich fraglich ist,

erklart Herr Mdller, dass es keine festen Grenzwerte gebe, so dass es kein Ausschlussgrund sei.

Frau Conradt erlautert den Beschluss der BV Aachen-Mitte, die den Planungsbeschluss fiir eine Variante

mit FuRgangeriberweg in Richtung Morillenhang empfohlen hat. Dies wirde der Variante 3 entsprechen.

Der Ausschuss fasst folgenden

Beschluss:
Der Mobilitatsausschuss nimmt die Ausfihrungen der Verwaltung zur Kenntnis. Er fasst den

Planungsbeschluss fiur Variante 3.

Abstimmungsergebnis:

einstimmig

zu’7 Forsterstralle - Stralenerneuerung nach Regionetzmalinahme
Vorlage: FB 61/1290/WP17
GemalR Beschluss in TOP 1I/1 wurde dieser TOP vertagt.

zu 8 Erneuerung Hasbach, Ausfuhrungsbeschluss
Vorlage: FB 61/1353/WP17

Dieser TOP wurde gemaR Beschluss in TOP I/1 ebenfalls vertagt.

zu 9 Bericht Uber die MalRnahmen der dritten anlasshezogenen Sitzung der Unfallkommission
fur das Jahr 2018
Vorlage: FB 61/1349/WP17

Ohne Aussprache ergeht der folgende

Beschluss:
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Der Mobilitatsausschuss nimmt die Ausfihrungen der Verwaltung zur Kenntnis.

Abstimmungsergebnis:

einstimmig

zu 10 Sachstandsbericht Baustellenkoordination
Tagesordnungsantrag der Fraktionen von CDU und SPD vom 26.11.2019
Es wird mindlich berichtet.
Frau Ernst berichtet zum Sachstand; die Prasentation ist als Anlage zur Niederschrift eingestellit.
Sie beantwortet eine Frage des Herrn Blum. Grundsatzlich sei die Zusammenarbeit mit dem
Landesbetrieb StralRenbau gut, es kdnne aber nicht ausgeschlossen werden, dass das ein oder andere

Mal in der Kommunikation eine Lucke aufgetreten sei.

Frau Rhie erlautert den Grund fur den Tagesordnungsantrag der Koalition, namlich das subjektive
Empfinden der Birger gegenuber der Fuhrung der Baustellen. Sie finde die Erlauterungen zwar
nachvollziehbar, es sollte nach auRen aber auch so koordiniert und kommuniziert werden, dass nicht der
Eindruck von willkrrlichen Vollsperrungen entstehe. Es sei fur die Politiker oft schwer gegeniber den

Blrgern zu vermitteln.

Herr Klopstein stellt eine Frage zu einer Malinahme der Regionetz, die Frau Ernst weiterleiten wird. Die
Frage, ob es fur Radfahrer Ausnahmen bei Vollsperrungen geben kann, z. B. nachts, verneint sie aus

rechtlichen Griinden.

Frau Breuer spricht besonders die kleineren Baustellen an, wo man tagelang niemanden sehe, die aber
Staus mitten in der Stadt verursachten. Dafur hatten die Menschen kein Verstandnis.

Frau Ernst erklart, das entsprechend weiterzugeben, z. B. an die Regionetz.

Herr Fischer erkennt zwar eine Koordinierung an, es fehle ihm aber eine strategische Koordinierung, bei
der versucht werde, alle Baustellen zu biindeln. Er wiinsche sich mehr Rechte und Mdglichkeiten fur die
StralRenverkehrsbehorde; eine Anhdrung sei ihm zu wenig. Notbaustellen mussten sein, aber sie musste
zur Not auch Baustellen verbieten bzw. verschieben kdnnen. Auch die ASEAG sollte einen direkten Draht
zu der bauausfiihrenden Firma haben.

Frau Ernst berichtet, Infrastrukturgespréache wirden u. U. Jahre im Voraus gefiuhrt. Wenn die Stadt nur
angehort werde, liege das an den rechtlichen Voraussetzungen, z. B. weil sie nicht Stral3enbaulasttrager
fur eine StralRe sei. Anhdrung bedeute, dass man die StralRenverkehrsbehérde ernst nehme. Die ASEAG

sei immer mit dabei und werde von der Stadt Aachen unterstitzt.
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Der Ausschuss nimmt den Sachstandsbericht zur Kenntnis.

zu 11 Krugenofen
Abrechnung der als Hauptverkehrsstral3e ausgebauten ErschlieBungsanlage gemal § 8
KAG NW zum Zwecke der Erhebung von Beitragen
Hier: Neuberechnung aufgrund der 1. Anderungssatzung zur Satzung uber die Erhebung
von Beitragen nach § 8 KAG NRW
Vorlage: B 03/0154/WP17
Herr Larosch erklart, bekanntlich sei die 1. Anderungssatzung der stadtischen Beitragssatzung vom Rat
am 18.12.2019 gefasst worden. Er kiindigt an, dass noch weitere zuriickgestellte Abrechnungsvorlagen

eingebracht werden miissten.

Der Ausschuss fasst folgenden

Beschluss:
Der Mobilitatsausschuss nimmt die Neuberechnung der gerundeten Beitragssatze aufgrund der 1.
Anderungssatzung zur Satzung tiber die Erhebung von Beitragen nach § 8 KAG NRW zur Kenntnis.

Abstimmungsergebnis:

einstimmig

zu 12 Mitteilungen der Verwaltung

Folgende Mitteilungen der Verwaltung liegen schriftlich vor und sind als Anlage einsehbar:

- Mobilitdtsevents 2020

Frau Burgdorff erkléart, die Verwaltung sei gebeten worden, diese Liste zu erstellen. Sie bittet um

Meldungen, falls der Entwurf noch erganzt werden soll.

-Landeswettbewerb Mobil.NRW — Modellvorhaben innovativer OPNV im Iandlichen Raum, Projektskizze

.NetLiner Aachen-Nord*
(Mitteilung und Karte)

-Auszug aus der Niederschrift der Sitzung der Kommission Barrierefreies Bauen
(zu den TOP 1/4, 5 und 8)

Mindliche Mitteilungen der Verwaltung:

-Motel One am Theaterplatz
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Frau Burgdorff stellt in Aussicht, dass hiertiber in einer der nachsten Sitzungen berichtet werden soll.

-Spritzschutzvorrichtung am Adalbertsteinweg/ Bushaltestelle ScheibenstralRe stadteinwarts

Herr Miller berichtet, dass diese Bushaltestelle, die sich in Mittellage befinde, noch nicht freigegeben
werden kénne, da die Spritzschutzwand noch nicht errichtet worden sei. Fir die nachsten Wochen

wiirden die Busse deshalb noch ersatzweise am Fahrbahnrand halten miissen.

zu 13  Sachstandsbericht zur Mittelverwendung "MalRnahmenpaket Dieselgipfel” und
"Emissionsfreier Innenstadtverkehr*
Vorlage: FB 61/1375/WP17
Herr Costard halt einen Vortrag, der als Anlage zur Niederschrift erfasst ist. Die Vorlage liegt als
Tischvorlage vor und ist mittlerweile auch als Anlage zur Tagesordnung einsehbar.

Er beantwortet anschliel3end eine Frage des Herrn Fischer zu weiteren Fordermitteln.

Frau Breuer bedankt sich fir den Vortrag und die Vorlage. Sie finde, die Politik habe einen grof3en Anteil

daran. Man kdnne sich auch mal loben und das durchaus nach auf3en vermitteln.

Herr Costard erklart erganzend, bisher habe man die Planungsphase durchlaufen und befinde sich nun in

der Umsetzungsphase, wobei schon vieles umgesetzt sei.

Es ergeht der folgende

Beschluss:

Der Mobilitatsausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis.

Abstimmungsergebnis:

einstimmig

Der Vorsitzende beendet den 6ffentlichen Teil der Sitzung um 20.27 Uhr.
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