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Eilendorf von der Lothringerstrae uiber die HarscampstraBe und
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Datum Gremium Zustandigkeit
29.04.2020 Bezirksvertretung Aachen-Mitte Anhoérung/Empfehlung
14.05.2020 Planungsausschuss Anhoérung/Empfehlung
28.05.2020 Mobilitatsausschuss Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Die Bezirksvertretung Aachen Mitte nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis. Sie empfiehlt
dem Mobilitdtsausschuss und dem Planungsausschuss, auf Grundlage der vorgestellten Varianten
den Planungsbeschluss flr die Vorzugsvariante C zu fassen und eine Entwurfsplanung zu erstellen.
Zusatzlich empfiehlt sie dem Planungsausschuss die Verwaltung mit der Anmeldung des Projektes

zur Stadtebauférderung zu beauftragen.

Der Planungsausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis. Er empfiehlt dem
Mobilitatsausschuss, auf Grundlage der vorgestellten Varianten den Planungsbeschluss fir die
Vorzugsvariante C zu fassen und eine Entwurfsplanung zu erstellen. Zusatzlich beauftragt der

Planungsausschuss die Verwaltung das Projekt zur Stadtebauférderung anzumelden.
Der Mobilitatsausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis. Er fasst auf Grundlage der

vorgestellten Varianten den Planungsbeschluss fiir die Vorzugsvariante C und beauftragt die

Verwaltung eine Entwurfsplanung zu erstellen.
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Finanzielle Auswirkungen

JA NEIN
X
Fortgeschrieb Fortgeschrieb Gesamt-
Investive Ansatz Ansatz Gesamt-
ener Ansatz ener Ansatz bedarf
Auswirkungen 2020 2021 ff. bedarf (alt)
2020 2021 ff. (neu)
Einzahlungen 0 0 0 0
Auszahlungen 0 0 0 0
Ergebnis 0 0 0 0
+ Verbesserung / 0 0
- Verschlechterung
Deckung ist gegeben Deckung ist gegeben
Fortgeschrieb Fortgeschrieb
konsumtive Ansatz Ansatz Folgekoste | Folgekost
ener Ansatz ener Ansatz
Auswirkungen 2020 2021 ff. n (alt) en (neu)
2020 2021 ff.
Ertrag 0 0 0 0
Personal-/
0 0 0 0
Sachaufwand
Abschreibungen 0 0 0 0
Ergebnis 0 0 0 0
+ Verbesserung / 0 0
- Verschlechterung
Deckung ist gegeben Deckung ist gegeben
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Erlauterungen:

Anlass und Situation:

Mit dem Beschluss des Mobilitdtsausschusses vom 13.11.2018 erhielt die Verwaltung den Auftrag auf
Grundlage der beschlossen Vorzugsvariante 4 weitere Planungskonzepte zu entwickeln, die auch die
HarscampstraRe zwischen dem Schildplatz und der Fahrradstrale in der Lothringerstralie
betrachten. Zudem sollte geprift werden, wie der Charakter einer Rad-Vorrang-Route in diesem
Verflechtungsbereich besser abgebildet werden kann. Darliber hinaus wurde beschlossen die

SofortmalRnahmen zeithah umzusetzen.

Im Rahmen des ExWoSt-Forschungsprojektes ,Aktive Mobilitat in stadtischen Quartieren®, der im
Luftreinhalteplan als MalRhahme verankerten Umsetzung von Rad-Vorrang-Routen und des
Stadtebauférderprojektes Fulligangerpremiumwege soll fir den o. g. Teilbereich die verkehrliche
Situation fiir den nichtmotorisierten Verkehr verbessert werden. Ziel ist, den nichtmotorisierten,
umweltfreundlichen und klimaschonenden Verkehr unter Berlicksichtigung der Belange des
motorisierten Verkehrs, komfortabel zu flihren. Dabei sollen die Stadtverkehre in Einklang mit den
verschiedenen innerstadtischen Nutzungsanspriichen von Wohnen, Arbeiten, Umwelt und 6ffentlichen
Raumen gebracht werden.

Derzeit und in den kommenden Jahren stehen seitens der Regionetz eine Vielzahl von

Baumaflnahmen im Suermondtviertel an, die auch den Planungsbereich betreffen.

Die Rad-Vorrang-Routen Brand und Eilendorf sowie der PremiumfuRweg 3 verlaufen im
Suermondtviertel gemeinsam Uber die Lothringerstrale, Harscampstralie und Schildplatz, weiter Gber
die Schildstral’e, Henger Herrjotts Fott, WirichsbongardstralRe bis zum Grabenring bzw. ins Zentrum.
Fir den Abschnitt Lothringerstrae zwischen WilhelmstralRe und Harscampstrale liegt der politische
Beschluss zum Umbau einer Fahrradstralle (mit Kfz-Freigabe) vor. Diese MalRnahme wird derzeit
umgesetzt. Der hier betrachtete Planungsbereich schlief3t an die Fahrradstrafle an und umfasst den
Abschnitt der Harscampstralie zwischen der Lothringer Stral3e und SchildstralRe. (vgl. Anlage 1)

Mit Blick in Richtung Zentrum und innerer Grabenring erfolgt im nachsten Schritt der Umbau der
Schildstrafie. Dieser Teilabschnitt wird in einer separaten Vorlage ,Premiumfuldweg 3 (Innenstadt —
Frankenberger Viertel) und Rad-Vorrang-Routen Brand und Eilendorf: Vorliberlegung zur
Querschnittsaufteilung der Schildstraf3e” diskutiert. Klar ist aber, dass der in dieser Vorlage
behandelte Verflechtungsbereich und die anschlieRenden Planungen zur Schildstral3e inhaltlich

zusammen gedacht werden.

Heute ist der betrachtete Abschnitt zwischen Lothringerstrale und Schildstralle fiir Fuliganger und
Radfahrer unkomfortabel. Beide Nutzergruppen missen vielschichtige Wegebeziehungen
berticksichtigen, wenn sie sich durch den Verflechtungsbereich bewegen. Dabei gilt es nicht nur sich
gegenseitig im Blick zu haben, sondern zusatzlich den (haufig ztigig) flieRenden Pkw-Verkehr zu
berlcksichtigen. In der Summe fuhrt dies zu einer komplexen Verkehrssituation.

Der Verflechtungsbereich blndelt eine Vielzahl von Verkehrsstrdomen und stellt einen wichtigen
Verteilerknoten im Quartier dar. So ist nicht nur die Wegebeziehung Uber die Harscampstralie /
Schildstral3e in Richtung Elisenbrunnen von tbergeordneter Bedeutung sondern auch die

Harscampstralde als Transitstrecke zwischen Bahnhof und Einkaufszentrum Adalbertstralle.
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Der ,Schildplatz” ist fur den Kfz-Verkehr nicht Gberfahrbar. In seiner aktuellen Gestaltung wirkt seine
Flache nicht gegliedert und wenig zum Aufenthalt einladend. Trotzdem bildet er mit den Geschéaften
und der Viertelskneipe an der Harscampstrale schon heute das Herz eines zentralen Ortes des
Suermondtviertels. Dieser Bedeutung muss in den Planungen Rechnung getragen werden. Es gilt den
Platz mit einer Aufenthaltsqualitéat zu versehen, die fiir die Bewohnern und FuRganger einen Mehrwert
bietet.

Der grofR3kronige Baum auf dem Schildplatz, der stadtebaulich einen wichtigen Orientierungspunkt
darstellt, wurde 2018 aus Verkehrssicherungsgriinden entfernt. In allen vier Planungsvarianten wurde
die Pflanzung eines neuen, grolRkronigen Baums auf dem Schildplatz geprift und wenn mdglich in die

Planung aufgenommen.

Durch unterschiedliche Beobachtungen, Befragungen und Auswertungen, wie dem ExWoSt-
Begleitforschungsprojekt ,MONASTA® (Mai 2017) und einer ganztagigen Verkehrsbeobachtung durch
die Stadtverwaltung im April 2019 im Bereich ,Schildplatz* wurde die Vielschichtigkeit der
Wegebeziehungen deutlich: Die Beobachtungen unterstreichen zum einen die Bedeutungen dieses
Verflechtungsbereiches sowohl fiir den FuRganger als auch fir den Radverkehr und zum anderen
belegen die Erhebungsergebnisse die Vielzahl der Wege in verschiedene Richtungen uber den
Verflechtungsbereich. Die Zahlung im April 2019 zeigt den PremiumfuBweg und die Rad-Vorrang-
Route als vorrangige Wegebeziehung. Im Zeitbereich zwischen 6.00 und 20.00 Uhr wurden insgesamt
2.891 FuRgéanger und 1.597 Radfahrer gezahlt, die Gber den ,Schildplatz‘ gegangen bzw. gefahren
sind. Durch diese Zahlung wird auch die Wichtigkeit der Wegeverbindung Bahnhof - Adalbertstralle

deutlich. Im selben Zeitfenster wurden auf dieser Achse 986 FuRganger und 457 Radfahrer ermittelt.

Ausgehend von der bereits bekannten und am 13.11.2018 im Mobilitdtsauschuss beschlossen
Variante 4, jetzt Variante A, hat die Verwaltung unter der Pramisse ,Fair zusammen* drei weitere
Szenarien entwickelt, die in Folge mit B, C und D gekennzeichnet sind. Fir den FuRR-, Rad- und Kfz-
Verkehr wird die stadtebauliche und verkehrliche Situation nachfolgend in Stichworten

zusammengefasst:

Variante A: ,,Fair zusammen auf getrennten Flachen“ (ehemals Variante 4, Anlage 2)

Der Bereich ,Schildplatz® wird baulich umgestaltet und der Einmiindungsbereich der Schitzenstralle
in die Schildstral’e wird auf Platzniveau angehoben und durch einen Baum gekennzeichnet. Durch
Verschieben des alten Baumstandortes um ca. 0,40 m nach Norden, kann auf der stdlichen Seite des
Platzes eine 3,00 m breite Radfurt (Abgrenzung der Furt durch anderes Verlegemuster der
Steinformate und Piktogramme) und eine ca. 2,20 m breite Gehwegflache angelegt werden. Schon
heute wird die stdliche Seite bevorzugt vom Radverkehr genutzt. So kann der PremiumfuRweg
kiinftig, aus der Harscampstrale kommend, Gber die nérdliche Seite des Platzes geflihrt werden. Auf
dem Platz sollen ein grofer, Stadtraum pragender Baum sowie Banke und Sitzsteine einen attraktiven

Aufenthalt ermdglichen. Die Gehwegbreite fur den PremiumfuRweg betragt 3,10 m.

Im Verlauf der Harscampstral3e sollen zusatzlich zu den Verkehrszeichen grof3e Bodenpiktogramme
zur Erhéhung der Aufmerksamkeit des Kfz-Verkehrs auf die Fahrbahn aufgebracht werden. Weitere

Umbaumafnahmen sind in dieser Variante im Bereich der HarscampstralRe nicht vorgesehen.
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Fir den FulRganger-, Rad- und Kfz- Verkehr sowie fiir den Stadtebau ergeben sich fir die Variante ,A*
folgende Aspekte:

FuRgangerverkehr:

e Fulganger haben auf den Gehwegen und auf dem ,Schildplatz* Vorrang, Verkehrszeichen
~.Gehweg“ mit Zusatzzeichen ,Radfahrer frei*,
e Trennung des FuRganger- und Fahrverkehrs in der Harscampstrafte durch Hochborde,
e Dbarrierefreier Ausbau im Umbaubereich,
Fahrverkehr (Rad und Kfz):

e Ausschilderung als Tempo 30-Zone (bereits heute),

¢ Rechts-vor-Links-Regelung fur den Fahrverkehr in der HarscampstralRe (bereits heute),

e Erhdhung der Aufmerksamkeit im Verflechtungsbereich durch gro3e Bodenpiktogramme
+Achtung Radfahrer®,

e Kennzeichnung der Fahrbeziehung des Radverkehrs Uiber den Schildplatz durch
Materialwechsel, kein Hochbord,

zusatzliche Fahrradabstellmoglichkeiten im Bereich des neuen ,Schildplatzes®,

Stadtebaulich Betrachtung/ Qualitative Einschatzung der Kosten:

e Erhdhung der Aufenthaltsqualitat durch einen grof3kronigen Baum und Banke auf dem
~ochildplatz®,
e Gleichberechtigung aller Wegebeziehungen im Stadtraum,

e Kkostengiinstigste Variante, da nur der Bereich ,Schildplatz baulich neu gestaltet wird.

Variante B: ,,Fair zusammen mit Fahrbahnanhebungen in den Einmiindungsbereichen®, (Anlage
3)

Auch in der Variante ,B* wird der ,Schildplatz® baulich umgestaltet und der Einmindungsbereich der
SchutzenstralRe in die Schildstral’e auf Platzniveau angehoben. Ein ,Baumtor® in der Schutzenstralle
kennzeichnet den neuen Beginn des Platzbereichs. Zur Erhéhung der Aufmerksamkeit des Kfz-
Verkehrs und zur Geschwindigkeitsreduzierung werden alle Einmindungsbereiche in die
HarscampstraRe angerampt. Dadurch wird die Querung fiir den Fu3ganger im Verlauf der
Premiumfullweges Uber die Gottfriedstralle und Harscampstrale sicherer und komfortabler.

Der FuRganger wird auch in dieser Variante bevorrechtigt Uber den ,Schildplatz” gefiihrt. Ein grofer,
Stadtraum pragender Baum und Sitzgelegenheiten laden zum Verweilen ein. Der Ful3igangerbereich
im sudlichen Bereich des ,Schildplatzes® ist fir den Radverkehr freigegeben. Der Radverkehr wird
Uber eine Bordabsenkung und Bodenpiktogrammen mit Richtungspfeilen Uber den Platz gefiihrt. Fir
den FuRRganger-, Rad- und Kfz- Verkehr sowie fiir den Stadtebau ergeben sich fur die Variante ,B*
folgende Aspekte:

FuRgangerverkehr:

e Erhdhung der Aufmerksamkeit und Sicherheit des Fuldverkehrs durch partielle
Fahrbahnanhebungen,

e Bevorrechtigung des querenden Fuverkehrs entlang der Harscampstralie im
Einmindungsbereich der Gottfriedstralle,

¢ Niveaugleiche Querung fiir den Fuliganger in den Einmindungsbereichen,
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e Dbarrierefreier Ausbau im Planungsbereich,
Fahrverkehr (Rad und Kfz):

e Bevorrechtigung des geradeaus fahrenden Fahrverkehrs auf der Harscampstrafte (Rad-
Vorrang-Route) im Einmiindungsbereich Gottfriedstralle,

e verminderter Fahrkomfort fir den Fahrverkehr durch mehrere Fahrbahn- bzw.
Gehweganhebung in den Einmindungsbereichen,

e Unterordnung der Wegebeziehung Harscampstrale — Gottfriedstralle fiir den Fahrverkehr
durch die Anhebung des Einmindungsbereiches,

o Wedfall eines Kfz-Stellplatzes im Bereich Harscampstraf3e durch Pflanzung eines neuen

Baumes und eines verbesserten Querungsangebotes fiir Fuganger,

zusatzliche Fahrradabstellplatze im Bereich des neuen ,Schildplatzes®,

Stadtebauliche Betrachtung / Qualitative Einschatzung der Kosten:

e leicht eingeschrankte Wegebeziehungen flir den Fahrverkehr im Stadtraum,
e Erhdhung der Aufenthaltsqualitat durch einen grof3kronigen Baum, ein Baumtor und Banke,
e durch die zahlreichen Anhebungen ware der Kostenrahmen ahnlich wie der nachfolgenden

Variante C.

Variante C: ,,Fair zusammen bei Tempo 20 im Verkehrsberuhigten Geschéftsbereich, (Anlage 4)
Der gesamte Planungsbereich sowie der ,Schildplatz“ werden niveaugleich zum Verkehrsberuhigten
Geschéaftsbereich (Tempo 20) ausgebaut. Die Flache des Fahrverkehrs wird durch Rinnen und einem
Anschlag von 3 cm vom FuRgangerbereich abgegrenzt (Ubergange fir Radfahrer ohne Anschlag).
Die Einfahrtsbereiche in den Geschéaftsbereich werden angerampt, um das Geschwindigkeitsniveau
zu reduzieren. In der Einmiindung Schiitzenstral3e wird der Verkehrsberuhigte Geschaftsbereich
zusatzlich durch ein ,Baumtor” eingeleitet. Die Verkehrszeichen ,Gehweg“ und ,Radfahrer frei“ sowie
der Wechsel des Bodenmaterials kennzeichnet die 3,0 m breite Furt fir die Radfahrer auf dem
~ochildplatz®. Der verbleibende sidliche Gehwegbereich hat eine Breite von 2,50 m. Der néordliche
Gehwegbereich im Verlauf des Premiumweges betragt ca. 4,0 m. Sitzsteine und Fahrradbligel dienen
auch der Abgrenzung zum Kfz- Verkehr. Ein groRer, Stadtraum pragender Baum und
Sitzgelegenheiten laden zum Verweilen ein.

Fir den FuRganger-, Rad- und Kfz- Verkehr sowie fiir den Stadtebau ergeben sich fir die Variante ,C*
folgende Aspekte:

FuRgangerverkehr:

e Moglichkeit zur flachigen, barrierefreien Querung des Fuldigangerverkehrs durch
niveaugleichen Ausbau,

e Erhdhung der Aufmerksamkeit und Sicherheit des Fufldverkehrs durch Tempo 20 und
geschwindigkeitsreduzierende Fahrbahnanhebung,

e Sicherung durch taktile Elemente und Aufmerksamkeitsfelder im gesamten Bereich, auch auf
dem ,Schildplatz®,

e Dbarrierefreie Gestaltung des gesamten Planungsbereiches,

Fahrverkehr (Rad und Kfz):

e einmalige Anrampung an den Einmindungsbereichen zum Verflechtungsbereich

(eingeschrankter Fahrkomfort),
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e Verdeutlichung der Rad-Vorrang-Routen-Richtung durch niveaugleichen Ubergang von
Harscampstral3e auf den Schildplatz

e Rechts-Vor-Links Regelung im gesamten Verflechtungsbereich,

e max. zul. Geschwindigkeit 20 km/h,

e Wegfall eines Kfz-Stellplatzes im Bereich Harscampstralie durch Pflanzung eines neuen
Baumes und eines verbesserten Querungsangebotes fur FuRganger,

e zusatzliche Fahrradabstellplatze im Bereich des neuen ,Schildplatzes®,

stadtebaulich / Qualitative Einschatzung der Kosten:

e Gleichberechtigung der Wegebeziehungen aller Verkehrsteilnehmenden
(Verflechtungsbereich als Verteilerflache),

¢ hohe Aufenthaltsqualitat durch einen grof3kronigen Baum, ein Baumtor und Banke auf dem
»Schildplatz,

¢ hohe Aufenthaltsfunktion im gesamten Verflechtungsbereich durch reduzierte Geschwindigkeit
des Fahrverkehrs,

¢ Realisierung einer lebendigen Quartiersmitte,

e Realisierungskosten ca. 510.000 € (erste grobe Kostenschatzung tber die Ausbauflache)

Variante D: ,,Fair zusammen mit dem Element der Fahrradstrae“, (Anlage 5)

In der Variante ,D* wird die Fahrradstral’e aus der Lothringerstralle Uber die Harscampstrafe und den
»ochildplatz® bis zur SchildstralRe weiter geflhrt. Die Fahrradstralle befindet sich innerhalb der Tempo
30-Zone, hat Fahrgassenbreiten von 4,00 m bis 4,20 m und wird in ihrem gesamten Verlauf in roter
Farbe gestaltet. Die FahrradstralRe ist gegenliber den anderen Stral3en in der Tempo 30-Zone
vorfahrtsberechtigt. Um diese abknickende Vorfahrtsberechtigung der Fahrradstrale gegeniiber dem
geradeaus fahrenden Fahrverkehr in der HarscampstralRe deutlich zu machen missen die
Einmundungen baulich als Rampen ausgebaut werden. Besonders deutlich muss die gednderte
Vorfahrtsberechtigung in der Zufahrt vom Schildplatz auf die Harscampstralie gekennzeichnet
werden.

Auf dem Schildplatz und im Verlauf der Harscampstrafle wird ein Hochbord zur Trennung des
Fahrverkehrs und des Fullgangerverkehrs angelegt. Durch die notwendige Breite der Fahrradstralie
ist keine Baumanordnung im Platzbereich mdglich. Der Platzcharakter und die Aufenthaltsqualitat
gehen verloren. Der Einfahrbereich aus der Schitzenstralle in den ,Schildplatz“ wird entsprechend
der Variante B und C gestaltet.

Fir den FulRganger-, Rad- und Kfz- Verkehr sowie fiir den Stadtebau ergeben sich fir die Variante ,D*
folgende Aspekte:

FulRgéngerverkehr:

e Allgemeine Bevorrechtigung des Premiumfullweges Uber die Wegebeziehung
LothringerstralRe bis Schildstralle,

e Unterordnung der stark frequentierten FuBwegeverbindung Bahnhof-Innenstadt, Bahnhof-
Geschaftsbereich Adalbertstralie, Innenstadt-Burtscheid,

e Bevorrechtigung des FuRverkehrs tber die Anrampung im Bereich HarscampstralRe in Héhe
des Netto,

e barrierefreier Ausbau im Planungsbereich,
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Radverkehr:

e durchgangige Bevorrechtigung der Rad-Vorrang-Route,

e wegen raumlichen Gegebenheiten Ausbau der Rad-Vorrang-Route im Bereich

Harscampstralde und im Bereich ,Schildplatz* nicht mit Optimalmafen (4,20 bzw. 4,00 m)

moglich,

e Unterordnung fur die anderen wichtigen (im Radwegenetz NRW ausgeschilderten)

Radroutenverbindungen durchs Quartier,
Kfz-Verkehr:

e bauliche Anderung der Vorfahrtsberechtigung der HarscampstraRe an der Einmiindung

Lothringerstrale und im Bereich Schildplatz,

e Unterordnung des Kfz-Verkehrs gegentber des Radverkehrs auf der Fahrradstralle

e angepasste Fahrgeschwindigkeit an den Radverkehr,

e verminderter Fahrkomfort durch Anrampung,

e ggdfs. Verunsicherung des geradeaus fahrenden Fahrverkehrs durch die baulich manifestierte,

gefuhlte Vorfahrt auf der geraden, mit geschlossener Blockrandbebauung gefassten

Harscampstralie,

e Wegfall eines Kfz-Stellplatzes im Bereich Harscampstrafte durch Pflanzung eines neuen

Baumes und eines zusatzlichen Querungsangebotes fir FulRganger,

Stadtebauliche Betrachtung / Qualitative Einschatzung der Kosten:

e keine Gleichberechtigung der Wegebeziehungen im Stadtraum,

e Zerschneidung des Quartiers und des ,Schildplatzes” durch Rad-Vorrang-Route ,

e Reduzierung der Aufenthaltsqualitat,

e kein integrierter verkehrlicher und stadtebaulicher Ansatz.

Variantenvergleich

Der Vergleich der vorgeschlagenen Varianten A bis D mit Hilfe von + und — Symbolen soll als

Entscheidungshilfe dienen, wobei die Bewertung der Kriterien den oben aufgefliihrten verkehrlichen

und stadtebaulichen Aspekten sowie der Einschatzung der Planenden zu Grunde liegt.

(Bewertungsstufen: ++, +, —, — )

Variante A Variante B

Variante C

Variante D

Verkehrliche Betrachtung

FuRverkehr

PremiumfulBweg - ++

++

FuBverkehr im Viertel - +

++

Radverkehr

Rad-Vorrang-Route - +

Radverkehr im Viertel + +

++

Kfz-Verkehr ++ -—

Stadtebauliche Betrachtung

Stadtraum
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Gleichberechtigung der

Wegebeziehungen + - ++ -
Quartiersraum

Aufenthaltsqualitét + + ++ ——

Faire Raumnutzung - + ++ —_

Ergebnisse aus der Biirgerbeteiligung in der HarscampstraBe im Rahmen der Europédischen
Woche der Mobilitiat im September 2019

Im Rahmen der Europaischen Woche der Mobilitdt 2019 wurden die Chancen, Mangeln und
Bindungen des Planungsbereichs von der Lothringerstrale Gber die Harscampstrale und den
Schildplatz von der Verwaltung herausgearbeitet und fiir die Blirgerinnen und Birger anschaulich
aufbereitet (Anlage 6). Fur die Veranstaltung wurde ein eigenes Piktogramm ,Fair zusammen*
entwickelt. Dieses wurde als temporare und informelle StraRenmarkierung im Planungsbereich
aufgebracht. Alle sechs Zufahrten (Fahrbahn und begleitende Gehwege) wurden mit den
Piktogrammketten gekennzeichnet. Zudem wurden auf den Gehwegen und der Fahrbahn grof3e und
kleine farbige Piktogramme aufgebracht, so dass fiir FuRganger, Rad- und Pkw-Fahrer eine

wahrnehmbare zusammenhangende Flache entstand.

Dariiber hinaus wurde fiur die aktive Ansprache der Passanten ein Informationsstand mit
Aufenthaltsmoglichkeiten im Planungsbereich aufgebaut, an dem die Verwaltung an drei Tagen der
Woche von 10 bis 17 Uhr die Planungsvarianten A bis D vorstellten. Vor Ort wurde mit Radfahrern,
Passanten und Anwohnern diskutiert, welchen Anforderungen, Bediirfnisse und Wiinsche dieser
Stadtraum gerecht werden muss. Zur einfacheren Ubersetzung der Plane in Bilder wurden die
verschiedenen Planungsansatze in grol3formatigen Fotos visualisiert. Die Birger konnten die
einzelnen Varianten mit griinen, gelben, orangen und roten Karten, auf denen Platz fiir ihre Meinung
war, bewerten. Dabei stand grun fur gut bis rot fur schlecht zur Auswahl. Am Informationsstand wurde
rege diskutiert, auch unter den Besuchern. Insgesamt wurden 172 Karten beschriftet abgegeben,
davon 31 fur A, 23 fur B, 59 fur C und 59 fur D. Die Karten wurden an der jeweiligen Variante
angebracht und spiegelten so einen Gesamteindruck der den Strallenraum nutzenden Birgerinnen

und Birger wieder.

Variante A bekam 23 rote und 2 griine Karten. Das Hauptargument war, dass diese Variante keine
grolRe Verbesserung des Ist-Zustandes bedeuten wirde.

Variante B erhielt 6 griine und 8 rote Karten. Diese Variante wurde als Kompromiss gesehen, der
aber noch keine wirkliche Verbesserung fiir Radfahrende darstellen wirde.

Variante C erhielt mit 35 griinen Karten die gréf3te Zustimmung. Besonders haufig genannt wurden
die Verbesserung des stadtischen Lebensraums durch die gute Aufenthaltsqualitat, die Reduzierung
der Geschwindigkeit auf Tempo 20 und der Ausgleich zwischen den Verkehrsarten nach dem Motto
.Fair zusammen®. Rot bewerteten die Variante C nur 5 Blrger.

Variante D wurde mit 26 griinen Karten und 21 roten Karten sehr kontrovers bewertet. Die besondere
.Fahrradfreundlichkeit” war hier das starkste positive Argument. Der dadurch fehlende ,Fair
zusammen“-Gedanke, die Ungleichberechtigung der Verkehrsarten und die Verschlechterung der
Vorlage FB 61/1395/WP17 der Stadt Aachen Ausdruck vom: 05.01.2021 Seite: 9/10
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Aufenthaltsqualitat auf dem ,Schildplatz®, wurden gleichzeitig von den Blirgerinnen und Blrgern aber

auch als negativ empfunden.

Radentscheid
Am 3. Marz 20 wurden die vier Planungsvarianten den Vertretern des Radentscheids vorgestellt und
gemeinsam diskutiert. Die Variante C ,Fair zusammen bei Tempo 20 im Verkehrsberuhigten

Geschaftsbereich® wurde seitens des Radentscheids abschlieend favorisiert.

Kosten und Finanzierung

Die Baukosten fiir die Variante C betragen Uberschlagig 510.000 €. Die Entwurfsplanung wird durch
die Verwaltung erstellt und soll im Herbst 2020 zur Stadtebauférderung angemeldet werden. Unter
dem PSP-Element 5-120102-000-10600-300-1 (Schildstr./Schildplatz) sind fur 2022 auf der § 13-Liste
394.900 € Ausgaben und 311.000 € Einnahmen eingestellt. Entscheidungen zur Umsetzung der
Mafnahme mit Kosten und Finanzierung bleiben dem Ausfiihrungsbeschluss vorbehalten.

Die Einplanung der notwendigen Mittel zur Umsetzung der MaRnahme erfolgt haushaltsneutral mit der

zukunftigen Haushaltsplanung.

Verwaltungsvorschlag

Im Planungsbereich muss die Harscampstral3e vielen Anforderungen gerecht werden. Sie ist das
Herzstlck des Viertels, gleichzeitig aber auch eine wichtige Transitstrecke mit Gberdrtlicher
Bedeutung fir den Radverkehr und einer bedeutenden Verbindungsfunktion des Fuligangerverkehrs
zwischen der Vielzahl der Zielpunkte im Viertel.

Die Verwaltung empfiehlt deshalb unter Berlicksichtigung der Erhebungsdaten und der
Burgermeinungen fur die Vorzugsvariante C den Planungsbeschluss zur Umgestaltung der
Harscampstral3e und des ,Schildplatzes” zwischen Lothringer Straflte und Schildstral’e zu fassen.

Zusatzlich empfiehlt sie das Projekt zur Stadtebauférderung anzumelden.

Anlage/n:

Anlage 1: Ubersichtsplan Rad-Vorrang-Route AC1 und Premiumfuweg 3 im Suermondtviertel und
Planungsbereich

Anlage 2: Variante A (Planung, Rendering, Ergebnis der Biirgerbeteiligung)

Anlage 3: Variante B (Planung, Rendering, Ergebnis der Biirgerbeteiligung)

Anlage 4: Variante C (Planung, Rendering, Ergebnis der Blirgerbeteiligung)

Anlage 5: Variante D (Planung, Rendering, Ergebnis der Blirgerbeteiligung)

Anlage 6: Bildnachweis Biirgerbeteiligung

Vorlage FB 61/1395/WP17 der Stadt Aachen Ausdruck vom: 05.01.2021 Seite: 10/10
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Anlage 1

Geplanter Verlauf der Rad-Vorrang-Route 1
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Anlage 2

Variante A: ,Fair zusammen auf getrennten Flachen*
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Meinungen der Burger zu den vier vorgestellten Varianten zur Umgestaltung Harscampstrafle und "Schildplatz” im Rahmen der

Europaischen Mobilitatswoche im Sept. 2019

Variante A: "Fair zusammen auf getrennten Flachen"

Anwohner/
Passant

Bemerkungen

Kostenglinstig, kann so bleiben

Variante A: wenig Anderung, positiv die Erneuerung des Baumes vor der Rampe

Summe
A . A .
keine wirkliche Veranderung
A . . .
Ist eine Verschlechterung fiir FuBganger
p glinstige Realisierung, Wunsch: Radfahrer vom Schildplatz mit Vorrang auf die HarscampstraRe leiten, vielleicht Tempo 20, vielleicht
Zebrastreifen auf der HarscampstraRe zwischen Nr. 61 und 58
Summe
A . . R . .
Bringt keine wirkliche Verbesserung der Situation.
A Die Platzgestaltung ist ganz nett aber verkehrstechnisch keine Verbesserung. Die Schilder auf dem Boden sind ziemlich nutzlos und hasslich.
P Meinung der durchfahrenden Fahrradfahrer andere Konzepte sind besser.
Summe
1 A .
Kein Mehrwert, aulRer dem neuen Baum.
1 A . . . .
Piktogramme sind nur Kosmetik, keine Verbesserung
1 A "Gemeinsam" ist flir mich eine Stressquelle: aufgehende Tiiren von geparkten Autos, Leute bei der Parkplatzsuche, die einen nicht sehen,
Handyhantierende Fahrer im Gegenverkehr, ect. Der einzig wahre Jakob: bauliche Trennung!
1 A . . . .
Variante A keine grofRe Veranderung des jetzigen Zustands.
1 P . o . . .
Variante A ist die schlechteste. Bitte realisiert Variante D.
1 P . .
Keine Verbesserung fir Radfahrer.
1 P

Zu geringe Anderung zum Positiven fiir Radfahrer, bitte nicht!
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Meinungen der Burger zu den vier vorgestellten Varianten zur Umgestaltung Harscampstrafle und "Schildplatz” im Rahmen der

Europaischen Mobilitatswoche im Sept. 2019

Variante A: "Fair zusammen auf getrennten Flachen"

Anwohner/
- passant | BEMErkungen
1 P . . . .
Keinerlei Verbesserung fir jegliche Verkehrsteilnehmer.
1 P Keine Verbesserung fir Fahrradfahrer. Werden stadtauswarts schlicht ibersehen.
! Bitte nicht - keine Qualitat fir Radfahrende.
1 . . . .
..... weil es keine grofRe Veranderung ist.
1 keine Veranderung zu jetzt, schlechteste Variante
1 . . .
keine Verbesserung zur Ist-Situation
1 zu wenig Veranderung und so immer noch nicht gut fiir Radfahrer
rot weil: zu mausgesprochen, wo ist der Premiumweg fir Fulganger in der Lothringerstralle?
! das ist beibehalten vom Status Quo, dafiir lohnt es sich nicht auch nur 1 € auszugeben
1 .
Zu geringer Effekt!
! wird nicht funktionieren, bzw. keine Verbesserung zum Status Quo
1 .
keine Verbesserung
! Kein Unterschied zu jetzigen Zustand!
Keine Verbesserung gegeniiber dem heutigen Zustand. Kreuzungsbereich wére so fiir eine Rad-Vorrangroute vollkommen ungeeignet!
! Sitzmoglichkeit fihrt zu nachtlicher Ruhestérung, wurde bereits abgeandert.
Gilt fur alle Varianten: Miissen die Dauerparkpladtze unbedingt bleiben? Ohne sie wére es besser.

Summe

Summe
gesamt
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Verflechtungsbereich Harscampstrafle
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Meinungen der Burger zu den vier vorgestellten Varianten zur Umgestaltung Harscampstrafle und "Schildplatz” im Rahmen der
Europaischen Mobilitatswoche im Sept. 2019

Variante B: "Fair zusammen mit Fahrbahnanhebungen in den Einmiindungsbereichen"

Anwohner/
- passant | BEMErkungen

1 A Variante B finde ich am Besten. Durch die Platzgestaltung wird die Aufenthaltsqualitdt verbessert. Die StraBenerh6hung erhéht die Sicherheit
der FulRganger ohne die Befahrbarkeit zu stark einzuschranken. Die FahrradstralRe gefahrdet den FuBganger weniger als in anderen Varianten.

1 A Brauchbare Variante, besser mit Auframpung auch im Bereich HarscampstraRe-Einmiindung Gottfriedstralle wegen Rechts vor Links!
1 A . . .
Variante B: Beste Losung um allen Verkehrsteilnehmern gerecht zu werden.
1 A . ) . . . . . S
Variante B finde ich am Besten. Es brachte die meiste Beruhigung im Viertel.
1 A Das Konzept finde ich sehr gut, nur eine Markierung des Radweges durch z. B. gestrichelte Linien ware sinnvoll. Trotz der Linien sollen
FuRgdnger Vorrang haben.
1

Fahrbahnanhebung sorgt dafiir, dass alle Beteiligten aufmerksam sind und andere auch wahrnehmen.

Summe 6

1 P Variante B ist mir zu wenig positiv fiir Radfahrer
1 schon besser als bisher aber optimal ware Variante C
1 .
Gut, aber nicht perfekt!
1 ergdnzen: Parken am "Harscamplatzchen" entfernen, Premiumfullweg fiir FuRganger verdeutlichen
1 Bauliche Einfassung des Bereichs durch Rampen ganz nett, Rampen sehe ich fiir Radler als unkritisch; besser als Kopfsteinpflaster, ggf. auch
hier Unterstiitzung der Radler durch Vorrangleitung vom Schildplatz auf die HarscampstraRe.
Summe 5
1 P Keine klare "Verkehrsfiihrung" Gber den Schildplatz; Verkehrsregelung vom Platz kommend nicht ersichtlich.
1 Variante B ganz OK - aber Variante C konsequenter und besser!
1 . . . .
nicht Fisch, nicht Fleisch
1 neue Vorfahrtsregelung an der GottfriedstraRe, keine echte Verbesserung fir den Radverkehr, Anrampung auch fir Radfahrende

unkomfortabel, insgesamt immer noch sehr uniibersichtlich
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Meinungen der Burger zu den vier vorgestellten Varianten zur Umgestaltung Harscampstrafle und "Schildplatz” im Rahmen der

Europaischen Mobilitatswoche im Sept. 2019

Variante B: "Fair zusammen mit Fahrbahnanhebungen in den Einmiindungsbereichen"

Anwohner/
- passant | BEMErkungen

Summe 4

1 P keine Verbesserung fur Fahrradfahrer, miissen aber durch (ankommend von LothringerstraRe)

1 P keine Verbesserung fiir Fahrradfahrer, stadtauswarts Unfallgefahr, teurer als Variante A

1 Keine Verbesserung - nur etwas neviger fur Autofahrer

1 Situation wirkt kiinstlich durch vereinzelte Uberwege.

1 nach D die zweitbeste Variante, Platzgestaltung, Trennung Autofahrbahn - FuRgénger, fir Radfahrer keine Verbesserung

1 Keine gute Idee! Funktioniert nicht im Berufsverkehr.

1 .. . . .

Stlickwerk in den Mittelbereichen.

1 Bevorrechtigung FuBverkehr? Ich kann keine Zebrastreifen erkennen. Bodenschwellen sind fir Radfahrer gefahrlich.
Summe
Summe

5 4

gesamt
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Verflechtungsbereich Harscampstrafle

ni h;d;.:?‘;hmu Jos Coplverlehrs
Wber &ﬁm'uf Xz
Tohrad{Ghrung dureh Hoterialwedigel

b

~ S ,ﬁ_f L - m‘:u ?hﬂa'nnatrquﬂun%!ﬂtu.t
& ] gyl hey md Tastbord Jewn

- - BESE SN

= LU N -
» gliglig™u
e - ‘-II....h..__ : T M\fﬂo_ir
® Nalnt _—
o EEy BTN = PO
e i Sanitl Fahrrodshofe | e fri

- 9

Pl 2% ke

Snld Verkehrsberider Geeciofisheridy

Tewpo Zo an allen Bin ghngen

Haar Shawmp
Trisenr
Raduorra ngroute it ?rehﬁumfuﬁwﬂ -
Bereich Harscompstr. und , Sdmild pladz * Sesonol hawdl |
Variarte 3
Verkehrsberunigter Geschofisberech
Tempo 2o, neveaugleicher Ausbou Gu"-“\-t;ﬁ

Ao

20 von 33 in Zusammenstellung






Meinungen der Burger zu den vier vorgestellten Varianten zur Umgestaltung Harscampstrafle und "Schildplatz” im Rahmen der

Europaischen Mobilitatswoche im Sept. 2019

Variante C: "Fair zusammen bei Tempo 20 im Verkehrsberuhigten Geschaftsbereich"

Anwohner/
. passant | BEMErkungen
1 A Ich bin fir die Variante C, sehr schon, da Innenstadt wieder Lebensraum werden soll. Tempo 20 in diesem Bereich ist dringend notwendig.
Gerne mehr Baume, Griin z. B. bei den Sitzsteinen. Die Langsamkeit in der Innenstadt muss ins Bewustssein.
1 A ) . . . . . .
Alle Varianten sind Verbesserungen weil klarer als jetzt. Diese hier schafft auch mehr Qualitat fiir Anwohner.
1 A . . . . .
Sorgt durch allgemeine Verkehrsberuhigung fiir bessere Ricksichtnahme aller Verkehrsteilnehmer.
1 A . . . -
beste Variante flr alle Verkehrsteilnehmer, Aufenthaltsqualitdtsverbesserung
1 A
Eindeutig beste Variante C! Nur wenn alle aufmerksam sind, wird es besser. (Bitte keinen gesunden Baum (LothringerstafSe) féllen!!)
1
optisch ansprechend, niveaugleich = angenehm fiir FuBganger und Radfahrer, jetzt noch die Kfz entfernen
1 Es ist wissenschaftlich bewiesen, dass auf solchen "Shared Space" weniger Unfalle passieren. Aullerdem hatten die Autos nicht mehr so viel
Macht. P.S. Mach bei "Critical Mass" mit.
1
mehr Aufenthaltsqualitat, gleichberechtigte Teilhabe aller erhoht die Aufmerksamkeit und Sicherheit
1
beste Variante, 20 km/h fur Rad und Pkw OK und stadtebaulich schén
1
geringe Beeintrachtigung aller Verkehrsteilnehmer, Gleichberechtigung, ansprechende Optik
1
Schoner Vorschlag mit Gleichberechtigung fiir alle Verkehrsteilnehmer.
1
Ich finde die Variante C am besten, da missen alle Acht geben und nicht immer nur die FuRgénger.
1
Variante C am besten, optisch am schonsten auch 20-Limit super Idee
1 Shared Space kommt dem "nattrlichen" Miteinander am nachsten. Keine kiinstliche Trennung mehr! AuBengastro mit
Blumenbeetpartnerschaft bringt mehr Aufenthaltsqualitat.
1 . . - .
....weil es eine wirkliche Verbesserung ist.
1 Wenn die gemeinsame Verkehrsflache wirklich dur Pflasterung (glatt und strukturiert) sowie Gestaltung fiir alle Verkehrsteilnehmer als Fair zu
teilende Flache erkannt und benutzt wird, warum eigentlich nicht "Shared Space"?
1
Einwandfrei die fairste Losung! (Nur bitte die Bdume in der LothringerstrafSe stehen lassen!!!)
1 . .
Konzept Fair zusammen ist super
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Meinungen der Burger zu den vier vorgestellten Varianten zur Umgestaltung Harscampstrafle und "Schildplatz” im Rahmen der

Europaischen Mobilitatswoche im Sept. 2019

Variante C: "Fair zusammen bei Tempo 20 im Verkehrsberuhigten Geschaftsbereich"

Anwohner/
Passant

Bemerkungen

Summe

1
Variante C entspricht der Integration aller Verkehrsteilnehmer am Besten! Zudem ist die optische Gestaltung sehr ansprechend!
1
Top. Beste Aufenthaltsqualitat fir die Bewohner. Gleichberechtigte Einschrankung fir fahrende Verkehrsteilnehmer.
! beste Variante, erfordert von ALLEN Teilnehmern Riicksicht
1
Schone Aufwertung der Stralle. Durch die Gestaltung wird ein Miteinander des unterschiedlichen Verkehrs gut unterstitzt.
1
Die StraRengestaltung und die erhohte Aufmerksamkeit fiir alle Verkehrsteilnehmer ist ein Plus flr mich. (Aachen braucht genau solche Zonen)
1
Variante C eindeutig die Beste, fair zusammen, Rad und FuR = Partner,
Variante C ist die bestmoglichste Variante
1
Variante C !! Die einzige Variante, die ein wirkliches "Fair - zusammen" umsetzt!
1
beste aller Varianten, mehr Begriinung = mehr Aufenthaltsqualitat, zusatzlich Shared Space
1 p Mir gefallt diese Variante am besten, da es einen groflen Mehrwert fiir die Aufenthaltsqualitdt des Platzes bedeutet und Autofahrer fir den
unmotorisierten Verkehr sensibilisiert werden.
1 ) . i
Ich finde diese Lésung am besten!
1
zur Entspannung der gemeinsamen Nutzung beste Variante, fiir Radvorang einschliefRlich
1
Ricksichtsvolles Konzept das beide Verkehrsformen inkludiert. Weniger Missverstandnisse und schones Stadtbild...
1 . .. .
Diese Losung ist am Besten.
1 . .
Beste Variante C, alternativ B
1
angehobenes Niveau (durchgehend), 20 Km/h, Aufenthaltsqualitit, Radparkplatze
1 P
falls Variante D nicht zur Ausfihrung kommt, 2. beste Variante da fiir Fahrradfahrer positiv und schone Aufenthaltsqualitat
35
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Meinungen der Burger zu den vier vorgestellten Varianten zur Umgestaltung Harscampstrafle und "Schildplatz” im Rahmen der
Europaischen Mobilitatswoche im Sept. 2019

Variante C: "Fair zusammen bei Tempo 20 im Verkehrsberuhigten Geschaftsbereich"
Anwohner/
. passant | BEMErkungen

Gestalterisch gefallt mir diese Variante da sie durch die Platzbildung ein Quartierszentrum schafft. Es erhoht die Attraktivitat der StraRe. Die

1 A Reduzierung auf 20 km/h scheint erstmal etwas drastisch, ist aber ein guter Weg um mehr Gleichberechtigung zwischen den
Verkehrsteilnehmern zu schaffen ohne neue, verwirrende Verkehrsregeln einzufiihren.

1 A Fiir Radfahrer sinnvoll, da Kfz-Fiihrer auf die Radfahrer aufmerksam werden und fiir die Autofahrer zumutbar, da kaum Parkplatze verloren
gehen und Sicherheit/Ubersicht gewonnen wird.

1
Empfinde diesen Vorschlag Viertels technisch als schonste Variante. Fordert mehr das Miteinander. Ich nenne es Achtsamkeitsvariante.

1 Bei Variante C finde ich die Gleichberechtigung der Verkehrsteilnehmer gut. Es ware gut, die Autos damit schlieRlich aus der Stadt zu
verdrdngen.

1 Bester Vorschlag, deutlicher gemeinsamer Verkehrsbereich, wiinschenswert waren Sitzgelegenheiten vor dem Kiosk um parken dort zu
verhindern evtl. nur fiir kurzes halten freistellen, ggf. Bereich komplett verkehrsberuhigt (Spielstral3e)

1 p Die klare Fahrsituation liber den Schildplatz vereinfacht die gemeinsame Kommunikation und erh6ht die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer.
Dennoch empfinde ich die Losung als inkonsequent, da die Vorfahrtsituation vom Platz kommend unklar ist.

1
Schone ldee, sieht nett aus aber ich zweifele, dass das Zusammenleben ohne Regeln hier funktioniert!

1 P . . . . . . . .
Optisch fur alle klar: hier aufpassen. Menschen miissen mitmachen wollen. Wahrscheinlicher Verlierer FuRgéanger

1 Aufenthaltsqualitat "Quartiersmitte", tibersichtlicher als Variante B, Tempo 20, Baumpflanzungen / Erhalt, Asphalt ware angenehmer als
Pflastersteine, immer noch nicht optimal fiir den Radverkehr, StraBenrandparken (geféhrlich fiir Radfahrende) existiert weiterhin

1 P . . . . . .
Verbesserung, allerdings entstehen unsichere Situationen mit Gefahrenpotential.

1 A
Zu grol3er Aufwand.

1
Positiv: Schaffung eines Platzcharakters, hohe Aufenthaltsqualitat - Mischprinzip bringt Konflikte zwischen Radfahrern und Fullgangern

1
ergdnzen: Parken am Schildplatzchen entfernen = Premiumweg fiir FulRganger

1
Ergénzung: Bdume in der Lothringerstrafie erhalten! (stadteinwdirts links vor dem Parkhaus)

1 Vorschlag: Bodenbelag so wahlen, dass es innerhalb des Automobil dréhnt sobald 20 kmh/h Giberschritten wird, aber so dass Anwohner nicht
gestort werden

15

Summe
1 . .

Vorfahrtsituation unklar
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Meinungen der Burger zu den vier vorgestellten Varianten zur Umgestaltung Harscampstrafle und "Schildplatz” im Rahmen der

Europaischen Mobilitatswoche im Sept. 2019

Variante C: "Fair zusammen bei Tempo 20 im Verkehrsberuhigten Geschaftsbereich"

Anwohner/
Passant

Bemerkungen

Vorfahrtsituation unklar und verwirrend

Regeln fiir "Shared Space" missten irgendwie auch lokal vermittelt werden, teure Umgestaltung, 3cm Kante kritisch (unsichtbar)

keine Vorfahrt flir Rader, zu geringe optische Trennung Ful- und Radweg, nur "Fahrrad frei" auf Schildplatz, besser ware Radweg mit
FuBgangerfurt

Summe
1 . . . H n H n
BloR nicht, in Autos kann man kaum mehr reingucken umm sich "abzustimmen
1
Durchgehend gepflasterte Flachen laden zum Falschparken ein. Fir FuBganger unsicher.
1 RadstraBe nur durchgangig sinnvoll, Lebensqualitativer Wert auf dem Schildplatz eher gering, lieber auf Hinger Herjotts Fott verlegen, zu viele
Viertels Mittelpunkte lassen Mittelpunkts Charakter zuriickgehen, eher wenige, bessere Mittelpunkte schaffen
1
Schildplatz fur FuRganger "kriminell" gefahrlich, richtige StraRe Gber Schildplatz fiihren, SchildstraRe = Einbahnstralle
! Auf keinen Fall! Gefahr an der 3 cm Kante fur Radfahrer.
Summe
Summe
35 15
gesamt

kursive Texte beziehen sich nicht auf den Planungsraum
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Variante D: ,,Fair zusammen mit dem Element der FahrradstraBe*
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Anlage 5






Meinungen der Burger zu den vier vorgestellten Varianten zur Umgestaltung Harscampstrafle und "Schildplatz” im Rahmen der

Europaischen Mobilitatswoche im Sept. 2019

Variante D: "Fair zusammen mit dem Element Fahrradstrafle"

Anwohner/
. passant | BEMErkungen

1 A .. g
beste Losung, Aachen muss attraktiv flir Fahrradfahrer werden

1 A Ich bin Anwohner und bevorzuge Variante D, idealer weise ergdanzt um mehr Begriinung. Auto wiirde ich gerne sehr weitgehend hier
verschwinden sehen. Autos mindern fir mich sehr die Lebensqualitat - auch geparkte.

1 P Variante D aus meiner Sicht am Besten, da langster Fahrradvorrangroutenabschnitt und AC fiir Fahrrader attraktiver werden sollte

1 P Variante D Vorfahrt fir Fahrrad, Autos missen sich anpassen, klares Statement fur Fahrradlobbyisten
Diese Variante ware ein klares politisches Bekenntnis zur "Fahrradstadt AC". Die vermeintlichen Einschrankungen fiir Autofahrerinnen fiihren

1 P zur deutlichen Erhéhung der Fahrsicherheit fiir Radfahrer. Da diese StraRe keinen hohen Kfz-Verkehr generiert ist der Schwerpunkt auf das Rad
naheliegend.

1 P Variante D gefallt mir sehr. Die Politik ist in AC so lahmaschig, da wird nie was draus!

1 P Verbessert Sicherheit fiir Radfahrer, die hier eh durchkommen werden.

1 P ) . . . .
Als Fahrradfahrer finde ich diese Version am Besten. Schade kein Baum.

1 Ich bevorzuge Variante D, da dabei klar ist wer wohin gehort und wer Vorrang hat.

1 Variante D ist fir mich als Fahrradfahrer die am tiefgreifenste Option fiir eine anndhernd autofreie Stadt.

1 Das Auto als Fortbewegungsmittel in der Stadt ist meiner Meinung nach (berfliissig. Sehr gute Variante Fahrrader zu férdern.

1 Flr mich als 5. Klassler ist es am sichersten (D). Weil ich mich dann sicher fihle.

1 Gutes Variant, weil der Fahrradweg mehr sichtbar wird. Vielleicht so werden Autofahrer mehr auf Fahrradfahrer aufpassen.

1 Eine FahrradstralRe, die ihren Namen verdient. Eindeutige Verkehrslage. Der Schildplatz wurde ohnehin nur selten zum Aufenthalt genutzt.

1 Super! Diese Strecke ist die beste Verbindung zwischen dem Frankenberger Viertel und der Innenstadt - fiir Fahrrader. Ich finde es sehr gut,
wenn hier Fahrrdder klar Vorfahrt haben. Uberall sonst haben ja die Autos Vorfahrt. Macht bitte mehr solcher Fahrradwege! Danke! PS: fahre

1 Beste Variante, super fiir den Radverkehr! Es geht nicht nur um dieses Viertel, sondern auch um die Verbindung Innenstadt - Frankenberger
Viertel bzw. die Radvorrangroute. Ich finde, die anderen Wegebeziehungen bleiben hier auf jeden Fall trotzdem super erhalten!

1 Route D - weil am konsequentesten

1 .
Sehr fahrradfreundlich!
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Meinungen der Burger zu den vier vorgestellten Varianten zur Umgestaltung Harscampstrafle und "Schildplatz” im Rahmen der
Europaischen Mobilitatswoche im Sept. 2019

Variante D: "Fair zusammen mit dem Element FahrradstraRe"
Anwohner/
. passant | BEMErkungen
1 . .
D, eindeutig und klar!
1 .
Guter Kompromiss!
1 Die Fahrradroute 4 ist umzusetzen. Die Drempel in der Harscampstr. Sollten geteert (grau) werden, weil damit der Autofahrer schnell und
einfach den fir hn erlaubten Fahrweg erkennen kann.
1 FahrradstraRe bisher nicht durchgdngig; eine attraktive RadstraBe nimmt Radler von allen anderen Strallen. Platz ist eh nicht schon - eher
Henger Herjotts Fott ausbauen. Autoverkehr kann sich auf Wilhelmsstr. Verlagern. FuRganger haben einen querungsfreien Weg.
1 Super Idee, Anrampung flir Radfahrer sicherer gestalten, z. B. durch Trennung und gefiihlt weniger Stein.
1 konsequente Fortfiihrung der RVR, Trennungsprinzip meiner Meinung nach positiv flir Radfahrer als auch FuBganger, FulRganger sollten
Querungshilfen erhalten
1 Ich empfinde Variante D als sehr gut, da es endlich mal eine separate FahrradstraRe gibt. Gefallt mir. Mehr Sicherheit und Freiheit fur das
Fahrrad.
1 Variante D finde ich sehr gut. Es kénnte aber zu Konflikten mit FuBgéangern kommen.
! D ist das Fahrradfreundlichkeit. Weiter so!
Summe 27
1 P Gut fiir Radfahrer, eventuell Probleme fiir FuRgédnger. Bei starkem Fahrradverkehr kaum Durchkommen fiir Kfz
1 Variante D halte ich fiir die Beste Idee, denn sie vereint die meisten Elemente der anderen Varianten. Zudem wurde hier an die Radroute
gedacht, welche langst Gberfillig ist.
1 Durch 3 Kreuzungsbereiche und den Eindruck die Radfahrer Vorrang zu haben, kdnnen meiner Meinung nach gefahrliche Situationen
entstehen, Eine EinbahnstraBenregelung mit physischer Abtrennung und nur 1 Kreuzung erscheint sinnvoller / sicherer.
1 Zur Forderung des Radverkehre beste Variante, fiir FuBganger schwierig.
1 Gute Losung aber es geht kostengiinstiger wenn: GottfriedstralRe zur EinbahnstralRe Richtung " Aachener Ring", SchiitzenstraRe zur Sackgasse
mit herausnehmbaren Pollern (fiir Feuerwehr) - anstelle der Anrampungen
1 abgetrennte Radwege in Aachen sowie in den Niederlanden (auch Rotterdam und Den Haag), daflr Platz durch wenn notwendig
EinbahnstraBen
Summe 6
1 A Fahrradfahrer nehmen eh kaum Riicksicht auf Autos, sondern fahren haufig zu rabiat. Fuganger leiden unter dem Konzept.
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Meinungen der Burger zu den vier vorgestellten Varianten zur Umgestaltung Harscampstrafle und "Schildplatz” im Rahmen der
Europaischen Mobilitatswoche im Sept. 2019

Variante D: "Fair zusammen mit dem Element Fahrradstrafle"

Anwohner/
. passant | BEMErkungen

1 Variante D konsequente Umsetzung flir Vorrangroute, FuRgangerfurten nicht vergessen
1 Autos konnten Radwege benutzen und Fahrradfahrer kénnten zu schnell fahren und somit FuRganger behindern.
1 zu wenig griin, Radler rasen immer noch, Autos kdnnen Radweg benutzen
! Gefahr, das Auto Fahrradvorrangroute nutzt, also Vorrang Fahrrad aufhebt
! rasende Radler eine Gefahr! (Ich bin selbst Giberzeugte Radlerin)
Summe 6
1 A Keine Option, da die schon bestehende Rennstrecke fiir Fahrradfahrer erweitert wird und FulRganger und Autofahrer noch mehr gefahrdet
werden.
1 A Weil ich mich durch die Vorfahrt flir Fahrradfahrer gefahrdet fihle.
1 A Aufgrund der bereits jetzt vorh. Konfliktsituation auf dem "Schildplatz" zwischen FuRgangern (wichtigste Gruppe im Viertel) und Radfahrern ist
diese Variante komplett unsinnig!
1 A Radrasen auf Kosten anderer Verkehrsteilnehmer (FuRganger) und kein Platz mehr fiir Bank mit Baum
1 A Die FahrradstralRe mindert die Aufenthaltsqualitdt und gefdhrdet den FuRganger. Diese Variante macht die Harscampstr. weniger attraktiv.
1 eine Katastrophe: kein "fair" fiir Fulganger, kein neuer Baum
1 Ich finde den Vorschlag geféhrlich, weil Fahrradfahrer dazu neigen stur ihrer Fahrbahn zu folgen.
1 Variante D keine gute Losung! Radfahrer werden zu schnell unterwegs sein - Problem fiir FuRganger. Autofahrer nutzen eventuell Radspur.
1 Keine Gleichberechtigung fir alle Teilnehmer!
1 Autoprioritat im Mischverkehr wird gewandelt in Radprioritat . "Teufel statt Beelzebub"
1 . ..
Zu wenig Grin.
1 Variante D = nein, hat kein Fair zusammen fiir FuBganger! Baum fehlt auf dem Platzchen! Schlecht!
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Meinungen der Burger zu den vier vorgestellten Varianten zur Umgestaltung Harscampstrafle und "Schildplatz” im Rahmen der

Europaischen Mobilitatswoche im Sept. 2019

Variante D: "Fair zusammen mit dem Element Fahrradstrafle"

Anwohner/
Passant

Bemerkungen

1 Als tagliche Radfahrerin hier meine ich: Diese Variante bevorzugt zu sehr den Radverkehr auf Kosten der FuBgéanger. Deren Verargerung schiirt
sozialen Unfrieden. Die Interessen aller Menschen sollten ausgewogen befriedigt werden.
1 Zwar eine klare Markierung, aber auch eine starke Abgrenzung von Radfahrern zu tbrigen Teilnehmern. Schildplatz geht verloren, teurere
Umgestaltung, Verkehrsfiihrung fur Radfahrer und Autos weicht voneinander ab und kénnte fir Verwirrung sorgen
1 roter Belag gefallt mir nicht, Radstrae mitten durchs Wohngebiet (FuBganger) ungeeignet, zu viele Kfz, ich will es autofrei
1 . . g
als Radautobahn bestimmt gut, zerschneidet aber moglichen Platzcharakter
1
Platzgestaltung mangelhaft
1 . . -
stddtebauliches Harakiri!
1 So viele Autos wie moglich aus dem Viertel verdrangen. Wohnviertel flir Menschen; Ruhe und gute Luft.
1 Die Fahrbahnen in Rot sind abzulehnen; "hollandische Losung" sind allenfalls fiir den AuBenbereich, in der Stadt bleibt es Stiickwerk und wird
auch so aussehen, also: - - -
Summe
Summe
27
gesamt
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