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Datum Gremium Zustandigkeit
24.06.2020 Bezirksvertretung Aachen-Mitte Anhérung/Empfehlung
24.06.2020 Bezirksvertretung Aachen-Brand Anhérung/Empfehlung
25.06.2020 Mobilitdtsausschuss Entscheidung

Beschlussvorschlag:
Die Bezirksvertretung Aachen-Mitte nimmt die Ausfuhrungen der Verwaltung zur Kenntnis und stimmt
der Ausweisung folgender Stral’en als Fahrradstralle (mit Kfz-Freigabe) zu:

- DrimbornstralRe (zwischen Bismarckstralle und Bahntunnel) geman
Konzeptskizze (Anlage 3)

- Obere DrimbornstraRe (zwischen Bahntunnel und Krautmihlenweg) geman
Variante 1 der Konzeptskizze (Anlage 3) mit vorgezogenem Seitenraum

- ClermontstralBe.(zwischen Robert-Koch-Stralte und Altstrale) geman
Variante 1 der Konzeptskizze (Anlage 3) und gemaf Lageplan (Anlage 4)

- AltstralRe gemall Konzeptskizze (Anlage 3)

- Sittarder StralRe (zwischen Schopenhauer Stralle und Kénigsberger Stralle)
gemal Konzeptskizze (Anlage 3)

- Danziger StralRe gemafR Konzeptskizze (Anlage 3)

- HerderstralBe gemaR Variante 1 der Konzeptskizze (Anlage 3)

Entsprechend empfiehlt die Bezirksvertretung Aachen-Mitte dem Mobilitdtsausschuss, die Verwaltung
mit der Umgestaltung der Straflten unter Anwendung der Aachener Standards fiir die Gestaltung von
Fahrradstraen zu beauftragen.
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Die Bezirksvertretung Aachen-Brand nimmt die Ausfiihrungen der Verwaltung zur Kenntnis und
stimmt der Ausweisung folgender StrafRen als Fahrradstral3e (mit Kfz-Freigabe) zu:

- Wolferskaul (zwischen Rombachstral’e und Ringstralle) gemafl Konzeptskizze (Anlage 3) und
Lageplan (Anlage 5)

- MarktstralRe (zwischen RingstralRe und Roéhrigstralie) gemafl Konzeptskizze (Anlage 3) und
Lageplan (Anlage 5)

Der Mobilitatsauschuss nimmt die Ausfihrungen der Verwaltung zur Kenntnis und beauftragt die
Verwaltung, folgende Straf’en unter Anwendung der Aachener Standards fiir die Gestaltung von
Fahrradstraen entsprechend der Konzeptskizzen in Anlage 3 umzugestalten:

1. Bezirk Aachen- Mitte:

- Drimbornstral3e (zwischen Bismarckstrale und Bahntunnel) geman
Konzeptskizze (Anlage 3)

- Obere Drimbornstrafie (zwischen Bahntunnel und Krautmahlenweg) gemaf
Variante 1 der Konzeptskizze (Anlage 3) mit vorgezogenem Seitenraum

- Clermontstraf’e.(zwischen Robert-Koch-Straflte und Altstral’e) geman
Variante 1 der Konzeptskizze (Anlage 3) und gemaf Lageplan (Anlage 4)

- AltstraRe gemaf Konzeptskizze (Anlage 3)

- Sittarder StralRe (zwischen Schopenhauer StralRe und Koénigsberger Stralle)
gemal’ Konzeptskizze (Anlage 3)

- Danziger StraRe gemafl Konzeptskizze (Anlage 3)

- HerderstralRe gemal Variante 1 der Konzeptskizze (Anlage 3)

2. Bezirk Aachen-Brand:

- Wolferskaul (zwischen RombachstralRe und Ringstral’e) gemall Konzeptskizze (Anlage 3) und
Lageplan (Anlage 5)

- MarktstralRe (zwischen Ringstral’e und Roéhrigstrafle) gemafl Konzeptskizze (Anlage 3) und
Lageplan (Anlage 5)
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Finanzielle Auswirkungen

JA

NEIN

PSP-Element 5-120102-900-09100-300-1/4-120102-979-4 Radvorrangroute Aachen Brand (KKS)

Investive

Auswirkungen

Einzahlungen
Auszahlungen
Ergebnis

+ Verbesserung /

- Verschlechterung

konsumtive

Auswirkungen

Ertrag
Personal-/
Sachaufwand
Abschreibungen
Ergebnis

+ Verbesserung /

- Verschlechterung

Investive

Auswirkungen

Einzahlungen
Auszahlungen
Ergebnis

+ Verbesserung /

- Verschlechterung

Fortgeschrieb Fortgeschrieb
Ansatz Ansatz Gesamt- Gesamtbedarf
ener Ansatz ener Ansatz
2020* 2021 ff. bedarf (alt) (neu)
2020 2021 ff.
1.002.300 1.002.300 141.700 141.700 0 0
1.367.900 1.367.900 177.300 177.300 0 0
365.600 365.600 35.600 35.600 0 0
0 0
Deckung ist gegeben Deckung ist gegeben
Fortgeschrieb Fortgeschrieb
Ansatz Ansatz Folgekoste
ener Ansatz ener Ansatz Folgekosten (neu)
2020 2021 ff. n (alt)
2020 2021 ff.
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
81.300 81.300 11.000 11.000 0 0
81.300 81.300 11.000 11.000 0 0
0 0
Deckung ist gegeben Deckung ist gegeben
*Haushaltsansatz Auszahlung 2020 i.H.v. 1.253.000 € zzgl. Ermachtigungsiibertragung aus dem
Haushaltsjahr 2019 i.H.v. 114.900 €
PSP-Element 5-120102-900-10000-300-1/4-120102-986-6 RadverkehrsmaRnahmen (Sofortprogramm)
Fortgeschrieb Fortgeschrieb
Ansatz Ansatz Gesamtbedarf | Gesamtbedarf
ener Ansatz ener Ansatz
2020 2021 ff. (alt) (neu)
2020 2021 ff.
0 0 0 0 0 0
800.000 800.000 | 2.400.000 2.400.000 0 0
800.000 800.000 | 2.400.000 2.400.000 0 0
0 0
Deckung ist gegeben Deckung ist gegeben
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konsumtive

Auswirkungen

Ertrag

Personal-/
Sachaufwand
Abschreibungen
Ergebnis

+ Verbesserung /

- Verschlechterung

Fortgeschrie

Fortgeschrie
Ansatz b Ansatz bener Folgekost | Folgekosten
ener
2020 2021 ff. Ansatz 2021 |en (alt) (neu)
Ansatz 2020
ff.
0 0 0 0 0 0
120.000 120.000 360.000 360.000 0 0
250.000 250.000 750.000 750.000 0 0
370.000 370.000 | 1.110.000 1.110.000 0 0
0 0
Deckung ist gegeben Deckung ist gegeben
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Erlauterungen:

1. Anlass

Der Luftreinhalteplan 2015 fur die Stadt Aachen beinhaltet in Mallnahme MR3 den Auftrag an die
Verwaltung, im Rahmen der Verkehrsentwicklungsplanung einen Vorschlag fiir ein Rad-Vorrang-Netz
vorzulegen. Darin heif3t es konkret:

»Einbringung eines Vorschlags fiir ein ,Rad-Vorrang-Routen-Netz“im Rahmen des
Verkehrsentwicklungsplanes bis 2016. Das Netz soll den Bediirfnissen von Pendlern nach einer
schnellen Verbindung zwischen den AuBenbezirken und der Innenstadt gerecht werden und die
Anspriiche von Pedelec- und E-Bike-Fahrern mit Geschwindigkeiten von bis zu 30 km/h erfiillen.
Merkmale der Rad-Vorrang-Routen sind eine besonders gute Qualitét der Wegeoberfldche und wenig
Verzégerungen durch einen méglichst durchgéngigen "Vorrang" gegeniiber querenden Verkehren.
Dies soll primér durch eine Linienfiihrung in Tempo 30-Zonen mit Vorfahrt fiir den Radverkehr
(Fahrradstral3en), durch breite Radwege oder Radfahrstreifen an HauptverkehrsstralRen und durch auf
den Radverkehr abgestimmte Ampelschaltungen erreicht werden. Ankniipfungspunkte bilden die
vorhandene Vennbahntrasse bzw. die o.a. geplanten regionalen Radverbindungen

(Radschnellwege).”

Am 12.09.2019 hat der Mobilitdtsausschuss das von der Verwaltung entwickelte Konzept eines Rad-

Vorrang-Netzes beschlossen.

Mit der Annahme der Forderungen des Radentscheids Aachen durch den Rat der Stadt Aachen am
06.11.2019 wurden zudem weitere Qualitats- und Quantitatsziele beziiglich der radverkehrlichen
Infrastruktur formuliert. Zu deren Umsetzung tragen die in dieser Vorlage dargestellten Malinahmen in
hohem Male bei.

Die Rad-Vorrang-Route Brand ist die dritte Route des geplanten Rad-Vorrang-Netzes, die umgesetzt
werden soll. lhre Gestaltung soll sich an der Umsetzung der Rad-Vorrang-Routen Eilendorf und
Campus Melaten orientieren. Die Route ist Bestandteil des Férderprojektes #AachenMooVe! im
Landeswettbewerb Emissionsfreie Innenstadt im Rahmen der Landesprogramms
LKommunaler.Klimaschutz.NRW, welches von Juli 2019 bis Juni 2022 |auft.

Zur Umsetzung ist es aus Grunden der Kosten- und Flacheneffizienz sowie der planerisch
beabsichtigten Bevorrechtigung des Radverkehrs sinnvoll, innerorts das verkehrsrechtliche Instrument

der Fahrradstral3e in erheblichem Mafe zu nutzen.

Am 11.03.2020 hat eine Burgerbeteiligung zur Rad-Vorrang-Route Brand stattgefunden, bei der
Anregungen und Winsche gesammelt wurden. Es sind weitere Blrgerbeteiligungen vorgesehen.

Aufgrund der Corona-Krise werden diese jedoch voraussichtlich digital stattfinden.

Um eine Fahrradstralle einzurichten, gibt es nach Stralkenverkehrsordnung (StVO) und der
Verwaltungsvorschrift zu den VZ 244.1 und VZ 244.2 (VwV StVO) folgende Vorgaben:

e FahrradstraBen kommen dann in Betracht, wenn der Radverkehr die vorherrschende
Verkehrsart ist oder dies alsbald zu erwarten ist.
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e Anderer Fahrzeugverkehr als der Radverkehr darf nur ausnahmsweise durch die Anordnung
entsprechender Zusatzzeichen zugelassen werden (z. B. Anliegerverkehr). Daher miissen vor
der Anordnung die Bediirfnisse des Kraftfahrzeugverkehrs ausreichend beriicksichtigt werden
(alternative Verkehrsfiihrung).

e Flir den Fahrverkehr gilt eine Héchstgeschwindigkeit von 30 km/h. Der Radverkehr darf weder
geféhrdet noch behindert werden. Wenn nétig, muss der Kraftfahrzeugverkehr die
Geschwindigkeit weiter verringern.

e Das Nebeneinanderfahren mit Fahrrddern ist erlaubt.

e Im Ubrigen gelten die Vorschriften (iber die Fahrbahnbenutzung und (iber die Vorfahrt.

In den Richtlinien fir die Anlage von Stadtstraflen (RASt 2006) werden fir den Einsatzbereich von
FahrradstralRen Erschliefungsstraflen mit Belastungen bis etwa 400 Kfz/h, die im Kontext des
Radverkehrsnetzes Hauptverbindungen fir den Radverkehr darstellen, benannt. Sie sollen der
Blindelung des vorhandenen oder zu erwartenden Radverkehrs abseits von Kfz-
HauptverkehrsstralRen dienen. Anderer Fahrzeugverkehr als Radverkehr (z. B. Anliegerverkehr) ist
dort zulassig soweit dies durch Zusatzzeichen angezeigt wird. Deshalb ist daflir zu sorgen, dass die
Bedurfnisse des Kfz-Verkehrs z.B. durch parallele und akzeptable Verkehrsfuhrungen bertcksichtigt
werden. In Einzelfallen kénnen auch Stadtbuslinien GUber FahrradstralRen gefihrt werden. An
Knotenpunkten sollten Fahrradstralen Vorfahrt gegeniiber anderen Erschliefungsstralen erhalten,

um eine hohe Reisegeschwindigkeit fiir den Radverkehr zu ermdglichen.

Um eine einheitliche Erkennbarkeit der Bevorrechtigung des Radverkehrs zu erreichen, hat die
Verwaltung Standards fir die Gestaltung von Fahrradstraen in Aachen erarbeitet. Diese wurden im
November 2018 vom Mobilitdtsausschuss beschlossen (vgl. Anlage 1). Die Fahrradstraen sollen
entsprechend dieses Gestaltungsstandards geplant werden. Unter Berlicksichtigung der
umzusetzenden Ziele des Radentscheids wird das Gestaltungskonzept um die flachenhafte

Roteinfarbung der Fahrgasse einer Fahrradstrae auf inrer gesamten Lange erganzt.

2. Planung

In den Planungen der Rad-Vorrang-Route Brand sind neun Stral3en zur sofortigen Ausweisung und
Umgestaltung als Fahrradstralten mit Kfz-Freigabe vorgesehen:

a. Bezirk Aachen- Mitte:
- Drimbornstralle (zwischen Beverstrale und Bahntunnel)
- Obere Drimbornstrale (zwischen Bahntunnel und Krautmihlenweg)
- ClermontstralRe (zwischen Robert-Koch-Strafe und Altstralie)
- AltstralRe
- Sittarder StraRe (zwischen Schopenhauer Stralle und Kénigsberger Stralie)
- Danziger Stralle
- HerderstralRe

b. Bezirk Aachen-Brand:
- Wolferskaul (zwischen Rombachstrale und Ringstralie)
- Marktstralle (zwischen Ringstraflde und Réhrigstralie)

Die Umgestaltung der Fahrradstrafen soll unter Anwendung der Aachener Standards fur die

Gestaltung von FahrradstralRen entsprechend der Konzeptskizzen in Anlage 3 erfolgen. Die
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FahrradstraRen sollen an allen Knotenpunktbereichen eine Bevorrechtigung gegentuber den
NebenstralRen erhalten. In einigen Strafen sind geschwindigkeitsdampfende MaRnahmen
vorgesehen. Hierzu eignen sich beispielsweise Teil- oder Plateauaufplasterungen mit sinusférmigen

Rampensteinen.

In allen Bereichen mit Busverkehr missen die Belange der ASEAG berticksichtigt werden. Diese wies
in ihrer Stellungnahme darauf hin, dass die geschwindigkeitsdampfenden MaRnahmen mit der
ASEAG abgestimmt werden missen. Aufierdem sollen die Sittarder Stralle, die Marktstral3e und die

StralRe Wolferskaul weiterhin fiir den OPNV freigegeben sein.

Ebenfalls wurde die Polizei um Stellungnahme zu den Planungen der Fahrradstralen gebeten. Sie
steht in ihrem Fazit den FahrradstralRen aus folgenden Griinden kritisch gegenuber:

- laut VWV-StVYO kommen Fahrradstral3en nur dann in Betracht, wenn der
Radverkehr die vorherrschende Verkehrsart ist oder dies alsbald zu erwarten
ist

- laut VWV-StVO dirfen Fahrradstraf3en nur in Ausnahmefallen durch Kfz
befahren werden; es gibt keine Ausweichrouten flr den Kfz-Verkehr

Es liegen nicht fiir alle Strallen Verkehrszahlungen vor, sodass die Polizei fir ihre Stellungnahme
lediglich auf eine geringe Datengrundlage zurtickgreifen konnte.

Aufgrund der Corona-Krise kdnnen weitere Verkehrserhebungen nicht zeitnah durchgefihrt werden,
sodass sich die MalRnahme verzogern wirden. Hinsichtlich mdglicher Konfliktsituationen pladiert die
Verwaltung fiir gegenseitige Ricksichtnahme. Denn um den Radverkehr als vorherrschende
Verkehrsart zu fordern, ist die Ausweisung der Fahrradstraen sinnvoll. Um das Forderprojekt
#AachenMooVel! nicht zu gefahrden und um die Ziele des Radentscheids zu erreichen, strebt die
Verwaltung trotz der genannten Kritikpunkte eine schnelle Umsetzung der FahrradstralRen gemaR den

vorliegenden Planungen an.

Bezirk Aachen-Mitte

In dem Abschnitt zwischen Frankenberger Viertel und Brander Wall sind mit der Drimbornstral’e bzw.
Obere Drimbornstralle (zwischen Beverstralle und Krautmihlenweg), der Clermontstrafie (zwischen
Robert-Koch-StraRe und Altstrale), der Altstral3e, der Sittarder Strale (zwischen Schopenhauer
Stralte und Kdnigsberger Stralle), der Danziger Stral’e und der HerderstralRe sieben Fahrradstral3en
geplant.

Die gewahlte Routenflihrung der Rad-Vorrang-Route Brand in diesem Abschnitt wurde von der
Bezirksvertretung Aachen-Mitte im Oktober 2018 einstimmig beschlossen.

Die betrachteten Straflen weisen aufgrund einiger Netzunterbrechungen (Krautmihlenweg,
Sackgasse Danziger StralRe und Sackgasse Herderstral3e) keine ibergeordnete Verbindungsfunktion
fur den Kfz-Verkehr auf. Mit der Trierer StralRe verlauft in paralleler Linie eine Kfz-
Hauptverkehrsstrae (HS lll). Die Kfz-Starken sind demnach gering und fiir die Ausweisung der

StralRen als Fahrradstralen geeignet.

Im Folgenden werden die MaRnahmen dargestellt. Die entsprechende Querschnittsplanung zu den

einzelnen Strallen ist Anlage 3 zu entnehmen.
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Drimbornstral3e:

Die Drimbornstrafe und weiter die Obere Drimbornstral3e (ab Bahntunnel) soll bis zum
Krautmihlenweg als Fahrradstrale ausgewiesen werden. Fir die Obere Drimbornstral3e (zwischen
Bahntunnel bis Krautmihlenweg) sind zwei Gestaltungsvarianten denkbar. Variante 1 und
Vorzugsvariante der Verwaltung sieht die Beibehaltung des aufgeschulterten Parkens auf der nord-
Ostlichen StralRenseite vor, wobei die Parkflachen markiert werden. Hierdurch verbleibt unter
Berlicksichtigung des Sicherheitstrennstreifens zum Parken eine annahernd optimale
Fahrgassenbreite von 4,35 m. Zu Gunsten des Fullverkehrs und einer 5,20 m breiten Fahrgasse
kénnte alternativ auf die Parkplatze (ca. 10 Stiick) verzichtet werden. Dadurch wiirde die nutzbare
Gehwegseite von 1,50 m auf 3,00 m verbreitert werden. Aufgrund des Gefalles der Strale, animiert
eine breitere Fahrgasse jedoch auch héhere Kfz-Geschwindigkeiten. Dies kénnte ein
Sicherheitsdefizit fur Radfahrende darstellen. AuRerdem ergibt sich durch die Nahe zum Tierpark ein
erhdhter Parkplatzbedarf. Da in diesem Abschnitt mit geringen FuRgangerzahlen zu rechnen ist und
ein 3,00 m breiter Gehweg auf der gegeniiberliegenden Seite zur Verfligung steht und die
FuRlverkehre vom und zum Tierpark aufnimmt, wird die Umsetzung gemaR Variante 1 (vgl. Anlage 3)
empfohlen. Der Beginn der Fahrradstrae an der Einmindung des Krautmuhlenwegs soll durch einen
vorgezogenen Seitenraum verdeutlicht werden. Dadurch wird die Fahrgasse an dieser Stelle
reduziert. Die Engstelle wirkt geschwindigkeitsdampfend und verdeutlicht die neue verkehrliche
Situation. Gleichzeitig ergibt sich durch den vorgezogenen Seitenraum eine attraktive Querung fur die

FulRganger.

Clermontstrae:

Im Anschluss an den Krautmiihlenweg soll die Rad-Vorrang-Route (ber die Clermontstralle in die
Altstral3e fuhren. Zur Priorisierung des Radverkehrs und einer kontinuierlich einheitlichen Fihrung des
Radverkehrs auf der Rad-Vorrang-Route, wird auch eine Ausweisung der Clermontstralle als
Fahrradstrale angestrebt. Heute steht in der Clermontstralle (zwischen Robert-Koch-Straf3e und
Altstrale) eine Vielzahl von Senkrechtparkplatzen zur Verfugung (45 Parkplatze). AuRerdem kann auf
der gegeniberliegenden Seite am Fahrbahnrand geparkt werden. Dort stehen ca. 11 Langsparkplatze
zwischen Robert-Koch-Str. und Altstral’e zur Verfligung. Zusatzlich wird in nicht gekennzeichneten
Flachen, teilweise aufgeschultert geparkt. Durch die heutige Parkanordnung verbleibt lediglich eine
nutzbare Fahrbahnbreite von 4,50 m. Entsprechend der Standards fiir die Gestaltung von
Fahrradstraen in Aachen ist die verbleibende Fahrgassenbreite unter Berlcksichtigung von
Sicherheitstrennstreifen zum Parken zu schmal fur die Umsetzung einer Fahrradstral3e im Bestand.
Gemal Variante 1 (in Anlage 3) empfiehlt die Verwaltung daher das Fahrbahnrandparken auf der
Clermontstraf’e im Abschnitt der Rad-Vorrang-Route zwischen Robert-Koch-Strafle und Altstral3e zu
unterbinden. Hierdurch wird die Einrichtung einer Fahrradstrale mit einer Fahrgassenbreite von 5,10
m moglich. Um des Gefahrenpotential riickwarts ausparkender Kfz zu minimieren, ist zu den
Senkrechtparkstanden ein 1,00 m breiter Sicherheitstrennstreifen vorgesehen. Um die
Vorfahrtsberechtigung der Fahrradstral’e zu gewahrleisten, soll die Verbindung zur Robert-Koch-Str.
Uber eine abknickende Vorfahrtsregelung realisiert werden. Die detaillierte Planung ist dem Lageplan
in Anlage 4 zu entnehmen.

Ohne Verlust der Parkplatze am Fahrbahnrand ist keine Fahrradstrale moglich. In dem Fall ware

lediglich die Ausweisung der Route entlang der Clermontstralle méglich. Denkbar sind RVR-
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Piktogramme auf der Fahrbahn (vgl. Variante 2 in Anlage 3). Dies widerspricht jedoch dem Anspruch
einer eindeutigen und durchgehenden Fihrung der Radvorrangroute. Eine Unterbrechung des
Fahrradstralennetzes (die AltstralRe soll ebenfalls Fahrradstral’e werden, s.u.) fuhrt zu einer
Anderung der Verkehrsfiihrung fiir ca. 180 m. Dadurch werden mind. acht weitere Schilder auf kurzer
Strecke bendtigt. Hinzu kommen Piktogramme und unterbrochene Fahrbahnmarkierungen. Weder fir
den Kfz- noch fiir den Radverkehr ergibt sich eine eindeutige und nachvollziehbare Verkehrsfiihrung.
Dies birgt ein erhohtes Konfliktpotential.

Daher empfiehlt die Verwaltung die Ausweisung der Clermontstralte als Fahrradstralte gemaf

Variante 1 der Konzeptskizze (Anlage 3) und dem Lageplan (Anlage 4).

Altstral3e:

Weiterfihrend soll auch die Altstralle als Fahrradstralle ausgewiesen werden. Die Verbindung zur
FahrradstralRe Clermontstralle soll iiber eine abknickende Vorfahrtsregelung realisiert werden. Die
Altstrale weist fir eine Fahrradstral’e geeignete Fahrbahnquerschnitte auf, sodass die Umsetzung im
Bestand erfolgen kann (vgl. Anlage 3). An allen Knotenpunkten soll die Altstralle eine Bevorrechtigung
gegeniber den Nebenstralien erhalten. Aufgrund der Lange, Geometrie sowie des Gefalles der
StralRe sind bei Wedfall der heutigen Rechts-Vor-Links-Reglung héhere Geschwindigkeiten der Kfz zu
erwarten. Aus diesem Grund sind geschwindigkeitsreduzierende Maf3nahmen auf der Strecke sowie
an der Kreuzung Schénrathstralie vorgesehen. Hier sollen die Belange der ASEAG berlcksichtigt

werden.

Sittarder StraRe:

Ab Forster Linde soll die Rad-Vorrang-Route Uber die Sittarder Strafl3e gefiihrt werden. Auch hier
eignet sich das verkehrsrechtliche Element der Fahrradstral3e zur Priorisierung des Radverkehrs. Im
ersten Abschnitt zwischen Fichtestralle und SchopenhauerstralRe sind zu einem spateren Zeitpunkt
umfassende Tiefbauarbeiten durch die Regionetz vorgesehen. Im Rahmen des Umbaus werden die
Belange der Rad-Vorrang-Route bertcksichtigt. Die Planung wird separat zur Beratung vorgelegt.

Im weiteren Verlauf der Sittarder StralRe zwischen Schopenhauerstral’e und Kénigsberger Stralie ist
eine Umsetzung der Fahrradstralle im Bestand ohne Umbau méglich (vgl. Anlage 3). Zwar verkehren
hier zwei Stadtbuslinien (Linien 5 und 45), aufgrund des breiten StraRenraumes und der geringen
Bus-Frequenz (4 Busse pro Stunde am Werktag) werden jedoch auch hier die Anforderungen und
Ziele einer Fahrradstral3e nicht beeintrachtigt. Eine durchgehende Bevorrechtigung gegeniber den
Nebenstralien ist an allen Knotenpunkten auf diesem Abschnitt der Sittarder Stral3e vorgesehen.
Aufgrund der damit verbundenen Aufhebung der Rechts-Vor-Links-Regelung in Verbindung mit der
teilweise sehr breiten Fahrbahn werden zur Einrichtung einer komfortabel nutzbaren Fahrradstralle
MaRnahmen zur Geschwindigkeitsdampfung des Kfz-Verkehrs notwendig.

Insbesondere die Sittarder Stral3e weist heute noch geringe Radverkehrsmengen auf (20
Radfahrende in der Spitzenstunde, Zahlung 2017). Durch die Umgestaltung zur Fahrradstrae und
der Route im Gesamten soll die Attraktivitat der StraRe fur Radfahrende deutlich erhéht werden. Damit
auch perspektivisch der Radverkehr — entsprechend den Vorgaben der StVO — die vorherrschende
Verkehrsart darstellt, sind zudem entlang der parallel verlaufen Hauptverkehrsstralle Trierer Stralle

Hinweisschilder vorgesehen, die auf den Verlauf der Rad-Vorrang-Route aufmerksam machen.
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Es sei darauf hingewiesen, dass in der Sittarder Strale das Betonfertigteilwerk der Firma nesseler
grinzig bau gmbh monatlich von ca. 1.100 LKW angefahren wird. Die Verwaltung hat eine alternative
Flhrung geprtft, die Uber die JohannstralRe fuhren wiirde. Die Routenfihrung wirde hier
verschwenken und Umwegfahrten bedeuten, sodass die Johannstrale voraussichtlich kaum von
Radfahrern genutzt werden wiirde. Alternativ ware ein umfangreicher Umbau der Sittarder Stral’e mit
einem baulich angelegten Beidrichtungsradweg denkbar, fiir den sowohl Parkplatze als auch
Baumstandorte weichen missten. Aufgrund des breiten Querschnitts der Sittarder Stral3e bewertet die
Verwaltung eine Belastung von ca. 55 LKWSs/Tag auf der Fahrradstralte als zumutbar und schlagt

weiterhin die Einrichtung einer FahrradstralRe gemaf den Konzeptskizzen (Anlage 3) vor.

Danziger Stralle:

Im weiteren Verlauf soll die Route Uber die Danziger Stral3e geflhrt werden. Die Danziger Stralle
dient als StichstraRe der Erreichbarkeit eines Wohnblocks sowie der ErschlieBung eines
Lebensmitteleinzelhandels und einer Tagesstatte flir Senioren. Fir den Radverkehr soll die Stralle
eine Verbindungsfunktion zwischen der Sittarder Strafl3e und der Stettiner Stralle einnehmen. Der
heutige Fahrbahnquerschnitt erméglicht eine Ausweisung zur Fahrradstralle ohne vorherigen Umbau
(vgl. Anlage 3).

Angestrebt wird eine direkte Routenfuhrung zwischen Danziger StralRe und Stettiner StralRe Uber das
Grundstuck der gewoge AG (Flurstlick 1474). Die Beratungen dazu sind zum jetzigen Zeitpunkt noch
nicht abgeschlossen. Alternativ wird die Route Giber den Geh- und Radweg neben dem Kindergarten

verlaufen.

Herderstral3e:

Die Fihrung der Rad-Vorrang-Route zwischen Driescher Hof und dem separat gefiihrten getrennten
Geh- und Radweg am Brander Wall verlauft Gber die Kfz-StichstralRe HerderstralRe. Aufgrund der sehr
geringen Kfz-Verkehrsstarke und der wichtigen Verbindungsfunktion flr den Radverkehr (z.B. zur
Gesamtschule Brand) ist die Ausweisung der HerderstralRe als Fahrradstrale anzustreben. Die Breite
der Fahrbahn betragt 6,00 m, wobei am Fahrbahnrand geparkt werden darf. Um die Herderstrale als
Fahrradstral’e auszuweisen, muss das heutige Fahrbahnrandparken unterbunden werden.
Andernfalls verbliebe eine Fahrgassenbreite von 3,10 m fiir den Radverkehr zwischen den
Sicherheitstrennstreifen. Dies entspricht nicht den Gestaltungsstandards der Fahrradstral3en, die eine
Mindestbreite von 4,00 m vorsehen. Aulerdem ist bei einer Fahrgassenbreite von 3,10 m das
Begegnen von Kfz- und Radverkehr nicht méglich. Daher muss das Fahrbahnrandparken zur
Umsetzung der Standards und zur Bevorrechtigung des Radverkehrs unterbunden werden. Hierfur
entfallen ca. 20 Parkplatze.

Ohne Verlust der Parkplatze am Fahrbahnrand ist keine FahrradstralRe moglich. In dem Fall ware
lediglich die Ausweisung der Route entlang der Herderstrale moglich. Denkbar sind RVR-
Piktogramme auf der Fahrbahn (vgl. Variante 2 in Anlage 3).

Die Verwaltung empfiehlt die Ausweisung der Herderstral3e als Fahrradstralle gemaf Variante 1 der

Konzeptskizze (Anlage 3).
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Bezirk Aachen-Brand

Im Folgenden werden die MaRnahmen im Bezirk Aachen-Brand dargestellt. Die entsprechende
Querschnittsplanung zu den einzelnen Stralen ist Anlage 3 zu entnehmen. Ein Lageplan ist Anlage 5

zu entnehmen.

In dem Abschnitt zwischen Brander Wall und Brander Markt sind entlang der Rad-Vorrang-Route im
Bezirk Brand zwei Fahrradstralien vorgesehen. Neben der Strale Wolferskaul soll auch die
Marktstrae Fahrradstrafe werden.

Die Routenfuhrung wurde im Méarz 2018 von der Bezirksvertretung Aachen-Brand beschlossen. Beide
Stral’en haben keine Ubergeordnete Verbindungsfunktion fir den Kfz-Verkehr und weisen demnach
geringe Kfz-Starken auf. Jedoch verkehren dort drei Stadtbuslinien (Linien 50, 55 und 173). Zur
Priorisierung des Radverkehrs zwischen der Rombachstrale und dem Brander Markt soll daher das

verkehrsrechtliche Instrument der FahrradstraRe (mit Kfz-Freigabe) eingesetzt werden.

Wolferskaul:

Um die Standards zur Gestaltung einer FahrradstralRe zu erfiillen, muss die Parksituation in der
StralRe Wolferskaul gedndert werden. Aktuell kann beidseitig am Fahrbahnrand ungeordnet geparkt
werden, sodass teilweise eine 3,00 m breite Fahrgasse zwischen den parkenden Fahrzeugen
verbleibt. Dies entspricht nicht der geforderten 3,50 m breiten Fahrbahn von ErschlieBungsstralen im
Einrichtungsverkehr nach RASt 06. AuRerdem kommt es in dieser StralRe bereits heute zu Konflikten
im Begegnungsverkehr zwischen Pkw und Bus. Um die Standards der Fahrradstraen zu erfillen, soll
fortan das Parken nur noch auf einer Fahrbahnseite in gekennzeichneten Flachen mdglich sein (vgl.
Lageplan, Anlage 5). Hierdurch verbleibt unter Berlicksichtigung der Sicherheitstrennstreifen eine
Fahrgassenbreite von circa 4,15 m. Es muss eine ca. 30,00 m lange Flache zwischen den parkenden
Fahrzeugen fir den Begegnungsverkehr zwischen Kfz und Bus freigehalten werden. Diese Flache
dient gleichzeitig der rettungstechnischen ErschlieBung. Durch die MaRnahme entfallen ca. 16 der 28
Parkplatze.

Der Verwaltung liegt ein Vorschlag der Projektwerkstatt ,Fahrradfreundliches Brand* fir die Anderung
der Parksituation in der Stralle Wolferskaul vor, nach dem zukunftig lediglich an der nérdlichen
Strallenseite aufgeschultert geparkt werden soll (vgl. Anlage 6). Diesen Vorschlag empfiehlt die
Verwaltung nicht, da zum Schutz der Ful3ganger das aufgeschulterte unterbinden werden sollte. Dazu
liegt ein Grundatz-Beschluss des Mobilitdts- bzw. ehemaligen Verkehrsausschusses vor, der zuletzt
im Jahr 2000 bestétigt wurde: ,Bei allen zuklnftigen Planungen, Ausbaugestaltungen und
Verkehrsregelungen werden Gehwege nicht mehr zum Parken oder zur Durchfiihrung von
Ladetatigkeiten freigegeben. Die gilt auch dann, wenn Gehwege breiter als 2,50 m sind.”

Gemal Lageplan (vgl. Anlage 5) soll die FahrradstralRe in der Stralle Wolferskaul zunachst nicht
direkt am Knoten zur Rombachstral’e beginnen, da dieser im Rahmen der weiteren Rad-Vorrang-
Routen-Planung baulich angepasst werden soll. Die Abstimmung fir diesen Umbau wird im
Zusammenhang mit der beabsichtigten Umgestaltung der RombachstralRe erfolgen. Die

entsprechende Planung wird zu einem spateren Zeitpunkt separat zur Abstimmung vorgelegt.
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MarktstralRe:

In der Weiterfihrung der geplanten Fahrradstrafie Wolferskaul soll auch die MarktstralRe zur
Fahrradstra3e umgestaltet werden. Da der Umbau der Markstral3e erst wenige Jahre zurlck liegt,
werden keine baulichen Veranderungen vorgenommen. Noch nicht abschlie3end diskutiert wurde der
Startpunkt bzw. das Ende der Rad-Vorrang-Route bzw. die Gestaltung dieses Bereiches. In Hohe des
Marktplatzes treffen verschiedenste Interessen und Nutzergruppen aufeinander, sodass eine
Entscheidung iber die Gestaltung noch aussteht.

Daher soll die FahrradstraRe gemaR Anlage 5 vom Brander Markt kommend hinter dem FGU an der
Einmindung Réhrigstrale beginnen. Hier wird durch eine Engstelle eine Torsituation geschaffen,
wodurch die Aufmerksamkeit der Verkehrsteilnehmer hinsichtlich der verédnderten Verkehrsflihrung
gesteigert wird. Unter Anwendung der Aachener Standards fiir die Gestaltung von Fahrradstral3en
kann die Umgestaltung im Bestand mit Fahrgassenbreiten von 4,50 m bzw. 5,20 m erfolgen (vgl.

Anlage 5).

Die Fahrradstraen sollen an dem Knotenpunktbereich zur Ringstral3e entsprechend des
Gestaltungsstandards eines aufgepflasterten Kreuzungsbereiches eine Bevorrechtigung gegenuiber
der NebenstraRe erhalten. Uber die Markierungs- und Beschilderungsarbeiten hinausgehende

zusatzliche bauliche MaRnahmen sind nicht erforderlich.

3. Kosten und Finanzierung

Fir die Ausweisung und Umgestaltung der FahrradstralRen werden Beschilderungs- und
Markierungsarbeiten notwendig. Die Kosten hierfir betragen insgesamt ca. 600.000 €.

Die MaRnahmen entlang der Rad-Vorrang-Route Brand werden im Rahmen des Férderprojektes
#AachenMooVe! im Landeswettbewerb Emissionsfreie Innenstadt im Rahmen der Landesprogramms
,Kommunaler.Klimaschutz.NRW geférdert (80 % Forderquote). Die Mittel stehen im PSP-Element 5-
120102-900-09100-300-1 und 4-120102-979-4 ,Radvorrangroute Aachen Brand (KKS)* zur
Verfliigung.

Bisher war die flachenhafte Roteinfarbung der Fahrradstraen nicht Gegenstand der Férderung.
Diese MalRnahme ist jedoch aufgrund des Radentscheids politisch gewollt und soll daher umgesetzt
werden. Der Kostenanteil der Roteinfarbung an der Gesamtmafnahme wird grob mit ca. 420.000 €
veranschlagt und kann nicht aus dem Budget des Forderprojekts #AachenMooVe! finanziert werden.
Fir diesen Kostenanteil stehen Mittel auf PSP-Element 5-120102-900-10000-300-1 und 4-120102-

986-6 ,Radverkehrsmalinahmen (Sofortprogramm) zur Verfiigung.

4. Ausblick

Im weiteren Verlauf dieses Jahres sind Vorlagen zum Umbau der Linterstral3e, des Brander Walls und
der Rombachstralte vorgesehen. Die Planungen zur Sittarder Stral3e (Abschnitt Fichtestralle bis

Schopenhauerstralie) folgt mit den Planungen der Regionetz zu den Tiefbauarbeiten.
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Anlage/n:

Anlage 1: Standards fur die Gestaltung von Fahrradstrafen in Aachen

Anlage 2: Linienfuhrung Rad-Vorrang-Route Brand

Anlage 3: Konzeptskizzen zur Umgestaltung der geplanten Fahrradstrallen entlang der RVR
Brand

Anlage 4: Lageplan Fahrradstrale Clermontstralle

Anlage 5: Lageplan Fahrradstral’en Wolferskaul und Marktstrale

Anlage 6: Vorschlag Fahrradfreundliches Brand
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