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Breslauer StraBe - Ertlichtigung von Radverkehrsanlagen
(Planungs- und Ausfuhrungsbeschluss Stufe 1)

Ziele: Klimarelevanz

positiv

Beratungsfolge:

Datum Gremium Zustandigkeit
27.10.2021 Bezirksvertretung Aachen-Mitte Anhorung/Empfehlung
11.11.2021 Mobilitatsausschuss Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Die Bezirksvertretung Aachen-Mitte nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis. Sie empfiehlt
dem Mobilitdtsausschuss, den Planungs- und Ausfiihrungsbeschluss gemaR der vorgelegten Planung
zu Stufe 1a (Plan-Nr. 2021/07-01_L1 und 2021/07-01_L2, Anlage 3 und 4) zu fassen und die

Verwaltung mit der Ausarbeitung der Lageplane fur die 2. Stufe zu beauftragen.
Der Mobilitdtsausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis und fasst den Planungs- und
Ausfiihrungsbeschluss gemaf der vorgelegten Planung zu Stufe 1a (Plan-Nr. 2021/07-01_L1 und

2021/07-01_L2, Anlage 3 und 4). Aulterdem beauftragt er die Verwaltung die Lageplane fir die 2.

Stufe zu erarbeiten.
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Finanzielle Auswirkungen

JA NEIN

PSP-Element 5-120102-000-10100-300-1 Radweg Breslauer Stralle

) Fortgeschr
Fortgeschrie Gesamt-
Investive Ansatz Ansatz iebener Gesamt-
bener bedarf
Auswirkungen 2021* 2022 ff. Ansatz bedarf (alt)
Ansatz 2021 (neu)
2022 ff.
Einzahlungen 0 0 0 0 0 0
Auszahlungen 68.248 68.248 0 0 0 0
Ergebnis 68.248 68.248 0 0 0 0
+ Verbesserung / 0 0
- Verschlechterung

*aus Ermachtigungsiibertragung aus dem Haushaltsjahr 2020

PSP-Element 5-120102-900-10000-300-1 RadverkehrsmafRnahmen (Sofortprogramm)

) Fortgeschr
Fortgeschrie Gesamt-
Investive Ansatz Ansatz iebener Gesamt-
bener bedarf
Auswirkungen 2021 2022 ff. Ansatz bedarf (alt)
Ansatz 2021 (neu)
2022 ff.
Einzahlungen 0 0 0 0 0 0
Auszahlungen 1.519.693,66* | 1.519.693,66 2.400.000 | 2.400.000 0 0
Ergebnis 1.519.693,66 | 1.519.693,66 2.400.000 | 2.400.000 0 0
+ Verbesserung / 0 0
- Verschlechterung

*Haushaltsansatz 2021 i.H.v. 800.000 € zzgl. Ermachtigungsubertragung aus dem
Haushaltsjahr 2020 i.H.v. 741.016,03 € abzugl. Upl. Deckung fir eine andere MaRnahme

i.H.v. 21.322,37 €
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PSP-Element 4-120102-986-6 RadverkehrsmafRnahmen (Sofortprogramm)

Fortgeschr
Fortgeschrie Folge-
konsumtive Ansatz Ansatz iebener Folge-
bener kosten
Auswirkungen 2021 2022 ff. Ansatz kosten (alt)
Ansatz 2021 (neu)
2022 ff.
Ertrag 0 0 0 0 0 0
Personal-/
407.245,83** 407.245,83 560.000 560.000 0 0
Sachaufwand
Abschreibungen | 476.809,33*** 476.809,33 750.000 750.000 0 0
Ergebnis 884.055,16 884.055,16 1.310.000 | 1.310.000 0 0
+ Verbesserung / 0 0
- Verschlechterung

**Haushaltsansatz 2021 i.H.v. 320.000 € zzgl. Ermachtigungslbertragung aus dem Haushaltsjahr 2020
i.H.v. 102.245,83 € abzlgl. Upl. Deckung fur eine andere Malinahme i.H.v. 15.000 €

***Haushaltsansatz 2021 i.H.v. 250.000 € zzgl. Ermachtigungsiibertragung aus dem Haushaltsjahr 2020
i.H.v. 248.131,70 € abzlgl. tpl. Deckung fir eine andere MalRnahme i.H.v. 21.322,37 €

Weitere Erlauterungen (bei Bedarf):

Vorlage FB 61/0140/WP18 der Stadt Aachen Ausdruck vom: 08.10.2021 Seite: 3/10

3von 15in Zusammenstellung



Klimarelevanz

Bedeutung der MaBRnahme fiir den Klimaschutz/Bedeutung der MaBnahme fiir die

Klimafolgenanpassung (in den freien Feldern ankreuzen)

Zur Relevanz der MalRnahme flr den Klimaschutz

Die MalRnahme hat folgende Relevanz:

keine positiv negativ nicht eindeutig
X

Der Effekt auf die CO2-Emissionen ist:

gering mittel grof3 nicht ermittelbar
X

Zur Relevanz der MalRnahme fiir die Klimafolgenanpassung

Die MalRnahme hat folgende Relevanz:

keine

positiv

negativ

nicht eindeutig

X

GroRenordnung der Effekte

Wenn quantitative Auswirkungen ermittelbar sind, sind die Felder entsprechend anzukreuzen.

Die CO,-Einsparung durch die MaRnahme ist (bei positiven MalRnahmen):

gering
mittel

grol}

unter 80 t/ Jahr (0,1% des jahrl. Einsparziels)

80 t bis ca. 770 t / Jahr (0,1% bis 1% des jahrl. Einsparziels)

mehr als 770 t / Jahr (lber 1% des jahrl. Einsparziels)

Die Erhhung der CO,-Emissionen durch die MaRnahme ist (bei negativen Malinahmen):

gering
mittel

grof}
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Eine Kompensation der zusatzlich entstehenden CO,-Emissionen erfolgt:
] vollstandig

Uberwiegend (50% - 99%)
teilweise (1% - 49 %)

X nicht

nicht bekannt

Die MaRnahme wirkt sich positiv auf den Klimaschutz aus. Durch das Anlegen der
Radverkehrsanlagen wird sich die Verkehrssicherheit der Radfahrer*innen erhdhen und es werden
mehr Verkehrsteilnehmer*innen zum Umstieg vom Pkw auf das Fahrrad bewegt werden kdénnen.
Die Umgestaltung 16st geringe zusatzliche CO2-Emissionen aus, da Markierungsarbeiten auf der

Fahrbahn vorgenommen und bauliche Trennelemente aufgebracht werden.
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Erlauterungen:

1. Anlass
Der Mobilitdtsausschuss hat die Verwaltung am 03.09.2020 mit der Erstellung der Vorplanung fur
Radverkehrsanlagen an der Breslauer Stral3e beauftragt. Dabei sollen die Bedingungen des

Radentscheids beachtet werden.

Radentscheid:

Der Radentscheid Aachen hat als 3. Ziel Folgendes formuliert: “Jahrlich werden an
HauptverkehrsstralRen 5 km Radwege gebaut, die als Einrichtungsradwege mit 2,30 m Breite zwei
Knotenpunkte Ilickenlos verbinden. Sie werden baulich vor Befahren, Halten und Parken durch Kfz
geschiitzt. Die Radwege entstehen ohne Flachenminderung fiir FuRverkehr und OPNV und sind auch

von diesen baulich getrennt.” (vgl. https://radentscheid-aachen.de/ziele/)

2, Heutige Situation

Wie in Vorlage FB 61/0778/WP17 dargestellt, ist die 4-spurige Breslauer Stral’e eine angebaute
HauptverkehrsstraRe (HS Ill) gemaR der Richtlinie fir integrierte Netzgestaltung (RIN 2008). Sie
befindet sich seit 2009 in der Baulast der Stadt Aachen und liegt iberwiegend auf3erhalb der
geschlossenen Ortslage (Geschwindigkeitsbegrenzung: 70 km/h).

Eine Verkehrserhebung am Knoten Breslauer Stral3e/Berliner Ring ergab im Februar 2018 fir den
gesamten Zahlzeitraum (7:00-19:00 Uhr) eine Belastung der Breslauer Strale von 21.200 Kfz. In der
Morgenspitze (7:15-8:15 Uhr) wurden 1.700 Fahrzeuge und in der Nachmittagsspitze (16:30-17:30
Uhr) 2.100 Fahrzeuge auf der Breslauer Stralte gezahlt. Der Schwerverkehrsanteil betragt pro Tag ca.
4,6 %.

Die Stadtbuslinie 47 verkehrt im Viertelstundentakt auf dem betrachteten Abschnitt. Die Linie 23
verstarkt den Linienverkehr am Nachmittag und zu den Randzeiten. Au3erdem finden hier weitere
Verstarkerfahrten in den Hauptverkehrszeiten statt und die Stralle wird als Hauptroute der Busse zu
dem ASEAG - Depot genutzt.

Entlang der Breslauer StralRe stehen im 6ffentlichen Verkehrsraum keine Parkplatze zur Verfligung.

In dem betrachteten Abschnitt liegen die Knotenpunkte Breslauer StralRe/Stolberger Stralle, Breslauer
StralRe/Dresdener Stralle und Breslauer Stralle/Berliner Ring, die bei der Fortfiihrung der Planung
besonders bericksichtigt werden. AuRerdem sind drei groRe Gewerbegrundstiicke Uber Zufahrten
direkt an die Breslauer Strale angeschlossen. Auf dem Gelande der Hauptfeuerwache an der
Stolberger Stral3e sind bauliche Veranderungen geplant, die ggf. Veranderungen fur die Zu- und

Abfahrt der Feuerwehr bedeuten.

3. Planung

Bei der Planung werden die Prinzipien der Richtlinie fiir die Anlage von Stadtstralen (RASt 06) und
der Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA 2010) beachtet.

Bei der Abwagung aller Planungselemente gilt grundsatzlich, dass die Verkehrssicherheit der
Verkehrsteilnehmer*innen Uber die Leistungsfahigkeit und den Komfort zu stellen ist (VwV-StVO,

Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Straflenverkehrs-Ordnung, Abschnitt A, zu § 39-43).
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https://radentscheid-aachen.de/ziele/

Planung und Umsetzung der Radverkehrsanlagen an der Breslauer Stral3e sollen in einem 2-stufigem
Verfahren erfolgen, um mdglichst schnell eine Verbesserung flir den Radverkehr erwirken zu kénnen.
Stufe 1 soll kurzfristig mit wenigen baulichen Eingriffen umgesetzt werden und ermdglicht auf einer
langen Strecke von ca. 700 m unabhangig von den Knoten und mit lediglich drei Zufahrten zu
Gewerbegrundstiicken Radverkehrsanlagen entsprechend den Standards des Radentscheides. Im
Vergleich zu anderen Stral’en im Stadtgebiet ist die Einrichtung einer Protected Bike Lane (PBL) an
der Breslauer Stral3e im Abschnitt zwischen Stolberger Stralle und Dresdener StraRe verhaltnismaRig
einfach zu realisieren. Zudem konnen weitere Erfahrungen mit Protected Bike Lanes und den dazu
notwendigen baulichen Trennelementen gesammelt werden.

Stufe 2 bendtigt einen langeren Planungs- und Abstimmungsprozess mit verschiedenen
Fachbereichen der Verwaltung aufgrund umfangreicher Planungen und Umbauten — insbesondere fiir
die Knotenpunktbereiche. Diese sollen radentscheidkonform umgebaut werden. Auch soll der
Abschnitt Dresdener Straf3e bis Berliner Ring in der 2. Stufe mit einer PBL ausgestattet werden (s.u.).

Dazu muss nach umfangreicher Planung die Haushaltseinplanung angepasst werden.

Stufe 1

Die erste Stufe sieht die Anlage von 2,30 m breiten Radfahrstreifen zzgl. 0,50 m breiten
Sicherheitsstreifen und baulichen Trennelementen (Protected Bike Lane — PBL) zwischen Stolberger
StralRe und Dresdener Stral3e in beiden Fahrtrichtungen vor. Vorgesehen sind anthrazitfarbene
flexible Pfosten. Bei einer Strallenbreite exkl. Nebenanlagen mit einer Breite von ca. 14,50 m
verbleiben zwei Fahrspuren fiir den Kfz-Verkehr, wobei die Fahrtrichtung stadtauswarts einen
Uberbreiten Fahrstreifen mit einer Breite von 5,65 m erhalt. Stadteinwarts steht eine Fahrspur mit einer
Breite von 3,25 m zur Verfiigung. Fir drei vollwertige Fahrspuren misste die PBL auf eine Breite von
jeweils 2,00 m zzgl. 0,50 m breitem Sicherheitsstreifen reduziert werden. Diese Planungsvariante
wurde im Sommer 2020 in der Bezirksvertretung Aachen-Mitte und im Mobilitdtsausschuss beraten
und verworfen. Mit Beschluss vom 03.09.2020 beauftragte der Mobilitdtsausschuss die Verwaltung mit
der Erstellung der Vorplanung unter Beachtung der Bedingungen des Radentscheids (vgl. Vorlage-Nr.
FB61/1471/WP17). Linksabbiegespuren zu den Gewerbegrundstiicken auf der Strecke sind im
Bestand nicht vorhanden und auch zukinftig nicht vorgesehen.

Am Knoten Breslauer StraRe/Stolberger Stralle wird der Querschnitt der Fahrbahn zur Erhéhung der
Verkehrssicherheit verandert. Zwischen Hohenzollernplatz und Breslauer Stralle erhalt der
Radverkehr in beiden Richtungen einen 1,50 m breiten Schutzstreifen. Dem Kfz-Verkehr steht
stadtauswarts eine Geradeausspur zur Verfligung, die sich hinter dem Knoten in eine iberbreite
Fahrspur aufweitet.

Stadteinwarts verschmalert sich die PBL aufgrund der reduzierten Platzverhaltnisse auf 2,00 m vor
dem Knoten. Radfahrer*innen erhalten am Knoten einen vorgezogenen Aufstellbereich.
Stadtauswarts wird der Radverkehr vor dem Knoten Dresdener Stral3e in die Nebenanlage geflihrt.
Dazu ist eine Absenkung/Rampe am Ende der Busbucht vorgesehen. Auf diese Weise werden Rad-
und FuBlverkehr mdglichst lange voneinander getrennt, um bereits in der 1. Stufe im
Warteflachenbereich ausreichend Flache fir Fahrgaste und Fullganger*innen zur Verfiigung zu
stellen und vor allem die Sicherheit der FuRganger*innen zu erhdhen (vgl. Anlage 4, Stufe 1a L2).
Steht ein Bus an der Haltestelle, muss der Radfahrende warten oder auf der Kfz-Spur an dem
haltenden Bus vorbeifahren, und Uber die Rampe im vorderen Teil der Busbucht nach
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dem haltenden Bus in die Nebenanlage fahren. Alternativ kann Variante 1b (Anlage 5) verfolgt
werden. Diese Variante sieht vor, den Radverkehr vor der Haltestelle in die Nebenanlage zu flhren.
Da die Nebenanlage im Rahmen der kuzfristig umzusetzenden 1. Stufe nicht ausgebaut wird, missen
sich Radfahrende und FulRganger*innen wie heute die verfigbare Flache teilen. Der Konflikt zwischen
ein- und ausfahrenden Bussen und dem Radverkehr wird in 1b vermieden und damit die Sicherheit fur
den Radverkehr im Vergleich zu 1a erhéht. Jedoch wird die Sicherheit der schwacheren Fahrgaste
und FuRganger*innen in Variante 1a (vgl. Anlage 4) seitens der Verwaltung hoher bewertet.
Zusatzlich zu dem Bau der Rampe ist sowohl fiir 1a als auch flr 1b die Asphaltierung der Busbucht
vorgesehen, um das heutige erneuerungsbedirftige Pflaster zu ersetzen. In der 2. Stufe sollen die
Haltestellen in beiden Fahrtrichtungen zu barrierefreien Fahrbahnrandhaltestellen umgebaut werden.
Die dadurch gewonnene Flache wird in der Nebenanlage fir getrennte Verkehrsflachen fur den Ful3-
und Radverkehr genutzt.

Stadteinwarts erfolgt die Zusammenfiihrung des Kfz-Verkehrs auf noch einer Geradeaus-Spur vor
dem Knoten Breslauer Stra3e/Dresdener Stralle. Die zweite Spur ist als ein Bussonderstreifen
vorgesehen. Hinter dem Knoten wird die rechte Kfz-Spur an der Bushaltestelle zu einem
Radfahrstreifen, der fiir den Busverkehr freigegeben ist. Dieser geht hinter der Haltestelle in die
Protected Bike Lane Uber (vgl. Anlage 4).

Im Rahmen der 1. Stufe ist es nicht mdglich den nérdlichen Gehweg zwischen Dresdener Straf’e und
Berliner Ring freizugeben. Dieser ist heute aufgrund seines schadhaften Zustands gesperrt; die
Verkehrssicherheit ist nicht gegeben. Zudem besteht Abstimmungs- und Planungsbedarf bzgl. der
vorhandenen Grinstruktur und der Béschung, da der Hang zum Kauflandgelande abgangig ist. Die
nordliche Nebenanlage kann daher insgesamt nur nach einer umfanglichen Sanierung bzw.
Erneuerung wieder freigegeben werden. Die Erneuerung der schadhaften Gehwegbereiche ist in der

2. Stufe vorgesehen.

Weiterhin ist auch in der 1. Stufe vorgesehen, die zuldssige Héchstgeschwindigkeit auf 50 km/h zu
reduzieren. Damit kdnnen die Verkehrssicherheit erhéht und gleichzeitig luftklimatische
Entlastungseffekte erzielt werden. Die Verzdogerungs- bzw. Beschleunigungsstreifen an den Zufahrten
zu den drei groRen Gewerbebetrieben kdnnen durch zusatzlich Sperrflachenmarkierungen verkiirzt
werden, um die Fahrgeschwindigkeit der Kfz zu reduzieren und die Sicherheit der Radfahrenden zu

erhdhen. Die gewonnen Flachen kdnnen in der 2. Stufe begriint werden (s. Planung 2. Stufe).

Es ist eine Roteinfarbung der PBL mit Kaltplastik vorgesehen. Fiir eine Rotmarkierung mit Epoxidharz
ware zuvor eine vollstdndige Deckensanierung nétig, um dieses Material dauerhaft auf den
Untergrund aufzubringen. Eine Prifung und Befahrung mit Fahrradern hat ergeben, dass die
Fahrbahn im Bereich der geplanten PBL in ihrem heutigen Zustand ohne KomforteinbuRen durch den
Radverkehr genutzt werden kann. Daher ist eine Kompletterneuerung der Fahrbahndecke fir die
Umsetzung der PBL nicht erforderlich. Es werden lediglich einige wenige schadhafte Stellen
ausgebessert. Die Kosten fur PBL und Rotmarkierung in Kaltplastik belaufen sich auf ca. 388.000 €.
Bei Markierung mit Epoxidharz waren es zusammen mit der dann notwendigen Asphaltmaf3nahme ca,
1,1 Mio. €. Dann wéare die MaRnahme nicht kurzfristig umsetzbar, da zusatzliche Mittel bereitgestellt
werden missten. Da Kaltplastik die Griffigkeitsanforderungen von = 45 SRT-Einheiten (Skid
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Resistance Tester, nach DIN EN 1436) mit einem Wert = 60 erflllt und zeitnah zur Verfiigung gestellt
werden kann, schlagt die Verwaltung die schnellere und glinstigere Umsetzung mit Kaltplastik vor.
Die Situation fur den Radverkehr wird sich an der Breslauer Stral3e deutlich verbessern, da den
Radfahrenden hinter den Trennelementen eine eigene, geschitzte Verkehrsflache unabhangig von

den FuRganger*innen zur Verfigung steht.

Prifung Signalisierung und Einstreifigkeit:

Die Prifung der Spurreduktionen in der Hauptrichtung am Knoten Breslauer Strale/Stolberger Stralle
auf jeweils eine Geradeaus-Rechts-Fahrspur stadtauswarts und stadteinwarts hat gezeigt, dass diese
ohne dauerhaften Rickstau funktioniert. Allerdings wird die Leistungsfahigkeit des Knotens sowohl
aufgrund der Anzahl der parallel fahrenden Radfahrer*innen, die die Rechtsabbieger behindern, als
auch in Abhangigkeit von der Haufigkeit der Feuerwehranforderungen situativ variieren.

Die Spurreduktion am Knoten Breslauer Strale/Dresdener Stral’e auf eine Geradeaus-Spur kann in

der Spitzenstunde zu Riickstau fiihren.

Die Fahrtzeiten fir den motorisierten Verkehr werden sich insgesamt erhéhen.

Stufe 2
Die 2. Stufe ist mit einem erheblich gréeren Planungs- und Abstimmungsaufwand verbunden.

Folgende Ideen liegen vor:

- Radverkehrsanlagen/PBL zwischen Dresdener Strafte und Berliner Ring inkl. Filhrung des
Radverkehrs in der Nebenanlage am Knoten Breslauer Strafe/Berliner Ring

- Umbau der Knotenpunkte Breslauer Straflte/Stolberger Stralte und Breslauer Stralte/Dresdener
Stralte: Radverkehr in der Nebenanlage; nach Méglichkeit radentscheidskonform; abgesetzte
Furten; Anderung der Signalisierung; Riickbau freiliegender Rechtsabbieger am Knoten
Stolberger Stral3e

- Anrampung der Knotenbereiche an den Zufahrten der drei groRen Gewerbegrundstiicke

- Barrierefreier Umbau der Haltestelle Dresdener Straf3e in beiden Fahrtrichtungen: méglichst
optimaler Haltestellenausbau mit Hochbord und taktilen Elementen; barrierefreie
Fahrbahnrandhaltestellen vorgesehen

- Umbau der Nebenanlagen: Verbreiterung der Flachen fur Rad- und FuRverkehr (Trennung der
Verkehrsarten)

- Erneuerung der schadhaften Gehwegbereiche (vor allem zwischen Dresdener Stralle und
Berliner Ring)

- Optimierung und Ausbau der Griinstrukturen: Begriinung/Bepflanzung der ehemaligen
Verzogerungs- bzw. Beschleunigungsstreifen und ggf. Nachpflanzen weiterer Baumstandorte

entlang der Breslauer Strale
Bei den Planungen wird gro3en Wert auf eine vertragliche und sichere Signalisierung gelegt.
Im Rahmen des Planungsprozesses zu Stufe 2 werden friihzeitig geeignete Dialog- und
Beteiligungsformate vorgesehen.
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4. Kosten und Finanzierung

Die Kosten fur die notwendigen Fahrbahnmarkierungsarbeiten inkl. Trennelemente belaufen sich fur
die 1. Stufe exklusive Roteinfarbung der Radverkehrsanlagen Uberschlagig auf ca. 220.000 €. Hinzu
kommen Kosten von ca. 18.000 € fur die Asphaltierung der Bushaltestelle und den Bau der Rampe fur
Variante 1a und zusatzlich ca. 20.000 € fir die Sanierung schadhafter Flachen im Bereich der Kfz-
Spuren. Die Mittel (in Summe 258.000 €) stehen im PSP-Element 5-120102-000-10100-300-1
.Radweg Breslauer Stralke“ (rd. 68.200 €) und im PSP-Element 5-120102-900-10000-300-1
.Radverkehrsmaflinahmen (Sofortprogramm)* (189.800 €) zur Verfigung.

Die Kosten fiir die Roteinfarbung in Kaltplastik belaufen sich tUberschlagig auf ca. 130.000 € und
stehen ebenfalls im PSP-Element 5-120102-900-10000-300-1 ,RadverkehrsmaRnahmen

(Sofortprogramm)“ zur Verfigung.

5. KAG-Beitrage
Die Umsetzung der 1. Stufe 16st keine Beitragspflicht nach dem Kommunalabgabengesetz NRW

(KAG) aus. Ob und inwieweit MalBnahmen der Stufe 2 unter die KAG-Beitragspflicht fallen, kann erst
bei Vorliegen einer Planung prazise beurteilt werden. Die Verwaltung wird hierliber im Zuge des

weiteren Planungsprozesses berichten.

6. Fazit und Empfehlung

Im Ergebnis wird empfohlen, die vorgeschlagene Planung gemaf Stufe 1a (Anlage 3 und 4) mit
beidseitig 2,80 m breiten Radfahrstreifen, die einen 0,50 m breiten Sicherheitsstreifen mit baulichen
Trennelementen (Protected Bike Lane) enthalten, weiter zu verfolgen und den Planungs- und
Ausfiihrungsbeschluss fir diese Stufe zu fassen.

Des Weiteren wird empfohlen, die Verwaltung mit der Ausarbeitung der Lageplane fiir die 2. Stufe zu

beauftragen.

Anlage/n:

Anlage 1 - Breslauer Stralte, Bestandsplan L1
Anlage 2 - Breslauer Stralde, Bestandsplan L2
Anlage 3 - Breslauer Stral3e, Planung Stufe 1 L1
Anlage 4 - Breslauer Stral3e, Planung Stufe 1a L2
Anlage 5 - Breslauer StralRe, Planung Stufe 1b L2
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