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Vorlage Vorlage-Nr:  E 18/0041/WP18

Federfiihrende Dienststelle: Status: offentlich

E 18 - Aachener Stadtbetrieb

Beteiligte Dienststelle/n: Datum: 16.06.2021
Verfasser/in:. E18

Brickenbauwerk WolfsbendenstraBe (A008),
hier: Planungsbeschluss fiir den Ersatzneubau der Briicke

Ziele:

Beratungsfolge:

Datum Gremium Zustandigkeit
30.06.2021 Bezirksvertretung Aachen-Eilendorf Kenntnisnahme
02.09.2021 Mobilitatsausschuss Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Die Bezirksvertretung Aachen-Eilendorf nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis und
empfiehlt dem Mobilitdtsausschuss, die Planung des Ersatzneubaus der Bricke Wolfsbendenstralie
zu beschliefRen.

Der Mobilitdtsausschuss fasst den Planungsbeschluss fiir den Ersatzneubau der Briicke

Wolfsbendenstralle.
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Finanzielle Auswirkungen

700-600-1 - Ersatzneubau Briicke WolfshendenstraRe

er Ansatz fortgeschriebener Gesamt- Gesamt-
2022ff. Ansatz 2022ff. bedarf (alt) bedarf (neu)
0 0 0
.000 0 0
.000 0 0
0

Deckung ist gegeben

er Ansatz fortgeschriebener Folgekosten Folgekosten
2022ff. Ansatz 2022ff. (alt) (neu)
0 0 0
SISV A1 Oaul IaUIWaI U U 0 0 0
Abschreibungen 0 0 0 0
Ergebnis 0 0 0 0
+ Verbesserung / 0 0
-Verschlechterung
Deckung ist gegeben Deckung ist gegeben

Ferner sind auf der Ubersicht tiber die aufgrund § 13 KomHVO NRW nicht in die Investitionsplanung
aufgenommenen Malnahmen fiir Folgejahre 1.786.600 € vorgemerkt.
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Klimarelevanz
Bedeutung der MaBRnahme fiir den Klimaschutz/Bedeutung der MaBnahme fiir die
Klimafolgenanpassung (in den freien Feldern ankreuzen)

Zur Relevanz der MalRnahme flr den Klimaschutz

Die MalRnahme hat folgende Relevanz:

keine positiv negativ nicht eindeutig

X

Der Effekt auf die CO2-Emissionen ist:

gering mittel grof3 nicht ermittelbar

X

Zur Relevanz der MalRnahme fiir die Klimafolgenanpassung

Die MalRnahme hat folgende Relevanz:

keine positiv negativ nicht eindeutig

X

GroRenordnung der Effekte

Wenn quantitative Auswirkungen ermittelbar sind, sind die Felder entsprechend anzukreuzen.

Die CO,-Einsparung durch die MaRnahme ist (bei positiven MalRnahmen):

gering ] unter 80 t/ Jahr (0,1% des jahrl. Einsparziels)
mittel || 80 t bis ca. 770 t/ Jahr (0,1% bis 1% des jahrl. Einsparziels)
grok | | mehrals 770 t/ Jahr (iber 1% des jahrl. Einsparziels)

Die Erhhung der CO,-Emissionen durch die MaRnahme ist (bei negativen Malinahmen):

gering unter 80 t/ Jahr (0,1% des jahrl. Einsparziels)
mittel | | 80 bis ca. 770 t/ Jahr (0,1% bis 1% des jahrl. Einsparziels)
grofy ] mehr als 770 t / Jahr (lber 1% des jahrl. Einsparziels)

Eine Kompensation der zusitzlich entstehenden CO,-Emissionen erfolgt:
| volistandig

Uberwiegend (50% - 99%)

teilweise (1% - 49 %)

Vorlage E 18/0041/WP18 der Stadt Aachen Ausdruck vom: 16.06.2021 Seite: 3/8




nicht

nicht bekannt
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Erlauterungen:

Veranlassung:

Das Briickenbauwerk Bw-Nr. A0O08 ,WolfsbendenstraRe® Uberfiihrt die K9 (Wolfsbendenstralle) Uber
die zweigleisige elektrifizierte Bahnstrecke 2600 Aachen — KdIn (Bahn km 65,105). Das Bauwerk
wurde im Jahr 1965 errichtet. Bei der Briicke handelt es sich um eine 3-feldrige
Stahlbetonplattenbriicke mit Stlitzweiten in der Bauwerksachse von 7,0 + 14,9 + 7,0 m. Die Breite des
Bauwerks zwischen den Gelandern betragt im Normalbereich 12,0 m. Im Mittelfeld ist auf beiden
Seiten eine Betonplatte, die auf einer Lange von 1,5 m auskragt, als horizontaler Beriihrungsschutz
vorhanden. Auf der slidlichen Bauwerksseite ist eine trompetenférmige Aufweitung vorhanden, da die
sudliche Widerlagerachse im Kreuzungsbereich Wolfsbendenstralte — Stapperstralie — Briickstralle -

Kehrbriickstralie liegt.

Die letzte Briickenpriifung ergab mit einer Zustandsnote 3,0 einen nicht mehr ausreichenden
Bauwerkszustand. Aufgrund der Schadensbilder und deren Anzahl wurde eine gutachterliche
Stellungnahme zum Ist-Zustand des Bauwerks sowie eine Nachrechnung der Stralenbriicke im
Bestand gemaf Nachrechnungsrichtlinie beauftragt. Aufgrund der vorgefundenen Schaden muss eine
groRangelegte Sanierung durchgefiihrt werden, bei der sowohl die Abdichtung der Fahrbahnplatte als
auch die Gehwegkappen sowie der Beriihrungsschutz vollstandig erneuert werden mussten.
Zusétzlich waren umfangreiche Betoninstandsetzungsarbeiten an der Stahlbetonplatte des Uberbaus,
an den Widerlagern sowie an den Betonpfeilern im Gleisbereich erforderlich. Die Nachrechnung fiihrte
zu dem Ergebnis, das auch unter Berlicksichtigung der vorgenannten Sanierungsmafinahmen eine
Nutzung der Briicke Wolfsbendenstra’e ohne Nutzungseinschrankungen nur fir weitere 20 Jahre

gegeben ware.

Dies alles berlcksichtigend wurde eine Wirtschaftlichkeitsuntersuchung in Auftrag gegeben, um
hinsichtlich der prognostizierten Kosten die Sanierung einem Ersatzneubau gegeniberzustellen. Es

wurden dabei die folgenden drei Varianten betrachtet:

l. Instandsetzung mit einem Ersatzneubau in 20 Jahren,
. sofortiger Ersatzneubau des gesamten Bauwerks,
1. sofortiger Ersatzneubau des Uberbaus auf den alten Widerlagern und Neubau der

Pfeiler.

Eine Instandsetzung ohne spateren Ersatzneubau scheidet aus, da durch die Sanierung das
vorgeschadigte Bauwerk nicht fur die rechnerische Lebensdauer von 70 Jahren ertiichtigt werden

kann.

Im Zuge der Untersuchung hat sich ergeben, dass die Variante Il nicht ausfiihrbar ist. Der Grund
dafir liegt hauptsachlich darin, dass bei den vorgegebenen Randbedingungen eine Vergrélkerung der
Konstruktionshéhe notwendig ware. Dies ist wegen der freizuhaltenden Durchfahrtshéhen fir den
Bahnverkehr sowie wegen der vorhandenen Anschlusshdhen des angrenzenden Strallen-

/Kreuzungsbereichs nur mit unverhaltnismalig hohem Aufwand mdglich.
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Im weiteren Ergebnis der Wirtschaftlichkeitsuntersuchung hat sich ergeben, dass die Variante |l
(sofortiger Ersatzneubau) wesentliche wirtschaftliche Vorteile gegenuiber Variante | (Instandsetzung +
Ersatzneubau in 20 Jahren) bietet. In der Untersuchung werden fur den Zeitraum der rechnerischen
Lebensdauer von 70 Jahren alle Kosten kapitalisiert, d. h. hier sind auch alle Aufwendungen fir
Unterhaltung, Restwerte usw. enthalten. Die kapitalisierten Kosten (Nettokosten) der Variante Il
(Ersatzneubau des gesamten Bauwerks) sind um 207.100 € geringer als bei Variante |
(Instandsetzung und Ersatzneubau in 20 Jahren). Damit ergibt der monetare Variantenvergleich einen
wirtschaftlichen Vorteil fir die Variante Il gegeniber der Variante |. Wirde der Ersatzneubau bei der
Variante | bereits friiher ausgefuhrt als in 20 Jahren, so fallt der Variantenvergleich der kapitalisierten

Kosten zunehmend zu Gunsten der Variante Il aus.

Die Variantendiskussion aufgrund nicht monetarisierter Aspekte fallt ebenfalls zu Gunsten von
Variante Il (sofortiger Ersatzneubau) aus. Bei Variante | verbleiben auch nach den
Instandsetzungsmafinahmen Restrisiken fiir die Standsicherheit und Dauerhaftigkeit des Bauwerks.
AuBRerdem ist der genaue Instandsetzungsaufwand fiir die Betonpfeiler im Gleisbereich
(Pendelstltzen) im Vorfeld nicht bekannt und kann nur abgeschatzt werden. Nach der Instandsetzung
sind Sonderprifungen und Messungen am Bauwerk erforderlich, um die auftretenden Rissbreiten am
Bauwerk und die Verformungen an den Kragarmen und am nérdlichen Widerlager regelmafig zu
kontrollieren. Es sprechen insbesondere die héhere Qualitat des neuen Bauwerks, die hdhere

Briickenklasse sowie die grolRere Planungssicherheit fur die Neubauvariante |l

Aus o. g. Griinden ist vorgesehen, die Planung eines sofortigen Ersatzneubaus weiterzufiihren. Dabei
soll die Briicke kirzer werden und damit als Einfeldbauwerk geplant werden. Die Widerlager stehen
dann naher an den Gleisen, auf die Stutzen kann verzichtet werden. Diese Ausflhrung bringt den
Vorteil, dass die StralRenkreuzung auferhalb des Bauwerksbereichs liegt und eine Aufweitung des
Uberbaus auf der siidlichen Seite nicht mehr erforderlich ist. Die nutzbaren Breiten der StraRe und der
Geh- und Radwege auf dem Brickenbauwerk werden bei dieser Neubauvariante beibehalten. Es

waére ggf. auch méglich die Nutzbreiten der Geh- und Radwege auf dem Uberbau zu vergréRern.

Fir die Neubaumafinahme wird es erforderlich eine Kreuzungsvereinbarung mit der Deutschen Bahn
abzuschlieRen. Aufgrund der aktuellen Umbaumalnahmen der Deutschen Bahn im Umfeld der
Briicke (Bau eines 3. Gleises inkl. Umbau der Oberleitungsanlage) entfallt der Bestandsschutz fir die
Pendelstitzen und die Oberleitungsanlagen an der Brucke.

Dies fuhrt dazu, dass auch von Seiten der Bahn eine Erneuerungsforderung besteht.
Dementsprechend ist davon auszugehen, dass sich die Deutsche Bahn an den Baukosten beteiligen

wird. Nach derzeitigem Stand kann von einer ca. 50 %-igen Kostenbeteiligung ausgegangen werden.

Kosten

Die reinen Baukosten flr einen sofortigen Ersatzneubau in 2020 werden in der
Wirtschaftlichkeitsuntersuchung mit ca. 1,35 Mio € (netto) bzw. ca. 1,61 Mio € (brutto) abgeschatzt.
Fir die Umsetzung der MalRnahme sind Sperrpausen der DB AG erforderlich. Wegen der langen
Vorlaufzeiten fir die Sperrpausenanmeldungen sowie der Vorlaufzeiten fiir die Erstellung der
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Entwurfsplanung ist ein Baubeginn erst in 2024/2025 realistisch. Unter Ansatz einer
Baupreissteigerung von insgesamt ca. 16 % im Zeitraum von 2020 bis 2024 sind somit

Bruttobaukosten von ca. 1,868 Mio € zu erwarten.

Bruttobaukosten in 2020: 1.610.000 €
Baupreissteigerung von 2020 bis 2024 insgesamt 16 %: 257.600 €
Bruttobaukosten in 2024: 1.867.600 €

Auch unter den derzeit vorhandenen unglnstigen wirtschaftlichen Bedingungen mit hohen
Preissteigerungsraten ist der schnellstmogliche Ersatzneubau (Variante 1) aus folgenden Griinden die

wirtschaftlich giinstigere Variante:

- Auch eine Instandsetzung des Bauwerks erfordert einen mehrjahrigen Planungsvorlauf und ist
somit in gleicher Weise von den Preissteigerungen betroffen,
- Spatestens 20 Jahre nach einer Instandsetzung ist trotzdem ein Ersatzneubau mit

entsprechend hohen Preissteigerungen notwendig.
Die fir die Mallnahme zu erwartenden Nebenkosten (Vermessung, Baugrunduntersuchungen,
Entwurfs- und Ausschreibungsplanung, Prifingenieurleistungen, bahnaffine Leistungen,

Bauuiberwachungsleistungen etc.) werden in einer Hohe von ca. 230.000 € prognostiziert.

Daher ergibt sich folgender geschatzter Kostenbedarf:

Baukosten: ca. 1.868.000,00 €
Bau-Nebenkosten: ca. 230.000,00 €
Gesamtkosten: ca. 2.098.000.00 €
Anteil Deutsche Bahn: ca. 1.049.000,00 €
Anteil Stadt Aachen: ca. 1.049.000,00 €

Dabei ist davon auszugehen, dass in 2021 und 2022 Planungskosten in H6he von ca. 130.000 €

erforderlich werden.

Finanzierung
Die Mittel fur die Planung in Hohe von 130.000 € stehen unter PSP-Element 5-120102-200-01700-

600-1 "Ersatzneubau Briicke Wolfsbendenstralte" zur Verfliigung.

Zeitlicher Ablauf nach Beschlussfassung:

In 2021 sollen folgende Planungsarbeiten durchgefihrt werden:
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- Vermessung
- Baugrunduntersuchungen (inkl. Kampfmitteluntersuchungen)
- Entwurfsplanung Brickenbauwerk inkl. Kostenberechnung

- Verkehrsplanung fur die Anschlussbereiche der Wolfsbendenstralle

Auf Basis des Bauwerksentwurfs kdnnen in 2022 die erforderlichen Sperrpausen bei der DB

beantragt werden.

Die erstellte Kostenberechnung bildet die Basis, um die fiir den Bau der Briicke erforderlichen Mittel
in 2024/2025 beantragen zu kénnen.

Fazit / Unabweisbarkeit

Aufgrund des sehr schlechten Erhaltungszustands der Briicke besteht fiir den Ersatzneubau
dringender Handlungsbedarf. Die Verwaltung empfiehlt deshalb, mit dem Ersatzneubau der Briicke

WolfsbendenstralRe frithestmdglich zu beginnen.
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