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Finanzielle Auswirkungen

JA NEIN
X
Fortgeschrieb Fortgeschrieb Gesamt-
Investive Ansatz Ansatz Gesamt-
ener Ansatz ener Ansatz bedarf
Auswirkungen 20xx 20xx ff. bedarf (alt)
20xx 20xx ff. (neu)
Einzahlungen 0 0 0 0 0 0
Auszahlungen 0 0 0 0 0 0
Ergebnis 0 0 0 0 0 0
+ Verbesserung / 0 0
- Verschlechterung
Deckung ist gegeben/ keine  Deckung ist gegeben/ keine
ausreichende Deckung ausreichende Deckung
vorhanden vorhanden
Fortgeschrieb Fortgeschrieb Folge-
konsumtive Ansatz Ansatz Folge-
ener Ansatz ener Ansatz kosten
Auswirkungen 20xx 20xx ff. kosten (alt)
20xx 20xx ff. (neu)
Ertrag 0 0 0 0 0 0
Personal-/
0 0 0 0 0 0
Sachaufwand
Abschreibungen 0 0 0 0 0 0
Ergebnis 0 0 0 0 0 0
+ Verbesserung / 0 0
- Verschlechterung
Deckung ist gegeben/ keine  Deckung ist gegeben/ keine
ausreichende Deckung ausreichende Deckung
vorhanden vorhanden
Weitere Erlauterungen (bei Bedarf):
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Klimarelevanz
Bedeutung der MaBRnahme fiir den Klimaschutz/Bedeutung der MaBnahme fiir die
Klimafolgenanpassung (in den freien Feldern ankreuzen)

Zur Relevanz der MalRnahme flr den Klimaschutz

Die MalRnahme hat folgende Relevanz:

keine positiv negativ nicht eindeutig

X

Der Effekt auf die CO2-Emissionen ist:

gering mittel grof3 nicht ermittelbar

Zur Relevanz der MalRnahme flr die Klimafolgenanpassung

Die MalRnahme hat folgende Relevanz:

keine positiv negativ nicht eindeutig

X

GroBenordnung der Effekte

Wenn quantitative Auswirkungen ermittelbar sind, sind die Felder entsprechend anzukreuzen.

Die CO,-Einsparung durch die MaRnahme ist (bei positiven MalRnahmen):

gering unter 80 t/ Jahr (0,1% des jahrl. Einsparziels)
mittel| | 80 t bis ca. 770 t / Jahr (0,1% bis 1% des jahrl. Einsparziels)
grofy ] mehr als 770 t / Jahr (iber 1% des jahrl. Einsparziels)

Die Erh6hung der CO,-Emissionen durch die Malnahme ist (bei negativen Malinahmen):

gering unter 80 t/ Jahr (0,1% des jahrl. Einsparziels)
mittel | | 80 bis ca. 770 t/ Jahr (0,1% bis 1% des jahrl. Einsparziels)
grofy ] mehr als 770 t / Jahr (Uber 1% des jahrl. Einsparziels)

Eine Kompensation der zusatzlich entstehenden CO,-Emissionen erfolgt:
] vollstandig

Uberwiegend (50% - 99%)
teilweise (1% - 49 %)

nicht

nicht bekannt
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Erlauterungen:

Anlass

Im Zuge der Luftreinhalteplanung wurde Ende 2019 innerhalb des Alleenrings sowie auf der
Monheimsallee zwischen der Kreuzung Bastei (Sandkaulstrafe) und dem Hansemannplatz Tempo 30
eingefiihrt. Neben der Reduzierung der Immissionen aus dem Verkehrsbereich wurde durch die
Verlangsamung des Verkehrsflusses u.a. erwartet, dass die Menge des motorisierten
Individualverkehrs (MIV) sinkt und die Attraktivitdt anderer Verkehrsmittel, insbesondere des Fahrrads
und des OPNV, erhéht wird.

Um zu Uberprifen, ob seither eine Verkehrsverlagerung zu umweltvertraglicheren Verkehrsmitteln
stattgefunden hat, wurden Verkehrserhebungen des MIV und Radverkehrs an ausgewahlten
Knotenpunkten auf und innerhalb des Alleenrings durchgefiihrt und mit friiheren Zahlungen
verglichen. Die Entwicklung des OPNV in Aachen wird anhand von Fahrgastzahlen der ASEAG

dargestellt.

Entwicklung des MIV

Die Entwicklung des MIV wird an insgesamt neun Knotenpunkten (bzw. 34 Straflenquerschnitten) auf
und innerhalb des Alleenrings untersucht, wo seit 2019 Tempo 30 gilt (vgl. Anlage 1). Fir jeden
Knotenpunkt liegen Verkehrszahlen aus drei Zeitraumen vor, die miteinander verglichen werden (vgl.
Anlage 2). Der erste Zeitraum bezieht sich auf die Jahre 2000 bis 2008, der zweite Zeitraum auf die
Jahre 2014 bis 2018 und der dritte Zeitraum spiegelt aktuelle Zahlen wider (2020 — 2022). Die
Verkehrszahlungen beziehen sich jeweils auf einen Zeitraum von 7:00 bis 19:00 Uhr. Ausnahmen sind

entsprechend gekennzeichnet.

Die MIV-Zahlen sind den Tabellen in den Anlagen 3 (Summe der Knotenzufahrten) und 4
(Querschnittsbelastung) zu entnehmen. Ebenso ist darin die prozentuale Zu- bzw. Abnahme des
Verkehrs, jeweils in Bezug auf den davorliegenden Zeitraum, aufgefiihrt. Die letzte Spalte enthalt

jeweils die prozentuale Veranderung Uber den gesamten Untersuchungszeitraum hinweg.

Belastungsanderung Zeitraum 1 (2000 bis 2008) zu Zeitraum 2 (2014 bis 2018)

Werden die ersten beiden Zeitrdume (2000 bis 2008 und 2014 bis 2018) miteinander verglichen, ist
eine Abnahme der Verkehrsmengen um insgesamt 8,7 % festzustellen. Im Mittel ist der Kfz-Verkehr
an den betrachteten Knotenpunkten um 13,3 % zurlickgegangen. Besonders signifikante Riickgange
des Verkehrs sind an den Knotenpunkten Alexanderstr./ Sandkaulstr. (-24,2 %), Driescher Gasschen/
Hirschgraben/ Pontdriesch (-23,4 %), Alexianergraben/ Franzstr./ Kapuzinergraben/ Kleinmarschierstr.
(-21,0 %) und Martinstr./ Minoritenstr./ Seilgraben (-20,5 %) festzustellen. Lediglich am Knoten
Hansemannplatz hat der Verkehr zwischen 2000 und 2016 um 6 % zugenommen.

Bei den Querschnittsbelastungen lassen sich zwischen Zeitraum 1 (2000 bis 2008) und Zeitraum 2
(2014 bis 2018) die grofiten Verkehrsrickgange in der Minoritenstralle (-42,8 %), Kénigstralie (-39,9
%), Sandkaulstrale (-27,5 %), auf dem Pontdriesch (-27 %), dem Driescher Gasschen (-26,4 %), der
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JakobstralRe (-26,2 %) sowie der Kleinmarschierstrafie (-25,3 %) beobachten. In der Jilicher StralRe
(+9,2 %), Heinrichsallee (+7,1 %), Monheimsallee (+3,3 %), der Borngasse (+5,2 %) und auf dem

Karlsgraben (+5,9 %) hat der Kfz-Verkehr zugenommen.

Belastungsédnderung Zeitraum 2 (2014 bis 2018) zu Zeitraum 3 (2020 bis 2022)

Von Zeitraum 2 (2014 bis 2018) bis Zeitraum 3 (2020 bis 2022) hat sich der Kfz-Verkehr insgesamt
um weitere 20 % und im Durchschnitt je Knotenpunkt um 17,6 % reduziert. An den Knotenpunkten
Jakobstr./ Karlsgraben/ Léhergraben (-26,8 %), Alexianergraben/ Franzstr./ Kapuzinergraben/
Kleinmarschierstr. (-24,7 %) und Alexanderstr./ Sandkaulstr. (-20,9 %) sind die signifikantesten
Ruckgange des MIV festzustellen. An den drei Knotenpunkten wurde die aktuellste Verkehrserhebung
im Mérz 2022 durchgefuhrt.

Wahrend der Kfz-Verkehr am Hansemannplatz zwischen 2000 und 2016 um insgesamt 6 %
zugenommen hat, ist dieser bis 2022 um 26,4 % zuriickgegangen.

Der Kfz-Verkehr am Knotenpunkt Martinstr./ Minoritenstr./ Seilgraben ist um 1 % angestiegen, obwohl
die dritte Verkehrszahlung wahrend der Corona-Pandemie im September 2020 stattgefunden hat.

Die StraBenquerschnitte mit der groten Verkehrsreduktion tber die letzten beiden betrachteten
Zeitraume sind die Monheimsallee (-31,6 %), die Julicher StralRe (-27,2 %), die Jakobstralie (-26,7 %),
der Alexianergraben (-26,5 %), der Karlsgraben (-25,4 %) sowie die Borngasse (-25,1 %).
Zugenommen haben die Verkehrsmengen auf dem Seilgraben (+5,4 %), in der Martinstra3e (+6,1 %),
in der BlondelstralBe (+3,1 %) und in der Konigstralle (+3,1 %)

Belastungsdnderung Zeitraum 1 (2000 bis 2008) zu Zeitraum 3 (2020 bis 2022)

Uber den gesamten Untersuchungszeitraum hinweg hat sich die Kfz-Verkehrsmenge insgesamt um
knapp 28 % reduziert. Besonders signifikant ist die Verkehrsabnahme von Zeitraum 2 (2014 bis 2018)
zu Zeitraum 3 (2020 bis 2022) (-20 %).

Bei den Knotenpunkten Jakobstr./ Karlsgraben/ Lohergraben (-41,1 %), Alexianergraben/ Franzstr./
Kapuzinergraben/ Kleinmarschierstr. (-40,5 %) und Alexanderstr./ Sandkaulstr. (-40,0 %) sind
zwischen Zeitraum 1 (2000-2008) und Zeitraum 3 (2020-2022) die signifikantesten
Verkehrsriickgange zu beobachten. Neben den beiden Knotenpunkten weisen die westliche
Peterstralie (-38,3 %), die westliche Theaterstralle (-32,8 %) sowie die Sandkaulstralle (-43,1 %) eine
hohe Verkehrsreduktion auf.

Uber den gesamten Zeitraum hinweg hat an keinem der untersuchten Knotenpunkte und Querschnitte

der MIV zugenommen.

Baustellen

In den vergangenen Jahren haben mehrere Grol3baustellen und damit einhergehende
Strallensperrungen und Umleitungsverkehre Einfluss auf den Verkehr im Innenstadtbereich
genommen. Beispielhaft zu nennen ist die BaumalRnahme an der Ludwigsallee, die seit Oktober 2018
in zwei Bauabschnitten zwischen Ponttor und Bastei umgesetzt wurde. Seit 2020 bis Mai 2022 war die
Ludwigsallee gesperrt und der Verkehr aus Richtung Hansemannplatz wurde Uber die Saarstralle
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umgeleitet. Weitere Einschrankungen entstanden u.a. durch die BaumaRnahmen am Theaterplatz
(seit Ende November 2020), den Abriss des Parkhauses am Blichel und aktuell durch die
Baumafinahme in der JakobstralRe, die zwischen Paulusstraflte und Trichtergasse seit Februar 2022
gesperrt ist. Die starke Verkehrsabnahme in der Jakobstralle (vom Markt kommend) in 2022 (vgl.
Anlage 4) im Vergleich zur Messung in 2018 ist auf die BaumalRnahme in der Jakobstralie
zuriickzufihren.

Zudem ist seit Juni 2021 der Templergraben fiir den Kfz-Verkehr gesperrt (Reallabor Templergraben).

MIV-Belastung an den Dauerzahlstellen der Bundesanstalt fiir StraBenwesen (BASt)

Um die Entwicklung der Verkehrsbelastung im Innenstadtbereich Aachens mit anderen
Verkehrsbelastungen in Aachen zu vergleichen, werden die Belastungszahlen der Dauerzahlstellen
der BASt in der Vaalser Strale, in der Litticher Stralle und in der Eupener Stralle mit in die
Untersuchung aufgenommen. Die durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarken (DTV) des Kfz- und
Schwerverkehrs liegen fiir die Jahre 2005 bis 2020 vor (vgl. Anlage 5).

Von 2005 bis 2015 ist der MIV in der Vaalser Strafle um 10,6 % und in der Lutticher Strafle um 5,2 %
zurlickgegangen. In der Eupener Stralde ist die Verkehrsmenge gleichgeblieben. In den Jahren 2015
bis 2020 hat der Kfz- und Schwerverkehr in der Vaalser Stralle um 20,1 %, in der Litticher Straf3e um
21,8 % und in der Eupener Stralle um 28,2 % abgenommen. Die Verkehrsreduktion hat insbesondere
in den letzten beiden Jahren von 2019 bis 2020 stattgefunden: Z.B. fuhren in 2019 durchschnittlich
13.704 Kfz am Tag in der Vaalser Stral3e (das entspricht einem Riickgang um 11,7 % zum Jahr
2005), im Jahr 2020 wurden 11.082 Kfz im Durchschnitt am Tag erfasst - eine Verkehrsreduktion um
weitere 10,6 %.

Die Ruckgange der Verkehrsbelastung in den drei BundesstralRen zwischen 2005 und 2015 um
durchschnittlich 5,3 % fallt etwas geringer aus als im Innenstadtbereich. Hier ging der Verkehr im
selben Zeitraum durchschnittlich um 8,7 % zurick. Von 2015 bis 2020 ist der Verkehr in der Vaalser
Stral3e, Litticher Stralle und Eupener Stralde im Mittel um 23,4 % zurlickgegangen. Im

Innenstadtbereich wurde eine Verkehrsreduktion bis 2022 um 17,6 % festgestellt.

Entwicklung der Parkeinnahmen

In den Jahren 2015 (ca. 4 Mio. €) bis 2019 (ca. 5,1 €) kann ein kontinuierlicher Anstieg der
Parkeinnahmen um 26 % verzeichnet werden (vgl. Anlage 6). Der Anstieg der Parkeinnahmen ist auf
die stetige Ausweitung der Bewohnerparkzonen (ca. 1-2 neue Parkzonen pro Jahr) und die
Ausstattung mit neuen Parkscheinautomaten zurlckzufiihren.

Seit dem Coronajahr 2020 liegen die Einnahmen deutlich unter dem Vorjahreswert: Fiir 2020 ist ein
Riickgang der Einnahmen um 17,5 % auf ca. 4,2 Mio. Euro zu verzeichnen. 2021 wurden ca. 3,7 Mio.
Euro und damit 26,8 % weniger Parkgebuhren als 2019 eingenommen. In 2022 werden
Parkeinnahmen in H6he von 4,02 Mio. Euro erwartet.

Die Abnahme des MIV hat somit auch einen Rickgang der Parkplatzauslastung in der Aachener

Innenstadt zur Folge. Riuckschliisse auf den Einfluss von Tempo 30 kdnnen nicht gezogen werden.
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Entwicklung der Unfallzahlen

Aus der Unfallstatistik der Polizei geht weiterhin hervor, dass die Unfallzahlen seit 2018 bis heute
zurickgehen: In den Jahren 2018 und 2019 erfasste die Polizei auf den Stral3en, in denen seit Ende
2019 Tempo 30 gilt, insgesamt 130 Unfalle. Die Zahl hat sich in den Jahren 2020 und 2021 auf 102
Unfélle reduziert (-22 %).

In den Jahren 2018 und 2019 wurden 10 Unfalle mit Schwerverletzten (Kategorie 2), 107 Unfalle mit
Leichtverletzten (Kategorie 3) und 13 Unfalle mit schwerwiegendem Sachschaden (Kategorie 4)
statistisch erfasst. Die Zahl der Unfélle mit Schwerverletzten hat sich um 2 Unfélle reduziert, die Zahl
der Unfalle mit Leichtverletzten um 23 und die Zahl der Unfélle mit schwerwiegendem Sachschaden
um 3.

Der Ruckgang der Unfallzahlen korreliert mit der Abnahme der MIV-Belastungszahlen. Ruckschlisse
auf den Einfluss von Tempo 30 kdnnen nicht gezogen werden.

Entwicklung der NO2-Belastung

Im Rahmen der Luftreinhaltung werden an 24 stadtischen Messstellen und vier Messstellen des
LANUV (Landesamt fur Natur-, Umwelt- und Verbraucherschutz) die Stickstoffdioxidimmissionen
(NO,) gemessen. Die Messergebnisse werden monatlich ausgewertet und als NO,-Mittelwerte
veroffentlicht.

Seit 2019 hat sich die Belastung durch NO, im Stadtgebiet Aachen nachweislich reduziert.
Beispielhaft werden die Daten der Messstellen in der PeterstralRe (Hohe Hausnr. 72) sowie auf der
Monheimsallee (H6he Hausnr. 25) seit 2018 betrachtet: In der Peterstrale lag die Belastung in 2018
bei 50,9 pg/m3, in 2019 bei 44,6 pg/m3, in 2020 bei 33,8 pg/m* und in 2021 bei 32,3 ug/m3. Dies
entspricht einem Rickgang um insgesamt 36,5 %. In der Monheimsallee hat sich der NO,-
Jahresmittelwert von 48,9 ug/m?in 2018, auf 46,2 ug/m?3in 2019, auf 33,4 ug/m?*in 2020 und auf 30,3
pMg/m?in 2021 um insgesamt 38,0 % verringert.

Insgesamt wird der NO,-Grenzwert von 40 pg/m?im Jahresmittel 2021 von allen Messstellen
eingehalten. Ausnahmen stellen monatliche Messwerte in der RémerstralRe, Jilicher StralRe, Von-
Coels-StralRe und auch in der Monheimsallee (Sep 2020) sowie in der Peterstralle (Aug, Sep 2020
und Sep 2021) dar (vgl. Anlage 10).

Sicherlich haben verschiedene Entwicklungen der vergangenen Jahre zu diesem positiven Trend der
NO,-Werte beigetragen. An dieser Stelle sei auf folgende mdgliche Einflussfaktoren der NO,-
Reduktion verwiesen, die teilweise im stadtischen Luftreinhalteplan (LRP) enthalten sind: verbesserte
Partikelfilter wurden in den Bussen der ASEAG verbaut und die Neubeschaffungen emissionsarmer
Busse zeitlich vorgezogen; ein verringertes Verkehrsaufkommen (MIV) durch die Coronapandemie;
gestiegene Elektromobilitét; Einfihrung von Tempo 30 u.v.m.. Die Wirkung von Tempo 30 fur die
Luftreinhaltung ist insbesondere auf Steigungsstrecken relevant und héher, wenn eine deutliche
Verstetigung des Verkehrsflusses und eine Herabsetzung von Stillstandsanteilen (Staus) erreicht

werden kann.
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Entwicklung des Radverkehrs

Neben den Kfz-Zahlen wurden in den Verkehrserhebungen der Zeitraume 2 (2014 bis 2018) und 3
(2020 bis 2022) auch Radverkehrszahlen erfasst. Auch die Fachhochschule Aachen erhebt seit 2013
einmal jahrlich an verschiedenen Querschnitten in der Stadt Aachen Uber eine Zeitspanne von zwdlf
Stunden (07.00 Uhr bis 19.00 Uhr) die Anzahl an Fahrradern, Pedelecs, E-Scooter und E-
Kleinkraftradern. In den Jahren 2020 und 2021 haben aufgrund der Corona-Pandemie keine
Zahlungen stattgefunden. Die Ergebnisse der FH-Zahlungen flir das Jahr 2022 liegen noch nicht vor.
Der Vergleich von jeweils zwei 12-Stunden-Zahlungen ist allerdings fir die Darstellung der
Radverkehrsentwicklung nicht ausreichend. Im Gegensatz zum MIV unterliegt das
Radverkehrsaufkommen starken Schwankungen in Abhangigkeit von der Witterung, dem Wochentag,
der Anwesenheit von Studierenden und Schiler*innen (Semester- und Schulferien, Online- und
Prasenz-Veranstaltungen) sowie der persénlichen Motivation.

Dass die Radverkehrszahlen an einem Standort von Tag zu Tag extrem schwanken kdénnen, zeigen
die Auswertungen der Dauerzahlstelle in der Lothringer Strale vom 01.03. bis zum 04.05.2022 (vgl.
Anlage 6). Z.B. waren am Donnerstag, den 07.04.22, insgesamt 856 Radfahrer*innen auf der
FahrradstralRe unterwegs. Drei Wochen spater, am 28.04.22, wurden 1.770 Radfahrer*innen gezahit
(+ 107 %). Auch ein Wochenvergleich ist nicht reprasentativ: In der KW 14 (04.04. bis 10.04.22)
wurden 3.470 Radbewegungen erfasst, in der darauffolgenden Woche waren es 680 Radbewegungen
mehr (+ 20 %).

Um die Entwicklung des Radverkehrs in Aachen darzustellen und zu interpretieren, sind dauerhafte
Radverkehrszahlungen lber einen langeren Zeitraum (mehrere Jahre) hinweg notwendig. So lassen
sich z.B. aufeinanderfolgende Radfahrsaisons oder Jahre miteinander vergleichen. Seit dem Frihjahr
2022 erfassen insgesamt 17 Dauerzahlstellen das Radverkehrsaufkommen im Stadtgebiet Aachen.
Zum jetzigen Zeitpunkt ist eine Interpretation dieser Zahlen noch nicht mdglich. Da aus friheren
Jahren keine dauerhaften Radverkehrsz&hlungen vorliegen, kann nicht dargelegt werden, wie sich der
Radverkehr in Aachen in den letzten Jahren und in Folge der Anordnung von Tempo 30 im

Innenstadtbereich entwickelt hat.

Entwicklung des OPNV

Um die Entwicklung des OPNV in Aachen darzustellen, werden die Fahrgastzahlen der ASEAG
betrachtet. Es liegen Daten aus den jahrlich verdffentlichten Geschaftsberichten seit 2007 bis 2020
vor (vgl. Anlage 7), die sich allerdings auf die gesamte StadteRegion Aachen beziehen.

In den Jahren 2007 (63,4 Mio. Fahrgaste) bis 2015 (65,5 Mio. Fahrgaste) kann ein leicht positiver
Trend der Fahrgastzahlen mit einer Steigerungsrate von 3,3 % verzeichnet werden. In 2016 liegen die
Fahrgastzahlen mit 72,4 Millionen auf einem Hochststand, was einen Anstieg um 10,5 % im Vergleich
zum Vorjahr darstellt. In den Jahren 2017 (71,4 Mio.) bis 2019 (71,4 Mio.) stagniert die Entwicklung
der Fahrgastzahlen.

In Folge der Corona-Pandemie ab Mérz 2020 wurde die Entwicklung des OPNV stark abgebremst. Im

Jahr 2020 liegt die Fahrgastzahl insgesamt bei 42,9 Millionen, dies entspricht einem Ruckgang von
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knapp 40 % im Vergleich zum Vorjahr. Fir das Jahr 2021 sind bislang noch keine Zahlen

veroffentlicht.

Fazit und Ausblick

Die Untersuchung der verkehrlichen Entwicklung im Innenstadtbereich Aachens ergibt folgende

Erkenntnisse, bei denen grundsatzlich gilt, dass eine eindeutige Herleitung der Wirkung von Tempo

30 angesichts der statistischen Lage nicht mdglich ist.

Der MIV geht seit den 2000er Jahren deutlich zurtick. Insbesondere zwischen den Zeitrdumen 2
(2014 bis 2018) und 3 (2020 bis 2022) ist eine Reduktion der Verkehrsmengen um 20 %
festzustellen. Uber den gesamten Untersuchungszeitraum hinweg hat der Kfz-Verkehr um 28 %
abgenommen.

Auch aulerhalb der Innenstadt Aachens hat der MIV zwischen 2005 und 2020 abgenommen. An
den drei betrachteten Querschnitten in der Vaalser StralRe, Litticher StralRe und Eupener Stral3e ist
der Verkehr in diesem Zeitraum um durchschnittlich 27,5 % zuriickgegangen.

Der Ruckgang der MIV-Belastungen hat insgesamt einen Rickgang der Unfallzahlen zur Folge.
Die Belastung durch NO,-Schadstoffimmissionen im Stadtgebiet Aachen hat sich in den
vergangenen Jahren nachweislich reduziert. Das Zusammenspiel der im Luftreinhalteplan
verankerten zentralen Maflnahmen insbes. der letzten 3 bis 4 Jahre (Filternachristung &
vorgezogene Neubeschaffung von Bussen, Férderung des Radverkehrs, Ausbau der
Elektromobilitdt und Tempo 30) hat dazu beigetragen, dass sich die NO,-Belastung deutlich unter
den EU-weit geltenden Grenzwert von 40 ug/m? bewegt hat.

Die Fahrgastzahlen im OPNV sind bis zum Jahr 2016 angestiegen. Seitdem stagniert die
Entwicklung. Seit 2019 erfahrt der OPNV durch die Corona-Pandemie einen zusétzlichen
Nachfrageverlust. Ein Zusammenhang zur Einfiihrung von Tempo 30 kann nicht getroffen werden.
Eine Aussage zur Radverkehrsentwicklung in Folge der Einfihrung von Tempo 30 in der
Innenstadt Aachens kann auf Basis bisher vorliegender Zahlungen nicht getroffen werden.

Der deutliche Riickgang der MIV-Belastungen in den vergangenen zwei Jahren ist wesentlich
durch die Coronavirus-Pandemie und die daraus resultierenden Verhaltensdnderungen beeinflusst.
Auch die Einzelhandelsumsatze korrelieren mit den abnehmenden Verkehrszahlen.

Rickschlisse auf den Einfluss von Tempo 30 auf die oben genannten Daten und Messwerte sind

nicht moéglich.

Anlage/n:

1. Ubersicht der Messstandorte

Ubersicht der Messzeitraume

MIV-Zahlen (Summe der Knotenzufahrten)
MIV-Zahlen (Stralienquerschnitte)
MIV-Belastung an den Dauerzahlstellen der BASt

Entwicklung der Parkeinnahmen

N o o s~ DN

Entwicklung der NO,-Messwerte an Belastungsschwerpunkten in der Stadt Aachen (01/2018
bis 05/2022)

Radverkehrsaufkommen in der Lothringer Stral’e im Marz und April 2022

OPNV-Zahlen

®
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