
 

 
 

Geschäftsstelle: 
Verwaltungsgebäude Katschhof 
Johannes-Paul-II.-Straße 1 
52062 Aachen 
Raum 111 

 

Telefon 0241 / 432 -7211 und -7212 
Fax         0241 / 432-7222 
cdu.fraktion@mail.aachen.de 
www.cdu-fraktion-aachen.de 

 

CDU-Fraktion im Rat der Stadt  -  52062 Aachen 

Aachen, den 17. August 2022 

Tagesordnungsantrag 

Sehr geehrte Frau Vorsitzende, 

die CDU-Fraktion beantragt, für die nächste Sitzung des Mobilitätsausschusses am 

01.09.2022 folgenden Tagesordnungspunkt vorzusehen: 

Mündlicher Bericht von ats und MAC bezüglich verkehrlicher Probleme 

In der letzten Sitzung des Ausschusses für Arbeit, Wirtschaft und Regionalentwicklung am 

16.08.2022 wurde unter anderem von ats und MAC berichtet, dass die verkehrliche Situa-

tion in Aachen wiederholt von Touristen und Gewerbetreibenden bemängelt wird. Um 

einen gleichmäßigen Kenntnisstand aller Ausschussmitglieder zu erreichen, sollen ats und 

MAC in den kommenden Mobilitätsausschuss eingeladen werden. Sollte dies aufgrund von 

Terminproblemen seitens ats und/oder MAC nicht möglich sein, bitten wir um Verschie-

bung des Punktes in die nachfolgende Ausschusssitzung. 

Mit freundlichen Grüßen 

 

 

Gaby Breuer       

mobilitätspol. Sprecherin      

 

An die 
Vorsitzende des Mobilitätsausschusses 
Frau Monika Wenzel 
 
Grüne-Fraktion 
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Fraktion Die Linke. • Verwaltungsgebäude Katschhof • 52058 Aachen

Ausschussvorsitzende
Ratsfrau
Monika Annette Wenzel
52066 Aachen

Geschäftsstellen
Verwaltungsgebäude Katschhof
52062 Aachen

Grüne: 0241 / 432 -7217
SPD: 0241 / 432 -7215
Zukunft: 0241 / 432 -7266
Linke: 0241 / 432 -7244

Aachen, 17. August 2022

Antrag zur Tagesordnung des Mobilitätsausschusses am 1.9.2022
Änderung der Verwaltungsvorschriften für Radschutzstreifen

Sehr geehrte Frau Wenzel,

wir bitten folgenden Tagesordnungsantrag zur Sitzung des Mobilitätsausschusses am
1. September 2022 zu berücksichtigen:

Änderung der Verwaltungsvorschriften für Radschutzstreifen

Wir bitten um einen Bericht, wie mit nicht mehr zulässigen Radschutzstreifen neben
parkenden Fahrzeugen umgegangen wird.

Begründung

Aufgrund der Gefahr von “Dooring-Unfällen”, bei denen Radfahrer*innen durch
unvorsichtig geöffnete Autotüren gefährdet werden, wurde in der Novellierung der
Verwaltungsvorschriften zur Straßenverkehrsordnung (VwV-StVO) vom 8.11.2021
geregelt, dass ein Schutzstreifen neben einem Seitenstreifen »nicht in Betracht
[kommt], es sei denn, es wird ein zusätzlicher Sicherheitsraum zum ruhenden Verkehr
geschaffen.« (Abschnitt I, Ziffer 5, Rn. 12 zu Absatz 4, Satz 2 zu §2 der VwV-StVO).

Hieraus entsteht natürlich auch eine Verpflichtung für die Verkehrsbehörden, die
Sicherheit auch auf Radschutzstreifen sicherzustellen, die vor dem betreffenden
Erlass markiert wurden.

Mit freundlichen Grüßen

Kaj Neumann
Grüne

Ye-One Rhie
SPD

Matthias Achilles
DIE Zukunft

Andreas Nositschka
Die Linke
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Aachen klimaneutral 2030
Grobskizze 

www.aachen.de/klimaschutz
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2019 2020 2021

22.1.2020

• 1,5-2 Grad Ziel

• Restbudget 16,3 Mio. t CO2

26.8.2020

IKSK

2022

11.5.2022

Klimaentscheid

27.10.2021

Circular Cities 

Declaration

14.6.2022

Klimaneutral 

2030 Skizze

19.6.2019

Klimanotstand

2023

28.4.2022

EU-Mission

Entwicklung der letzten drei Jahre
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Anlass der heutigen Vorlage
IKSK-Maßnahmenplan bis 2025 wird nicht reichen
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Ambitions- und Umsetzungslücke

Schematische Darstellung der Ambitions- und Umsetzungslücke in der Klimapolitik, Quelle 
Sachverständigenrat für Umweltfragen, Für eine entschlossene Umweltpolitik in Deutschland und Europa 
Umweltgutachten 2020, S. 74
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Aachen will ambitioniert sein und
macht sich auf den Weg!

Jahr
absolut CO2

[Mio. t]

Differenz CO2

zum Vorjahr 

[Mio. t]

% Reduktion 

zum Vorjahr

2018 2,139

2019 2,037 0,102 4,77

2020 1,9120 0,125 6,14

Trend einer 6%igen Reduktion fortgesetzt:

2021 1,7973 0,115 6

2022 1,6894 0,108 6

2023 1,5881 0,101 6

2024 1,4928 0,095 6

….usw. bis 

2030
1,0298 0,066 6

Summe 

Emiss. 2020-

2030

15,73
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IKSK – halber Weg zum Ziel
Maßnahmenplan bis 2025
Handlungsfelder Anzahl 

Maßnahmen
Deren Anteil am 
Klimaschutz-Ziel

Energieversorgung, Nutzung erneuerbarer 
Energien

5 27,5 %

Kommun. Gebäude & allg. Gebäudesanierung 10
5

14,2%

Wirtschaft 10 2,9% 

Mobilität 23 2,7% plus weiter…

Kommunikation 9 Nicht bezifferbar

Städtebauliche Planung 8 Nicht bezifferbar

Weitere Maßnahmen in anderen Konzepten 11,8% 

SUMME 70 59,1% zuzgl. nicht 
bezifferbarer Effekte und 

Maßn. Land/Bund
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IKSK-Umsetzung /-Finanzierung
wirkte bei Verabschiedung auch sehr ambitioniert!
Mittel im Haushalt, in Umsetzung!

2021 2022 2023-25 Summe

(2021-

2025)

Haushalts-

ansätze 

[€]

5.3 Mio. € 13,5 Mio. 

€

70,3 Mio. 

€

89,2 Mio. 

€

12 neue Personalstellen bei FB 02, FB 36, E 26, FB 61 (6,5 Stellen)
→ Jetzt 70 Maßnahmen weitestgehend in Umsetzung

Nr. Maßnahme 2021 2022 2023 2024

CO2-

Einspa-

rung 

[t/a]

Anteil an der 

erforderlichen 

Emissions-

minderung von 

76.900 t/a [%]

3.1 Förderprogramm für Solar-Anlagen 1.000.000 € 1.500.000 € 1.900.000 € 1.900.000 € 6.600 8,6

2.7 PV-Anlagen auf kommunalen Gebäuden 1.500.000 € 2.500.000 € 4.670.000 € 4.670.000 € 6.500 8,5

5.1. Förderprogramm Altbausanierung 1.000.000 € 2.000.000 € 3.600.000 € 3.600.000 € 7.200 9,4
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Grobskizze Aachen klimaneutral 2030
Der weitere Weg

• Beteiligung – Gemeinsamkeit in der Stadtgesellschaft
› Energiebeirat 21.9.2021, und Folgetermin 31.3.2022
› Akteurs-/Stakeholder-Einbindung, diverse WS im Febr./März
› Experten-Mitarbeit -> Wärmewende-Eckpfeiler

• Analyse Umsetzungsgrad IKSK (eea Prozess)
• Aktualisierung der IKSK-Potenzialbetrachtung
• Szenarien 

➢ Wärmewende Eckpfeiler
➢ Grobskizze 

10 von 71 in Zusammenstellung



Die herausfordernden Bereiche / 
Handlungsfelder

4.1 Energie- und Wärmewende

4.1.1 Stromerzeugung aus Erneuerbaren Energien

4.1.2 Umstellung der Wärmeversorgung – zentrale Strukturen

4.1.3 Umstellung der Wärmeversorgung – dezentrale Strukturen

4.1.4 Erstellung einer Wärmeleitplanung

4.2 Gebäudeeffizienz/-sanierung

4.3 Wirtschaft

4.4 Konsum, Ernährung Lebensstile

4.5 Kommunikation
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Szenarien EE-Ausbau

ISKS-Ziel Solar & Wind

„IKSK PLUS“
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Die herausfordernden Bereiche / 
Handlungsfelder

4.1 Energie- und Wärmewende

4.1.1 Stromerzeugung aus Erneuerbaren Energien

4.1.2 Umstellung der Wärmeversorgung – zentrale Strukturen

4.1.3 Umstellung der Wärmeversorgung – dezentrale Strukturen

4.1.4 Erstellung einer Wärmeleitplanung

www.aachen.de/waermewende
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Die herausfordernden Bereiche / 
Handlungsfelder

4.1 Energie- und Wärmewende

4.1.1 Stromerzeugung aus Erneuerbaren Energien

4.1.2 Umstellung der Wärmeversorgung – zentrale Strukturen

4.1.3 Umstellung der Wärmeversorgung – dezentrale Strukturen

4.1.4 Erstellung einer Wärmeleitplanung

4.2 Gebäudeeffizienz/-sanierung

4.3 Wirtschaft

4.4 Konsum, Ernährung Lebensstile

4.5 Kommunikation
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Hohes Einsparpotenzial im Gebäudesektor
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Der weitere Prozess
Weitere Vertiefung zum Gesamtkonzept bis Ende 2023

Fachlicher Teil:
−Überprüfung/Anpassung um weitere Potenziale zur CO2-Minderung zu 

identifizieren
−Schärfung der Handlungsmöglichkeiten / weiterer Stellschrauben
− Identifizierung weiterer Maßnahmen inklusive Bewertungsmatrix
−Aufstellung eines Maßnahmenplans
− Identifizierung von Beschleunigungsmöglichkeiten (Straffung Zeitplan)
−Zeit-, Arbeits- und Finanzpläne
−Unter gutachterlicher Unterstützung

Kommunikativer Teil:
−Entwicklung des Folgekonzeptes im Sinne eines Stadt-Klima-Vertrages
− Identifikation mit dem anstehenden Prozess stiften
−Mitmach-Effekt in der Stadtgesellschaft erzeugen
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Danke für Ihr Interesse

www.aachen.de/foerdergelder

www.aachen.de/klimaschutz

www.aachen.de/iksk

www.aachen.de/waermewende
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Mobilitätsausschuss 01.09.2022
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Stadt Aachen | Seite 2

Bild: Agora Verkehrswende

Fachbereich 61 | 01.09.2022

Foto: Stadt Aachen
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Stadt Aachen | Seite 3

• Mittlerweile 271 Städte und Gemeinden (mittlerweile auch ein Landkreis)

für mehr Entscheidungsfreiheit bei der Anordnung von Tempolimits

• Unterstützung durch u.a. Deutschen Städtetag, AGORA Verkehrswende

• Online-Konferenz vom 22.06.2022 mit Beispielen aus unterschiedlichen Städten

• Zahlreiche Kontaktaufnahmen in die Bundespolitik 

• Ziel: Anpassung des Straßenverkehrsrechts

Fachbereich 61 | 01.09.2022
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Stadt Aachen | Seite 4

• Ausweisung von Tempo 30 innerhalb des Alleenrings im Zuge der 

Luftreinhalteplanung der Stadt Aachen (2019)

• Ziele (u.a.):

○ Verlangsamung des Verkehrsflusses

○ Verkehrsverlagerung zum Umweltverbund (ÖPNV und Radverkehr)

• Untersuchung der verkehrlichen Auswirkungen von Tempo 30 innerhalb 

des Alleenrings

1. Entwicklung der Geschwindigkeiten seit der Installation von Dialog Displays 

(MoA 17.02.2022)

2. Entwicklung der Verkehrszahlen im MIV, Radverkehr und ÖPNV

Fachbereich 61 | 01.09.2022
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Stadt Aachen | Seite 5Fachbereich 61 | 01.09.2022

• Untersuchung der MIV-Belastungszahlen an 9 

Knotenpunkten (bzw. 34 Straßenquerschnitten) auf 

und innerhalb des Alleenrings

• Vergleich von 12-Stunden-Zählungen aus drei 

Zeiträumen

○ 2000 bis 2008

○ 2014 bis 2018

○ 2020 bis 2022

Abbildung 1: 

Übersicht der 

Messstandorte
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Stadt Aachen | Seite 6Fachbereich 61 | 01.09.2022

Tabelle 1: MIV-Belastungszahlen (Summe der Knotenzufahrten)

• Vor dem Hintergrund: 

○ Baustellen und Umleitungsverkehre, z.B. Ludwigsallee, Theaterplatz, Büchel, 

Jakobstraße, Reallabor Templergraben

○ Corona-Pandemie
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Abbildung 2: Belastungszahlen an 

ausgewählten Dauerzählstellen der 

BASt (Quelle: BASt)
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Stadt Aachen | Seite 8

• Radverkehrsaufkommen unterliegt starken Schwankungen in Abhängigkeit 

von der Witterung, dem Wochentag, der Anwesenheit von Studierenden 

und Schüler:innen etc.

• Um die Entwicklung des Radverkehrs in Aachen darzustellen, sind 

dauerhafte Radverkehrszählungen über mehrere Jahre hinweg notwendig

• Eine Aussage zur Radverkehrsentwicklung in Folge der Einführung von 

Tempo 30 in der Innenstadt Aachens kann auf Basis vorliegender 

Zählungen nicht getroffen werden

Fachbereich 61 | 01.09.2022
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Abbildung 5: Entwicklung der 

Fahrgastzahlen im ÖPNV

(Quelle: Geschäftsberichte der ASEAG)
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Stadt Aachen | Seite 10

• Wesentliche Erkenntnisse der Untersuchung:

○ Abnahme des MIV im Innenstadtbereich um 28 %

○ Abnahme des MIV außerhalb des Innenstadtbereichs um 27,5 % 

(Vaalser Str., Lütticher Str., Eupener Str.) 

○ Rückgang der ÖPNV-Fahrgastzahlen

• Rückgang der Verkehrsbelastungen in den vergangenen 2-3 Jahren 

ist wesentlich auf die Coronavirus-Pandemie und die daraus 

resultierenden Verhaltensänderungen zurückzuführen

• Wirkung von Tempo 30 innerhalb des Alleenrings auf die 

Verkehrsmengen (MIV, Radverkehr, ÖPNV) angesichts der 

statistischen Lage nicht darstellbar

Fachbereich 61 | 01.09.2022
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Mobilitätsausschuss 01.09.2022
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Stadt Aachen | Seite 3

• Ranking, das die Verkehrsbelastung in 

verschiedenen Städten weltweit vergleicht

Fachbereich 61 | 01.09.2022
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Stadt Aachen | Seite 4

• Traffic Index gibt das durchschnittliche Stauniveau 

(Congestion Level) an

• Stauniveau von 28 %

○ Durchschnittliche Verlängerung der täglichen Fahrzeit 

durch Verkehrsstaus um 28 Prozent

Fachbereich 61 | 01.09.2022

28%

39%
48%

durchschnittlich Spitzenstunde
morgens

(7 - 8 Uhr)

Spitzenstunde
abends

(16 - 17 Uhr)

Stauniveau Stadt Aachen
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Stadt Aachen | Seite 5

• Das Stauniveau wird als prozentuale Überschreitung der Reisezeit ohne Stau angegeben

• Reisezeit ohne Stau (Stauniveau = 0 %) in Aachen i. d. R. freitags bis sonntags zwischen 

0:00 und 04:00 Uhr nachts

• Das Stauniveau fällt hoch aus, wenn die Reisezeit nachts deutlich kürzer ist als tagsüber

• In Aachen bedingt durch

○ Nachtabschaltung der Lichtsignalanlagen (65%)

○ Geringes Verkehrsaufkommen und hohe Geschwindigkeiten

○ Verkehrsverstöße

Fachbereich 61 | 01.09.2022

𝑆𝑡𝑎𝑢𝑛𝑖𝑣𝑒𝑎𝑢 =
𝑅𝑒𝑖𝑠𝑒𝑧𝑒𝑖𝑡 𝑚𝑖𝑡 𝑆𝑡𝑎𝑢 − 𝑅𝑒𝑖𝑠𝑒𝑧𝑒𝑖𝑡 𝑜ℎ𝑛𝑒 𝑆𝑡𝑎𝑢

𝑅𝑒𝑖𝑠𝑒𝑧𝑒𝑖𝑡 𝑜ℎ𝑛𝑒 𝑆𝑡𝑎𝑢

Sinnvoller zur Identifizierung von Stau ist 

ein Vergleich der Spitzenstunden mit der 

Normalverkehrszeit (z.B. 10 – 11 Uhr)
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Strecke
Reisezeiten [min]

0-1 Uhr 10-11 Uhr 7-8 Uhr 16-17 Uhr

Brand – Alleenring

(über Trierer Str.)
10,1 12,1 14,0 15,1

Haaren – Alleenring

(über Jülicher Str.)
5,7 7,7 8,5 8,9

Richterich – Alleenring

(über Roermonder Str.)
5,4 7,2 7,4 7,6

Walheim – Alleenring

(über Aachener Str.)
14,1 17,0 19,3 17,8

Eilendorf – Alleenring

(über Breslauer Str.)
9,0 11,8 13,3 14,1

Preuswald – Alleenring

(über Lütticher Str.)
5,8 8,3 9,5 8,4

Vaalserquartier – Alleenring

(über Vaalser Str.)
5,6 7,4 7,1 8,5

Berensberg – Alleenring

(über Soerser Weg)
4,9 7,1 7,6 7,1

Tabelle 1: Reisezeiten 

stadteinwärts

𝑆𝑡𝑎𝑢𝑛𝑖𝑣𝑒𝑎𝑢 =
15,1−12,1

12,1
= 24,8 %

𝑆𝑡𝑎𝑢𝑛𝑖𝑣𝑒𝑎𝑢 =
15,1−10,1

10,1
= 49,5 %

Zum Vergleich: Berechnung 

nach TomTom

Eigene Berechnung:

→ 2. Ermittlung des Stauniveaus:
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Spitzenstunde am Morgen (7:00 bis 8:00 Uhr) Spitzenstunde am Abend (16:00 bis 17:00 Uhr)

Abbildung 1: 

Stauniveaus der Spitzenstunden 

(Stadteinwärts)
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• Kritik an Berechnungsmethodik

→Traffic Index ist nicht geeignet, das Staugeschehen mehrerer Städte 

miteinander zu vergleichen

Eigene Berechnungen zum Staugeschehen in Aachen:

• Vergleich der Reisezeiten in den Spitzenstunden mit der Normalverkehrszeit ergibt 

nur geringe absolute und relative Zeitverluste

• Regelmäßiger Einsatz von TomTom Move zur Stau- und Wirkungsanalyse, ggf. 

Optimierung des Verkehrsflusses durch Anpassung der Lichtsignalanlagen

Fachbereich 61 | 01.09.2022
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Bereitstellung überplanmäßiger Mittel 
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• 11.05.2011: Der Bebauungsplan Nr. 930 “Burghöhenweg/ Am Burgberg" wird in der Ratssitzung als Satzung beschlossen

• 19.10.2011: Fassung des Ausführungsbeschlusses in der BV Aachen-Haaren für die Anlegung der Baustraße 

• 23.11.2011: Abbruch des vorgesehenen Baubeginns (28.11.2011) aufgrund nicht geklärter Grundstückssituation

• November:2020 - Klärung der Grundstückssituation

• April 2021: Eintragung der Grundstückssituation im Liegenschaftskataster

• Bis Sommer 2022: Ausführungsplanung und Vorbereitung gemeinsame Ausschreibung mit Regionetz

• August/September 2022: Vorlage Bereitstellung überplanmäßiger Mittel 

Fachbereich FB 61/700 | 01.09.2022
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• Vergabe Bauauftrag 4. Quartal 2022  - Gemeinsame Ausschreibung mit der Regionetz

• Baubeginn 1.Quartal 2023 

Fachbereich FB 61/700 | 01.09.2022
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MoA | 01.09.2022
44 von 71 in Zusammenstellung



45 von 71 in Zusammenstellung



46 von 71 in Zusammenstellung



Fachbereich Stadtplanung, -entwicklung und Mobilitätsinfrastruktur  | 01.09.2022
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Mobilitätsausschuss, 01.09.2022
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Abfallwirtschaft („Müll und Abfall“)

Stadtreinigung

Schäden und Mängel im Straßenraum

Ampeln / Parkscheinautomaten

Bus und Bahn

Barrierefreiheit und Verkehrssicherheit

Mobility-Sharing / Elektromobilität

Lob und Sonstiges

Vorschläge 
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1.

Kategorie 

wählen

2.

Position

festlegen

3.

Informationen 

und Fotos 

zufügen

4.

Kontrollieren 

und 

Abschicken
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„Backend“Info eMail
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AG Innovation
Die regionale Mobilitätswende gestalten!
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Projektstruktur und Prozess

→ Finanzpool

→ Umlage

Verwaltungsvertreter 
Stadt Aachen, 
städteregionale 
Kommunen, StädteRegion 
Aachen

AVV

ASEAG

Federführung: AVV

Stadt und 
StädteRegion
Aachen, P:4

→ Südraum

→ Vorlauf RegioTram

Verwaltungsvertreter betroffene 
Städte, StädteRegion Aachen

AVV

ASEAG

ggf. externe Berater

Arbeitsgruppe Starke Achsen

→ Konzept Gesamtregion

→ Smarte mobility

Verwaltungsvertreter Stadt Aachen, 
städteregionale Kommunen, StädteRegion Aachen

AVV

ASEAG

Nach Bedarf: NVR, APAG, Mobilitätsdienstleister 
und Stationsbetreiber

Arbeitsgruppe Mobilstationen/ Multimodalität

→ Hauptnetz

→ Knotenpunktsystem

→ Radschnellverbindungen und 
Radvorrangrouten

Verwaltungsvertreter Stadt Aachen, 
städteregionale Kommunen, StädteRegion 
Aachen, AVV, ASEAG

Landesbetrieb Str. NRW

Arbeitsgruppe Regionale Radinfrastruktur

Bürgermeister/-in/Verantwortlicher Verwaltungsvertreter

Federführung: Herr Dr. Grüttemeier, Frau Keupen

Lenkungskreis (LK)

Verwaltungsvertreter der städteregionalen Kommunen, Herr Geulen, Herr Carmincke

Federführung: Frau Lo Cicero-Marenberg, Frau Burgdorff,

Koordinierungsgruppe Beigeordnete (alle 3 bzw. 6 Monate)

verantwortlicher Verwaltungsvertreter der StädteRegion Aachen und Stadt Aachen, AVV, ASEAG, P:4

Team Innovation (2-wöchiger Jour Fixe, 4-wöchig mit AG-Leitungen)

Federführung: ASEAG Federführung: Stadt Aachen Federführung: StädteRegion Aachen

Arbeitsgruppe Finanzierung 
Mobilitätswende

Projektmanage-
ment und 
Kommunikatio
n
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Finanzierung Starke Achsen Mobilstationen Regionaler Radverkehr

Inhalt • Erarbeitung 
Bewertungsmatrix als
Gesamtübersicht

• Organisation 
Förderinformationen 
(ucloud)

• Entwicklung 
alternativer 
Finanzierungs-
möglichkeiten

• Weiterentwicklung 
kommunaler 
Umlagemodelle

• Marketing

• Definition Ziele und 
Qualitätskriterien ÖPNV-
Achsen

• Ableitung Netzkonzept 
mit Prioritäten

• Wirkungsanalyse durch 
externen Gutachter

• AG formuliert  
Arbeitsprogramm für 
Detailumsetzung

• konkrete Stationsplanung
• Entwicklung von Indikatoren zur 

Bewertung der Stationen
• Entwicklung Betreiberkonzept Stationen 
• Erarbeitung Konzept  „Multimodalität“
• Perspektivisch: Stationen ohne ÖV-

Bedienung realisieren

• Diskussion Ziele und 
Qualitätskriterien für das 
regionale Radnetz

• Erörterung Unterhaltung und 
Betriebskonzept 

• Erarbeitung regionales 
„Basisnetz“ (Fokus  
Alltagsverkehr +  Schließung 
vorhandener Netzlücken )

• korridorweise Umsetzung 
unter Einbindung aller 
Aufgabenträger

Zeit-
planung + 
Meilen-
steine

• In Umsetzung: 
Förderinfo

• Q3/22:
Bewertungsmatrix

• Projektvorstellung Land 
NRW Q4/22

• Statusbericht 12/22

• 10/22: Definition 
Qualitätsstandards, 
Erarbeitung Netzkonzept

• 12/22: Formulierung 
Arbeitsprogramm 
Folgegutachten

• Statusbericht 12/22

• Bewertungsmatrix für Mobilstationen
fertig

• Q3/22: Entwicklung Betreiberkonzept
• Q4/22: Vergabe des Betriebs der ersten 

Stationen (ab 2023), Erarbeitung 
mittelfristiges Grobkonzept für weitere 
Mobilstationen (Umsetzung ab 2025/6)

• 2023: Konzept Stationen ohne ÖV, 
Konzept Förderung Multimodalität

• Statusbericht 12/22

• 10/22: Entwurf LOI zum Reg.
Radverkehrsnetz, Def. 
Qualitätsstandards

• 11/22: Endfassung 
Netzplanung zur 
Beschlussfassung für die 
politischen Gremien

• Statusbericht 12/22

Inhalte Arbeitsgruppen
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an Radverkehrsanlagen
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Die Fotos sind teilweise der Webseite www.mapillary.com entnommen.

Fachbereich Stadtentwicklung, Stadtplanung und Mobilitätsinfrastruktur | 01.09.2022
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Radverkehrsanlage ohne Sicherheitstrennstreifen

Fachbereich Stadtentwicklung, Stadtplanung und Mobilitätsinfrastruktur | 01.09.2022
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Radverkehrsanlage ohne Sicherheitstrennstreifen

Fachbereich Stadtentwicklung, Stadtplanung und Mobilitätsinfrastruktur | 01.09.2022
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Radverkehrsanlage ohne Sicherheitstrennstreifen

Fachbereich Stadtentwicklung, Stadtplanung und Mobilitätsinfrastruktur | 01.09.2022
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Radverkehrsanlage ohne Sicherheitstrennstreifen

Fachbereich Stadtentwicklung, Stadtplanung und Mobilitätsinfrastruktur | 01.09.2022
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Radverkehrsanlage mit Sicherheitstrennstreifen

Fachbereich Stadtentwicklung, Stadtplanung und Mobilitätsinfrastruktur | 01.09.2022
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Radverkehrsanlage mit Sicherheitstrennstreifen

Fachbereich Stadtentwicklung, Stadtplanung und Mobilitätsinfrastruktur | 01.09.2022
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Radverkehrsanlage mit / ohne Sicherheitstrennstreifen

Fachbereich Stadtentwicklung, Stadtplanung und Mobilitätsinfrastruktur | 01.09.2022
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Radverkehrsanlage mit Sicherheitstrennstreifen

Fachbereich Stadtentwicklung, Stadtplanung und Mobilitätsinfrastruktur | 01.09.2022
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Radverkehrsanlage ohne Sicherheitstrennstreifen

Fachbereich Stadtentwicklung, Stadtplanung und Mobilitätsinfrastruktur | 01.09.2022
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Radverkehrsanlage mit Sicherheitstrennstreifen

Fachbereich Stadtentwicklung, Stadtplanung und Mobilitätsinfrastruktur | 01.09.2022
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Radverkehrsanlage mit Sicherheitstrennstreifen

Fachbereich Stadtentwicklung, Stadtplanung und Mobilitätsinfrastruktur | 01.09.2022
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Radverkehrsanlage mit Sicherheitstrennstreifen

Fachbereich Stadtentwicklung, Stadtplanung und Mobilitätsinfrastruktur | 01.09.2022
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Radverkehrsanlage mit Sicherheitstrennstreifen

Fachbereich Stadtentwicklung, Stadtplanung und Mobilitätsinfrastruktur | 01.09.2022
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