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Federfiihrende Dienststelle: Status: Sffentlich

FB 61 - Fachbereich Stadtentwicklung, -planung und

Mobilitatsinfrastruktur Datum: 08.09.2022
Beteiligte Dienststelle/n: Verfasser/in:  Dez. Ill / FB 61/300

Umgestaltung der KrakaustraBe im Rahmen der Konzepte der
PremiumfuBwege und Rad-Vorrang-Routen

Ziele: Klimarelevanz

nicht eindeutig

Beratungsfolge:

Datum Gremium Zustandigkeit
21.09.2022 Bezirksvertretung Aachen-Mitte Anhorung/Empfehlung
29.09.2022 Mobilitatsausschuss Entscheidung

Beschlussvorschlag:
Die Bezirksvertretung Aachen-Mitte nimmt die Ausflihrungen der Verwaltung zur Kenntnis und
empfiehlt dem Mobilitatsausschuss, die Verwaltung zu beauftragen, eine Blrger*innenbeteiligung

durchzuflhren, deren Erkenntnisse in die Vorlage zum Planungsbeschluss einflie3en.

Der Mobilitdtsausschuss nimmt die Ausfihrungen der Verwaltung zur Kenntnis und beauftragt die
Verwaltung, eine Birger*innenbeteiligung durchzufihren, deren Erkenntnisse in die Vorlage zum

Planungsbeschluss einflielen.
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Finanzielle Auswirkungen

JA NEIN
X
Fortgeschrieb Fortgeschrieb Gesamt-
Investive Ansatz Ansatz Gesamt-
ener Ansatz ener Ansatz bedarf
Auswirkungen 20xx 20xx ff. bedarf (alt)
20xx 20xx ff. (neu)
Einzahlungen 0 0 0 0 0 0
Auszahlungen 0 0 0 0 0 0
Ergebnis 0 0 0 0 0 0
+ Verbesserung / 0 0
- Verschlechterung
Deckung ist gegeben/ keine  Deckung ist gegeben/ keine
ausreichende Deckung ausreichende Deckung
vorhanden vorhanden
Fortgeschrieb Fortgeschrieb Folge-
konsumtive Ansatz Ansatz Folge-
ener Ansatz ener Ansatz kosten
Auswirkungen 20xx 20xx ff. kosten (alt)
20xx 20xx ff. (neu)
Ertrag 0 0 0 0 0 0
Personal-/
0 0 0 0 0 0
Sachaufwand
Abschreibungen 0 0 0 0 0 0
Ergebnis 0 0 0 0 0 0
+ Verbesserung / 0 0
- Verschlechterung
Deckung ist gegeben/ keine  Deckung ist gegeben/ keine
ausreichende Deckung ausreichende Deckung
vorhanden vorhanden
Weitere Erlauterungen (bei Bedarf):
Vorlage FB 61/0500/WP18 der Stadt Aachen Ausdruck vom: 08.09.2022 Seite: 2/8

2von 17 in Zusammenstellung



Klimarelevanz
Bedeutung der MaBRnahme fiir den Klimaschutz/Bedeutung der MaBnahme fiir die
Klimafolgenanpassung (in den freien Feldern ankreuzen)

Zur Relevanz der MalRnahme flr den Klimaschutz

Die MalRnahme hat folgende Relevanz:

keine positiv negativ nicht eindeutig
X

Der Effekt auf die CO2-Emissionen ist:

gering mittel grof3 nicht ermittelbar
X

Zur Relevanz der MaRnahme fiir die Klimafolgenanpassung

Die MalRnahme hat folgende Relevanz:

keine positiv negativ nicht eindeutig
X

GroBenordnung der Effekte
Wenn quantitative Auswirkungen ermittelbar sind, sind die Felder entsprechend anzukreuzen.

Die CO,-Einsparung durch die MaRnahme ist (bei positiven Manahmen):

gering unter 80 t/ Jahr (0,1% des jahrl. Einsparziels)
mittel 80 t bis ca. 770 t/ Jahr (0,1% bis 1% des jahrl. Einsparziels)
grof} mehr als 770 t / Jahr (Uber 1% des jahrl. Einsparziels)

Die Erhohung der CO,-Emissionen durch die MalRnahme ist (bei negativen Manahmen):

gering unter 80 t/ Jahr (0,1% des jahrl. Einsparziels)
mittel| | 80 bis ca. 770 t/ Jahr (0,1% bis 1% des jahrl. Einsparziels)
grok | | mehrals 770 t/ Jahr (iber 1% des jahrl. Einsparziels)

Eine Kompensation der zusatzlich entstehenden CO,-Emissionen erfolgt:
] vollstandig

Uberwiegend (50% - 99%)
teilweise (1% - 49 %)

nicht

X nicht bekannt
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Erlauterungen:

Anlass

In der KrakaustralRe plant die Regionetz umfangreiche Mallnahmen zur Kanal- und
Leitungserneuerung. Die Arbeiten sind fur 2024 vorgesehen. Die hierfir erforderlichen
Tiefbaumalnahmen sollen zur Anpassung der Stralenraumgestaltung genutzt werden. Neben der
Erganzung neuer Baumstandorte, soll die Neugestaltung insbesondere die Anforderungen der

Nahmobilitatskonzepte fiir den Ful3- und Radverkehr bertcksichtigen.

Die Krakaustraf3e bildet einen Abschnitt des Premiumfullweges 6 zwischen dem Pfalzbezirk und dem
Naherholungsgebiet Hangeweiher (s. Anlage 1). Das Konzept der Premiumfuflwege wurde 2015 als
Teil des Innenstadtkonzeptes 2022 beschlossen. Ziel des Konzeptes ist die Starkung des Angebotes
fur Zu-FuR-Gehende auf ausgewahlten Routen zwischen dem mittelalterlichen, weitgehend
»Steinernen” Zentrum der Innenstadt und den umliegenden Parks, Bachtalern und parkahnlichen
Landschaftsraumen. Im Zuge der Entwicklung des Wegenetzes sollen die Qualitaten hinsichtlich
Sicherheit und Komfort (Barrierefreiheit, Banke, Griinstrukturen, Orientierung) gestarkt, und
identitatsstiftende sowie die Aufenthaltsqualitat steigernde Elemente (,das gewisse Extra®) erganzt

werden.

Zudem fuhrt die Rad-Vorrang-Route in Richtung Preuswald Uber die Krakaustrafle (s. Anlage 1). Am
12.09.2019 hatte der Mobilitdtsauschuss die Linienverldufe der Rad-Vorrang-Routen beschlossen.
Neben den ganzheitlichen Umsetzungen von Routen, wie bereits beispielsweise auf den Routen
Richtung Eilendorf und Brand begonnen, sollen ohnehin anstehende InfrastrukturmaRnahmen dazu
genutzt werden, um ggfs. erforderliche Anpassungen auf den geplanten Rad-Vorrang-Route
vorzunehmen. Im Rad-Vorrang-Netz soll der Radverkehr nach Méglichkeit bevorrechtigt sowie sicher,

komfortabel und zligig geflihrt werden.

Heutige Situation

Die KrakaustralRe verbindet in Fortfihrung der Mérgensstrafie im sudlichen innerstadtischen Bereich
den Grabenring (Léhergraben / Alexiangergraben) mit dem Alleenring (Boxgraben). Fur den Kfz-
Verkehr hat die Stral3e (iberwiegend eine ErschlieBungsfunktion. Die parallel verlaufende 6stliche
Karmeliterstral’e und westliche Jakobstral3e weisen durch ihre direkte Anbindung an die radialen Kfz-
HauptverkehrsstralRen Mozartstralle bzw. Litticher Stral3e (HS lll nach RIN) weitaus hohere Kfz-
Starken auf. Zudem ist die Einfahrt vom Boxgraben in die Krakaustralle nur aus dstlicher Richtung
mdglich. Da es sich bei der im Siden angrenzenden Siidstralle, um eine stadteinwarts gerichtete
unechte Einbahnstrae handelt, ist die Fahrt von der Krakaustral3e in die Sudstralle fur Kfz nicht
mdglich. Fir den Ful®- und Radverkehr hingegen ist diese gradlinig verlaufende Nord-Sud-Achse von
hoher Bedeutung, wodurch die Krakaustralle bereits heute hohe Fuf3- und Radverkehrsmengen

aufweist. Uber die KrakaustraRe verlauft keine Verbindung des Linienbusverkehrs.
Die Krakaustralie hat damit vordergriindig eine Netzfunktion fir den Rad- und Fu3verkehr.

In einer Verkehrszahlung am 27.09.2016 wurden in der Vormittagspitzenstunde (7:45- 8:45 Uhr) 232
Kfz (170 Kfz stadteinwarts / 62 Kfz stadtauswarts) und 107 Radfahrende auf der Krakaustraf3e an der
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Einmindung Boxgraben erfasst. Am Nachmittag (16:30 Uhr — 17:30 Uhr) lag der Spitzenwert bei 240
Kfz/h (101 Kfz/h stadteinwarts / 139 Kfz stadtauswérts) und 95 Radfahrenden. Uber den Gesamttag
(7- 19 Uhr) betrug der Radverkehrsanteil am Fahrverkehr auf der Fahrbahn 28%.

Die Krakaustralde ist Bestandteil einer Tempo-30-Zone innerhalb des Alleenrings. Die Stralle selbst
weist keine Einmiindungen anderer StraRen oder Wege auf. Im Ubergang zur Mérgensstrae miinden
die Hubertusstralle aus Richtung Westen und die Kasernenstral3e aus Richtung Siiden versetzt in den
StralRenzug. Der Bereich des Versatzes grenzt an einen Platzbereich mit AuRergastronomienutzung
und hebt sich durch die Gestaltung mit Kopfsteinpflaster von den anschlieRenden

Fahrbahnabschnitten ab. Der Ubergang in den Boxgraben wird durch eine Lichtsignalanlage geregelt.

Die Krakaustralde ist in ihrer gesamten Lange von ca. 200 m im Trennprinzip ausgebaut (s. Anlage 2).
Die nutzbare Fahrbahn weist eine Breite von ca. 5,30 m auf und wird beidseitig durch
Fahrbahnrandparkplatze begrenzt. Auf der westlichen Seite stehen ca. 31 Parkplatze fur Kfz zur
Verfiigung. Gegeniberliegend befinden sich ca. 27 Parkmdglichkeiten. Diese der Bewohnerparkzone
.F* zugehodrigen 58Parkplatze der Krakaustra’e weisen insgesamt einen hohen Auslastungsgrad auf.
In den Abend- und Nachtstunden sind diese Parkplatze regelmaRig vollausgelastet. Fir den
Radverkehr stehen an den Einmiindungsbereichen zum Boxgraben Fahrradbligel mit insgesamt 16

Fahrradparkmdglichkeiten zur Verfigung.

Der Radverkehr wird in der KrakaustralRe innerhalb der Tempo-30-Zone gemeinsam mit dem Kfz auf
der Fahrbahn geflhrt. Fir den FuRverkehr stehen beidseitig Nebenanlagen mit Breiten von ca. 2,20 -
2,60 m zur Verfugung. Die tatsachlich nutzbare Gehwegbreiten sind durch Einbauten, wie Laternen
oder Stromkasten punktuell eingeschrankt. Durch heute vielfach ,wild“ abgestellte Fahrrader verringert

sich die nutzbare Breite des Gehweges weiter (s. Anlage 3).

In H6he der Einmiindung Hubertusstralte befinden sich zwei Baume, die durch die Gestalt eines
.Baumtores” den Beginn der Krakaustrale kennzeichnen. Neben der aulRengastronomischen Nutzung
im Ubergangsbereich zur Mérgensstrale, wird auch die westliche Flache im Einmiindungsbereich

zum Boxgraben flr Auflengastronomie genutzt.

Planung

Die KrakaustralRe soll als Bestandteil Gibergeordneter Mobilitatskonzepte fir den Fu- und Radverkehr
insbesondere fir den nicht motorisierten Individualverkehr ertiichtigt werden. Als Teil des
Premiumfulweges 6 in Richtung Hangeweiher betrifft dies vor allen Dingen die Gestaltung der
Gehwege. Im Bestand unterschreiten die Gehwegbreiten die Regelmale der einschlagigen
Richtlinien. In der Krakaustralle wird als Premiumfullwegseite die 6stliche Nebenanlage
vorgeschlagen, da die Pflanzung von Baumen, die ein signifikantes Element der Premiumfullwege
darstellen, auf der Westseite aufgrund einer Fernwarmeleitung im Untergrund nur eingeschrankt

stattfinden konnte.

Die heutige Fihrung des Radverkehrs in der Krakaustraf3e entspricht nicht den Anforderungen der
hier geplanten Rad-Vorrang-Route in Richtung Preuswald. Als Kernelement zur Blindelung und
Bevorrechtigung des Radverkehrs in Nebenstralien bietet sich auch in der Krakaustralle die

Einrichtung einer Fahrradstrae (mit Kfz-Freigabe) an. Durch die untergeordnete Bedeutung fiir den
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Kfz-Verkehr, die hohe Netzbedeutung fir den Radverkehr und der bereits hohen bzw. zu erwartenden
héheren Radverkehrsdichte erfillt die KrakausstraRe die Voraussetzungen fiir die Einrichtung einer
Fahrradstrae nach den VwV-StVO 2021. Wie bereits auf weiteren Rad-Vorrang-Routen umgesetzt,
ist auch in dem Konzept fir die RVR Preuswald eine Folge von Fahrradstralle (Mérgensstralle —
Krakaustrale — Siidstrale) vorgesehen. Die Uberplanung der Fahrbahn der Krakaustrafe soll

entsprechend der beschlossenen Aachener Standards zur Gestaltung von FahrradstralRen erfolgen.

Neben dem Ziel der Schaffung einer hochwertigen Mobilitatsinfrastruktrur fiir den nicht motorisierten
Individualverkehr, soll die Krakaustral3e zukiinftig auch Aufenthaltsmdéglichkeiten fir Anwohner*innen
und Besucher*innen anbieten und einen Beitrag zur Klimafolgenanpassung leisten. Hierfur ist die
umfangreiche Neuschaffung von Grinstrukturen geplant. Durch die Neuplanung der Kanal- und
Leitungslagen durch die Regionetz ist mit Ausnahme des nord-westlichen Bereiches (dort verbleibt
eine Fernwarmeleitung) die Neuanlage von Strallenbdumen moglich. Neben der Begriinung sollen
auch punktuelle Angebote an Stadtmdéblierung (Banke, Spielpunkte etc.) im Rahmen der
PremiumfulBwegplanung zur Steigerung der Aufenthaltsqualitat dienen. Ein weiteres Ziel ist die

Ausweitung des Angebotes an Fahrradparkplatzen.

Unter Berlicksichtigung der genannten Zielstellung der Umgestaltung der Krakaustralte wurden drei

Varianten mit unterschiedlichen Planungsschwerpunkten entwickelt (vgl. Querschnitte in Anlage 4):

Planungsvariante 1 ,bestandsorientiert” (Anlage 5)

Die Planungsvariante 1 orientiert sich an der StralRenraumaufteilung im Bestand. Der westliche
Gehweg und die angrenzenden Langsparkstande flur Kfz bleiben erhalten. Erganzt wird der
Seitenraum durch Baumneupflanzungen und Gehwegvorziehungen als Querungshilfe fir den
FuRlverkehr und fiir die Anlage von Fahrradabstellanlagen. Dem &stlichen Seitenraum werden als
Premiumfulwegseite verschiedene Funktionen zugeteilt. Neben der Neuanlage von Griinstrukturen,
sind Fahrradabstellanlagen, Banke und Spielpunkte sowie punktuell KFZ-Langsparkstande geplant.
Die durchgangig nutzbare Gehwegbreite liegt bei ca. 2,30 m, wobei sich der Gehweg abschnittsweise
aufweitet. Die 5,20 m breite Fahrbahn wird entsprechend den Aachener Standards zur Gestaltung von
Fahrradstraen aufgeteilt. Neben einer minimal breiten Fahrgasse von 4,0 m verbleiben beidseitig

Sicherheitstrennstreifen von 0,60 m.

Planungsvariante 2 ,Breiter PremiumfuRweg“ (Anlage 6)

Fir eine deutliche Verbreitung der Nebenanlage auf der PremiumfuBwegseite entfallen in der
Planungsvariante 2 die Kfz-Langsparkstande auf der Westseite. Lediglich in Richtung Boxgraben ist
die Anlage einer Liefer- und Ladezone in Kombination mit der Neupflanzung eines Baumes auf dieser
Seite geplant. Ahnlich zu Variante 1 wird der Seitenraum auf der PremiumfuRwegseite fir
verschiedene Funktionen genutzt, wobei neben den Baumneupflanzungen Uberwiegend Kfz-
Parkplatze als Ausgleich fur die wegfallenden Parkplatze auf der Westseite vorgesehen sind. Die zum
Grolteil nutzbare Gehwegbreite des Premiumfullweges betragt 3,75 m. Durch eine Verbeiterung der
Fahrbahn ist die Anlage der Fahrradstrale mit den ,OptimalmaRen” (4,50 Fahrgasse, 0,75 m

Sicherheitstrennstreifen) entsprechend der Aachener Gestaltungsstandards madglich.
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Planungsvariante 3 ,Griiner Premiumfulweg* (Anlage 7)

In Planungsvariante 3 wird grundsatzlich die bestandorientierte StralRenraumaufteilung beibehalten,
wobei auf der PremiumfulRwegseite das Kfz-Parken zugunsten von umfangreichen Grinstrukturen
entfallt. Auf der westlichen Seite bleiben die Kfz-Parkstande erhalten, wobei identisch zur
Planungsvariante 1 neue Baumstandorte und Gehwegvorziehungen eingeplant werden. Der 4,00 m
breite Seitenraum auf der PremiumfulRwegseite gliedert sich in einen durchgangig 2,60 m breiten
Gehweg und in einen 1,50 m breiten Griinstreifen, der durch Banke, Spielpunkte und weiterer
Elemente unterschiedlicher Funktionaufgewertet wird. Durch ca. 0,5 m der Baumbeete die
luftdurchlassig und begehbar sind ist der Gehweg durchgehend auf 2,60 m breit. Durch den Wegfall
der Kfz-Parkstande auf der Ostseite und damit auch des Sicherheitstrennstreifens auf dieser Seite,

kann die Gestaltung einer Fahrradstral3e mit einer 4,25 m breiten Fahrgasse erfolgen.

Zusammenfassende Ubersicht der Planungsvarianten

Die folgende Tabelle zeigt eine zusammenfassende Ubersicht der Planungsvarianten mit
verschiedenen Kennwerten fur Ful3- und Radverkehr, Fahrbahn sowie die Baumbilanz und das
geplante Parkplatzangebote fiir Fahrrader und Kfz. Die Werte basieren auf den ersten EntwUrfen einer

moglichen Gestaltung und dienen daher lediglich als Anhaltspunkte fir den Vergleich der Varianten.

Planungsvariante Planungsvariante Planungsvariante
Bestand
1 2 3
. 2,30 m
Nutzbare Gehwegbreite )
) 2,30 m (abschnittsw. 3,75m 2,60 m
(PremiumfuB3weg) )
breiter)
Baume, Beete,
Baume, Kfz-Parken,
Elemente auf Seite Stadtmobiliar Baume, Beete,
Kfz-Parken Stadtmobiliar,
PremiumfuBweg Fahrradparken, Kfz- Stadtmobiliar
Fahrradparken
Parken (punktuell)
Fahrgasse
- 4,00 m 450 m 4,25 m
(Fahrradstrale)
Sicherheitstrennstreifen
- 0,60 m 0,75 m 0,75 m
(Fahrradstrale)
Baume 2 ~13 ~11 ~14
Fahrradparken 16 ~40 ~40 ~40
~ 30 - 45 (abh. von
Kfz-Parken 58 Gestalt. ~19 ~ 27
Seitenraum)
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Weiteres Vorgehen

Die Regionetz plant den Beginn der Kanal- und Leitungserneuerungsmafnahmen in der Krakaustralie
Mitte 2024, sodass die Wiederherstellung des Strallenraum fir 2025 eingeplant ist. Um
Synergieeffekte nutzen zu kdnnen, bendtigt die Regionetz fur die Planung der neuen Leitungstrassen
frihzeitig Aussagen zur zukinftigen StralRenraumaufteilung und hier insbesondere der geplanten

Baumstandorte.

Vorbehaltlich der Zustimmung der Politik plant die Verwaltung daher die Durchfiihrung einer
Burger*innenbeteiligung im 4. Quartal 2022. Die hierbei gewonnenen Erkenntnisse flieRen in die

Vorlage zur Einholung des Planungsbeschlusses ein.

Die MaRnahme ,PremiumfuBweg Krakaustralte® ist im Rahmen des Innenstadtkonzepts 2022
forderfahig. Die Verwaltung bereitet daher derzeit einen Forderantrag vor. Die fir den PremiumfulRweg
relevanten Kosten kénnen zu 80 % geférdert werden. Mit einem Bewilligungsbescheid ist Mitte 2023

zu rechnen.

Anlage/n:

Anlage 1 — Ubersichtplan PremiumfuRweg und Rad-Vorrang-Route
Anlage 2 — Bestandsplan

Anlage 3 — Fotos

Anlage 4 — Querschnitte der Planungsvarianten

Anlagen 5-7 — Lageplanskizze der Varianten 1-3
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Ubersichtsplan KrakaustraRe -
PremiumfuBweg und Rad-Vorrang-Route
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Fotos KrakaustraBe (vor Einrichtung der Baustelle)

11 von 17 in Zusammenstellung
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KrakaustralRe

Bestand

West Ost
Gehweg Parken Fahrbahn Parken Gehweg

L LN L
oo —o0] oo oo B ay o

] 7 71 7T [P

260 | 200 | 5.20 | 200 | 220
14.00

Variante 1 - ,bestandsorientiert”

F Multifunktions-
Biume + Parken — streifen
West Ost
Gehweg Fahrbahn
2.50 4.00
14.00
stadtaachen

Fachbereich Stadtentwicklung, -planung und Mobilitatsipgastpktit in zusammenstellung Juli 2022



West

KrakaustralRe

Variante 2 - ,breiter Premiumfullweg*®

Baume + Parken

Fahrradstrafie

Gehweg Fahrbahn

4.50

Variante 3 - ,griiner PremiumfuRweg*“

Fahrradstrafie

Bdume + Parken

Ost
Fahrbahn

begehbar

(luftdurch-

lassig)

0.50

—

0.40
4.25 150 |  2.60
14.00

stadtaachen
Juli 2022

Fachbereich Stadtentwicklung, -planung und Mobilitatsipfagtpkie in Zusammenstellung
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