Die Oberbiirgermeisterin Stadt a.a.Ch en

Vorlage Vorlage-Nr:  FB 61/0649/WP18
Federfiihrende Dienststelle: Status: Sffentlich

FB 61 - Fachbereich Stadtentwicklung, -planung und

Mobilitatsinfrastruktur Datum: 20.03.2023
Beteiligte Dienststelle/n: Verfasser/in:  Dez Il FB 61/300

Kleinkoln-, Minoriten- und MartinstraBe- Freigabe der
Einbahnstraen fir den Radverkehr (Planungs- und
Ausfuhrungsbeschluss)

Ziele: Klimarelevanz

positiv

Beratungsfolge:

Datum Gremium Zustandigkeit
19.04.2023 Bezirksvertretung Aachen-Mitte Entscheidung
20.04.2023 Mobilitatsausschuss Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Die Bezirksvertretung Aachen-Mitte nimmt die Ausflihrungen der Verwaltung zur Kenntnis und

beauftragt die Verwaltung mit der Radverkehrs-Freigabe der Einbahnstrale Martinstralle. Sie

empfiehlt dem Mobilitatsausschuss, die Verwaltung mit der Radverkehrs-Freigabe der Einbahnstrallen

Kleinkdlnstral’e und Minoritenstralle gemal den Anlagen 1 und 2 zu beauftragen.

Der Mobilitdtsausschuss nimmt die Ausfuhrungen der Verwaltung zur Kenntnis und beauftragt die

Verwaltung mit der Radverkehrs-Freigabe der Einbahnstralen Kleinkdinstral’e und MinoritenstralRe

gemal’ den Anlagen 1 und 2.
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Finanzielle Auswirkungen

JA NEIN

PSP-Element 5-120102-900-10000-300-1 RadverkehrsmaBnahmen (Sofortprogramm)

Fortgeschrieb Fortgeschrieb Gesamt-
Investive Ansatz Ansatz Gesamt-
ener Ansatz ener Ansatz bedarf
Auswirkungen 2023 2024 ff. bedarf (alt)
2023 2024 ff. (neu)
Einzahlungen 0 0 0 0 0 0
Auszahlungen | 2.184.600,32 | 2.184.600,32 | 2.400.000 2.400.000 0 0
Ergebnis 2.184.600,32 | 2.184.600,32 | 2.400.000 2.400.000 0 0
+ Verbesserung / 0 0
- Verschlechterung
Deckung ist gegeben Deckung ist gegeben

PSP-Element 4-120102-986-6 RadverkehrsmaBnahmen (Sofortprogramm)

Fortgeschrieb Fortgeschrieb Folge-
konsumtive Ansatz Ansatz Folge-
ener Ansatz ener Ansatz kosten
Auswirkungen 2023 2024 ff. kosten (alt)
2023 2024 ff. (neu)
Ertrag 0 0 0 0 0 0
Personal-/
511.360,11** 511.360,11 360.000 360.0000 0 0
Sachaufwand
Abschreibungen | 841.883,47** 841.883,47 750.000 750.000 0 0
Ergebnis 1.353.243,58 | 1.353.243,58 | 1.110.000 1.110.000 0 0
+ Verbesserung / 0 0
- Verschlechterung
Deckung ist gegeben Deckung ist gegeben

*Haushaltsansatz 2023 i.H.v. 800.000 € zzgl. Ermachtigungsibertragung aus dem Haushaltsjahr 2022
i.H.v. 1.384.600,32 €

**Haushaltsansatz 2023 i.H.v.120.000 € zzgl. Ermachtigungsibertragung aus dem Haushaltsjahr
2022 i.H.v. 391.360,11 €

***Haushaltsansatz 2023 i.H.v. 250.000 € zzgl. Ermachtigungsibertragung aus dem Haushaltsjahr
2022 i.H.v. 591.883,47 €

Weitere Erlauterungen (bei Bedarf):
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Klimarelevanz
Bedeutung der MaBRnahme fiir den Klimaschutz/Bedeutung der MaBnahme fiir die
Klimafolgenanpassung (in den freien Feldern ankreuzen)

Zur Relevanz der MalRnahme flr den Klimaschutz

Die MalRnahme hat folgende Relevanz:

keine positiv negativ nicht eindeutig

X

Der Effekt auf die CO2-Emissionen ist:

gering mittel grof3 nicht ermittelbar

X

Zur Relevanz der MalRnahme flr die Klimafolgenanpassung

Die MalRnahme hat folgende Relevanz:

keine positiv negativ nicht eindeutig

X

GroBenordnung der Effekte
Wenn quantitative Auswirkungen ermittelbar sind, sind die Felder entsprechend anzukreuzen.

Die CO,-Einsparung durch die MaRnahme ist (bei positiven Manahmen):
gering unter 80 t / Jahr (0,1% des jahrl. Einsparziels)
mittel . 80 t bis ca. 770 t/ Jahr (0,1% bis 1% des jahrl. Einsparziels)
grof} . mehr als 770 t / Jahr (Uber 1% des jahrl. Einsparziels)

Die Erhohung der CO,-Emissionen durch die MalRnahme ist (bei negativen Manahmen):

gering unter 80 t/ Jahr (0,1% des jahrl. Einsparziels)
mittel| | 80 bis ca. 770 t/ Jahr (0,1% bis 1% des jahrl. Einsparziels)
grok | | mehrals 770 t/ Jahr (iber 1% des jahrl. Einsparziels)

Eine Kompensation der zusatzlich entstehenden CO,-Emissionen erfolgt:
] vollstandig

Uberwiegend (50% - 99%)
teilweise (1% - 49 %)

nicht

X nicht bekannt

Die geplante Einbahnstraflen-Freigabe verdichtet das Radverkehrsnetz in der Innenstadt und férdert
damit den Radverkehr. Im Zuge der Markierung des Stralenraums wird CO, emittiert. Langfristig ist
jedoch mit einem positiven Effekt auf den Klimaschutz zu rechnen.

Im Zuge der MaRnahme ist die Pflanzung von zwei Baumen sowie die Entsiegelung von etwa 16 m?
Flache geplant, was sich positiv auf die Klimafolgenanpassung auswirkt.
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Erlauterungen:
1. Anlass

Die Regionetz fuhrt 2023 in der Minoritenstrale und nach derzeitigem Stand 2024 / 2025 in der
Martinstralle Leitungsarbeiten durch, bei denen die Fahrbahn aufgebrochen wird. Im Anschluss an
diese MalRnahmen kdnnte bei der Wiederherstellung der Fahrbahnmarkierungen ein neues Angebot
fur den Radverkehr geschaffen werden. Die Offnung der Einbahnstraen stellt ein weiteres Element

einer umweltfreundlichen VerkehrserschlieRung des Innenstadtbereichs dar.

2. Verkehrliche Rahmenbedingungen

Aufbau der Stralenrdume

Der StraBenraum in der KleinkéInstralRe ist niveaugleich ausgebaut. Dem Prinzip der ,weichen
Separation® folgend ist die Fahrgasse in einem anderen Material ausgefihrt als die Flachen des
FuRverkehrs. Die Fahrgasse ist 3,50 m breit. Die Minoriten- und Martinstraf3e sind nach dem
Trennprinzip ausgebaut — die Gehwege sind durch einen Bordstein von der Fahrbahn und den
Parkbuchten getrennt. Die Fahrbahn in der Minoritenstralle ist etwa 7,50 m breit, wobei auf der
Sidseite am Fahrbahnrand geparkt wird. Die Martinstral3e ist im hier betrachteten Abschnitt
(Seilgraben — Sandkaulbach) etwa 6 Meter breit. Zwischen Fahrbahn und Gehweg befinden sich auf

beiden Seiten baulich angelegte Parkbuchten.

Motorisierter Individualverkehr (flieRend)

Die Kleinkéln- und die Minoritenstral3e sind ErschlieBungsstra’en innerhalb des Grabenrings. Sie sind
als Einbahnstral3en ausgewiesen, deren Fahrtrichtung vom Biichel zum Grabenring verlauft. In der
MinoritenstralRe befindet sich die Ausfahrt des Parkhauses GroRRkdInstralie des Betreibers Contipark.
Der Verkehrsstarke in der Minoritenstralle betragt ca. 2.900 Fahrzeuge pro Tag (Zahlung September
2020). Im Zulauf auf den Seilgraben gibt es einen Links- und einen Rechtsabbiegestreifen.

Rechnerisch wird diese Unterteilung nicht (mehr) bendétigt.

Die Martinstrale ist ebenfalls eine Einbahnstralle, die auf den Grabenring zufihrt. Von ihr fahren
taglich etwa 1.800 Fahrzeuge auf den Seilgraben ein. Wie auch in der Minoritenstralle gibt es zwei

getrennte Aufstellstreifen, die durch einen Mischfahrstreifen ersetzt werden kénnten.

Motorisierter Individualverkehr (ruhend)

KleinkdIn- und Minoritenstral3e liegen in der Parkzone ,G+L“. In der Minoritenstraf3e wird auf der
Ostseite zwischen den Hausnummern 2 und 8 am Fahrbahnrand geparkt. Nérdlich von Hausnummer
8 ist das Parken untersagt, da hier der Aufstellstreifen fir rechtsabbiegende Fahrzeuge auf den

Seilgraben beginnt.

Die Martinstral3e befindet sich in Parkzone ,B“. Zwischen Seilgraben und Sandkaulbach befinden sich

auf West- und Ostseite kurze Parkbuchten mit jeweils zwei bzw. drei Parkstéanden.
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OPNV

Auf dem Seilgraben verkehren mehrere ASEAG-Linien. Diese werden vom Planungsvorschlag

allerdings nicht berthrt.

Radverkehr

Wie oben beschrieben handelt es sich bei der Kleinkdinstral’e, der Minoritenstral’e und der
Martinstrale um Einbahnstraflen. Diese sind im Bestand nicht in Gegenrichtung fir den Radverkehr
freigegeben, da die Flihrung aus den signalisierten Knoten heraus bisher nicht geregelt ist. Damit
kann bisher auch keine Radverkehrsfiihrung vom Grabenring zum Markt angeboten werden, welche
allerdings — auch im Kontext der moglichst von Radverkehr freizuhaltenden FuRgangerzone — sinnvoll

ware.

Die Martinstral3e ist zwar zwischen Sandkaulbach und Rochusstral3e fur den Radverkehr gegenlaufig

befahrbar, es fehlt allerdings die Verbindung vom Grabenring kommend.

3. Beschreibung der geplanten MaBRnahmen

Der beigefiigte Lageplan (siehe Anlage 2) verdeutlicht die geplante StraRenraumaufteilung. Er stellt
jedoch noch keinen anordnungsfahigen Plan dar. Dieser muss im Rahmen der Ausflihrungsplanung

noch ausgearbeitet werden. Hierbei kdnnen sich noch leichte Anderungen in der Planung ergeben.

KleinkdInstraBe
Die KleinkélnstraRe wird fur den Radverkehr freigegeben (siehe Anlage 1), indem die Beschilderung
um die entsprechenden Zusatzzeichen erganzt wird. Zusammen mit der Freigabe der Minoritenstralle

(siehe unten) entsteht eine verbesserte Radverkehrsverbindung zum Markt und zum Buchel.

MinoritenstraBe

Die MinoritenstralRe wird ebenfalls flir den Radverkehr freigegeben. Um die Aufmerksamkeit der aus
dem Parkhaus ausfahrenden Fahrzeuge fur den von links kommenden Radverkehr zu erhdhen, wird
ein rot eingefarbter Schutzstreifen gegenlaufig zur Einbahnstraflenrichtung angelegt. In
Gegenrichtung wird im Knotenzulauf ein Schutzstreifen angelegt, der in Kombination mit einem
aufgeweiteten Radaufstellstreifen (ARAS) das Vorbeifahren an wartenden Kfz erméglicht. Diese

Radverkehrsanlagen werden ebenfalls rot eingefarbt.

Fir die Anlage der Radverkehrsanlagen miissen die zwei separaten Aufstellstreifen zu einem
Mischfahrstreifen zusammengelegt werden. Wie oben beschrieben ist damit weiterhin ein adaquater
Verkehrsablauf gewahrleistet. Durch den Entfall des rechten Fahrstreifens kann das
Fahrbahnrandparken um circa drei Parkmoglichkeiten erweitert werden. Fahrradbligel kommen in der
Minoritenstraf3e nicht in Betracht, da dort Aufstellflachen fur die Karnevalszige in Richtung Markt

bendtigt werden.

MartinstraBe (zwischen Seilgraben und Sandkaulbach)

Die Martinstral3e wird spiegelbildlich zur Minoritenstrafle mit einem gegenlaufigen Schutzstreifen,
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einem Schutzstreifen zum Vorbeifahren und einem ARAS versehen. Die Radverkehrsanlagen werden
rot eingefarbt. Da von der Parkbucht auf der Ostseite unglinstige Sichtbeziehungen (insbesondere
beim Ein- und Ausparken) zum einfahrenden Radverkehr bestinden, wird diese aufgehoben.
Vorbehaltlich der Vertraglichkeit mit vorhandenen Leitungen um Untergrund sollen hier zwei neue
Baumfelder angelegt werden. Zudem sind zwei Lastenrad- und drei konventionelle Fahrradbigel
vorgesehen. Die Rechts-vor-links-Regelung am Knoten Martinstrale / Sandkaulbach wird durch VZ

342 (,Haifischzahne“) hervorgehoben.

Seilgraben
Die Markierung auf dem Seilgraben wird nur geringfligig angepasst, da dieser Stral’enraum im Zuge
der Umsetzung des Konzepts ,Radverteilerring” noch einmal von Grund auf betrachtet wird.

Deswegen wird hier auch auf eine Roteinfarbung verzichtet.

Die Radfahrstreifen auf dem Seilgraben werden im Knotenzulauf um Geradeaus-Rechts-Pfeile

erganzt, um dem Radverkehr zu signalisieren, dass er fiir das Linksabbiegen die Radverkehrsanlage
verlassen muss. In Knotenmitte erhalt der Radverkehr Wartelinien zur besseren Orientierung und zur
Verdeutlichung der neuen Abbiegemdglichkeit. Westlich vom Knoten wird in Fahrtrichtung Ponttor die

Radverkehrsanlage fur ein kurzes Stick fortgefiihrt, bevor der Haltestellenbereich beginnt.

Neue Baumstandorte
Es ist vorgesehen, im Planungsgebiet an mehreren Stellen neue Baumstandorte anzulegen. Hierfir

kommen in Betracht

e die Dreiecksflache zwischen Kleinkolnstrate und Grof3kolnstralie,

e die westliche Nebenanlage der Minoritenstrae und

e die Martinstral3e in ihrer vollen Lange.

Ein entsprechendes Pflanzkonzept befindet sich derzeit in Ausarbeitung durch den Fachbereich Klima
und Umwelt. Die Vertraglichkeit mit der in dieser Vorlage behandelten Planung wurde bereits geprtift.
Lediglich in der MartinstralRe (zwischen Seilgraben und Sandkaulbach) ergeben sich
Berithrungspunkte. Aus diesem Grund sind die dort vorgesehenen zwei neuen Baumstandorte auch
bereits in den Lageplan eingetragen. Zum Pflanzkonzept wird eine separate Vorlage in die politische
Beratung eingebracht.

4. Kosten und Finanzierung

Die Kosten fir die in Anlage 2 dargestellten Markierungsarbeiten (inkl. Einfarbung) und die
Fahrradblgel werden mit 57.000 € kalkuliert. Es stehen ausreichende Mittel im PSP-Element 5-
120102-900-10000-300-1/4-120102-986-6 - RadverkehrsmalRnahmen (Sofortprogramm) bereit.

Die Kosten fiir die neuen Baumstandorte kdnnen noch nicht beziffert werden, da hierflir noch weitere
Planungsschritte erforderlich sind. Fir die Baumpflanzungen in der MartinstralRe ist damit ein

separater Ausflihrungsbeschluss erforderlich.
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5. Weiteres Vorgehen

Nach der Fassung von Planungs- und Ausflihrungsbeschluss wird ein Beschilderungs- und
Markierungsplan erstellt, der nach Abschluss der Regionetz-Arbeiten umgesetzt wird. Je nach
zeitlichem Abstand zwischen den Regionetz-MalRnahmen in Minoritenstral3e (2023) und Martinstral3e
(2024 — 2025) wird eine stufenweise Umsetzung verfolgt. Dann kdnnte zunachst die Minoritenstral’e
neu markiert und fir den Radverkehr freigegeben werden, bevor die Martinstral3e in einem zweiten
Schritt folgt.

Unabhangig von der hier dargestellten Einzelmalinahme wird im Kontext des Blichel-Projekts an einer
neuen GesamterschlieBung des Innenstadtquartiers ,Blichel“ gearbeitet, das die hier vorgestellte

Wegebeziehung beachten wird.

Anlage/n:
Anlage 1 — Zusétzliche Fahrbeziehungen fir den Radverkehr

Anlage 2 — Lageplan
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