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Erlauterungen:

Mit Schreiben vom 16.05.2023 hat die CDU-Fraktion im Rat der Stadt Aachen beantragt, die Resolution "A 544:
Jetzt Alternativen erméglichen” (vgl. Anlage 1) zu beschlieBen. Die Fachverwaltung hat hierzu die Stellungnahme
der Autobahn GmbH als verantwortlicher StraRenbaulasttragerin der A 544 sowie der Haarbachtalbriicke
eingeholt und berichtet dariiber hinaus wie folgt:

Die in der Resolution genannten alternativen Planungslberlegungen — wie etwa die Ausfiihrung einer parallelen
Dammlésung oder die Herstellung einer Behelfsbriicke —, die jeweils die Vollsperrung der A 544 wahrend der
Bauzeit verhindern konnten, sind der Stadtverwaltung bekannt. Die Stadt Aachen hat sich in den vergangenen
Wochen und Monaten gemeinsam mit der Stadteregion Aachen bei den Ministerien und Behérden des Bundes
und explizit bei Bundesverkehrsminister Dr. Volker Wissing mit Nachdruck dafiir eingesetzt, dass der Priifung
dieser Planungsuberlegungen durch die Autobahn GmbH nachgegangen wird.

Stellungnahme der Autobahn GmbH

Aus der aus Anlass des Resolutionsantrags bei der Autobahn GmbH aktuell eingeholten Stellungnahme geht
zum Thema Behelfsumfahrung das Folgende hervor:

"Alternativ wurde eine Ausfiihrung mittels eines parallelen Dammes oder einer kleineren Ersatzbriicke von unten,
also direkt vom Haarbachtal aus vorgeschlagen. In der Priifung mit dem von uns beauftragten Ingenieurbiiro ist
die Autobahn GmbH dabei zu folgenden Ergebnissen gekommen:

Die Dammlésung ergibt trotz der Anwendung einer maximalen L&ngsneigung von 6% mit den im
Alternativvorschlag nicht betrachteten, erforderlichen Ausrundungen eine Dammhéhe von 10m bis 14m (iber
Grund. Aufgrund der entstehenden Dammbreite wiirde dies einen Ersatzneubau deutlich behindern. Selbst wenn
die benannten MalBe unter Herabsetzung der Sicherheitsvorschriften weiter unterschritten werden sollten, hétte
dieses im Ergebnis eine Neuprojektierung und Planung mit einem zeitlich aufwéndigen Prozess inkl. Vorlage,
Priifung, Genehmigung, Ausschreibung und Bauvorbereitung zur Folge. Auch wenn in diesem Fall unter
optimalen Bedingungen Anfang 2024 mit der Realisierung begonnen werden wiirde, miisste dieses zeitgleich mit
dem eigentlichen Ersatzneubau der Haarbachtalbriicke erfolgen. Zudem wiirde die Dammlésung eine hohe
Belastung von zusétzlich Lkw-Ladungen jeweils fiir Aufbau sowie auch fiir den Riickbau Sand durch das
Landschaftsschutzgebiet Haarbachtal bedeuten. Bei Lkw-Ladungen von 10 m3 wiirde dies jeweils 10.000
Ladungen bedeuten. Die Anzahl der Lkw-Ladungen kann noch durch eine detailliertere Ausfiihrungsplanung
reduziert werden. Es muss aber auch bei groeren Ladungen immer noch mit einer zusétzlichen Belastung im
hohen 4stelligen Bereich gerechnet werden. Dies wére aus Umweltschutzgriinden in hohem Mal3e bedenklich.
Auch wiirde der notwendige Hochwasserschutz im Haarbachtal durch Aufschiittung eines hohen Dammes
geféhrdet. Wie bedeutsam ein wirkungsvoller Hochwasserschutz ist, haben die Erfahrungen im Haarbachtal und
der angrenzenden Bebauung im Juli 2021 gezeigt.

Auch bei der Herstellung einer kleineren Behelfsbriicke miissten Hilfswiderlager und Hilfsstiitzen in dhnlicher
Héhe und Gradientenftihrung hergestellt werden. Der hierfiir benétigte Gerétebestand steht im bundeseigenem
Lager leider nicht zur Verfligung. Zudem wiirden sich, wie in der Prasentation gezeigt, unerwiinschte Knicke
bilden, bei denen die Sicherheit aufgrund von Verkehrsanforderungen und der statischen Belastungen einer
solchen Behelfsbriicke entgegenstiinden. Somit miissten Sonderbauteile berechnet, gepriift und gefertigt
werden. Dafiir bediirfte es eines deutlichen zeitlichen Vorlaufs. Fiir eine qualitdtsgesicherte Planung, die
Fertigung der Stahlkonstruktionen sowie fiir die Griindungsarbeiten und die Anschliisse an die Fahrbahn
(vorausgesetzt die Fertigungskapazitaten wéren vorhanden) wére ohne Verzégerungen aus gesammelter
Erfahrung ein Zeitbedarf von mindestens 18 Monaten anzusetzen, bis die temporére Briicke fertiggestellt und fiir
den Verkehr freigegeben werden kénnte. In diese Zeitplanung sind noch keine genehmigungsrelevanten
Vorgénge eingerechnet, sodass auch hier der zeitliche Aspekt der nahenden Vollsperrung der Haarbachtalbriicke
entgegensteht.”

Die vollstandige Stellungnahme liegt in Anlage 2 bei.
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Genehmigungsrahmen

Zustandig fir alle genehmigungsrechtlichen Fragestellungen ist bindelnd das FernstraBen-Bundesamt als
Planfeststellungsbehorde. Bei der Stadt Aachen sind die Zustandigkeiten zahlreicher Unterer Behdrden
angesiedelt (z.B. Naturschutz, Bodenschutz, Umweltschutz, Wasserschutz incl. Hochwassschutz, etc.), die im
Rahmen der genehmigungsrechtlichen Priifung von Baumanahmen an Autobahnen fiir ihren jeweiligen Belang
beteiligt werden. Die Stadt selbst ist jedoch nicht die Genehmigungsbehérde.

Fur umfassende Baumalinahmen an Autobahnen, die nicht in den StraBenunterhalt fallen, ist in der Regel eine
Planfeststellung oder Plangenehmigung erforderlich.

Die Autobahn GmbH hat im Dezember 2022 fiir den Ersatzneubau der Haarbachtalbriicke entsprechend der
dafur in den vergangenen Jahren erarbeiteten und mit den Unteren Behérden abgestimmten Planung beim
Fernstrallen-Bundesamt einen Antrag auf Entfallen von Planfeststellung und Plangenehmigung gemal § 74 Abs.
7 VWVfG (Verfahrensverwaltungsgesetz) gestellt. Das Fernstrallen-Bundesamt hat die Antragsunterlagen gepruft
und im Mai 2023 im Ergebnis festgestellt, dass — bezogen auf die im Dezember 2022 eingereichte Planung — auf
ein férmliches Verfahren verzichtet werden kann.

Ein maoglicherweise umfassend geanderter Planungsvorschlag bedarf der erneuten Antragstellung durch die
Autobahn GmbH und Priifung durch das Fernstralen-Bundesamt.

Zu alternativen Planungstiberlegungen — wie etwa der Ausfihrung einer parallelen Dammldsung oder der
Herstellung einer Behelfsbriicke, die jeweils die Vollsperrung der A 544 wahrend der Bauzeit verhindern kdnnten,
- hat sich die Autobahn GmbH in Skizzen an die Stadt Aachen gewandt und eine Ersteinschatzung der
betroffenen Unteren Behdrden eingeholt.

Grundsatzlich bestehen gegen diese alternativen Uberlegungen aus der Perspektive des Artenschutzes |
Naturschutzes | Bodenschutzes | Wasserschutzes | etc. keine "Veto-Bedenken". Allerdings — und das ist
zwingend zu beachten — ware jeder Eingriff in die vorgenannten Schutzglter (wie auch bei der jetzt durch das
Fernstralen-Bundesamt freigegebenen Planung) mit Auflagen zur Vorbereitung, Durchfiihrung und
Nachbereitung bzw. Kompensation der Baumafnahme verbunden.

Der zeitliche und finanzielle Aufwand einer erneuten Inangriffnahme der Planung ist durch die Autobahn GmbH
als StraRenbaulasttrégerin zu beurteilen.

Anlage/n:
- Resolutionsantrag der CDU-Fraktion vom 16.05.2023
- Stellungnahme der Autobahn GmbH des Bundes vom 17.05.2023
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q ‘ Du FRAKTION IM RAT
DER STADT AACHEN
Geschéftsstelle:
CDU-Fraktion im Rat der Stadt - 52058 Aachen

. ? Johannes-Paul-Il.-StraRe 1
An die Eingang bei FB01 52062 Aachen
Oberbiirgermeisterin der Stadt Aachen I 6. Mai 2023 reum 13
Frau Sibylle Keupen Telefon 0241 /4327211
b Fax 0241 /4327222

Rathaus cdu.fraktion@mail.aachen.de
52058 Aachen -~ www.cdu-fraktion-aachen.de

CDU 23.026

Aachen, den 16.05.2023
RESOLUTION

A544: Jetzt Alternativen erméglichen!
Sehr geehrte Frau Oberbiirgermeisterin,

die CDU-Fraktion im Rat der Stadt Aachen beantragt im Rat der Stadt Aachen folgende Re-

solution zu beschlieRen:

Der Rat der Stadt Aachen appelliert an den Bundesverkehrsminister, Herrn Dr. Volker Wis-
sing MdB, der bundeseigenen Autobahn GmbH die notwendigen Freiheiten einzuriumen,
auch umfangreichere, entlastende Lésungen zugunsten der gesamten Aachener Region, wie
zum Beispiel die zuletzt vorgeschlagene Behelfsumfahrung, zu erméglichen und so die mit
der Griindung der Autobahn GmbH gewiinschte Flexibilitdt und Agilitdt auch Realitédt wer-
den zu lassen. Die Stadt Aachen wird alle mdglichen Ressourcen zum Einsatz bringen und

alles ihr Mégliche unternehmen, um eine kurzfristige Klarung zu beschleunigen.
Begriindung

Die A544 ist eine Hauptschlagader unserer regionalen Wirtschaft. Die angekiindigte Voll-
sperrung fuhrt zu einem ,Verkehrsinfarkt* und in der Folge davon zu einem massiven Scha-

den fiir die Aachener Wirtschaft.

Die unklare Lage unter der Androhung der Vollsperrung hat bereits jetzt massive Auswir-
kungen auf die Aachener Unternehmen und Handwerksbetriebe.. So berichtet die Hand-
werkskammer, dass bereits jetzt einpendelnde Mitarbeitende abgeworben werden. Diese
Abwanderungen verscharfen den bereits jetzt bestehenden Fachkraftemangel zusatzlich

und gefahrden die Wirtschaftsfahigkeit der gesamtén Aachener Region.
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Auch fiir die anliegenden Unternehmen ist die Lage kritisch. Da die Erreichbarkeit nicht si-

chergestellt ist, wissen die Firmen nicht, ob sie Auftrége in dieser Zeit tiberhaupt durchfiih-
ren kénnen. Auch die Anmietung von dann notwendigen Lagerflachen auRerhalb des be-

troffenen Bereichs belastet die Unternehmen zusitzlich.

Die besonders betroffenen Unternehmen und Betriebe haben sich zum sogenannten
Club544 zusammengeschlossen und gemeinsam mit Spezialisten der Exzellenzuniversitit
RWTH Aachen alternative Losungen entwickelt, die die Auswirkungen auf den Aachener
Wirtschaftsraum verringern kénnten. Herausgekorﬁmen sind verschiedene Ideen, die inner-
halb des bestehenden Genehmigungsrahmens durchgefiihrt werden kénnten und so nicht

zu Verzdgerungen aufgrund langwieriger rechtlicher Verfahren fiihren.

Dafiir ist es aber erforderlich, dass Autobahn GmbH und Club544 Hand in Hand arbeiten
konnen und die Expertise, Kreativitdt und Erfahrung auf beiden Seiten in vollem Umfang
genutzt werden kdnnen. Der Autobahn GmbH hier die Freiheiten zu geben, im gemeinsa-
men Wirken mit den lokalen Akteuren entlastende Lésungen zu entwickeln, zu planen und
umzusetzen wiirde im Besten Sinne der Griindungsidee der Autobahn GmbH entsprechen,
flexibel und agil in einem komplexen Markt zu agieren, Planungen zu beschleunigen und

wirtschaftlich zu gestalten.

Insbesondere fiir die Wirtschaftlichkeit muss nicht zuletzt auch die Folge einer MaRnahme
betrachtet werden - hier ein prognostizierter wirtschaftlicher Schaden von mehr als 500

Millionen Euro fur die gesamte Aachener Region.

Daher richten wir unseren Appell direkt an Sie, Herr Dr. Wissing: Nutzen Sie jetzt lhre Ent-
scheidungsspielrdume als Bundesverkehrsminister und unterstiitzen Sie die Initiative der
Wirtschaft. Erméglichen Sie mehr Flexibilitat und Agilitdt bei der Autobahn GmbH. Wir wer-
den auf kommunaler Seite alles uns mogliche unternehmen, Sie mit unserer Kreativitat und
Expertise als Wissenschaftsstadt, mit unserer vielfé’ltigen und flexiblen lokalen Wirtschaft

und mit unseren Moglichkeiten als kommunale Genehmigungsbehérde zu unterstiitzen.

Mit freundlichen GriiRen

\\ A duuu

\L\N
|I/'IS Lir ‘/\ : Annika Fohn MdL

Fraktionsvorsitzende stellv. Fraktionsvorsitzende stellv.'Fraktionsvorsitzender
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Ersatzneubau der Haarbachtalbriicke - Vollsperrung der A 544

Stellungnahme der Autobahn GmbH des Bundes vom 17.05.2023

Das Projekt ,Ersatzneubau Haarbachtalbriicke” wird seitens der Autobahn GmbH des Bundes auf einer sehr breiten
Ebene transparent kommuniziert.

So ist auch die Einbindung der Stadt Aachen im Rahmen der regelméRig stattfindenden Verwaltungsrunde mit
verschiedenen Arbeitsgruppen und Informationen in den entsprechenden Ausschiissen sichergestellt, zu denen
alle Betroffenen Ihren Beitrag leisten konnen. In der dort etablierten Arbeitsgruppe ,Kommunikation* sind neben
der Autobahn GmbH des Bundes und der Stadt Aachen, die Stadteregion, die Stadt Wiirselen, die értliche IHK und
die Handwerkskammer, die Aachener StraRenbahn und Energieversorgungs-AG (ASEAG), StraRenNRW und die
Polizei vertreten. In dem Gremium werden die kommunikativen Inhalte der weiteren Vorgehensweise abgestimmt.
Im Rahmen dieser Diskussion hat man sich darauf geeinigt, einen Verkehrsgutachter zu beauftragen, um die
Verkehrsauswirkungen auf den Ausweichrouten festzustellen. Dieser hat das aktuelle Verkehrsmodell der Stadt
Aachen inkl. der Stadteregion zugrunde gelegt und wird in Kiirze die Untersuchung abschlieRen.

Auf Basis dieser validen Grundlage wird sichergestellt, dass der Verkehr auf den Ausweichrouten entsprechend
optimiert werden kann. Es werden fiinf Anschlussstellen (AS) untersucht (A4 Aachen-Zentrum und -Laurensberg
sowie auf der A44 Broichweiden, Aachen-Brand und -Lichtenbusch). Weiterhin soll die AS Wiirselen auf der A544
auch offen gehalten werden. Demnach stehen dem Verkehrsteilnehmer bis zu sechs Anschlussstellen als
Ausweichrouten zur Verflgung. Diese werden im Zuge des Verkehrsgutachtens berlcksichtigt werden, um die
Einschrdnkungen und die Reisezeitverluste zu minimieren. Auch wurden ca. 20 neuralgische Knotenpunkte
innerhalb der Stadt ausgemacht, die im weiteren Zuge mittels kleinerer baulicher MalRnahmen und
Signalprogrammanpassungen optimiert werden. Weiterhin soll nach vollzogener Vollsperrung ein Monitoring
erfolgen, um weitere Knoten zu optimieren. Die Erreichbarkeit ist damit fir jeden Verkehrsteilnehmer inkl.
Notdienste jederzeit gewahrleistet.

Alternativ wurde eine Ausflihrung mittels eines parallelen Dammes oder einer kleineren Ersatzbriicke von unten,
also direkt vom Haarbachtal aus vorgeschlagen. In der Priifung mit dem von uns beauftragten Ingenieurbiro ist die
Autobahn GmbH dabei zu folgenden Ergebnissen gekommen:

Die Dammldsung ergibt trotz der Anwendung einer maximalen L&ngsneigung von 6% mit den im
Alternativvorschlag nicht betrachteten, erforderlichen Ausrundungen eine Dammhéhe von 10m bis 14m Uber
Grund. Aufgrund der entstehenden Dammbreite wiirde dies einen Ersatzneubau deutlich behindern. Selbst wenn
die benannten Malke unter Herabsetzung der Sicherheitsvorschriften weiter unterschritten werden sollten, hatte
dieses im Ergebnis eine Neuprojektierung und Planung mit einem zeitlich aufwéandigen Prozess inkl. Vorlage,
Priifung, Genehmigung, Ausschreibung und Bauvorbereitung zur Folge. Auch wenn in diesem Fall unter optimalen
Bedingungen Anfang 2024 mit der Realisierung begonnen werden wiirde, misste dieses zeitgleich mit dem
eigentlichen Ersatzneubau der Haarbachtalbriicke erfolgen. Zudem wiirde die Dammldsung eine hohe Belastung
von zusatzlich Lkw-Ladungen jeweils flir Aufbau sowie auch fir den Rickbau Sand durch das
Landschaftsschutzgebiet Haarbachtal bedeuten. Bei Lkw-Ladungen von 10 m® wirde dies jeweils 10.000
Ladungen bedeuten. Die Anzahl der Lkw-Ladungen kann noch durch eine detailliertere Ausfiihrungsplanung
reduziert werden. Es muss aber auch bei gréReren Ladungen immer noch mit einer zusatzlichen Belastung im
hohen 4stelligen Bereich gerechnet werden. Dies ware aus Umweltschutzgriinden in hohem Malie bedenklich.
Auch wirde der notwendige Hochwasserschutz im Haarbachtal durch Aufschittung eines hohen Dammes
gefahrdet. Wie bedeutsam ein wirkungsvoller Hochwasserschutz ist, haben die Erfahrungen im Haarbachtal und
der angrenzenden Bebauung im Juli 2021 gezeigt.
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Auch bei der Herstellung einer kleineren Behelfsbriicke missten Hilfswiderlager und Hilfsstiitzen in &hnlicher Hohe
und Gradientenfilhrung hergestellt werden. Der hierfiir benétigte Geratebestand steht im bundeseigenem Lager
leider nicht zur Verfigung. Zudem wiirden sich, wie in der Prasentation gezeigt, unerwiinschte Knicke bilden, bei
denen die Sicherheit aufgrund von Verkehrsanforderungen und der statischen Belastungen einer solchen
Behelfsbriicke entgegenstiinden. Somit missten Sonderbauteile berechnet, geprift und gefertigt werden. Dafiir
bedurfte es eines deutlichen zeitlichen Vorlaufs. Fir eine qualittsgesicherte Planung, die Fertigung der
Stahlkonstruktionen sowie fir die Griindungsarbeiten und die Anschliisse an die Fahrbahn (vorausgesetzt die
Fertigungskapazitaten waren vorhanden) ware ohne Verzdgerungen aus gesammelter Erfahrung ein Zeitbedarf
von mindestens 18 Monaten anzusetzen, bis die temporare Brlicke fertiggestellt und fir den Verkehr freigegeben
werden kénnte. In diese Zeitplanung sind noch keine genehmigungsrelevanten Vorgénge eingerechnet, sodass
auch hier der zeitliche Aspekt der nahenden Vollsperrung der Haarbachtalbrlicke entgegensteht.
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