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OPNV-Ausbau- Sachstandsbericht zur Umsetzung der fiir 2023
beschlossenen MaBRnahmen sowie weitere Planungen fir 2024

Ziele: Klimarelevanz

positiv

Beratungsfolge:

Datum Gremium Zustandigkeit
16.08.2023 Bezirksvertretung Aachen-Brand Anhorung/Empfehlung
16.08.2023 Bezirksvertretung Aachen-Eilendorf Anhorung/Empfehlung
16.08.2023 Bezirksvertretung Aachen-Haaren Anhorung/Empfehlung
16.08.2023 Bezirksvertretung Aachen-Korneliminster / Walheim Anhorung/Empfehlung
16.08.2023 Bezirksvertretung Aachen-Laurensberg Anhdrung/Empfehlung
30.08.2023 Bezirksvertretung Aachen-Richterich Anhdérung/Empfehlung
06.09.2023 Bezirksvertretung Aachen-Mitte Anhdérung/Empfehlung
14.09.2023 Mobilitdtsausschuss Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Die Bezirksvertretung Aachen-Richterich/Aachen-Mitte nimmt die Ausfuhrungen zur zeitlich
gestaffelten Umsetzung der urspriinglich fiir Juni 2023 beschlossenen OPNV-MaRnahmen zur
Kenntnis und empfiehlt dem Mobilitdtsausschuss, den Probebetrieb der Linien 10, 50 und Ortsbus

Brand in einen dauerhaften Betrieb zu Uberfithren, zu beschliel3en.

Der Mobilitatsausschuss nimmt die Ausflihrungen zur zeitlich gestaffelten Umsetzung der urspriinglich
fur Juni 2023 beschlossenen OPNV-MaRnahmen zur Kenntnis und beschliet, den Probebetrieb der
Linien 10, 50 und Ortsbus Brand in einen dauerhaften Betrieb zu UberfUhren, vorbehaltlich der
Empfehlung der Bezirksvertretung Aachen-Brand/Eilendorf/Haaren/Kornelimiinster-

Walheim/Laurensberg.

Die Bezirksvertretung Aachen-Brand/Eilendorf/Haaren/Kornelimiinster-Walheim/Laurensberg nimmt
die Ausfiihrungen zur zeitlich gestaffelten Umsetzung der urspriinglich fiir Juni 2023 beschlossenen
OPNV-MaRnahmen zur Kenntnis und empfiehlt dem Mobilitatsausschuss, den Probebetrieb der Linien

10, 50 und Ortsbus Brand in einen dauerhaften Betrieb zu Gberfiihren, zu beschlieRen.

Die Bezirksvertretung Eilendorf nimmt den Bericht der Verwaltung zum Ortsbus Eilendorf zur Kenntnis

und beauftragt die Verwaltung und die ASEAG ein Alternativkonzept zu erarbeiten und umzusetzen.
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Finanzielle Auswirkungen

JA NEIN
X
Fortgeschrieb Fortgeschrieb Gesamt-
Investive Ansatz Ansatz Gesamt-
ener Ansatz ener Ansatz bedarf
Auswirkungen 20xx 20xx ff. bedarf (alt)
20xx 20xx ff. (neu)
Einzahlungen 0 0 0 0 0 0
Auszahlungen 0 0 0 0 0 0
Ergebnis 0 0 0 0 0 0
+ Verbesserung / 0 0
- Verschlechterung
Deckung ist gegeben/ keine  Deckung ist gegeben/ keine
ausreichende Deckung ausreichende Deckung
vorhanden vorhanden
. Fortgeschrieb Fortgeschrieb Folge-
konsumtive Ansatz Ansatz Folge-
ener Ansatz ener Ansatz kosten
Auswirkungen 20xx 20xx ff. kosten (alt)
20xx 20xx ff. (neu)
Ertrag 0 0 0 0 0 0
Personal-/
0 0 0 0 0 0
Sachaufwand
Abschreibungen 0 0 0 0 0 0
Ergebnis 0 0 0 0 0 0
+ Verbesserung / 0 0
- Verschlechterung
Deckung ist gegeben/ keine  Deckung ist gegeben/ keine
ausreichende Deckung ausreichende Deckung
vorhanden vorhanden
Weitere Erlauterungen (bei Bedarf):
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Klimarelevanz
Bedeutung der MaBRnahme fiir den Klimaschutz/Bedeutung der MaBnahme fiir die
Klimafolgenanpassung (in den freien Feldern ankreuzen)

Zur Relevanz der MalRnahme flr den Klimaschutz

Die MalRnahme hat folgende Relevanz:

keine positiv negativ nicht eindeutig

X

Der Effekt auf die CO2-Emissionen ist:

gering mittel grof3 nicht ermittelbar

X

Zur Relevanz der MalRnahme flr die Klimafolgenanpassung

Die MalRnahme hat folgende Relevanz:

keine positiv negativ nicht eindeutig

X

GroBenordnung der Effekte
Wenn quantitative Auswirkungen ermittelbar sind, sind die Felder entsprechend anzukreuzen.

Die CO,-Einsparung durch die MaRnahme ist (bei positiven Manahmen):

gering unter 80 t/ Jahr (0,1% des jahrl. Einsparziels)
mittel 80 t bis ca. 770 t/ Jahr (0,1% bis 1% des jahrl. Einsparziels)
grof} mehr als 770 t / Jahr (Uber 1% des jahrl. Einsparziels)

Die Erhohung der CO,-Emissionen durch die MalRnahme ist (bei negativen Manahmen):

gering unter 80 t/ Jahr (0,1% des jahrl. Einsparziels)
mittel| | 80 bis ca. 770 t/ Jahr (0,1% bis 1% des jahrl. Einsparziels)
grok | | mehrals 770 t/ Jahr (iber 1% des jahrl. Einsparziels)

Eine Kompensation der zusatzlich entstehenden CO,-Emissionen erfolgt:
] vollstandig

Uberwiegend (50% - 99%)
teilweise (1% - 49 %)

X nicht

nicht bekannt

Die Klimarelevanz wird flir diese Vorlage mit ,positiv* beurteilt. Durch den Einsatz von Dieselbussen wird pro
Fahrzeugkilometer ca. 1,083 kg CO2 ausgestolRen. Diese kdnnen durch den Einsatz von Elektro- oder
Wasserstoffangetriebenen Fahrzeugen vermieden werden, die Schritt um Schritt in den nachsten Jahren angeschafft
werden.

Die MaBnahmen in der Vorlage tragen zu einem attraktiveren OPNV-Angebot in Aachen bei und sind ein Schritt auf dem

Weg der Mobilitatswende.
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Bei Umsetzung aller Matnahmen wurde ein Fahrgastzuwachs um ca. fiinf Prozent mehr Nutzer*innen geschétzt. Die
tatséchliche Zahl der zukiinftigen Umsteiger*innen von PKW auf OPNV-Angebote ist noch nicht bekannt, so dass die

genauen Auswirkungen auf die CO2-Emissionen zum jetzigen Zeitpunkt nicht beurteilt werden.
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Erlauterungen:
In der am 23.06.2022 im Mobilitdtsausschuss beratenen Vorlage ,Mobilititswende umsetzen: OPNV-
Ausbau 2023“ (http:/ratsinfo.aachen.de/bi/vo020.asp?VOLFDNR=25400) wurden 20 OPNV-

Angebotsmalnahmen fir das Jahr 2023 (siehe Anlage 1) mit folgenden Erganzungen beschlossen:

,Der Mobilitdtsausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung und der ASEAG zur Kenntnis und
beschliellt, die in der Vorlage dargestellten OPNV-MaBnahmen, vorbehaltlich der begleitenden
Fortschreibung des Nahverkehrsplans, der Zustimmung des Finanzausschusses und unter
Berticksichtigung der Stellungnahme der Bezirksvertretungen sowie der Bereitstellung der
notwendigen Mittel durch den Haushalt 2023, zum Fahrplanwechsel im Juni 2023 umzusetzen. Die

bereits beschlossenen und finanzierten Malinahmen sollen umgesetzt werden.

Der Mobilitdtsausschuss nimmt die Ausfiihrung zur Finanzierung mit dem Ziel verbindlicher
Beschllisse zur Haushaltsplanung 2023 zustimmend zur Kenntnis und beauftragt die Verwaltung, ein
Finanzierungskonzept unter Berlicksichtigung des Gesamthaushalts zu erstellen und dieses dem

Arbeitskreis OPNV-Finanzierung des Finanzausschusses zur weiteren Beratung vorzulegen.

Der Mobilitdtsausschuss fordert die ASEAG auf, mit der Vorbereitung der Umsetzung der Malinahmen

zu beginnen.”

In derselben Sitzung wurde auch die Vorlage ,Angebotsausweitung zur Mobilitadtswende:
Finanzierungsansatze fir den Umweltverbund® beraten,
http://ratsinfo.aachen.de/bi/vo020.asp?VOLFDNR=25399. Der Beschluss lautete: ,Der

Mobilitdtsausschuss nimmt die Ausfiihrungen zur Kenntnis und beauftragt die Verwaltung unter

Berticksichtigung der beschlossenen Klimaschutzziele das MalRhahmenpaket zur
Angebotsausweitung weiter zu entwickeln und das dazu gehérige Finanzierungspaket beschlussfahig

zur Haushaltsplanung vorzulegen.”

In den darauffolgenden Wochen und Monaten konnte die ASEAG auf dieser Basis die mit langen
Vorlaufzeiten verbundenen Fahrzeugbestellungen in die Wege leiten und die Betriebs- und
Umlaufplanung vorantreiben. Es erfolgten Beratungen in den Bezirken, die begleitende
Fortschreibung des Nahverkehrsplans http://ratsinfo.aachen.de/bi/vo020.asp?VOLFDNR=25646
sowie eine Beratung im Finanzausschuss http://ratsinfo.aachen.de/bi/vo020.asp?VOLFDNR=25558.

Das Konzept zur Finanzierung wurde weiter ausgearbeitet und entsprechende Mittel schlief3lich im

Haushalt eingeplant, siehe hierzu Ausfliihrungen bei finanziellen Auswirkungen.

Zum Zeitpunkt der politischen Beratungen war die jetzt vorgesehene Sperrung der A 544 im
Zusammenhang mit der Briickenerneuerung der ,Haarbachtalbriicke” , die ab Anfang 2024 stattfinden
soll, noch nicht absehbar. Die Sperrung der A 544 hat groBe Auswirkungen auf den Busbetrieb
der ASEAG, u.a. weil sich der Firmensitz und der Betriebshof unmittelbar an der A 544-

Anschlussstelle Aachen Rothe Erde befinden.
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Nach der Bekanntgabe der geplanten Briickensperrung durch die Autobahn GmbH im Spatherbst
2022 hat die ASEAG die Folgen flr den Betrieb analysiert und ein Konzept zur Aufrechterhaltung

eines stabilen Betriebs in der Zeit der Sperrung entwickelt.

Die neue Situation fiihrt zu erheblichen Konsequenzen fiir das mit dem Fahrplanwechsel 2023
beabsichtigte neue Fahrtenangebot. In den Vordergrund riickt die Versorgung der von der
Sperrung betroffenen Pendler*Innen. Die im Sektor der Sperrung betroffenen Fahrtenangebote
sollen durch geeignete MaRRnahmen in ihrer Durchfiihrung gesichert und zur Ubernahme weiterer
Pendler*innenbedirfnisse zusatzlich ausgebaut werden. Die urspriinglich fir die Mobilitatswende

geplanten MalRnahmenvorschlage werden aus diesem Grund zunachst nachrangig betrachtet.

Aus gleichem Grund wird der Fahrplanwechsel 2023 zeitlich auf den Beginn des kommenden
Jahres verschoben (vgl. Mitteilung im Mobilitdtsausschuss am 23.03.2023). Der aktuelle Sachstand

wird in dieser Vorlage dargestellt.

Unter diesen Rahmenbedingungen werden neue OPNV-MaBnahmen nur dort vorgeschlagen, wo
eine betriebliche Notwendigkeit besteht, z.B. in Folge des Mitte 2024 auslaufenden Projektes NetLiner

Aachen Laurensberg. Dies wird weiter in der Vorlage ausgefunhrt.

A. Sperrung der A544 und Auswirkungen auf den OPNV-Betrieb

Der bauliche Zustand der Haarbachtalbriicke verschlechtert sich stetig. Seit dem 24.07.2023 ist die
A 544 in Fahrtrichtung Koln gesperrt. Mit dem Rickbau der Haarbachtalbriicke wird die A 544 als
direkte und schnelle Verbindung in die Aachener Innenstadt sowie fur die Anbindung der stlichen
Stadt- und Gewerbegebiete Uber die Anschlussstelle Rothe Erde ab Anfang 2024 fiir ca. zwei Jahre

nicht zur Verfigung stehen.

Hieraus ergeben sich umfangreiche betriebliche Einschrankungen. Zum einen ist mit erheblichen
Verspatungen auf einer Vielzahl von Linien im Umfeld zu rechnen, z.B. fiir die 1er-Linien entlang der
Julicher Straf3e und fir die Linie 51 auf der Krefelder StralRe, aber auch fur Linien auf der Trierer
Stral’e. Zum anderen sind die Linien 52 (Aachen - Eschweiler) sowie die SB 20 und 220 vom
Rurtalbus (Aachen - Jilich) mit ihren Linienwegen Uber die A 544 unmittelbar betroffen. Schlieflich
verlaufen eine Vielzahl der ein- und aussetzenden Fahrten der Linien heute Uber die A 544.

Mittels einer Verkehrssimulation durch die Autobahn GmbH wurden generelle Verkehrsverlagerungen
im umliegenden StraRennetz durch die Brickensperrung untersucht. Diese Ergebnisse geben
Hinweise auf problematische Streckenabschnitte, wo Zeitverluste im Linienverkehr zu erwarten sind

und helfen bei der Umleitungsplanung.

Fir die Linie 52 wurden verschiedene Umleitungsmdglichkeiten untersucht. In Fahrtrichtung Aachen
wird eine Umleitung Uber Merzbriick, Vorweiden und weiter Uber die Alt-Haarener-Strale nach
Haaren vorgeschlagen (siehe Anlage 2, Variante 1). In Fahrtrichtung Eschweiler ist vorgesehen,
weiterhin die A 544 ab der Anschlussstelle Wirselen zu nutzen (Variante 2). Grundsatzlich besteht die

Vorlage FB 61/0712/WP18 der Stadt Aachen Ausdruck vom: 01.09.2023 Seite: 7/15

7 von 20 in Zusammenstellung



Option, die Umleitungsstrecke kurzfristig anzupassen, wenn das tatsachliche Verkehrsaufkommen mit
Sperrung der A 544 flr die gewahlte Variante unguinstiger als erwartet ausfallt.

Sollte die Umlaufzeit der Linie 52 nicht eingehalten werden kénnen, kann es ggfs. erforderlich werden,
die Bedienung der Haltestelle ,Gllicksburg® in Eschweiler (Autobahnraststatte Aachener Land Siid)
auszulassen. In Aachen wird der Halt am ,Prager Ring“ in Fahrtrichtung Eschweiler dahingehend

angepasst, dass die Haltestellenlage der 1er-Linien auf der Jillicher Stralle angefahren wird.

Die Umleitungsplanung der Linie SB 20, die vom Verkehrsunternehmen Rurtalbus betrieben wird,
erfolgt in Abstimmung mit den betroffenen Kommunen, dem Kreis Diren und der Autobahn GmbH.
Die Umleitungsstrecke auf Aachener Stadtgebiet konnte entweder Uber die Alt-Haarener Stralie -
Julicher Stral3e oder Uber die Anschlussstelle Aachen-Zentrum - Krefelder Stral3e verlaufen. Eine
endgultige Variante steht noch nicht fest und wird von den sich einstellenden Verkehrszustanden

abhangig gemacht.

Uber weitere betrieblich notwendige MaRnahmen wird die ASEAG miindlich berichten.

B. Sachstand der beschlossenen MaBnahmen ,,OPNV-Ausbau 2023

Wie in der Vorlage eingangs erlautert, verschiebt sich der urspriingliche Startpunkt fir einen Grofiteil
der MaBnahmen. Der derzeitige Zeitplan sieht eine zeitlich gestaffelte Umsetzung vor, die aber
abhangig vom Zeitpunkt der verkehrlichen Verlagerungen infolge der Autobahnsperrung ist. Ein
Zeitpunkt fUr den regularen Fahrplanwechsel spater in 2024 kann deshalb derzeit nicht genannt
werden. Auch ist unklar und abhangig von den Auswirkungen der Autobahnsperrung, in welchem

Umfang Kapazitatsausweitungen im Zeitraum der Sperrung tUberhaupt mdglich sind.

Im Rahmen der endgultigen Betriebsplanung fur die MaRnahmen wurde die Detailplanung auf aktuelle
Bedurfnisse angepasst, so dass die genaue Kilometerleistung im Vergleich zur Vorlage 2022
abweichen kann. Die bisher beschlossenen FahrplanmalRnahmen 2023 hatten einen Umfang von
insgesamt ca. 1,32 Mio. Nutzwagen-km p.a. auf Aachener Stadtgebiet sowie weitere ca. 180.000

Nutzwagen-km p.a. in der StadteRegion Aachen, siehe Anlage 1.

Die Kostenschatzungen basierten tberwiegend auf dem Sollkostensatz der ASEAG flr das Jahr 2021
in Hohe von 5,50 EUR je Nutzwagen-km. Dieser Satz berucksichtigt keine Ertrage und stellt daher die
Obergrenze in 2022 fir die auszugleichenden Kosten der ASEAG dar. In der seinerzeitigen

Kostenkalkulation wurden Mehreinnahmen durch einen Fahrgastzuwachs in Héhe von 1,95 Mio. EUR

p.a. kalkuliert.

In Anlage 3 sind die neue Zeitplanung sowie die aktuellen Leistungs- und Kostendaten zu den
MaRnahmen im Paket ,OPNV-Ausbau 2023“ aufgefiihrt. Die Sachstande werden im Folgenden

erlautert:
- MaBnahme 1, SB 63 (Aachen - Roetgen - Simmerath): Uber eine Ausweitung des Angebotes
konnte beziglich der Finanzierung keine Einigkeit mit den Kommunen Roetgen und Simmerath erzielt

Vorlage FB 61/0712/WP18 der Stadt Aachen Ausdruck vom: 01.09.2023 Seite: 8/15

8 von 20 in Zusammenstellung



werden. Die Komplettmalinahme wurde zuriickgestellt. In Abstimmung mit den beiden
Aufgabentragern sind seit Anfang Juli 2023 am Wochenende aufgrund erhdhter Nachfrage
Verstarkerfahrten zwischen Roetgen und Aachen Bushof eingeflhrt worden, die nur in der
Sommersaison verkehren. Insgesamt handelt es sich um zwei Fahrten samstags in Richtung Aachen
bzw. drei Rickfahrten sowie drei Fahrten sonn- u. feiertags in Richtung Aachen mit den

entsprechenden Riickfahrten.

- MaBnahme 2, neue Schnellbusverbindung Verlautenheide - Haaren - Bushof - Vaals: Die Linie
wird die Bezeichnung SB 71 erhalten. Da eine Wendemdglichkeit mit Standzeit an der Busstation in
Vaals der ASEAG nicht zur Verfiigung gestellt werden kann, wurde die Uniklinik als Ersatzziel mit
einer Fuhrung Uber den Pariser Ring - Pauwelsstralle gewahlt. Die Haltestelle ,Uniklinik“ wird im Zuge
der Erweiterungen des Krankenhauses neu errichtet und wird Uber entsprechende Kapazitaten fir

Wendezeiten verfligen. Die Linie nimmt den Betrieb zum 16.10.2023 auf.

- MaBnahme 3, Schnellbusverbindung Aachen Bushof - Burtscheid - PascalstraBe - Walheim:
Diese neue Linie erhalt die Bezeichnung SB 76 und wird erst zum Fahrplanwechsel 2024 umgesetzt.

Der genaue Zeitpunkt ist noch nicht bekannt.

- MaBnahme 4, Linie 31:

Taktverdichtung zwischen Verlautenheide und Elisenbrunnen dahingehend, dass eine regelmafige
Taktung auf der Jilicher Stralle zwischen Aachen Bushof und Haaren Markt sowie ein 15-Minuten-
Takt nach Verlautenheide entsteht. Die Verdichtung erfolgt im Zuge des Fahrplanwechsels zur
Briickensperrung, spatestens im Januar 2024.

Im Zusammenhang mit der Realisierung des City-Taktes auf der Hauptachse nach Haaren werden die
Linien 11 und 21 auf einen 15-Minuten-Takt (bisher 10-/20-Minuten-Takt) umgestellt. Da hierfiir keine

zusatzlichen Fahrten bendtigt werden, ist diese MalRnahme leistungsneutral.

- MaBnahmen 5 und 6, Taktverdichtung Ringlinien 3A/3B und 13A/13B:
Taktverdichtung der beiden Linien auf jeweils einen 10-Minuten-Takt. Somit ergibt sich auf dem
Alleenring zukiinftig ein 5-Minuten-Takt und das Umsteigen wird attraktiver. Die Umsetzung wird bis

zum Fahrplanwechsel 2024 verschoben.

- MaBnahme 7, Linie 50 (Brand - Eilendorf): Die Tangentialverbindung Brand - Eilendorf - Rothe
Erde (Continental) wird seit Juni 2021 in einer Kombination von Linienfahrten in der Hauptverkehrszeit
(HVZ) und einem Anruf-Linien-Taxi (ALT) angeboten. Die durchschnittliche Besetzung aul3erhalb der
Schulverkehrszeiten ist mit ca.10 Fahrgasten pro Tag nach wie vor gering. Die ASEAG und die
Verwaltung empfehlen dennoch, zunachst den Betrieb so wie heute zu belassen und starker zu
bewerben. Die Schulfahrten (zur Gesamtschule Brand) werden ohnehin benétigt. Im Rahmen des
Liniennetzgutachtens soll untersucht werden, wie das Angebot attraktiver gestaltet werden kénnte.
Der Probebetrieb soll Mitte Oktober 2023 enden und das derzeitige Fahrtenangebot als Regelangebot
beibehalten werden.
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- MaBnahme 8, Linie 10 (Brand - Forster Linde - Beverau - Burtscheid): Diese Linie wurde im
Februar 2022 in Betrieb genommen. Die OV-Reisezeit zwischen Brand und Burtscheid kann damit um
ca. 40% reduziert werden. Die Nachfrage auf der Linie steigt langsam aber stetig an. Die
durchschnittliche Besetzung pro Fahrt liegt derzeit bei ca. 15 Fahrgasten, in der Spitze bei rd. 50
Personen in der Schulverkehrszeit. Vor allem die schnelle Reisezeit zwischen Brand und Burtscheid
sowie der regelmaRige Takt werden von den Fahrgasten geschatzt. Die ASEAG und die Verwaltung
empfehlen, die Linie dauerhaft anzubieten. Der Probebetrieb soll Mitte Oktober 2023 enden und das

derzeitige Fahrtenangebot als Regelangebot beibehalten werden.

- MaBnahme 9, neue Linie Uniklinik - Amsterdamer Ring - Briisseler Ring - Luxemburger Ring
Siegel - PascalstraBe: Diese neue Linie wird mit der bisherigen Linie 80 (Kohlscheid - Richterich -
Laurensberg - Uniklinik) verbunden und durchgangig als Linie 80 betrieben. Die Umsetzung wird bis

zum Fahrplanwechsel 2024 verschoben.

- MaBnahme 10, zusatzliche Fahrradbusverbindungen: Die Umsetzung dieser Mallnahme ist fiir
die neue Fahrradbussaison 2024 mit Beginn Ende Marz geplant. Es sind je eine zusatzliche Fahrt

samstags und sonntags vorgesehen.

- MaBnahme 11, NetLiner Aachen-Sud: Hierzu wurde noch kein Konzept vorgestellt und

beschlossen. Die Umsetzung wird auf 2025 zurtckgestellt.

- MaBnahme 12, Ortsbus Brand (OL 5): Diese Linie wurde im Juni 2021 eingefiihrt. Vorangegangen
war ein Testbetrieb von ca. 6 Monaten mit einem verglnstigten Tarif. Die Linie wird dienstags und
samstags (Markttage in Brand) angeboten und verkehrt im 30-Min-Takt zwischen 9 und 13 Uhr. Bis zu
30 Fahrgaste nutzen an einem Tag die Linie. Vor allem altere Fahrgaste bewerten den Ortsbus sehr
positiv. Das Angebot sollte aus Sicht der ASEAG und der Verwaltung in einen Dauerbetrieb Gberfuhrt
werden. Die Probezeit soll Mitte Oktober 2023 enden.

- MaBnahme 13, Ortsbus Eilendorf (OL 2): Mitte Oktober 2022 begann der Probebetrieb der neuen
Ortsbuslinie in Eilendorf. Die Linie verkehrt donnerstags (Markttag in Eilendorf) von 8:40 bis 13:00 Uhr
in einem 30-Minuten-Takt. Informationen zum Fahrplan und Linienweg sind in Anlage 4 dargestellt. In
den ca. 8 Monaten Probebetrieb konnte jedoch trotz umfangreicher Marketingaktivitaten keine
nennenswerte Nachfrage festgestellt werden: Nur ca. 5 Fahrgaste werden durchschnittlich an einem
Vormittag gezahlt. Lediglich im Rahmen der Sondereinsatze zum Weihnachtsmarkt und Sommerfest
wurde eine hohere Nachfrage festgestellt. Fir den Probebetrieb stellte die Bezirksvertretung Eilendorf
15.000 EUR bezirklicher Mittel zur Verfligung.

Die ASEAG und die Verwaltung empfehlen, den Probebetrieb zeitnah, spatestens zum
Fahrplanwechsel zur Briickensperrung (d.h. spatestens im Januar 2024).zu beenden. Im Austausch
mit der Bezirkspolitik und im Prozess Liniennetzgutachten sollen Alternativen fiir die Ortserschlielung

in Eilendorf gepruft und umgesetzt werden.
- MaBnahme 14, Ortsbus/NetLiner Haaren: Die neue Ortsbuslinie OL 1 zwischen Verlautenheide,
Haaren und Hils in Kombination mit einem NetLiner/On-Demand-Angebot in Haaren beginnt mit einer
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Testphase am 04.09.2023 (NetLiner) bzw. am 16.10.2023 (Ortsbus). Hierzu ist ein Informationsabend
am 21.08.2023 in der Haarbachtalhalle geplant.

- MaBnahme 15, Linie 51: Aufgrund der hohen Nachfrage wird der Takt fir den gesamten Tag auf
einen 10-Minuten-Takt bis Wirselen verdichtet (bisher nur nachmittags). Nach Alsdorf und Baesweiler
wird weiterhin ein 15-Minuten-Takt angeboten. Die Verdichtung erfolgt im Zuge des Fahrplanwechsels

zur Brickensperrung, spatestens im Januar 2024.

- MaBnahme 16, Stirkung tangentialer Verbindung Linie 30 durch zusatzliche Fahrten: Im
Abschnitt zwischen Trierer Stral’e, Fringsgraben und Krefelder Straf3e sind hin und zurtick flnf
weitere Fahrten eingeplant. Die Verdichtung erfolgt im Zuge des Fahrplanwechsels zur

Brickensperrung, spatestens im Januar 2024.

- MaBnahme 17, Verbesserte Wochenendanbindung Schwimmbad Hangeweiher (Linien 43, 2):
Fir die Freibadsaison 2023 wurden bereits zusatzliche Fahrten sonn- und feiertags zwischen Bushof
und Hangeweiher auf der Linie 2 eingerichtet. Die Samstagsbedienung auf der Linie 43 im Abschnitt

Bushof - Uniklinik wird auf den Fahrplanwechsel 2024 verschoben.

- MaBnahme 18, Verlangerung der Linie 173 bis Niederforstbacher StraBe zur Verbesserung der
OPNV-Anbindung Tuchmacherviertel: Die Linie 173 erhalt zukiinftig die Bezeichnung X 73
(,Express“) und wird bis zum Kreisverkehr Niederforstbacher Stral’e verlangert. Die Verlangerung

erfolgt im Zuge des Fahrplanwechsels zur Briickensperrung, spatestens im Januar 2024.

- MaBnahme 19, Verbesserung der Anbindung von Gewerbegebieten (Linien 74 und 47/23): Mit
der Aufsiedlung des Gewerbegebietes AVANTIS werden weitere Fahrten der Linie 74 (Aachen Bushof
- Avantis) aufgrund verschiedener Arbeitsanfangs- und -schlusszeiten dringend benétigt. In 2022
wurde eine zusétzlich Hin- und Rickfahrt eingeplant. Im Rahmen der Expansion des
Gewerbegebietes werden nun weitere Verdichterfahrten notwendig; 3 Hin- bzw. 2 Rickfahrten
montags bis freitags und 2 Hinfahrten und 1 Rickfahrt samstags. Dariiber hinaus werden 14 weitere
Anruf-Linien-Taxi-Fahrten mit in den Fahrplan aufgenommen, um saisonale Schwankungen
aufzufangen. Alle diese Fahrten werden bereits seit dem 01.07.2023 angeboten. Fiir diese
zusatzlichen Leistungen auf der Linie 74 fallen insgesamt ca. 20.000 Nutzwagen-km pro Jahr an,
kalkuliert mit einer durchschnittlich 20% Nutzung der ALT-Angebote. Das sind ca. 13.500 Nutzwagen-
km mehr als urspringlich kalkuliert. Ziel ist es, Mitarbeitenden auf Avantis von Anfang an eine
umweltfreundliche Alternative fiir den Arbeitsweg durch ein verbessertes OPNV-Angebot anzubieten,
um keine Pkw-Abhangigkeit zu erzeugen.

Die geplanten kleineren Linienanpassungen der Linie 47/23 auf der Hiils werden im Zuge des

Fahrplanwechsels zur Briickensperrung, spatestens im Januar 2024 umgesetzt.

- MaBnahme 20, Stirkung des P+R-Angebotes am Standort Tivoli (/Linie 51): Samstags sind zwei
zusatzliche Fahrten der Linie 51 pro Stunde zwischen Sportpark Soers und Bushof vorgesehen, um
den P+R-Standort Tivoli besser anzubinden. Diese verkehren ab dem 16.10.2023.
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C. Neu geplante MaBnahmen in 2024

Unabhangig von der eingangs erwahnten Zurlckstellung von bereits geplanten oder avisierten
MaRnahmen und der prioritaren Bedeutung der OPNV-Angebote im Kontext der A544-Sperrung
werden die nachfolgenden Malinahmen vorgestellt, die sich aus grundsatzlichen Fragestellungen zur

ErschlieRung bestimmter Bereiche fiir das Jahr 2024 ergeben:

Folgekonzept NetLiner Laurensberg

Das Forderprojekt NetLiner Laurensberg hat eine Laufzeit von drei Jahren und lauft Mitte 2024 aus.
Im Probezeitraum wurde die FlachenerschlieBung mit einem On-Demand-Bedienungssystem
(NetLiner) mit direkteren und schnelleren OPNV-Verbindungen im Gebiet Lemiers - Orsbach -
Vetschau in Laurensberg getestet. Im gleichen Zug wurde die ,starre® zeit- und liniengebundene
Busleistung im Untersuchungsgebiet reduziert: Die Linie 37 im Abschnitt Laurensberg Schulzentrum -
Orsbach - Lemiers wurde bis auf Fahrten im Schulverkehr und samstags ebenso wie das ALT-

Angebot auf der Linie 27 eingestellt.

Das NetlLiner-Angebot in Laurensberg wird zwischenzeitlich von knapp 1.200 Fahrgasten im Monat
genutzt (Durchschnittswert Januar bis Juni 2023), siehe Anlage 5. Unter Bertcksichtigung dieser
Daten sieht das vorlaufige Folgekonzept der Verwaltung und der ASEAG vor, ein NetLiner-Angebot
auch nach Ablauf des Forderzeitraumes beizubehalten, ohne Anderungen des Bediengebietes und
weiterhin eine Bedienung in Kombination mit dem Taxigewerbe (Taxen als NetLiner in den
Tagesrand-Zeitlagen) vorzusehen. Aus finanziellen Griinden sollten die Einsatzstunden der NetLiner-

Fahrzeuge etwas reduziert werden.

Planung zur Linie 37: Ab bzw. nach Lemiers werden montags bis freitags nur noch einzelne feste
Fahrten morgens, mittags und nachmittags zu den Schulzeiten angeboten. Auch das derzeitige feste
Fahrtenangebot samstags soll beibehalten werden. Zu den Ubrigen Zeiten verkehrt die Linie 37
zukunftig aus der Innenstadt kommend bis Laurensberg Kirche und weiter zum Schulzentrum
Laurensberg und umgekehrt. Aufgrund der besseren Ubersichtlichkeit werden diese Fahrten unter der
Liniennummer 27 verdffentlicht.

Insgesamt ergibt sich eine Einsparung von ca. 24.000 Nutzwagen-km bzw. ca. 150.000 EUR jahrlich.

Die Linie 27 wird zum Fahrplanwechsel auf ein stindliches Angebot ab Laurensberg Gber Vetschau
weiter in Richtung Bank umgestellt. Aufgrund der Erweiterung des NetLiner-Angebotes nach
Richterich werden ebenfalls die Fahrten der Linie 27 zum Gewerbegebiet Roder Weg
zuruckgenommen, weil dann ganztagig eine Anbindung mit dem NetLiner gewahrleistet ist.

Insgesamt ergibt sich eine Einsparung von ca. 11.000 Nutzwagen-km bzw. ca. 70.000 EUR jahrlich.

Ein finales Folgekonzept fur den NetLiner Laurensberg wird in einer der kommenden Sitzungen der
Bezirksvertretungen Laurensberg und Richterich sowie im Mobilitdtsausschuss vorgestellt und zur
Entscheidung gegeben. Entsprechend sind weder die zusatzlichen Kosten fir den NetLiner
Laurensberg noch die Einsparungen der Linien 27 und 37 in dem Umsetzungsplan einbezogen,
sondern nur nachrichtlich in der Anlage 3 dargestellt.
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MaBnahmen in der StadteRegion Aachen

Geplante OPNV-MaRnahmen in der StadteRegion Aachen wirken sich aufgrund des
Umlageverfahrens bei der Finanzierung anteilig auch auf die Stadt Aachen aus. Aul3er den bereits
oben beschriebenen Anderungen auf den Linien 51 (Malnahme 15), Fahrradbus (MaRnahme 10)
sowie SB 63 (Mallnahme 1) gibt es weitere kleinere Maflnahmen in der StadteRegion Aachen, die
zum Fahrplanwechsel 2023 bzw. 2024 umgesetzt werden oder zum Teil auch bereits zum
Schuljahresbeginn realisiert worden sind. Diese Malinahmen betreffen die Linie 63 sowie weitere
Linien in Simmerath und Monschau und die Linien 11 in Alsdorf und 28 in Eschweiler. Zusammen
handelt es sich hierbei um eine Leistungsausweitung auf dem Gebiet der StadteRegion Aachen von

ca. 35.000 Nutzwagen-km pro Jahr.

Finanzielle Auswirkungen

Die Kostenschatzung aus 2022 wurde aktualisiert. Es wird der fortgeschriebene Sollkostensatz fir
2022 in Héhe von 6,22 EUR (anstatt bisher 5,50 €) je Nutzwagen-km verwendet. Bei den
Ortsbusangeboten wird ein niedrigerer Kostenansatz verwendet. Bei den Fordermalinahmen in
Haaren liegt der Kostenansatz pro Kilometer aufgrund des beantragten Elektrobusbetriebs zwar

héher, aber die Férderung flief3t in die Betrachtung mit ein und ergibt einen insgesamt wesentlich

gunstiger Betrieb.

Bisher sind im Haushaltsplan 2023 folgende Ansétze fir den OPNV-Ausbau 2023 hinterlegt:

PSP-Element 2023 2024 2025 2026

4-120201-965-2 - Haaren clever mobil - Saldierter Eigenanteil 289.000 403.000 394.400 0

OPNV-Ausbau

4-120201-998-1 - OPNV-Ausbau 2023 Zuschuss an ASEAG* 2.639.600| 3.806.500| 3.806.500 4.201.500

4-120201-998-1 - OPNV-Ausbau 2023 Aufldsung erh. Anzahlung -2.465.000 | -4.201.500 0 0
aus Stellplatzablése

4-120201-998-1 - OPNV-Ausbau 2023 Weiterer sonstiger 0 0| -4.201.500 [ -4.201.500
ordentlicher Ertrag

Summe als Saldo im HHP etatisiert: 463.600 8.000 -600 0

*bereits bei Berechnung des Zuschusses an ASEAG abgezogene -1.137.500 | -1.950.000 | -1.950.000 | -1.950.000

Annahme von Mehreinnahmen:

Bei Umsetzung aller dargestellten MaBRnahmen wurde und wird davon ausgegangen, dass eine
zusatzliche Fahrgastnachfrage generiert werden kann. Aufgrund der Einfiihrung des
Deutschland-Tickets kann derzeit nicht abgeschétzt werden, wie sich die Auswirkungen auf die
Einnahmesituation darstellen. Mit hoher Wahrscheinlichkeit konnen die bisher veranschlagten
Mehreinnahmen in Hohe von jahrlich 1.950.000 € nicht erzielt werden, sodass der Zuschuss an
die ASEAG grundsitzlich um diesen Betrag erh6ht werden muss.

Zudem sind fur die Folgejahre die ab dem Jahr 2025 eingeplanten Ertrage (Weitere sonstige
ordentliche Ertrage) in Héhe von 4.201.500 € p.a. im Rahmen der Haushaltsplanung 2024 ebenfalls
abzusetzen. Diese Ertrage wurden im Rahmen der Haushaltsplanung angesetzt mit dem Ziel diese

durch tatsachliche Ertrage zu hinterlegen.
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Insgesamt entsprache dies somit einer Haushaltsverschlechterung von 1.950.000 € fiir 2024 und
6.151.500 € pro Jahr ab dem Jahr 2025; diese Worst-Case-Betrachtung ist in den finanziellen
Betrachtungen hinterlegt.

Folgende Ansatze sind auf der hier vorliegenden Planung im Rahmen der Haushaltsplanung 2024 zu

bertcksichtigen (siehe hierzu Anlage 3):

PSP-Element 2024 2025 2026 2027

4-120201-965-2 - Haaren clever mobil - Saldierter Eigenanteil 403.000 394.400 0 0

OPNV-Ausbau

4-120201-998-1 - OPNV-Ausbau 2023 Zuschuss an ASEAG 3.259.800 | 4.885.000( 5.280.000 5.280.000

4-120201-998-1 - OPNV-Ausbau 2023 Auflésung erh. Anzahlung -3.662.800 | -2.000.000 0 0
aus Stellplatzablése*

Summe 0| 3.279.400 5.280.000| 5.280.000

*Auflésung erhaltene Anzahlung aus Stellplatzablése kann durch verminderte Nutzung in 2023 und 2024 zusétzlich in 2025
angesetzt werden.
|Differenz zum Haushaltsplan 2023 |  -8.000] 3.280.000| 5.280.000| 5.280.000

Fir die fortgeschriebenen MalRnahmen aus Anlage 3 fallen im Ergebnis jahrlich in der Stadt und
StadteRegion Aachen nun insgesamt ca. 1,158 Mio. Nutzwagen-km an, davon ca. 1,014 Mio.
Nutzwagen-km auf dem Aachener Stadtgebiet. Der im Haushaltsplan 2023 veranschlagte Aufwand fir
das Jahr 2023 flr die Stadt Aachen durch Realisierung der MaRnahmen verringert sich betrachtlich,
fuhrt jedoch nicht zu einer Verbesserung im stadtischen Haushalt, da somit auch weniger erhaltene
Anzahlung aus der Stellplatzablése aufgeldst werden kann. Allerdings kann diese verbessernd in den

kommenden Jahren eingeplant werden.

Zur Umsetzung der MaBnahmen ,OPNV-Ausbau 2023“ wurden verschiedene Finanzierungsbeitrage
formuliert. Diese greifen einerseits auf Beitrdge aus dem OPNV-System direkt zuriick. Dazu z&hlen
Fordergelder, die fur den NetLiner Laurensberg, die Schnellbuslinien SB 20 (durch den Kreis Duren)
und SB 66 sowie die OPNV-MaRnahmen aus dem Férderantrag Haaren-Clever Mobil generiert
werden konnten. Fur die SB 66 sind das ca. 554.000 EUR jahrlich bis einschlielich 2026, fir den
OPNV-Ausbau im Projekt Haaren Clever Mobil in 2023 1.16 Mio. €, in 2024 und 2025 jeweils rd. 1,6
Mio. €.

Die finanzielle Wirkung von Fahrgastzuwachsen im Sinne einer Einnahmesteigerung durch
Tarifeinnahmen kann zwangslaufig nicht den damaligen Annahmen folgen. Als
Kompensationsleistung fir Mindereinnahmen aufgrund des in Mai 2023 eingeflihrten
Deutschlandtickets werden von Bund und Land Ausgleichsbeitrdge zur Verfligung gestellt, die auch
fur die Ausweitung der Linienleistung bewertet werden missen. Jedoch kénnen die Auswirkungen

zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht abgeschatzt werden.
Zusatzliche Beitrage wurden dartber hinaus aus dem Mobilitatssystem heraus durch Mehreinnahmen

in der Parkraumbewirtschaftung kalkuliert, die allerdings aus unterschiedlichen Griinden verzdgert

realisiert werden:

Vorlage FB 61/0712/WP18 der Stadt Aachen Ausdruck vom: 01.09.2023 Seite: 14/15

14 von 20 in Zusammenstellung



Dazu wurden die entsprechenden Tarifierungsbeschliisse flr das Stralenrandparken gefasst. Die
Geblhren fir die Tarifzone 1 wurde auf einen Betrag von 3,00 €/Stunde und fir die Tarifzone 2 auf
1,50 €/Stunde erhoht. Die Umstellung an den Parkscheinautomaten findet aufgrund bestehender
Lieferengpasse bei allen in Aachen im Einsatz befindlichen Herstellern verzdgert statt. Die Umsetzung
hat Mitte August begonnen.

Ebenso wurde die Erhdhung der Gebiihren fiir Bewohnerparkausweise diskutiert, aber bis dato
aufgrund verschiedener zu klarender Fragestellungen noch nicht abschlielend beschlossen.
SchlieBlich wurden auch die Planungen zur Ausweitung der Bewohnerparkzonen weiter
vorangetrieben (z.B. BU 4, BU 5, ERZ) und deren Umsetzung beschlossen (Zonen U, Ost +1 und Ost
3) bzw. die Planung beauftragt. Auch hier sind durch Lieferengpasse Zeitverzégerungen entstanden.
Es ist allerdings festzuhalten, dass die hier vorgestellten und bereits beschlossenen OPNV-Bedarfe in

jedem Fall diese gesamten mdglichen Mehrertrage bereits vollstandig aufzehren werden.

Fazit

Insgesamt ist festzuhalten, dass es bei der Umsetzung des OPNV Ausbaus zu deutlichen
Zeitverzégerungen kommt. Dies auch aufgrund der Priorisierung von ErsatzmafRnahmen im Kontext
der A 544. Entsprechend werden auch die zusatzlichen Finanzierungsbeitrage erst zeitverzdgert
anfallen. Auf der anderen Seite steht die OPNV-Finanzierung aufgrund der Einfiihrung des

Deutschlandtickets vor gro3en Herausforderungen.

Anlage/n:

Anlage 1: MaRnahmen ,OPNV-Ausbau 2023¢, Stand 2022

Anlage 2: Umleitungsplanung Linie 52

Anlage 3: Zeitplanung, neue Kostenschatzung aktueller OPNV-MaRnahmen
Anlage 4: Ortsbus Eilendorf

Anlage 5: Nachfrageentwicklung NetLiner Laurensberg
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Anlage 2: Linie 52, Umleitungsvarianten
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Anlage 1: Beschlossene OPNV-MaRnahmen fiir 2023 (Stand 06/2022)

Leistungs-

Leistungs-

Leistungs-

Kosten AC

Nr MalRnahme anderung anderung anderung Kosten AC | Kosten SR anteilig Kosten
AC SR ges. [EUR] [EUR] 2023 [EUR] [EE;]
[km] [km] [km]
1 SB 63 106.000 76.000 182.000 583.000 418.000 340.100 1.001.000
s | X1 (Vfr\l;d:;clesr;heide 80.000 80.000 130.000 *1) 75.800 130.000 *1)
X3 (Bushof — 86.700 477.000 278.200 477.000

3 Pascalstr. — 86.700

Walheim)
4 31 28.000 28.000 154.000 89.300 154.000
5 13A/13B 130.000 130.000 715.000 417.100 715.000
6 3A/3B 160.000 160.000 880.000 513.300 880.000
7 50 100.000 100.000 550.000 550.000*2) 550.000
8 10 72.000 72.000 396.000 396.000*2) 396.000
9 UKA-Pascalstr. 235.000 235.000 1.292.500 754.000 1.292.500
10 Fahrradbus 3.000 7.000 10.000 16.500 38.500 9.600 55.000
11 NetLiner Sud 0 0 0 0 0
12 Ortsbus Brand 10.000 10.000 30.000 30.000%2) 30.000
13 Ortsbus Eilendorf 10.000 10.000 30.000 30.000%2) 30.000
14 | OmsbusiietLiner 180.000 180.000 | 265.000 *1) 154.600 | 565 000 *1
15 Linie 51 35.000 100.000 135.000 192.500 550.000 112.300 742.500
16 Linie 30 20.000 20.000 110.000 64.200 110.000
17 Linie 43 + 2 14.000 14.000 77.000 44.900 77.000
18 Linie 173 1.000 1.000 5.500 3.200 5.500
19 Linie 74 + 47/23 10.000 10.000 55.000 32.100 55.000
20 P+R 35.000 35.000 192.500 112.300 192.500

Summe: 1.315.700 183.000 1.498.700 6.151.500 1.006.500 4.007.500 7.158.000

Mehreinnahmen 1.950.000 1.137.500
ASEAG:
Bereits im 0 405.000
Haush_al_tsplan
etatisiert:
Mehrbelastung 4.201.500 2.465.000

Stadt Aachen:

Auszug aus der Vorlage ,OPNV-Ausbau 2023¢, Mobilitétsausschuss 23.06.2022
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FahrplanmaBnahmen 2023, Umsetzungsplan

Stand 25.08.2023
AC,
) Leistungs- ) Leistungs- “Lelstungs- L“elstungs- Kosten AC | Kosten AC Kosten AC Kosten AC Kosten SR | Kosten ges. AC, anteilige vorausS|f:.htI|ch Betriebstage,
Nr. |MaBnah anderung AC | anderung AC | anderung SR| &anderung urspr. neu neu neu ab 2025 neu neu Kosten 2023 e anteilige eol. Takt Anmerkungen
r. abnahme urspr. neu neu ges. neu Satz ‘21 Satz '22 neu Kosten 2024 gepl
neu
[km] [km] [km] [km] [EUR] [EUR] [EUR] [EUR] [EUR] [EUR] [EUR] [EUR]
Vorlage 2022 Aktuell Aktuell Aktuell Vorlage 2022 | Satz 5,50 € Satz 6,22 € (Satz 6,22 €) Satz 6,22 € Satz 6,22 € Satz 6,22 € Satz 6,22 €
Umsetzung zum Beginn Sommersaison 07.04.23
17 |Linie 2 (Bushof-Hangeweiher) 5.300 4.000 4.000 29.000 22.000 24.880 25.000 25.000 25.000 25.000 030" Angebotoverdichiung 2w. Bushof und faltestelle Goethestratie in der
" 2 Fahrten, MaRnahme bis Simmerath zurlickgestellt. Verlangerung einzelner Fahrten
1 |SB 63 (Erganzungsfahrten) 106.000 6.000 1.300 7.300 583.000 33.000 37.320 38.000 8.000 46.000 38.000 38.000 Sommersaison | Roetgen Post - Aachen in der Sommersaison
Umsetzung 01.07.2023
5 Fa. mo-fr
19 |Linie 74 (Bushof-Avantis) 6.500 20.000 20.000 36.000 110.000 124.400 125.000 125.000 62.500 125.000 3Fasa Verdichterfahrten fiir neue Mitarbeitende auf Avantis
14 ALT-Fa
Umsetzung geplant zum 04.09.2023
14 |Ortsbus/NetLiner Haaren " 180.000 180.000 180.000 265.000 265.000 265.000 265.000 88.500 265.000 Woi: :r']'t‘;;en Férderprojekt Haaren Clever Mobil, Férderzeitraum 2023-2025
Umsetzung geplant zum 16.10.2023
2 [SB 71 (Verlautenheide-Uniklinik) n 80.000 80.000 80.000 130.000 130.000 130.000 130.000 27.000 130.000 mo-fr, 60" Férderprojekt Haaren Clever Mobil, urspriinglich "X1"
20 |Linie 51/ P+R Tivoli 35.000 15.000 15.000 192.500 82.500 93.300 94.000 94.000 19.500 94.000 sa 30 Taktverdichtung Linie 51 zw. Bushof und Sportpark Soers
7 |Linie 50 100.000 30.000 30.000 550.000 165.000 187.600 188.000 188.000 188.000 188.000 mo-fr, 60" (/ALT) [Uberfiihrung in Regelbetrieb
8 |Linie 10 72.000 72.500 72.500 396.000 398.750 450.950 451.000 451.000 451.000 451.000 mo-fr, 60° Uberfiihrung in Regelbetrieb
12 |Ortsbus Brand (OL 5) 10.000 10.000 10.000 30.000 abw. abw. 40.000 40.000 40.000 40.000 di,savm. 30" [Uberfiihrung in Regelbetrieb
13 |ortsbus Eilendorf (OL 2) 10.000 7.000 7.000 30.000 abw. abw. 30.000 30.000 15.000 30.000 dovm, 30 |Fropeberieb beenden, Konzept optimieren im Rahmen des
iniennetzgutachtens
Umsetzung geplant zum "groRen Fahrplanwechsel” im Zusammenhang mit der A 544-Sperrung, zwischen 16.10.2023 und 15.01.2024
4 |Linie 31 28.000 42.000 42.000 154.000 231.000 261.240 262.000 262.000 54.500 262.000 mo-fr Verlautenheide - Elisenbrunnen Taktverdichtung
. Verdichtung auf 10-Min-Takt bis Wiirselen.,15-Min-Takt HVZ bis Alsdorf,
15 |Linie 51 35.000 35.000 100.000 135.000 192.500 192.500 217.700 218.000 622.000 840.000 45.500 218.000 mo-sa Baesweiler. 5a.7,5 Min. Takt Bushof - Tivol (. Malnahme 51/P+R)
16 |Linie 30 20.000 20.000 20.000 110.000 110.000 124.400 125.000 125.000 26.000 125.000 Farr::t(::;;:are Trierer StraBe-Fringsgraben-Krefelder Strae hin und zuriick
18 |Linie X 73 (urspr. 173) 1.000 1.000 1.000 5.500 5.500 6.220 7.000 7.000 1.500 7.000 Einzelfahrten
19 |Linie 47/23 3.500 3.500 3.500 19.000 19.250 21.770 22.000 22.000 4.500 22.000
neu |Linien 11/21 0 0 0 0 0 leistungsneutrale Anpassung der Taktlagen auf den 1er-Linien
neu |Linie 27 Einsparungen 2 -12.000 900 -11.100 -74.640 -75.000 6.000 -69.000 -14.500 -75.000 Teil des Konzeptes NetLiner Laurensberg
neu |Linie 37 Einsparungen 2 -24.000 -24.000 -149.280 -150.000 -150.000 -150.000 -150.000 Teil des Konzeptes NetLiner Laurensberg
Umsetzung geplant zum 29.03.2024 (Beginn Sommersaison)
je 1 Fahrt sa und .
10 |Fahrradbus 3.000 3.000 7.000 10.000 16.500 16.500 18.660 19.000 39.000 58.000 (1] 14.250 o Ausweitung des Fahrradbusangebotes
Umsetzung im Zeitraum April bis Oktober 2024 (reguldrer Fahrplanwechsel 2024)
3 |SB 76 (Bushof-Pascalstralie- 86.700 100.000 100.000 477.000 550.000 622.000 622.000 622.000 0 311.000 mo-fr, 60°
Walheim), urspr. X3
5 [13A/13B, 10-Min-Takt 130.000 130.000 130.000 715.000 715.000 808.600 810.000 810.000 0 405.000 mo-fr, 10°
6 |3A/3B, 10 Min-Takt 160.000 160.000 160.000 880.000 880.000 995.200 996.000 996.000 (1] 498.000 mo-fr, 10°
Linie 80: Uniklinik- Preusweg -
9 |Luxemburger Ring - Jahnplatz - 235.000 122.000 122.000 1.292.500 671.000 758.840 759.000 759.000 0 379.500 mo-fr, 60" Zu Beginn wird statt eines 30-Min-Taktes ein 60-Min-Takt vorgeschlagen
Pascalstralle
17 |Linie 43 8.700 8.700 8.700 48.000 47.850 54.114 54.000 54.000 0 27.000 sa Samstags Uniklinik - Bushof
NetLiner L berg Folgek t i i 4
neu | etLiner Laurensberg Folgekonzepi noch offen noch offen 0 0 0 0 mo-so go/gekonzept NetLiner Laurensberg wird derzeit finalisiert und spéter zum
eschluss vorgelegt.
Summe: 1.013.700 109.200 1.122.900 5.280.000 669.000 5.949.000 1.086.500 3.654.750
Weitere MaBnahmen in der StadteRegion (auBerhalb Aachen)
u.a. Linie 11, 28, 63 | | 35.000 218.000
Umsetzung zunéchst zuriickgestellt
1 |sBs63 0 0 0 0 583.000 0 0 0 0 0 0 Taktverdichtung I\K/Iarsnahme zurlckgestellt, neue Gesprache mit StadteRegion und
ommunen erf.
. . neues ) .
11 [NetLiner Stid 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 MaRnahme bis 2025 zuriickgestellt.
Konzept
Summe: 1.315.700 1.013.700 144.200 1.157.900 6.151.500 4.249.850 4.978.274 5.280.000 887.000 6.167.000 1.086.500 3.654.750
Summe nach Abzug
Ortsbus/NetLiner Haaren und SB Ortsbus/NetLiner Haaren und SB 71 werden (iber Haaren Clever-Mobil bis
71 (liber Forderprogramm Haaren 5.756.500 4.885.000 971.000 3.259.750 eiinschlieBlich 2025 geférdert und daher separat bis 2025 etatisiert und nicht
Clever-Mobil), weil gesondert im allgemeinen PSP-Element OPNV-Ausbau 2023
etatisiert:
Mehreinnahmen ASEAG -1.950.000 0 0 0 Entfallen durch Deutschlandticket
Zuschuss ASEAG iiber OPNV- 3.806.500 4.885.000 971.000 3.250.750 ab 2026 auch Anteile fir Ortsbus/NetLiner Haaren und SB 71 iiber das PSP-|

Ausbau 2023

Element OPNV-Ausbau 2023

" Die Kosten entsprechen dem Eigenanteil nach Abzug der Férderung.

 Erste Schatzung bzgl. Leistung und Kosten, geht nicht in die Berechnung mit ein
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Anlage 4: Ortshus Eilendorf

5‘( age Herrenbergstrafie
. vp,aﬂ)
!
Kehrbriickstrafte
r (neu)

Hansmannstralte

Stapperstrafie r‘

ggo“ " W Hahnweg

Kaiserstrafe r‘ Schubertstrale

Betzelter Klause W
{neu) Eilendorf Markt

(@ Lehmsief
(neu)

Severinusplatz
(neu)

Suttnerstraite r

Zes,
e, (neu)
g, 5
&
§
=
Karlstrafie o® I Bayerhaus
‘B Feuerwache Vo~ -
r Feue Rheingold (neu)
Breitbendensty, LindenstraBe [ orctoenden
(neu)
Kre““"”a&-
Linienweg

OL2 (Ortsbus Eilendorf)  Markt — StapperstraBe — Markt - Lehmsief — Markt

Kw Kw Kw Kw Kw Kw Kw Kw K
Eilendorf Markt 8.40 910 9.4010.1010.40 11.10 11.40 12.10 12.40
Severinusplatz 42 12 42 12 42 12 42 12 42
Hahnweg 45 15 45 15 45 15 45 15 45
KehrbriickstraBe 46 16 46 16 46 16 46 16 46
BB Hansmannstr.(Eil.Bf.) 47 A7 A7 A7 47 A7 47 A7 47
StapperstraBe 48 18 48 18 48 18 48 18 48
SuttnerstraBe 50 20 50 20 50 20 50 20 50
Eilendort KarlstraBe 53 23 53 23 53 23 53 23 53
Eilendort LindenstraBe 55 25 55 25 55 26 565 25 55
Breitbenden 58 28 58 28 58 28 58 28 58
Eilendorf Markt 9.01 311001 3111.01 311201 31 13.04
Eilendort Schubertstr. 03 33 03 33 03 33 03 33 083
Lehmsief 04 34 04 34 04 34 04 34 04
Bayerhaus 05 3 05 35 06 35 05 35 05
Eilendorf Markt 9.08 9.38 10.08 10.38 11.08 11.38 12.08 12.38 13.08|

K = Kleinbus bzw. Linientaxi (Anmeldung nicht erforderlich);
die Beférderung von Fahridadem, Gruppen und Kinderwagen ist nicht méglich.
w = ab Eilendorf Markt weiter in Richtung Severinusplatz — StapperstraB3e

Fahrplan
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Anlage 5
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