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Rad-Vorrang-Route Vaals und PremiumfuBRweg Westpark -

Umgestaltung der LochnerstraBe (Programmberatung)
Ziele: Klimarelevanz

keine

Beratungsfolge:

Datum Gremium Zustandigkeit
09.08.2023 Bezirksvertretung Aachen-Mitte Anhorung/Empfehlung
24.08.2023 Mobilitatsausschuss Entscheidung

Beschlussvorschlag:
Die Bezirksvertretung Aachen-Mitte nimmt die Ausflihrungen der Verwaltung zur Kenntnis und
empfiehlt dem Mobilitdtsausschuss, die Verwaltung zu beauftragen, eine Blrger*innenbeteiligung

zur Umgestaltung der Lochnerstralle auf Basis der vorgestellten Varianten durchzuflhren.
Der Mobilitatsausschuss nimmt die Ausfiihrungen der Verwaltung zur Kenntnis und beauftragt die

Verwaltung, eine Blrger*innenbeteiligung zur Umgestaltung der Lochnerstral’e auf Basis der

vorgestellten Varianten durchzuflhren.
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Finanzielle Auswirkungen

JA NEIN
X
Fortgeschrieb Fortgeschrieb Gesamt-
Investive Ansatz Ansatz Gesamt-
ener Ansatz ener Ansatz bedarf
Auswirkungen 20xx 20xx ff. bedarf (alt)
20xx 20xx ff. (neu)
Einzahlungen 0 0 0 0 0 0
Auszahlungen 0 0 0 0 0 0
Ergebnis 0 0 0 0 0 0
+ Verbesserung / 0 0
- Verschlechterung
Deckung ist gegeben/ keine  Deckung ist gegeben/ keine
ausreichende Deckung ausreichende Deckung
vorhanden vorhanden
. Fortgeschrieb Fortgeschrieb Folge-
konsumtive Ansatz Ansatz Folge-
ener Ansatz ener Ansatz kosten
Auswirkungen 20xx 20xx ff. kosten (alt)
20xx 20xx ff. (neu)
Ertrag 0 0 0 0 0 0
Personal-/
0 0 0 0 0 0
Sachaufwand
Abschreibungen 0 0 0 0 0 0
Ergebnis 0 0 0 0 0 0
+ Verbesserung / 0 0
- Verschlechterung
Deckung ist gegeben/ keine  Deckung ist gegeben/ keine
ausreichende Deckung ausreichende Deckung
vorhanden vorhanden
Weitere Erlauterungen (bei Bedarf):
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Klimarelevanz
Bedeutung der MaBRnahme fiir den Klimaschutz/Bedeutung der MaBnahme fiir die
Klimafolgenanpassung (in den freien Feldern ankreuzen)

Zur Relevanz der MalRnahme flr den Klimaschutz

Die MalRnahme hat folgende Relevanz:

keine positiv negativ nicht eindeutig

X

Der Effekt auf die CO2-Emissionen ist:

gering mittel grof3 nicht ermittelbar

Zur Relevanz der MalRnahme flr die Klimafolgenanpassung

Die MalRnahme hat folgende Relevanz:

keine positiv negativ nicht eindeutig

X

GroBenordnung der Effekte
Wenn quantitative Auswirkungen ermittelbar sind, sind die Felder entsprechend anzukreuzen.

Die CO,-Einsparung durch die MaRnahme ist (bei positiven Manahmen):

gering unter 80 t/ Jahr (0,1% des jahrl. Einsparziels)
mittel 80 t bis ca. 770 t/ Jahr (0,1% bis 1% des jahrl. Einsparziels)
grof} mehr als 770 t / Jahr (Uber 1% des jahrl. Einsparziels)

Die Erhohung der CO,-Emissionen durch die MalRnahme ist (bei negativen Manahmen):

gering unter 80 t/ Jahr (0,1% des jahrl. Einsparziels)
mittel| | 80 bis ca. 770 t/ Jahr (0,1% bis 1% des jahrl. Einsparziels)
grok | | mehrals 770 t/ Jahr (iber 1% des jahrl. Einsparziels)

Eine Kompensation der zusatzlich entstehenden CO,-Emissionen erfolgt:
] vollstandig

Uberwiegend (50% - 99%)
teilweise (1% - 49 %)

nicht

nicht bekannt

Ziel der Vorlage ist die Information der politischen Vertreter*innen und die Beauftragung einer
Birger*innenbeteiligung. Es wird also insbesondere noch kein Beschluss zur Umgestaltung des

StralRenraums gefasst, der sich auf den Klimaschutz und die Klimafolgenanpassung auswirken wurde.
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Erlauterungen:

Anlass

Die Lochnerstrale ist Bestandteil der Rad-Vorrang-Route Aachen — Vaals. Das Netz der Rad-
Vorrang-Routen wurde am 12.09.2019 durch den Mobilitdtsauschuss beschlossen. Im Rad-Vorrang-
Netz soll der Radverkehr nach Méglichkeit bevorrechtigt sowie sicher, komfortabel und ziigig gefiihrt

werden.

Zudem fihrt der PremiumfuBweg 8 zwischen dem Pfalzbezirk und dem Westpark tber die
LochnerstralRe. Das Konzept der Premiumfulwege wurde 2015 als Teil des Innenstadtkonzeptes
2022 beschlossen. Das Ziel ist die Starkung des Angebots fir Zu-Ful3-Gehende auf ausgewahlten
Routen zwischen dem mittelalterlichen, weitgehend ,steinernen® Zentrum der Innenstadt und den
umliegenden Parks, Bachtalern und parkdhnlichen Landschaftsraumen. Im Zuge der Entwicklung des
Wegenetzes sollen die Qualitaten hinsichtlich Sicherheit und Komfort (Barrierefreiheit, Banke,
Grunstrukturen, Orientierung) gestarkt, und identitatsstiftende sowie die Aufenthaltsqualitat steigernde

Elemente erganzt werden.

2. Rahmenbedingungen

Einordnung ins Verkehrsnetz und angrenzende Nutzungen

Die Lochnerstralie ist eine ErschlieRungsstralie zwischen dem Grabenring und dem Westpark. Sie ist
Teil einer Tempo-30-Zone. Der Abschnitt zwischen Westpark und Junkerstrafe wird in dieser Vorlage
als ,westliche Lochnerstrafe” bezeichnet, der Abschnitt zwischen Junkerstral’e und Karlsgraben als

Lwostliche Lochnerstral’e“ (Anlage 1).

Die Stralle ist von mehrgeschossiger Wohnbebauung gepragt, die zum Teil tGiber Einzelhandel oder
gastronomische Einrichtungen im Erdgeschoss verfiigt. Am westlichen Ende befindet sich eine
Kindertagesstatte, welche jedoch in absehbarer Zeit an einen anderen Standort zieht. Auf dem 6stlich
angrenzenden Grundstlick plant ein privater Bautrager die Errichtung eines Wohn- und
Geschaftshauses mit einer gastronomischen Nutzung im stlichen Bereich des Erdgeschosses. Am
dstlichen Ende der LochnerstralRe befindet sich ein Gebdudekomplex der geowissenschaftlichen
Institute der RWTH Aachen.

Rad- und FuRverkehr

Die Rad-Vorrang-Route Vaals soll in Fahrtrichtung Innenstadt durch die ,kleine” Gartenstralle als

Verbindung von der Welkenrather Strafde zur Lochnerstralle verlaufen, die nur fir Rad- und
Fullverkehr freigegeben ist. Anschliel3end folgt sie der westlichen und dann der 6stlichen
Lochnerstralle, bevor sie am Karlsgraben auf den Radverteilerring trifft, der die Verknlpfung zu den
anderen Routen herstellt. Der Radverkehr wird in der Lochnerstral3e aktuell im Mischverkehr gefihrt.
In Tempo-30-Zonen ist diese Fihrungsform der Regelfall, sofern die Stral3e keine besondere

Bedeutung fir den Radverkehr besitzt.

Es liegt eine aktuelle Verkehrszahlung fir die dstliche Lochnerstral’e aus Marz 2023 vor. Taglich wird
sie von etwa 1.300 Radfahrenden befahren. Im Abschnitt westlich der Junkerstral’e wurde im

Dezember 2021 letztmalig die Verkehrsbelastung erfasst. Damals wurden pro Tag etwa 1.400
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Radfahrende gezahlt. Der Radverkehrsanteil betrug im Mittel rund 42 Prozent. Uber den Tagesverlauf
hinweg kdnnen vielfach Viertelstunden-Intervalle beobachtet werden, in denen mehr Fahrrader als Kfz
die Stralde befahren.

Die Fahrgasse in der dstlichen Lochnerstral3e ist circa 4,20 m breit. Dies ermdglichst laut RASt den
uneingeschrankten Begegnungsverkehr von Pkw und Fahrrad (4,00 m erforderlich), allerdings

mussen sich Radfahrende dazu in die ,Dooring“-Zone der parkenden Fahrzeuge begeben. Dadurch
dass der Begegnungsfall zweier Pkw nur bei Langsamfahrt moglich ist (siehe unten), wird auch der

Radverkehr beeintrachtigt.

Der Verlauf der Rad-Vorrang-Route Vaals knickt von der Innenstadt kommend vor dem Westpark in
Richtung Welkenrather StralRe ab. Die Fahrt durch den Westpark soll auch in Zukunft gestattet
bleiben; ein Verlauf der Vorrang-Route durch den Park ist jedoch mit dessen Aufenthalts- und
Erholungsfunktion nicht vereinbar. Ein Grol¥teil des Radverkehrs entscheidet sich heute jedoch fur die
Route durch den Westpark statt iber die Welkenrather Strale. Ziel einer kiinftigen Umgestaltung
muss daher die Attraktivierung der abknickenden Fihrung sein. Dafir ist die Gestaltung des

Verzweigungspunkts wesentlich.

In der westlichen Lochnerstralie sind derzeit 32 gesicherte Fahrrad-Abstellmdglichkeiten in Form von

Anlehnbtgeln vorhanden. Im 6stlichen Abschnitt sind es 14.

Die Lochnerstrafle wird augenscheinlich bereits heute in hoher Frequenz von ZufuR-Gehenden als
Verbindung zwischen Innenstadt, dem Westpark und den angrenzenden Wohnvierteln genutzt. Der
geplante Premium-fullweg verbessert die Bedingungen fur die FuBganger*innen und soll kiinftig auf
der Nordseite verlaufen, da dort aufgrund der glinstigeren Wachstumsbedingungen fiir Baume
(Sonneneinstrahlung) auch begleitenden Grinstrukturen angelegt werden sollen. Der Startpunkt des

Weges liegt am Markt und fihrt ber den Lindenplatz zum Westpark.

Der Gehweg in der 6stlichen Lochnerstrafie ist im Knotenbereich zum Karlsgraben etwa 2,00 m breit.
Kurz dahinter weitet er sich auf das Maf3 von 2,30 m auf, welches bis zur JunkerstralRe beibehalten
wird. Nach RASt 06 betragt das Mindestmal} fur den Begegnungsfall zweier FuRganger*innen 1,80 m,
inkl. Sicherheitsrdumen zur Fahrbahn und Einfriedungen/Gebauden sind es sogar 2,50 m. Damit wird
das RASt-Regelmal in der LochnerstralRe leicht unterschritten. Westlich der Junkerstra3e wird der
Gehweg durch die vorhandenen Baumscheiben in regelmaRigen Abstanden auf 1,50 m eingeengt.
Durch Wurzelhebungen ist die Oberflache in keinem guten Zustand. Aus Griinden des Baumschutzes
ware eine nachhaltige Instandsetzung des bestehenden Gehwegs schwierig. In den
Planungsvarianten ist daher vorgesehen, einen neuen Gehweg sidlich der Baumreihe anzulegen und
den bestehenden Gehweg zugunsten einer moglichst entsiegelten Flache aufzugeben. Die
Ausgestaltung ist auf die zukinftige Bebauung des Eckgrundstiicks zum Westpark hin abzustimmen,

fur das derzeit ein Bebauungsplan aufgestellt wird.

OPNV

In der Lochnerstral3e findet kein Linienverkehr statt, dementsprechend gibt es auch keine Haltestellen.
Die Lochnerstralte wird jedoch unter bestimmten Voraussetzungen als Umleitungsstrecke durch die
ASEAG genutzt.
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Motorisierter Individualverkehr (fliefend)

Die tagliche Kfz-Verkehrsbelastung in der 6stlichen LochnerstraRe betragt etwa 1.800 Fahrzeuge. In
der Spitzenstunde wurden 142 Fahrzeuge gezahlt. In der westlichen Junkerstralde fahren circa 2.000

Fahrzeuge je 24 Stunden und 178 Fahrzeuge in der Spitzenstunde.

Wie beschrieben, ist die Fahrgasse im Ostteil der Lochnerstralle etwa 4,20 m breit. Damit ist der
Begegnungsfall zweier Pkw nach RASt eigentlich nicht oder nur mit ,eingeschrankten
Bewegungsspielraumen® moglich. Ein Pkw und ein Grof3fahrzeug kénnen sich nur dort

entgegenkommen, wo das Parken unterbrochen ist.

Motorisierter Individualverkehr (ruhend)

Die Lochnerstral3e ist Bestandteil zweier Bewohnerparkzonen: Die westliche Lochnerstrafle gehért zu

Zone J1, der ostliche Teil zu Zone D.

Im Westteil wird auf der Stidseite sowohl in Langs- als auch in Schragaufstellung am Fahrbahnrand
geparkt. Insgesamt sind circa 22 Kfz-Parkmdoglichkeiten vorhanden. Eine Ladezone ist derzeit nicht

vorhanden, befindet sich aber in Priifung.

Ostlich der JunkerstralRe wird beidseitig in Langsrichtung am Fahrbahnrand geparkt (etwa 52
Parkstande). Im Bereich der Hausnummern 1 — 5 gibt es werktags zwischen 7 und 17 Uhr ein
eingeschranktes Haltverbot, welches zum Liefern und Laden genutzt werden kann. Auf dem

Karlsgraben befinden sich zwei weitere Ladezonen mit dhnlichen Betriebszeiten.

Grinstrukturen und stadtklimatische Bedingungen

Die Lochnerstralie liegt im stadtklimatisch sensiblen innerstadtischen Bereich (u. a. FNP-
Schutzbereich Bellftungsbahn Stadtklima). Hinsichtlich Starkregenvorsorge ist die Lochnerstrale
besonders zu betrachten, da sie gemal der Starkregengefahrenhinweiskarte stark gefahrdet ist und
ein Wasserrlckstau in der Stral3e bei Starkregenereignissen wahrscheinlich ist, da es sich um eine
Senke handelt.

Im westlichen Teilabschnitt der Lochnerstrale ist der alte Baumbestand der Platanen orts- und
straBenraumpragend. Er ist in jedem Fall zu erhalten. Der 6stliche Abschnitt der Lochnerstralle weist
bislang, bis auf zwei riickversetzte Baume in der Aufweitung zum Karlsgraben hin, keinen
Baumbestand im Stralenraum auf. Dies stellt bereits vor dem oben beschriebenen Hintergrund aber
insbesondere auch im Kontext des PremiumfuBwegs ein Defizit dar. Die Lochnerstralie sollte
hinsichtlich der Aspekte der Klimaanpassung (Aufheizung, Uberschwemmung) und im Hinblick auf
eine Verbesserung der Aufenthaltsqualitat durch schattenspendende Baume und Griinstrukturen
umfangreich ausgestattet werden. Eine Entsiegelung und Begrinung durch neue klima-resiliente
Baumstandorte, z.B. mit groRraumigen Baumrigolen, ist fiir die notwendige Klimafolgenanpassung

sowie die Schaffung eines qualitativ hochwertigen PremiumfuBweg erforderlich.

Ver- und Entsorgungsleitungen

Die Regionetz plant in der Lochnerstralle umfangreiche Arbeiten an Ver- und Entsorgungsleitungen.
Die beiden vorhandenen Mischwasserkanale werden im Rahmen der Erneuerung in offener Bauweise

voraussichtlich zusammengelegt. Auflerdem werden der Bachkanal sowie die Kramerleitung saniert.
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Die Versorgungsleitungen (Gas, Wasser, Strom) werden ebenfalls erneuert, teilweise auch die
zugehdrigen Hausanschlisse. In Planung befindet sich auch die Verlegung einer Fernwarmeleitung.
Die Bauzeit fur die Arbeiten der Regionetz wird aktuell auf mindestens zwei Jahre geschatzt. Aufgrund
der erforderlichen umfangreichen Planung kann friihestens 2025 mit dem Bau begonnen werden. Die
Ausfihrungsplanung der Regionetz fir die Lochnerstral3e wird voraussichtlich Anfang 2024 beginnen,
sodass auch erst dann prazise Aussagen zu den neuen Leitungs- und Kanallagen gemacht werden
kénnen. Die heutige Lage der Kanale wiirde die Pflanzung neuer Baume beeintrachtigen: Im Falle

eines Kanalschadens missten die Baume voraussichtlich wieder gefallt werden.

3. Planung
Grundsatzliches

Bei den Planungen handelt es sich nicht um abgestimmte Verkehrszeichen- und Markierungsplane,
sondern um die vorlaufige Darstellung des Verlaufs bzw. Umfangs der Fahrradstral3e. Im Anschluss
an die Burger*innen-beteiligung werden vertiefte Abstimmungen, u.a. mit der Polizei, stattfinden,

sodass sich Details der Planungen andern kénnen.

Auf Rad-Vorrang-Routen werden in Nebenstralen bevorzugt Fahrradstrallen als Flihrungsform
gewabhlt. Die moderate Kfz-Verkehrsbelastung und der hohe Radverkehrsanteil (siehe oben) stellen
gute Voraussetzungen fiir die Einrichtung einer solchen in der Lochnerstralle dar. Vor diesem

Hintergrund ist die Ausweisung einer Fahrradstraf3e in allen Varianten vorgesehen.

Es ist ebenfalls in allen Varianten beabsichtigt, die Fahrstreifenaufteilung in der Junkerstralle aus
sudlicher Richtung (Schanz) kommend anzupassen: Der Gehweg ist bis kurz vor dem Knoten fiir den
Radverkehr freigegeben. Die Uberleitung auf die Fahrbahn erfolgt an einer Stelle mit schlechten
Sichtbedingungen und ohne baulichen Schutz. Auf der Fahrbahn sind ein Giberbreiter Fahrstreifen (ca.
5,10 m breit) und ein Schutzstreifen (ca. 1,50 m) vorhanden. Bei Nutzung des Uberbreiten
Fahrstreifens durch einen Pkw und ein Grof3fahrzeug wird der Schutzstreifen zum Teil Uberfahren. Es
ist vorgesehen, die Aufteilung so anzupassen, dass der Kfz-Verkehr geradlinig auf einem
Mischfahrstreifen in Regelbreite (3,50 m) gefuhrt wird. Die restliche Fahrbahnbreite wird der
Radverkehrsanlage zugeschlagen, die mit Flexpollern baulich geschitzt wird. Aufgrund der geringen
Zahl von Linksabbiegern in die Lochnerstrale stellt diese Variante voraussichtlich keine spurbare

Beeintrachtigung des flieRenden Kfz-Verkehrs dar.

Zweistufiges Vorgehen

Wie beschrieben, plant die Regionetz ab frihestens 2025 umfangreiche Arbeiten in der
Lochnerstralle. Aus diesem Grund ist ein zweistufiges Vorgehen beabsichtigt: In einer ersten Stufe
soll moéglichst kurzfristig eine Fahrradstrale provisorisch (Markierung und Beschilderung) eingerichtet
werden. Auf bauliche Eingriffe und die flachige Roteinfarbung wird weitestgehend verzichtet. In der
zweiten Stufe, die im Anschluss an die Regionetz-Arbeiten erfolgt, wird die Stral’e dauerhaft
umgestaltet. Fir die 6stliche Lochnerstralle gibt es hierfiir drei Varianten, die unten beschrieben
werden. Alle Varianten sehen die Pflanzung neuer Baume auf der Nordseite vor, da hier glinstigere

Licht- und damit Wuchsbedingungen als auf der Stidseite herrschen. Wie oben beschrieben, bestiinde
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allerdings derzeit noch ein Konflikt mit bestehenden Kanalbauwerken. Dieser Konflikt soll im Rahmen
der anstehenden Regionetz-Arbeiten aufgelost werden. Sollte dies nicht oder nur mit erheblichem
Aufwand moglich sein, so wird auch die Pflanzung der Badume auf der Sldseite und damit die
Verlegung des PremiumfuBwegs auf diese Strallenseite in Erwagung gezogen. Die Grundprinzipien

der unten vorgestellten Planungsvarianten sind auf die Stdseite Ubertragbar.

Stufe 1 (Anlagen 3 und 6)

In der westlichen Lochnerstral’e wird eine Fahrradstrale markiert, wobei auf die flachige
Roteinfarbung noch verzichtet wird. Die Verbindung von und in die ,kleine” Gartenstralie aus bzw. in
Richtung Welkenrather StraRe wird durch Entfernen zweier Fahrradbiigel und Anlegen einer Rampe
verbessert. Das Schragparken und der Gehweg nérdlich der Baumreihe bleiben in dieser ersten Stufe
unberuhrt.

Ostlich der JunkerstraRe wird ebenfalls eine FahrradstraRe markiert, bei der lediglich der
Knotenbereich mit der Mauerstrale flachig eingefarbt wird. An diesem Knoten wird die Rechts-vor-
links-Regelung gemafl dem Aachener Fahrradstralen-Standard aufgehoben und die Lochnerstralle
erhalt Vorrang vor der Mauerstra3e. Um den Standard auch in Bezug auf die Fahrgassenbreite
umzusetzen, entfallt der Parkraum auf der Siidseite vollstandig. Hierdurch kann eine Fahrgasse mit
dem Idealmal} von 4,50 m erreicht werden und zum ruhenden Verkehr ist ein Sicherheitstrennstreifen
von 1,00 m moglich. Dies ermdglicht gefahrlosen Begegnungsverkehr zwischen Rad- und Kfz-
Verkehr. Auf der Nordseite werden zwei Ladezonen mit jeweils zwei Platzen ausgewiesen, die in den
Nachtstunden zum Kfz-Parken genutzt werden kénnen. Zusatzliche Kapazitat fur den ruhenden
Radverkehr wird durch entsprechende Abstellanlagen geschaffen. Als provisorische Elemente des

Premiumfulweges sind Baume in Pflanzbehaltern und Banke denkbar.

Stufe 2 (westliche LochnerstraBBe (Anlage 4))

In der zweiten Umsetzungsstufe wird westlich der JunkerstraRe das Schrag- in Langsparken
umgewandelt. Vor dem Hausern 51 und 53 wird eine Ladezone angelegt. Durch die Neuordnung des
Parkens kann sudlich der Baumreihe ein neuer Gehweg mit der erforderlichen Breite von 2,50 m
angelegt werden. Der heutige Gehweg kann so, zur Verbesserung der Bedingungen fur die Platanen,
groB¥flachig entsiegelt und ggf. zusatzlich bepflanzt werden, was jedoch mit der zukiinftigen Bebauung
auf dem Eckgrundstiick abzustimmen ist. Die FahrradstralRe wird in dieser Stufe vollflachig rot

eingefarbt.

Der Knotenbereich zum Westpark hin wird vollstandig angehoben, um die Geschwindigkeit aller
Verkehrsteilnehmenden zu verringern und die Aufmerksamkeit zu erhéhen. An die Gestaltung des
Knotens werden hohe Anspriche im Hinblick auf die Organisation der der Verkehrsstrome und die
Aufenthaltsqualitat gestellt. Es ist vorgesehen, Ful- und Fahrverkehr durch bauliche Elemente zu
separieren. Hierdurch wird der Eingang zum Westpark aufgewertet, Querungsstellen fir den
FulRverkehr definiert und der Radverkehr in Richtung Welkenrather Stral’e gelenkt. Die Zufahrt zum
Westpark muss dabei fir Wartungsfahrzeuge weiterhin moglich sein. Die genaue Ausgestaltung muss
im Rahmen des fortlaufenden Planungsprozesses weiter gescharft werden. Erste Skizzen sind in
Anlage 10 dargestellt.
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Fir die Knotenpunktgestaltung wurde zusatzlich eine Untervariante entwickelt, die
FuBgangeriiberwege (FGU) enthélt, um den Vorrang des FuRverkehrs zu verdeutlichen. Eine vertiefte
Prufung zur stralBenverkehrs-rechtlichen Zulassigkeit der FuRgangeriberwege erfolgt mit den

weiteren Planungsschritten.

Stufe 2 (6stliche Lochnerstralle, Variante 1 (Anlage 7)) - bestandsorientiert

Die StraRenraumaufteilung ist identisch zur ersten Stufe: Das Parken auf der Siidseite entfallt; es
entsteht eine 4,50 m breite Fahrgasse und auf der Nordseite werden zwischen den Parkstanden
Baume, Banke, Fahrradbigel und Ladezonen vorgesehen. In allen Varianten der Stufe 2 wird die
Fahrgasse vollflachig rot eingefarbt und der Knoten Lochnerstralie/Mauerstralle angehoben, um die
Fahrgeschwindigkeiten zu reduzieren. Die Lochnerstrale erhalt weiterhin (wie in der provisorischen

Umsetzung) Vorrang und wird mit flacheren Rampen auf das Plateau gefiihrt.

Der Gehweg auf der Nordseite, auf dem der Premiumful3weg gefiihrt wird, bleibt wie im Bestand bei
einer Breite von ca. 2,30 m und dadurch unter der geforderten RASt-Regelbreite. Die neuen

Baumfelder werden am Fahrbahnrand zwischen den Parkbereichen angelegt.

Stufe 2 (6stliche Lochnerstrale, Variante 2 (Anlage 8)) - Verbesserung FuBverkehr und Griin

In Variante 2 wird der Gehweg im Vergleich zu Variante 1 zulasten der Fahrbahnbreite um etwa einen
Meter auf 3,30 m verbreitert. Praktisch handelt es sich nicht um eine Ergadnzung des bestehenden
Gehwegs, sondern muss der Gehweg ab der Hauserkante neu angelegt werden, um einen
durchgangigen Aufbau mit einheitlichem Gefalle gewahrleisten zu kénnen. Hiermit geht ein im
Vergleich zu Variante 1 wesentlich groRRerer planerischer und baulicher Aufwand einher. Im Bereich
der Baumfelder wird der Gehweg auf 2,50 m verengt, um grofiere Baumscheiben zu ermdéglichen und
den Gehweg optisch zu gliedern. Die verringerte Fahrbahnbreite erflillt noch den Aachener Standard
fur Fahrradstralien, bedeutet aber insbesondere bei der Begegnung zwischen Fahrrad und

Grol¥fahrzeug eine Einschrankung im Vergleich zu Variante 1.

Stufe 2 (6stliche Lochnerstralle), Variante 3 (Anlage 9)) - klimaoptimiert

Im Rahmen der erforderlichen MaRnahmen zur Klimaanpassung im Bereich der Innenstadt bietet es
sich an, das Konzept der Premiumfulwege zu nutzen, um entlang der Routen verstarkt
Grunstrukturen einzuplanen. Variante 3 ist daher die ,griinste” Variante und bertcksichtigt die
Belange der Klimafolgenanpassungen und Aufenthaltsqualitdt am besten. Die Variante basiert auf
Variante 2, allerdings werden die Baumfelder dort, wo es mdglich ist, miteinander verbunden. Dies
wirkt sich sowohl positiv auf das Wachstum der Baume als auch auf das Versickerungs- und
Verdunstungsvermdgen im Strallenraum aus. Im Vergleich zu den Varianten 1 und 2 kénnen vier
zuséatzliche Baume gepflanzt werden. Die Erweiterung Grunflachen im Vergleich zu den ersten beiden
Varianten erfolgt zu Lasten des ruhenden Kfz-Verkehrs: Lediglich unter der Eisenbahnbriicke, wo
unzureichende Wuchsbedingungen herrschen, bleibt das Parken bestehen. Die beiden Ladezonen

werden auch in Variante 3 nachts zum Parken freigegeben.

Bilanz des ruhenden Verkehrs und des StraBenbegleitgriins

In Anlage 11 ist die Bilanz des ruhenden Verkehrs und des Strallenbegleitgriins im Vergleich zum
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Nullfall dargestellt. Der Nullfall unterscheidet sich vom Bestand darin, dass Anderungen berlicksichtigt
sind, die heute bereits absehbar sind und nicht im Zusammenhang mit dem in dieser Vorlage
beschriebenen Vorhaben stehen. In diesem Fall ist bereits berticksichtigt, dass die Parkstande vor
dem Eckgrundstiick Lochnerstralie/Junkerstral’e im Zuge der zukiinftigen Bebauung zugunsten eines

breiteren Gehwegs entfallen werden.
4. Kosten und Finanzierung

Eine Kostenschatzung fir die einzelnen Varianten liegt derzeit noch nicht vor. Sie wird voraussichtlich

zur Durchfiihrung der Blrger*innenbeteiligung aufgestellt und dort prasentiert.
5. Weiteres Vorgehen

Es wird empfohlen, die Birger*innen auf Basis der vorgestellten Varianten zu beteiligen. Die dabei
gewonnenen Erkenntnisse werden, da wo mdglich und sinnvoll, in der Planung aufgegriffen.
AnschlieRend wird eine Entscheidung Uber die Umgestaltung der Lochnerstral3e in den politischen

Gremien getroffen.

Anlage/n:

Anlage 1 - Ubersichtsplan Lochnerstraie
Anlage 2 - Lageplan West, Bestand

Anlage 3 - Lageplan West, Stufe 1

Anlage 4 - Lageplan West, Stufe 2

Anlage 5 - Lageplan Ost, Bestand

Anlage 6 - Lageplan Ost, Stufe 1

Anlage 7 - Lageplan Ost, Stufe 2, Variante 1
Anlage 8 - Lageplan Ost, Stufe 2, Variante 2
Anlage 9 - Lageplan Ost, Stufe 2, Variante 3
Anlage 10 - Skizzen fur die mogliche Gestaltung des Knotens am Westpark-Eingang

Anlage 11 - Bilanz des ruhenden Verkehrs und des Straltenbegleitgriins
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