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Hintergrund

Radentscheid - Ziel 1 ,Durchgangiges, engmaschiges
Radwegenetz erstellen*

JInnerhalb eines Jahres wird ein durchgéngiges, engmaschiges
Routennetz zwischen und innerhalb der Bezirke geplant. Im
Sinne der aktuellen Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen
(2010) erreichen 90 % der Bevélkerung die
Radhauptverbindungen in max. 200 m. Die
Radhauptverbindungen sind unterbrechungsfrei, durchgéngig

beleuchtet, steigungsarm und baulich vom FulBverkehr getrennt.

Jéhrlich werden 10 km dieses Netzes méglichst in
NebenstralSen erstellt.”

Strategie Radverkehr 2030 — Handlungsfeld ,,Aufwertung
und Ausbau Radverkehrsnetz“

Ftir Aachen wird ein gestuftes Radnetz mit unterschiedlichen
Qualitéten definiert. Fiir die Radhauptverbindungen wird eine
ErschlieBungsqualitét von 90% angestrebt. Der Ausbau des
Radhauptnetzes erfolgt flir komplette Routen unter
Beriicksichtigung der Netzhierarchiestufe, des
Fahrradpotenzials und der Gestaltungsstandards. Das Netz soll
nicht nur in erster Linie aus Radialrouten in die Innenstadt
bestehen, sondern auch aulRerhalb der Innenstadt engmaschig
sein, um fiir alle Verkehrsbeziehungen méglichst direkte Routen
zu schaffen.”

-> Auftrag fiir den Entwurf eines Radhauptnetzes an Bliro AB Stadtverkehr (Bonn)
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Gutachten Radhauptnetz

Projektausrichtung

* Nutzergruppe: alle Menschen, auch weniger gelbte Radfahrende

* Fahrtzwecke: Alltagswege

Alltagsradverkehr

eben, bei Nasse gut befahrbare Oberflache

weniger
erfahren

erfahren

Freizeitradverkehr /
Radtourismus

HERE=S= sportlich

orientiert

Sicherheitsgefihl

geringe Steigungen

nebeneinander / mit Anhanger befahrbar
Trennung vom Kfz-Verkehr

geringe Umwege

einfache Orientierung oder Wegweisung

hohe Fahrgeschwindigkeit

landschatftliches Erlebnis

sehr wichtig = anzustreben
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Gutachten Radhauptnetz
Beteiligung im Rahmen Grundlagenermittlung

Beriicksichtigung Gemeinsamer
(Uber-)regionaler | Vorschlag Verbénde
Netzkonzepte [ Initiativen
* Netz Rheinisches « ADFC
Revier » Radentscheid
» Stadteregionales Aachen
Radnetz VCD

e Uni.Urban.Mobil
1 ¢ Runder Tisch

Radverkehr
« FFBrand
* FF Eilendorf
 FF Haaren
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Gutachten Radhauptnetz

Grundlagen (I)
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Gutachten Radhauptnetz
Grundlagen (ll)

Fahrtziele Alltagsverkehr

| AR R - ' Aachen *2030 Masterplan

i

Zielkategorie Siedlungsflache/Ortschaft
! Kategorie funktionale Ziele
(Bildung, Bahnhife, Freizeit)
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Gutachten Radhauptnetz
Vorgehensweise

« Wo mussen die Aachener Rad-Vorrang-Routen mit Luftlinienverbindungen erganzt werden?
o Hauptverbindungen zu anderen Zentren, Arbeitsplatzschwerpunkten, Bahnhofen
o Verbindungen zwischen allen Siedlungsbereichen
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=
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Funktionale Gliederung

Festgelegtin den ,Hinweisen fur Radschnellverbindungen
und Radvorrangrouten* (H-RSV 2021)

Regionale Pendler-Routen (z.B. Euregio RSW,

Kategorie Netzelement .
"Radschnellverbindung" nach H-RSV A Aachen — Wurselen (Bahntrassenradweg))

"Radvorrangroute" nach H-RSV
Hauptnetz Hauptverbindung . Verbindungen zwischen Bezirken und wichtigen
Duale Hauptverbindung Quellen/Zielen (z.B. Hbf, RWTH, etc.)

" Verbindung
|Stadtteil-/Schulnetz | v |ErschlieBung / Anbindung | \

Verbindung von Stadt-/Ortsteilen
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Gutachten Radhauptnetz
Vorgeschlagener Entwurf des Zielnetzes
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Gutachten Radhauptnetz
f des Zielnetzes
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Gutachten Radhauptnetz
Vorgeschlagener Entwurf des Zielnetzes

Netzkategorie SN 1/ RN |

Rt = u o L /|
WL (
N i - il Pl
; \ (e X sse \Wege Netzliicke
o PP o Netzkategorie SN Il / RN II
5 m—— Hauptverbindung (HV)
4 == \Wege-Netzllicke

@51 Netzkategorie SN Ill / RN Il
s \erbindung (V)

s Radschnellverbindung (RSV) / Radvi

orrangroute (RVR)

Netzkategorie |
e 36 km
o 21,8%

+ Netzkategorie Il
« +170 km (= 206 km)
e + 49,4% (: 71 ,2%)

+ Netzkategorie lli
o +208 km (=414 km)
« +20,6% (=91,8%)

Stadt Aachen | Abt. Verkehrsplanung und Mobilitat 11von 17in ZusammenSte”ung

Seite 11



Fokus Bezirk KornelimUnster—Wtheim

\\@

< : _Roetgen

12 von 17 in Zusammenstellung

Stadt Aachen | Abt. Verkehrsplanung und Mobilitat Seite 12



Beteiligung im Rahmen des Netzentwurfes

Abstimmung/Diskussion des Zielnetzes

« Sondersitzung der Fachkommission Radverkehr am
25.10.2022

o Annahme von rund Zweidrittel der Eingaben

* 2. Sondersitzung der Fachkommission Radverkehr am
29.03.2023

o Abschlieende Bewertung (erneuerter
Anderungswunsche

- Dokumentation der Rickmeldungen sowie die
Bewertung der Eingaben als Anlage der Vorlage -

; plusive Anderung b Grab
2 zf': :TE”E” s RSVRVR E.va - ais Verteierring. Schinkelstralie als RSV eher krtisch. Stattdessen
abenring abenring Walnersrtie
Roermonder Sir. keine dusle | Darstllung "dusl zum Radschnellweg" passt hier atsachlch icht >>
It monder S n
3 [Roemonderstr b Durchgezogene Lin als Hauptvrbindung
[Rampe an der Melstener N
ke R e Forsentecistate |{2S Kisinraumige Erganzung im Plan noig >> wird erganzt
|an den meisten Platzen im Netznicht ohn grofire Umwege nicht zu umgehen,
' 25, W.Brandt-Platz Damit Frage der vrtaglchen Ausgestalung im Detal
Wirchsbolgardstrafie [Widerspruch zu RE-Ziel 4 bei der | Ausnahme: Die parallele TheaterstraRe konnte zwar die Fulgangerzone
Bt [mehrere andere Platze
e e Pt Fuhrung im Fuflgangerbersich. |entasten, chne sie fur Radverkehr zu speren, ist aber i der Netzufunktion
Mt d unginsiger >> Ergebris: Weitehin RVR toer Wiichsbongardsiraie (—» s
|Aufhebung der Fullgangerzone notwendig)
sttt/ neben s paralk ur Tei des
B2 [oppennofiatee Vertindung Stadttinetzes wegen der gesamistadtschen Netzichte, nicht Tei des
Bismarckstrate
Haupinetzes
53 [Compusboierardins [paralelzur q a5 ersnetzes, RWTH Abstimmung. keine |
raupinetz (RVR Melsten) notwends g innerhalb des Campus Melsten
Haupterbindung im Rahmen des Prozesses zur RVR R i b WRAG I
b MesudRonesiate  [asprartareumurg [N |t neben Kopemiussrate |7 EE1TE 0 o
Haugtierbind Beid Varianten sind im polschen Beschi RVR Netzentraten >> | NP1
oottt - it Leydusate . F2UPNEndung cide Varianten sind im polschen Beschiuss zum RVR-Netz enfhatten
o5 [Samoisrete oot et (RVR Wakheim/ gestalung werden auf der o
pe Kornelimanster) (ggfs. Anpassung, wenn RVR' i wird)
3. Thema des NR jedoch
istadt>> Darstllng bis Grabenring.
Die Altagstaugiichkeitn Belag und Beleuchtung fr die durke Jahreszeitist
3. Thema des NRW-Radvorrangnetzes), jsdoch
'\ |z memaivozm W e e e e
Vennibahn in Vennbahnueg nict gegeben
ennbehniveg Vertindung ennbahmueg rich gegeber Lichtverschmutzung’: die L233 st mit mehr Soziakkontrols al paralle Route
2um Vennbahnueg Tei des Rachaupinetzes 3. Thema des NRW-Radvorrangnetzes), jsdoch
{stadt>> Darstllng bis Grabenring

et R 1 ook Ntgkonzept StacteRegon | 7Sung von Rl nach R 1. Eupen it anesichis seer Furkionen o
G4 [Bachen Eupen B e ek Region nach unserem Verstands a
fdterogion enisches Rever (wie 28, Monschau auch). jedoch keine Verlangerung n die Alfstact
etz IR/AR [Abgleich Netzkonzept StadieRegion .
G5 [hachen Raeren Siregen e etonze? Racren als Grundzentum; >> Darstelung der Verzweigung
56 |rachen Rosigen Netz IRIAR I [Abgleich Netzkonzept StadeRegon [Keine Verlangerung in die Alttac, aber de Veriangerung ins Zenfrum Roelgen
stadteregion | Rheinisches Revier darzustelien
ber Gemanusstraie - [Netz IRIAR [Abgleich Netzkonzept StadieRegion
[ Warselen Sid - Hil |Anderung der kie Fihnung im Orisker H
rselen e Jaui der s stadteregion | Rheinisches Revier A T MR AL A D
Haarholstrate, Netz IRIAR I [ Abgleich Netzkonzept StadieRegion |Im Einzelnen zur Netzdichte gepraft: eher Beibehaltung der vorhandenen Rad-
Finung in Eiendori  [Stenstratie,
stadteregion | Rheinisches Revier Vorangroue.
severinstrate
Ergénzung etz IR/AR I [ Abgleich Netzkonzept StadieRegion | Darstellung i Stolberg Uber die Sebasfianusstralie westich der aten
IStolberg Atsch -Brand |Sebastianusstraie an der 9 P g 9 9
e stadteregion | Rheinisches Revier SiraBenbahnirasse und Sebastianusweg
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Flihrungsformen und Entwurfselemente

Bewertung der Eignung von Fiihrungsformen abhangig
von den Hierarchiestufen des Netzes

o ,Je héher die Hierarchiestufe im Radverkehrsnetz, ,
desto vorrangiger/dringlicher sind die Belange einer |
sicheren und komfortablen Fiihrung des
Radverkehrs zu berticksichtigen (— insbesondere
hinsichtlich der Fiihrungsform)“ [aus Strategie RV]

o Berticksichtigung der H-RSV 2021

3

FGSV

Tabelle 6: Ubersicht der fiir RSV bzw. RVR moglichen Fiihrungsformen und Re:
lzzgl gegebenenfalls erforderli cherSmherhensraume vgl. Abschnitt 4.51.

(gri gelb

= in Ausr

cht geeignet|

tegelbreiten

Keine separate ,Aachener Definition von Regelbreiten
und Einsatzbereichen

o Anwendung der jeweils aktuell geltenden
Regelwerke / Empfehlungen / Hinweise / Beschlusse

o RASt 2006, ERA 2010/ (20247?), E Klima 2022, ...
o Standards Radentscheid, Fahrradstrafen,...

Fiihrungsform RSV RVR Einsatzbereiche
inner- | auBer- | inner- | auBer-
orts. orts orts orts
e et sl gllnien 400m | 400m | 3,00m | 3,00m | lvgl Abschnitt 4.5.1)
Radweg
Fahrradsirafie 500 m L0 innerorts auf Strafien bis 2.500 Kfz/
[mit Kfz-Verkehr in beide ) 500m | " 475m | Tag; auBerorts bis 1.500 Kfz/Tag
Fahrtrichtungen) (4,60 m) (4,10 m) [vgl. Abschnitt 4.5.2)
innerorts auf Strafien ubsr Z SDU Kfz/
o G 3,00m | 3.00m | 250m | 250m | Tag; aufierorts iber 1500
inrichtung 9 [vgl. Abschnitt 4.5.3} E

’ . innero! (s au! Straﬂe liber 2.500 Kfz/

Eehrbahbag eiterter 400m | 400m | 3.00m | 300m | Tag Uber 1.500 Kfz/Tag
weirichtungsradweg vul Abschnm/ 53)
Fahrbahnbegleitender gemein-

samer Geh- und Radweg 400m | 3,00m | 3,00m | [vgl Abschnitt 4.5.3)
[Einrichtungsradverkehr)

Insamer:Cefyund Radyeg 500m | 400m | 350m | lvgl Abschnitt 4.5.1 und 4.5.3]
(Zweirichtungsradverkehr) ¢ i i - - s
Radfahrstreifen i
[Einrichtungsverkehr] 325m 275m fv‘;‘lskfgi'mfjrfjao Kiz/Tag
(incl. Breitstrich zur Fahrbahn) . i
Radfahrstreifen mit 3 max. 6 Busse/h und Richtung
Linienbusverkehr S S0 [vgl. Abschnitt 4.5.4

. 1.500 bis 10.000 Kfz/Tag
Schutzstreifen 2,00m vgl. Abschnitt 4 5.5)
Weg mit land- und forstwirt-
schaftlichem Verkehr und 500m 450m | [val. Abschnitt 4.5.6)
geringem FuBverkehr
Mischverkehr mit Kfz 500 m bis 1.500 Kfz/Tag
bei Tempo 50 i [vgl. Abschnitt .5.7)
Mischverkehr mit Kfz 470 m bis 1.500 Kfz/Tag
bei Tempo 30 ! [vgl. Abschnitt 4.5.7]
Mischverkehr mit Kfz
bei Tempo 20 400 m bis 2.500 Kfz/Tag
[verkehrsberuhigter Geschifts- i [vgl. Abschnitt 4.5.7)
bereich)
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Bewertungstabelle zur Eignung von Fliihrungsformen

INNERORTS

FUHRUNGSFORM

festegelegt in der H-RSV 2021

weitere kommunale Stufen (Aachen-spezifisch)

BEMERKUNG

UNABHANGIG

Radeg

Gemeinsamer Geh-und Radweg

Gehweg | FGZ (Radverkehr frei)

SEITENRAUM

Radweg

Zweirichtungsradweg

(2ufahiten, Einmindungen, e, erforderich

Gemeinsamer Geh- und Radweg

FAHRBAHN

Protected Bikelane

Buffered Bikelane

Radfahrstreifen

Radfahrstreifen (Bus frei)

Busspur (Radverkehr frei)

zu vermeiden, da der OPNV Radfahrende Ld.R. nicht
uberholen kann (durch Ausweichen auf Kiz-F ahrstreifen)

Schutzstreifen

Fahrradstraie

Fahrradzone

Mischverkehr Tempo 50

Mischverkehr Tempo 30 (Strecke)

Mischverkehr Tempo 30 (Zone)

Mischverkehr Tempo 20
(verkehrsberuhigter

Eignungen der Fuhrungsformen der
Radschnellverbindungen und Radvorrangroute
festgelegt in der H RSV 2021

Ubernahme der Eignungsbewertung der RVR in der
H-RSV fur Hauptverbindungen innerorts

Zielgruppe der dualen Hauptverbindung
sichere/zligige Radfahrende: keine gemeinsame
Fuhrung mit dem Fulverkehr, Mischverkehrslosungen
mit Kfz eher maoglich

Auf Verbindung auch gemeinsame Fuhrungen mit
FuBverkehr, Busverkehr oder Kfz (eingeschrankt!)
maoglich
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Gutachten Radhauptnetz
Funktionale Gliederung

Duale Erganzungen von Hauptverbindungen

\(_erléuft an Kfz-Hauptverkehrsstrallen (mit hoher
OPNV-Relevanz)

hat eine flr den Radverkehr attraktive
Alternativfuhrung im NebenstralRennetz mit gleicher
Verbindungsfunktion

richtet sich an gelbte Radfahrende, was sich in der
Abwagung bei der Auswahl der Flhrungsform des
Radverkehrs widerspiegelt

hierdurch keine Festlegung eines grundsatzlich
geringeren Ausbaustandard

Trierer Str., Julicher Str., Roermonder Str., Wilhelmstr.
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