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Beschlussvorschlag:

Die Bezirksvertretung Aachen-Mitte nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis. Sie empfiehlt
dem Mobilitdtsausschuss, den Ausbau nach der vorgelegten Planung im Bereich KleinkdInstraBe als
verkehrsberuhigter Geschéaftsbereich mit weicher Separation zwischen Fahrbahn und Seitenbereichen
geman Plannummer 2009/ 10-03 L2 und der Gestaltungsvariante 1 (Fahrbahn in Asphaltbauweise) zu

beschlieBen.

Der Mobilitdtsausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis. Er beschlie3t den Ausbau
nach der vorgelegten Planung im Bereich KleinkdInstraBe als verkehrsberuhigter Geschéftsbereich
mit weicher Separation zwischen Fahrbahn und Seitenbereichen gemas Plannummer 2009/ 10-03 L2

und der Gestaltungsvariante 1 (Fahrbahn in Asphaltbauweise).

Finanzielle Auswirkungen:

Die bei der Umsetzung der vorgeschlagenen ersten Gestaltungsvariante notwendigen Mittel in Héhe
von 160.000 Euro stehen mit 80.000 Euro bei dem PSP-Element / Kostenart 5-120102-900-02000-
300-1 78520000 (StraBenerneuerung nach BaumaBnahmen der STAWAG) zur Verfligung.

Es stehen aber bei dem PSP-Element / Kostenart 5-120102-900-02000-300-1 78520000 jahrlich
100.000 Euro far die StraBenerneuerung nach KanalbaumaBnahmen zur Verfiigung. 80.000 Euro
kénnen fir die KleinkélnstraBe 2010 verwendet werden, zur Deckung der restlichen 80.000 € ist der
Ansatz far 2010 im Rahmen der Veranderungsnachweisung der Verwaltung auf 180.000 € erhéht

worden. Eine entsprechende Anpassung erfolgt im Rahmen der Haushaltsplanberatungen.

Sollte die Gestaltungsvariante 2 beschlossen werden, ist eine Erhéhung des Ansatzes um weitere
50.000 € auf 230.000 € notwendig. Dieser Mehrbedarf kdnnte aus der MaBnahme Trierer StraB3e,
Umbau — PSP-Element/ Kostenart 5-120102-100-00300-78520000 gedeckt werden, eine

entsprechende Anpassung der Ansatze misste dann ebenfalls in den Haushaltsplanberatungen
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erfolgen.

Die BaumaBnahme l6st eine Beitragspflicht nach dem Kommunalabgabengesetz NRW aus, so dass
hierfir Beitrage gemaBn § 8 KAG NRW zu erheben sind.
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Erlduterungen:

Anlass:

Das Platzangebot fiir FuBganger im Bereich der KleinkéInstraBBe entspricht derzeit nicht den
Anforderungen der einschlagigen Richtlinien. Die StraBe dient als schnellste FuBwegeverbindung
zwischen dem Bereich Blichel und der unteren GroBkéInstraBe. Sie wird von dementsprechend vielen
FuBgéangern genutzt. An vielen Stellen miissen sich begegnende FuBgénger auf die Fahrbahn
ausweichen.

Darlber hinaus sind die Oberflachen im Bereich der KleinkdInstraBe derzeit in einem sehr schlechten
baulichen Zustand.

Aktuell (geplanter Beginn der Arbeiten: 01.03.2010) arbeitet die STAWAG an der Erneuerung der
StraBenkanéle und der Versorgungsleitungen im Bereich der KleinkélnstraBe vom Blichel bis zur
Hausnummer 17. Die Bauarbeiten sollten zunéchst bis nach Fertigstellung des Neubaus auf dem
Gelande des Parkhauses Blichel wegen des dann reduzierten Verkehrsaufkommens zuriickgestellt
werden. Der Schwerlastverkehr bei Abbruch des Biichelparkhauses und anschlieBendem Neubau
kann aber nicht Gber den maroden Kanal abgewickelt werden. Deshalb ist die Erneuerung des Kanals
vorher erforderlich.

Wenn die StraBenbaumaBnahme unmittelbar an die STAWAG-MaBnahme angehangt werden kann,

lassen sich sowohl zeitliche als auch finanzielle Synergieeffekte erzielen.

Sachstand:

Aufgrund der noch nicht abgeschlossenen Planungen fiir den Bereich Blchel beschrankt sich die
Planung ausschlieBlich auf die KleinkdInstraBe, in der die STAWAG die Versorgungsleitungen
austauscht.

Zustand (vgl. Anlage 1 — Lageplan Zustand)

Stadtraumliche Bedeutung

Die KleinkdlnstraBe gehodrt zum innersten Bezirk, zum historischen Stadtgeflige der Altstadt, sie liegt
unmittelbar neben dem Pfalzbezirk, dem Weltkulturerbebereich. Im Verlauf der letzten Jahre sind Zug
um Zug alle umgebenden Platz- und StraBenrdume angemessen behutsam umgestaltet worden. Auf
beiden Seiten der KleinkdlnstraBe befinden sich interessante Geschéafte und auch der “Londoner Hof”,
einer der markantesten Relikte der Barockzeit, entworfen von Laurenz Mefferdatis.

Das Gebéaude ist in seiner Grundstruktur noch erhalten, prasentiert sich aber heute leider nicht in
positiver Weise. Auch der StraBenraum erinnert heute eher an einen Hinterhof. Mit der anstehenden
Erneuerung des StraBenraumes ist nun gleichzeitig — Uber die gegenwartige Nutzung hinaus — eine
attraktive Umformung auch des “Londoner Hofes” denkbar und wiinschenswert — z. B. auch unter

Einbeziehung einer AuBengastronomie und Hofbegriinung auf der Privatflache.

Verkehrssituation

Derzeit ist die KleinkdInstraBe als EinbahnstraBe nur in Fahrtrichtung GroBkéInstraBe und die
NikolausstraBe nur in Richtung KleinkélnstraBe zu befahren. Nach der Umwandlung der
UrsulinerstraBBe in eine FuBgéngerzone sind die ehemals vorhandenen Durchgangsverkehrsanteile
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entfallen. Die Verkehrsbelastung der beiden StraBen setzt sich aus Anlieger- und Lieferverkehren far
den 6stlichen Innenstadtkernbereich sowie den abflieBenden Verkehren des Parkhauses Blichel
zusammen. Alle Fahrzeuge, die Uber die UrsulinerstraBe in den Bereich einfahren und als Ziel die
BuchkremerstraBe, Blchel, MefferdartisstraBe, NikolausstraBe, AntoniusstraBe, Kérbergasse,
RethelstraBe, MinoritenstraBe, (teilweise) den Markt oder die KleinkdInstraBe haben, miissen den
Bereich durch die KleinkélnstraBe wieder verlassen. Eine Verkehrszéhlung im Jahr 2007 ergab eine
Verkehrsbelastung werktags von 2911 Fahrzeugen im Zeitraum zwischen 7.00 und 19.00 Uhr. In der
Spitzenstunde zwischen 17.30 und 18.30 Uhr befuhren 335 Fahrzeuge die KleinkdInstraBe. Etwa zwei
Drittel dieser Fahrzeuge (223 Fz) in der Spitzenstunde fuhren durch die NikolausstraBBe in die
KleinkéInstraBe ein.

Einen groBen Anteil des Verkehrs — gerade in der nachmittéglichen Spitzenstunde — machen die
Nutzer des Parkhauses Biichel aus. Am Tag der Verkehrszahlung (Dienstag 06.02.2007) fielen die
Spitzenstunde in der KleinkéinstraBe und die Stunde mit den meisten Ausfahrten aus dem Parkhaus
(178 Fz) zusammen. Zum damaligen Zeitpunkt konnte man das Parkhaus Buchel neben dem Weg
durch die KleinkdInstraBe allerdings auch noch durch die UrsulinerstraBe verlassen. Ebenso war die
Einfahrt in das Gebiet tiber HartmannstraBe und UrsulinerstraBe noch moglich.

Die zukinftige Verkehrsbelastung — gerade in der Spitzenstunde — wird nach dem Neubau auf dem
Gelande des Parkhauses Blchel (,BelEtage®) geringer ausfallen, da die Anzahl der Parkplatze
deutlich reduziert wird. Die Verkehrsfiihrung nach Herstellung der ,BelEtage” wird zur Zeit in einem
Verkehrsgutachten untersucht. Fest steht, dass auch in Zukunft der Anlieger- und Lieferverkehr in der
KleinkdInstraBe abgewickelt werden muss. Dartiber hinaus wird auch mindestens ein Teil der
ErschlieBung der Stellplatze der ,BelEtage” Uber die KleinkdinstraBe flieBen.

Die KleinkdlnstraBe ist nicht Bestandteil des ortlichen Busliniennetzes.

Durch die beidseitige Bebauung ist der StraBenraum mit einer Breite von 7,00 bis 10,60 m sehr eng
begrenzt und es bleibt kein groBer Gestaltungsspielraum fir Fahrbahn- und Gehwegbreiten. Die
Verkehrsflachen sind nach dem Trennprinzip gestaltet. Die Gehwege sind durch Hochborde von der

Fahrbahn getrennt. Stellenweise betragt die Gehwegbreite weniger als 1,20 m.

FuBgangerverkehr findet hauptsachlich als Langsverkehr auf der Sldseite statt. Das Platzangebot
fir FuBganger im Bereich der KleinkdInstraBe entspricht auf beiden Seiten mit teilweise unter 1,20 m
Breite nicht den Anforderungen der einschlagigen Richtlinien, so dass an vielen Stellen sich
begegnende FuBganger auf die Fahrbahn ausweichen missen. Der StraBe kommt als schnellste
FuBwegeverbindung zwischen dem Bereich Biichel und der unteren GroBkdlnstraBe als Alternative zu

den umliegenden FuBgangerzonen eine wichtige Bedeutung zu.

Der Radverkehr wird, wie in Tempo 30-Zonen (blich, auf der Fahrbahn gefihrt. Allerdings ist das
Radfahren entgegen der EinbahnstraBBe bisher nicht erlaubt. Dies fihrt zu teils erheblichen Umwegen
fir Radfahrer die aus dem Bereich RochusstraBe, MartinstraBe und Seilgraben in den Bereich
Katschhof wollen.

In der KleinkéInstraBe besteht entlang der sidlichen StraBenseite ein Halteverbot. Entlang der
ndrdlichen Seite sind drei Bereiche ausgeschildert, in denen geparkt werden darf. Teilbereiche davon

Vorlage FB 61/0109/WP16 der Stadt Aachen Ausdruck vom: 28.04.2010 Seite: 4/9



sind werktags zwischen 7 und 18 Uhr als Liefer- und Ladebereiche ausgewiesen. Insgesamt werden

12 Parkplatze bzw. Platze zum Liefern und Laden angeboten.

Die Unfallsituation der Jahre 2007 bis 2009 zeigt keine auffalligen Besonderheiten. Zumeist handelt

es sich um leichte Karosseriebeschadigungen bei Parkvorgangen.

Planung:
Das vorrangige Ziel der Uberplanung KleinkélnstraBe ist die Verbesserung des

StraBenraumangebots, die angemessene und sichere Abwicklung des FuBgangerverkehrs und die

gestalterische Aufwertung des StraBBenraums.

Funktionale Planung (vgl. Anlage 2 — Lageplan Planung)

Die vorhandene StraBenraumbreite wiirde bei einem Zweirichtungsverkehr mit einer Fahrbahnbreite
von 5,00 m fiir den Begegnungsverkehr Pkw-Lkw die Gehwegbreiten auf minimal 1,00 bis 1,50 m
begrenzen; Liefer- und Lademdglichkeiten waren dann nicht mehr vorhanden. Dies ist bei den
ortlichen Gegebenheiten (Innenstadtlage mit Geschéaften) nicht zu vertreten. Daher wurde fiir die
Planung weiterhin Einrichtungsverkehr angenommen. Die Planung wurde so gestaltet, dass der
Einrichtungsverkehr sowohl in Richtung Seilgraben — wie heute — als auch in Richtung Blichel mdglich
ware.

Die KleinkdlnstraBe soll in Zukunft als verkehrsberuhigter Geschéaftsbereich ausgewiesen werden.
Somit kommt als Ausgestaltung straBenverkehrsrechtlich keine Mischverkehrsflache sondern ein
(nahezu) niveaugleicher Ausbau mit weicher Separation in Frage (N&heres siehe
Gestaltungsvarianten).

Die Planung sieht vor, den FuBgangern auf der siidlichen StraBenseite in Zukunft einen Gehweg mit
einer durchgehenden Breite von 2,00 m anzubieten. Aufgrund des engen StraBenraums ist eine
durchaus winschenswerte durchgangig gréBere Gehwegbreite nicht realisierbar.

Fir den Kfz-Verkehr soll in Zukunft eine 3,50 m breite Fahrflache vorgesehen werden. Lediglich im
Bereich von Hausnummer 11-15 kommt es bei Nutzung der dort vorgesehenen 10,00 m langen Liefer-
/Ladezone zu einer temporéren Engstelle von 2,75 m Breite.

Die unterschiedlich breiten Restflachen auf der nérdlichen Seite miissen als Seitenraum fiir den
Zugang zu den Hausern und den Lieferbereichen verbleiben und auch als Seitenbereiche erkennbar
sein.

In Summe kénnen in der Planung noch acht der heute 12 bestehenden Parkplatze bzw. Platze zum
Liefern und Laden erhalten werden.

Der Radverkehr soll — wie in der VwWV-StVO erlaubt — bei einer Breite von 3,50 m in Gegenrichtung der
EinbahnstraBe freigegeben werden, um die Licke in Radverkehrsnetz zu schlieBen und unnétige

Umwege flr Radfahrer zu vermeiden.

Gestaltungsvarianten

Wegen der stadtrdumlichen Bedeutung der KleinkdInstraBe wurde auf Grundlage der funktionalen

Planung Uberlegt, wie die gestalterische Umsetzung erfolgen soll. Dazu wurden fir die Erneuerung
der StraBenflache nach Abschluss der Leitungsverlegung zwei Varianten untersucht. Beide gehen

entsprechend der funktionalen Planung von der verkehrsrechtlichen Regelung eines
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verkehrsberuhigten Geschéftsbereiches aus, funktional erfolgt eine Trennung der Verkehrsarten als
“weiche Separation”. Es wird kein Hochbord eingebaut. Die Funktionen Fahrbahn, Parken und
Gehweg werden durch Materialwechsel und Rinnen bzw. durch einen 3 cm hohen Anschlag
verdeutlicht. Ladezonen werden durch Beschilderung ausgewiesen. Taktile Leitelemente werden
fassadenbegleitend angeordnet. Der Bereich der STAWAG-BaumaBnahme am Blchel wird wie heute
in GroBpflaster wiederhergestellt. Im Bereich zur GroBkdlnstraBe wird im vorhandenen Pflaster ein

Ubergang zur fiinfzeiligen Rinne hergestellt.

Variante 1 (vgl. Anlage 3 —Gestaltungsvarianten und Anlage 4 — Ausbauquerschnitt Variante 1)
Die ,klassische” Gliederung des StraBenraums geht von einer Dreiteilung des StraBenquerschnitts
aus (Gehbereiche an den Seiten, Fahrbereich in der Mitte). Entsprechend sieht die erste Variante vor,
den Fahrbereich in der Mitte als Asphaltflache auszubauen und durch zwei 30 cm breite
Natursteinpflasterbander vom Gehbereich zu separieren, auf der Slidseite als Entwasserungsrinne
und auf der Nordseite als Scheinrinne ausgebildet. Der Gehweg wird mit Betonplatten im Format
20/20/10 im Diagonalverband befestigt. Ebenso sollen die Liefer- und Lade- sowie die Parkbereiche in

verstarktem Betonmaterial 20/20, diagonal verlegt, ausgebildet werden.

Variante 2 (vgl. Anlage 3 — Gestaltungsvarianten und Anlage 5 — Ausbauquerschnitt Variante 2)
Um dem StraBenraum mehr GroBzlgigkeit zu verleihen, wird hier eine im Material asymmetrisch
gestaltete Variante vorgestellt, die den Raum optisch weitet.

Diese Variante sieht vor, die Fahrflachen mit Basaltkleinpflaster zu befestigen. Die Geh- und
Fahrbereiche werden durch flach eingebaute Basaltbordsteine mit 3-4 cm Anschlag markiert, die
jeweils von einem 30 cm breiten Pflasterstreifen flankiert werden, welche als Entwasserungsrinnen
ausgebildet werden. Um den StraBenraum optisch aufzuweiten, wird die nérdliche Gehwegseite wie
auch die Fahrbahn im gleichen Basaltkleinpflastermaterial 9/11, in Segmentbégen verlegt,
ausgebildet. In diesem Bereich erfolgt auch das Liefern / Laden bzw. Parken. Der nérdliche
Seitenbereich wird von der Fahrbahn durch die flach eingebauten Basaltbordsteine abgetrennt. Die
stdliche Gehwegseite wird mit Platten im Format 20/20/10 im Diagonalverbund (Naturstein oder

Betonstein mit Vorsatz) befestigt.

Die Umsetzung beider Varianten ist nicht als kostenneutrale Wiederherstellung durch die STAWAG zu
realisieren. Durch den Kauf und das Verlegen des Pflastermaterials entstehen bei der zweiten

Variante hdhere Baukosten.

Die derzeitige Haushaltssituation erlaubt kaum Spielrdume. Gleichwohl sollen die planerischen und
rechnerischen Varianten gegenubergestellt werden. Die Chance, mit vergleichsweise “geringem”
Aufwand die KleinkdInstraBe auch der Umgebung angemessen zu gestalten, kommt flr die nachsten

zwanzig Jahre nicht wieder.

Bauliche Ausfiihrung fiir Variante 1 (vgl. Anlage 4 — Ausbauquerschnitt Variante 1)

Die vorgesehene Oberflache der Gehwege und Ladezonen aus 20/20/10 Betonstein wird in eine 4 cm
Bettung auf 20 cm hydraulisch gebundener Tragschicht verlegt. Darunter befindet sich eine
Frostschutzschicht von 21 cm.
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Die Asphaltfahrbahn besteht aus 3 cm Deckschicht, 5 cm Binder, 14 cm Asphalttragschicht und 33 cm
Frostschutzkies. Die Pflasterrinne wird in Mértel auf Betonunterbau gesetzt.

Die Beleuchtung wird Uberprift und ggf. in gleichem Zug erneuert.

Verkehrsfithrung wahrend der Bauzeit (vgl. Anlagen 6 und 7)

Die bauliche Ausflihrung dauert im Idealfall (optimale Witterungsbedingungen, geringe Behinderungen
durch archaologische Funde) insgesamt 10 Monate. Damit kdnnten die Arbeiten vor Weihnachten
beendet werden. In der Zeit werden Kanal, Versorgungsleitungen und die StraBBe erneuert.

Die Bauarbeiten kénnen in zwei Abschnitte aufgeteilt werden, so dass die Vollsperrung zwischen
NikolausstraBe und GroBkdInstraBBe, die die Umleitung Uber Bichel/Dahmengraben erfordert, auf 5-6
Monate beschréankt werden kann. Sollten Behinderungen auftreten, die Verzégerungen von mehr als 2
Wochen verursachen, miissen die Bauarbeiten vor Weihnachten unterbrochen und nach der
Winterpause fortgesetzt werden. Verwaltung und STAWAG sind bestrebt, die Bauzeit so kurz wie
madglich zu gestalten.

Die Verkehrsabwicklung ist in der Anlagen 6 und 7 — getrennt fUr die beiden unterschiedlichen
Bauphasen dargestellt. Zur genauen Abschatzung der Verkehrsbelastung an der Ausfahrt
Bichel/PeterstraBe wird in Kiirze eine Verkehrszahlung durchgefihrt, um ggf. die LSA-Schaltung an

dieser Stelle den dann veranderten Verhaltnissen anzupassen.

Beratungsvorlauf

In seiner Sitzung vom 12. 06. 2007 hat der Biirger- und Beschwerdeausschuss die Verwaltung
beauftragt, Anregungen von Frau von der Milwe in einen Planungsprozess zur Umgestaltung der
KleinkdInstraBe einzubeziehen.

Die seinerzeit von ihr, verschiedenen Kiinstlern und Planern entwickelten Ansatze, die gestalterische
Qualitét zu verbessern, werden derzeit auf ihre Realisierungsmdglichkeit im Rahmen der anstehenden
MaBnahme Uberprift.

Am 02.03.2010 wird eine Veranstaltung zur Information der Biirger Gber diese BaumaBnahme
durchgefiihrt. Im Vorlauf und im Rahmen dieser Birgerinformation sollen auch Gesprache mit den
damaligen Antragstellern gefiihrt werden.

Die Ergebnisse der Blrgerinformation und der Gesprache mit den Antragstellern werden in der

Sitzung vorgestellt.

Baukosten:

Die Baukosten fir die Gestaltungsvariante 1 (Fahrbereich in Asphaltbauweise) betragen fir die
KleinkdInstraBe etwa 210.000 Euro. Fir die Variante 2 (Fahrbereich in Basaltkleinpflaster) missten
etwa 260.000 Euro kalkuliert werden.

Die STAWAG muss die StraBe nach ihrer BaumaBnahme wieder in den Zustand versetzen, der vor
der MaBnahme vorhanden war. Das bedeutet fir die KleinkdlnstraBe, dass aus der gemeinsamen
Durchfiihrung der Bauarbeiten mit der STAWAG fiir die Stadt nur ein Teilbetrag der Baukosten anfallt,
da ein Teil der StraBenbaumaBnahme als Wiederherstellung nach Leitungsverlegung abgerechnet
werden kann und von der STAWAG bezahlt wird. Da die STAWAG etwa 50.000 Euro fiir die
Wiederherstellung aufwenden muss, liegt der stadtische Anteil fir die Variante 1 bei etwa 160.000
Euro und fir die Variante 2 etwa bei 210.000 Euro.
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Finanzierung:

Fir die Erneuerung der KleinkélnstraBe ist im derzeitigen Haushalt kein Ansatz vorgesehen, da
urspriinglich vorgesehen war, den Ausbau bis nach dem Neubau auf dem Gelande des Parkhauses
Buchel zuriickzustellen.

Es stehen aber bei dem PSP-Element / Kostenart 5-120102-900-02000-300-1 78520000 jahrlich
100.000 Euro fir die StraBenerneuerung nach KanalbaumaBnahmen zur Verfligung. 80.000 Euro
kénnen far die KleinkélnstraBe 2010 verwendet werden, zur Deckung der restlichen 80.000 € ist der
Ansatz far 2010 im Rahmen der Veranderungsnachweisung der Verwaltung auf 180.000 € erhéht

worden. Eine entsprechende Anpassung erfolgt im Rahmen der Haushaltsplanberatungen.

Sollte die Gestaltungsvariante 2 beschlossen werden, ist eine Erhéhung des Ansatzes um weitere
50.000 € auf 230.000 € notwendig. Dieser Mehrbedarf kdnnte aus der MaBnahme Trierer StraB3e,
Umbau — PSP-Element/ Kostenart 5-120102-100-00300-78520000 gedeckt werden, eine
entsprechende Anpassung der Ansatze misste dann ebenfalls in den Haushaltsplanberatungen

erfolgen.

Die BaumaBnahme lést unabhangig von einer Variantenentscheidung eine Beitragspflicht aus, so

dass hierfiir Beitrdge gemaB § 8 Kommunalabgabengesetz NRW zu erheben sind.

Vorschlag der Verwaltung:

Auch wenn die Gestaltung entsprechend der Variante 2 grundsatzlich die gréBte stadtebauliche
Aufwertung fir den Bereich darstellt, so sprechen nach Abwagung der Vor- und Nachteile beider
Varianten finanzielle Griinde fiir die Variante 1.

Trotz der vorhandenen Fahrzeugfrequenz wird es auch weiterhin zu vielen Fahrbahnquerungen durch
FuBganger kommen. Dabei sind Basaltsteinpflasterflachen unangenehmer zu begehen als
Asphaltflachen. In Variante 1 wird das Separationsprinzip zwischen Gehweg und Fahrbahn durch den
auffélligeren Materialwechsel starker hervorgehoben als in Variante 2. Die deutlichere Abgrenzung
von Gehweg und Fahrbahn tragt zu einer Erhéhung des FuBgéangerschutzes bei. Die vorhandene
Verkehrsbelastung fiihrt auBerdem bei Basaltsteinpflaster zu gréBerer Gerauschentwicklung. Eine
Pflasterflache ist weniger flir den (Schwer-)Lastverkehr geeignet.

Die Méglichkeit der Herstellung des Endausbauzustands unmittelbar im Anschluss an die STAWAG-
MaBnahme bei der Variante 1 erméglicht es, den Ausbau flr die Stadt Aachen wesentlich guinstiger
zu realisieren, als dies zu einem anderen Zeitpunkt und in einer anderen Gestaltungsweise méglich

ware.

Weiteres Vorgehen:
Nach Beschlussfassung werden Verhandlungen mit dem bereits durch die STAWAG beauftragten
Tiefbauunternehmen aufgenommen, damit die Arbeiten ohne Zeitverzug und koordiniert aus einer

Hand durchgeflihrt werden, vorbehaltlich der Haushaltsfreigabe.
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Anlage/n:

Lageplan Zustand

Lageplan Planung
Gestaltungsvarianten
Ausbauquerschnitt Variante 1
Ausbauquerschnitt Variante 2

Verkehrsfihrung wéahrend der Bauzeit (Phase 1)

N o o s~ 0

Verkehrsfihrung wéahrend der Bauzeit (Phase 2)
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