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Beschlussvorschlag:
Der Mobilitdtsausschuss nimmt die mit der StadteRegion Aachen abgestimmten Ausfihrungen der

Verwaltung zur Kenntnis.
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Erlauterungen:

Anlass

Die SPD - Fraktion im Rat der Stadt Aachen hat mit Schreiben vom 19.12.2011 beantragt, dass in
einem Beschluss die Verwaltungen der Stadt Aachen und der StadteRegion Aachen aufgefordert
werden, gemeinsam mogliche Routen fur Schnellradwegeverbindungen festzulegen sowie die Kosten
fur die erforderlichen BaumafRnahmen abzuschatzen (Anlage 1). Ein gleichlautender Antrag wurde
von der SPD - Stadteregionstagsfraktion an die StadteRegion gerichtet. Mit Schreiben vom
23.01.2012 (Anlage 2) bittet die SPD — Stadteregionstagsfraktion, bei der Erarbeitung eines
Wegenetzes fiir Schnellradwege auch Uberlegungen zu einer Route Aachen — Alsdorf — Jiilich

einzubeziehen.

Sachstand

Bedarf fiir Schnellradrouten

Vor dem Hintergrund steigender Energiepreise, der Diskussion um die Vermeidung von Larm und
Schadstoffen sowie den Klimawandel nimmt die Bedeutung des Radverkehrs kontinuierlich zu. Damit
wachst der Bedarf an schnellen, komfortablen und leistungsfahigen Verbindungen. In der
Verkehrsplanung wurde dem Radverkehr bisher eine nennenswerte Bedeutung an den taglichen
Wegen in einem Entfernungsbereich bis 5 km beigemessen. Bei einer Erhéhung der
Reisegeschwindigkeit auf 20 bis 30 km/h konnten jedoch auch bei Entfernungen bis 10 km
nennenswerte Anteile des Verkehrs mit dem Fahrrad abgewickelt werden. Insbesondere in den
topographisch glinstigen Gegenden der Niederlande und Danemarks besteht daher ein Trend zu
Schnellradwegeverbindungen fiir den regionalen und Uberregionalen Verkehr. Mit der schnell
zunehmenden Verbreitung von Elektrofahrradern (Pedelecs, E-Bikes) wird zum einen das Radfahren
fur breitere Bevolkerungskreise und fir grofere Entfernungen als bisher interessant und sind zum

anderen auch topographisch anspruchsvollere Gebiete flir den Radverkehr geeignet.

In der StadteRegion Aachen besteht ein (iberregionales Radverkehrsnetz, dass jedoch iberwiegend
keine héheren Reisegeschwindigkeiten zulasst. Ein erster Ansatz fiir eine Schnellradroute besteht mit
dem Vennbahnradweg auf Aachener Stadtgebiet und seiner in Bau befindlichen Verlangerung bis

Luxemburg.

Merkmale und Einsatzbereiche von Schnellradrouten

Gemal den ,Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA 2010)“ ist bei entsprechender Nachfrage
die Anlage von Schnellradrouten auRerhalb bebauter Gebiete flr Gberregionale
Radverkehrsverbindungen (AR II) und innerhalb bebauter Gebiete flr innergemeindliche
Radschnellverbindungen (IR 1l) in Ballungsraumen sinnvoll. Diese sind gemaf den ,Richtlinien fir die
integrierte Netzgestaltung (RIN)“ wie folgt charakterisiert:
e AR, Uberregionale Radverkehrsverbindung:
Verbindung fur Alltagsradverkehr auf Entfernungen von mehr als 10 km (z.B. geeignete
Verbindungen zwischen Mittel- und Oberzentren, Stadt-Umland-Verbindungen)

¢ IR Il, innergemeindliche Radschnellverbindung:
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Verbindung fur Alltagsradverkehr auf grofderen Entfernungen (z.B. zwischen Hauptzentren,

innerortliche Fortsetzung einer Stadt-Umland-Verbindung)

Eine einheitliche Festlegung von Ausbaustandards fur Schnellradrouten gibt es nicht. Zur Erzielung

einer hoheren Reisegeschwindigkeit und eines hohen Fahrkomforts sind jedoch folgende Merkmale

wichtig:

e Wegebelag: Asphalt,

e Wegebreite ab 3,50 m mit Mittelmarkierung in Abhangigkeit vom Radverkehrs- und
FuRgangeraufkommen,

e Trennung vom Fuligangerverkehr zumindest in Bereichen mit starkem FulRgdngeraufkommen,

e Reisegeschwindigkeit 20 bis 30 km/h. Maximale Zeitverluste durch Anhalten und Warten 15 bis 25
Sekunden je Kilometer. Daher weitgehende Bevorrechtigung an querenden Strallen und Wegen.
Bei Querung von Hauptverkehrsstraen je nach Verkehrsaufkommen niveaufreie Fiihrung
(Brucke oder Tunnel), Querungshilfe oder Lichtsignalanlage mit kurzen Wartezeiten,

e Steigung mdglichst kleiner als 3 %,

e Sicherung der sozialen Kontrolle, z.B. durch Fihrung neben StralRen oder innerortliche

Beleuchtung.

Entwicklung eines Schnellradroutennetzes fiir die StadteRegion Aachen

In Anlage 3 ist die zentralortliche Gliederung der StadteRegion gemafl dem Landesentwicklungsplan
Nordrhein-Westfalen dargestellt. Als mégliche Achsen fir Schnellradrouten sind die Verbindungen
vom Oberzentrum Aachen in die benachbarten Mittelzentren Herzogenrath, Wurselen, Alsdorf,
Baesweiler, Stolberg, Eschweiler und Ubach-Palenberg eingezeichnet, die im Ballungsraum liegen.
Daruber hinaus sind die Achsen zwischen Alsdorf und Jilich sowie zwischen Aachen und Monschau
eingetragen. Dies sind Verbindungen in den landlichen Raum auRerhalb des Ballungsraums, die
wegen eines vergleichsweise geringen Verkehrsaufkommens fiir sich allein gesehen keinen Neubau
einer Schnellradroute erfordern. Da hier jedoch die ehemaligen Bahntrassen Aachen — Jilich und der
Vennbahn verlaufen, auf denen bereits Radwege bestehen bzw. in Bau sind, lassen sich zumindest

schnellradahnliche Routen mit vergleichsweise geringem Aufwand herstellen.

In einer vertiefenden Untersuchung ist zu klaren, welche der dargestellten Achsen eine ausreichende
Nachfrage nach dem Ausbau als Schnellradroute erzielen kénnen und Teil eines Gesamtnetzes von
Schnellradrouten werden. Anschlieend ist die Umlegung dieser Idealverbindungen auf konkrete
Trassen erforderlich. Hierbei sollten bestehende Bahntrassenradwege insoweit genutzt werden, wie
sie fir die jeweilige Verbindung eine sinnvolle und umwegarme Fihrung ermdglichen. Zusatzlich
sollen Ausbaustandards in Abhangigkeit von Radverkehrs- und FuRgangeraufkommen entwickelt

werden.

Schnellradrouten bedingen aufgrund der besonderen Anforderungen hdhere Investitionskosten als
herkdmmliche Radverkehrsanlagen. Die Entwicklung eines Schnellradroutennetzes ist daher als
mittel- und langfristige Angebotsplanung und als eine freiwillige Leistung zu sehen und mit den
betreffenden Kommunen und dem Landesbetrieb StraRenbau abzustimmen. Nachdem ein

abgestimmtes Netz festgelegt wurde, kdnnten z.B. ein oder zwei Routen vorrangig umgesetzt werden
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und im Ubrigen bei anstehenden NeubaumaRnahmen die Ausbaustandards von vorne herein
berlcksichtigt werden. Im innerstadtischen Bereich der Stadt Aachen sollte an das bestehende Prinzip
der Radverkehrsanlagen auf der Fahrbahn (Schutzstreifen oder Radfahrstreifen) angeschlossen

werden.

Weitere Vorgehensweise
Die Verwaltungen der Stadt Aachen und der StadteRegion werden in einem Gutachten einen
Vorschlag fiir ein Schnellradroutennetz einschlief3lich Ausbaustandards erarbeiten lassen und zum

gegebenen Zeitpunkt den politischen Gremien vorstellen.

Finanzielle Auswirkungen
Die genauen Kosten flr ein Gutachten kénnen zurzeit nicht angegeben werden. Nach Vorlage der
Angebote werden die Fraktionen Uber die voraussichtlichen Kosten inklusive eines

Deckungsvorschlages informiert und um Zustimmung gebeten werden.

Anlage/n:

Anlage 1: Antrag der SPD-Fraktion

Anlage 2: Antrag der SPD-Stadteregionsfraktion Aachen*
Anlage 3: Plan ,Zentralortliche Gliederung der StadteRegion
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