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Einlei-
tung

1. Einleitung und Aulass
Mobilitatskonzept fur Forst

Der Aachener Stadtteil Forst ist ein heterogener und viel-
schichtiger Stadtteil mit ca. 22.000 Einwohner*innen auf ei-
ner Flache von knapp 400 ha im Stidosten der Innenstadt
zwischen dem Bahnhof Rothe Erde und dem Stadtteil Aa-
chen-Brand beiderseits der Hauptverkehrsachse Trierer Stra-
Be. Aufgrund der GroBe des Untersuchungsraums und der
Vielschichtigkeit der Bevlkerungsstruktur im Zusammen-
hang mit den Herausforderungen des Quartiers wurde eine
integrierte Stadtteilperspektive mit integriertem Mobilitats-
konzept in Forst beauftragt.

1.1. Hintergrund und Aufgabenstellung

Der Rat der Stadt Aachen hat im Jahr 2022 die Aufstellung
eines Integrierten Stadtebaulichen Entwicklungskonzepts
(ISEK) fiir den Stadtteil Forst beschlossen, mit dessen Erar-
beitung das Dortmunder Biiro plan-lokal beauftragt wurde.
Stadt und Planungsbiiro haben daraufhin gemeinsam mit
Bewohner*innen, Akteur*innen und Politiker*innen eine
Zukunftsstrategie fiir Forst erarbeitet. Die Stadtebauforde-
rung wurde im Jahr 2023 grundlegend novelliert, weshalb
statt des urspriinglich vorgesehenen ISEK zunachst eine
Stadtteilperspektive erarbeitet wurde, die die strategische
Stadtteilentwicklung in den Blick nimmt. Das Thema Mobili-
tat nimmt einen hohen Stellenwert im Alltag der Anwohner-
schaft ein. Zudem stehen stadtebauliche und verkehrliche
Entwicklungen in einem engen Zusammenhang und bedin-
gen sich haufig gegenseitig. Um diese Abhangigkeiten bzw.
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Synergien in der Stadtteilperspektive zu beriicksichtigen und
mitzudenken wurde das Biiro planlokal paralell mit der Erar-
beitung eines Mobilitatskonzeptes fiir den selben Untersu-
chungsraum beauftragt. Das Mobilitatskonzept ist als ein
Fachbeitrag zur Gesamtstrategie Stadtteilperspektive Zu-
kunft Forst anzusehen.

1.2. Gesamtstadtische Positionierung

Die Verkehrsentwicklungsplanung (VEP) in Aachen ist seit
2012 in der Stadtverwaltung Aachen als kooperativer Pro-
zess organisiert, bei dem Verbénde, Politik, Mobilitatsakteu-
re und Verwaltung gemeinsam nach den tragfahigsten Lo-
sungen suchen. Der kontiuierliche Arbeitsprozess wird durch
vier zentrale Bausteine geleitet, durch die die Verkehrsent-
wicklungsplanung in Aachen forciert wird (Abb. 1).

Der erste Baustein, die Vision Mobilitat 2050, wurde bereits
2014 politisch beschlossen. Sie beschreibt das Leitbild einer
stadtvertraglichen Mobilitat in einer zukunftsfahigen Stadt:
+Aachen wird auch 2050 eine lebenswerte und wirtschafts-
starke Stadt der kurzen Wege sein. Einen entscheidenden
Anteil daran hat eine effiziente, komfortable, sichere, kos-
tengiinstige, umwelt- und stadtvertragliche Mobilitét. Die
Weichen dazu wurden friihzeitig von den Verantwortlichen
und den Biirgern in Abstimmung mit dem Umland gestellt.”
(Quelle: Stadt Aachen 2015, 3).

Die Mobilitatsstrategie 2030 konkretisiert als zweiten Bau-
stein die Vision mit Zielen, Indikatoren, der Organisation der
Verkehrsentwicklungsplanung und einzelnen Fachstrategien
und wurde 2019 beschlossen.

Der Lagebericht Mobilitat 2021 beschreibt den Status Quo
der Mobilitat in Aachen. Er ist als Grundlage zu verstehen,
worauf aufbauend zukiinftig die 10 fachbezogenen Strategi-
en in Zusammenarbeit mit den jeweiligen Fachkommissionen
ausgearbeitet werden. Dabei ist das Ziel, die Definition zen-
traler Handlungsfelder und Kernaufgaben sowie die Festle-
gung von Leitlinien und Kernprojekte fiir das operative Han-
deln festzulegen. Bisher beschlossen ist seit 2022 als erste
Fachstrategie die Strategie Radverkehr. Die weiteren Ver-
kehrsmittel und die iibergeordneten Themen der Vision Mo-
bilitat 2050 wie Verkehrssicherheit, Mobilitatsmanagement
und Lebensraume werden in gleichem MaBe zukiinftig aus-
formuliert werden.

Aufbauend auf dieser gesamtstadtischen operativen und
strategischen Grundlage wird das Mobilitatskonzept fiir den
Raumbezug Aachen Forst erstellt.

1.3. Arbeits- und Dialogprozess

Der Arbeitsprozess zur Erstellung und Entwicklung eines
Entwicklungskonzepts sieht grundsatzlich eine Kombination
aus planerischen und dialogischen Bausteinen vor. Aus pla-
nerischer Sicht gliedert sich der Prozess in eine Analyse-,
eine Strategie- und eine Konzeptphase und entwickelt sich
aus den Ergebnissen von Analyse und Bewertung. Fragen
der Analysephase ,Wo stehen wir?" und Fragen zu strategi-
schen Uberlegungen ,Wo wollen wir hin?” spielen dabei
eine groBe Rolle fiir die Bearbeitung.

In der Analysephase dient die Bestandsaufnahme dazu, re-
levante planerische und meinungspragende Informationen
tiber eine Grundlagenauswertung, erganzende Fachgespra-
che und Ortshegehungen im Stadtteil zu identifizieren. Ein
Starken-Schwachen-Profil fasst Bewertung des Stadtteils zu-
sammen und ermdglicht Giber die Definition von Handlungs-
feldern und Zielen eine Strategeientwicklung. In diesem
Konzept orientiert sich die Strategie starkt an der gesamts-
tadtischen Ausrichtung. In der abschlieBenden Konzeptpha-
se flieBen die bisherigen Erkenntnisse in die Erstellung eines
MaBnahmenkonzeptes ein.

Dieses Mobilitdtskonzept als Beitrag der Stadtteilperspekti-
ve orientiert sich sowohl an dieser planerischen und dialogi-
schen Arbeitsstruktur als auch an der inhaltlichen Ausrich-
tung der VEP Aachen.

Vision Mobilitat 2050

Lageberichte Mobilitat

| Vision Mobiltt 2050 |
o

| SN
| Lageberichte Mobiltét |

Ziele

Indikatoren

MaRnahmen

Wirkungen

© Fachbereich Mobilidt und Verkehr, Stadt Aachen 2024

Abb. 1: Die vier Bausteine
der Verkehrsentwick-
lungsplanungsstratgie



Beteiligungsprozess

Fachworkshop Mobilitat

ANMERKUNGEN AUS DEN BETEILIGUNGEN

THEMEN DER ZUKUNFTSWERKSTATTEN

Verkehrsberuhigung und

A i Beleuchtung und Sicherheit, Zugang  (§F .
Der Dialogprozess orientiert sich in groBen Teilen an dem Im Fachworkshop Mobilitét am 11.04.2024 wurden die bis 1 Sackgasse Auf Krimmerick BB  Und verknipfung Vennbahnweg EIlj‘fl';‘i‘“ﬁ_]s;‘r"L“P"l}’;']bfgl'j';‘lfs'5””““-
der Stadtteilperspektive. Alle Projektphasen werden von den  dahin vorliegenden mobilitatshezogenen Zielvorstellungen . . \ \ Drosselweg, Erginzung einer Car-
dialogischen Bausteinen begleitet, die den Prozess mit Anre- und MaBnahmenansatze diskutiert und konkretisiert. Am 2 gir:,zhnrsiﬁ,?fiwm' Enricitung von . g m'ks't”“""“f.rl“',"d 3 T"’.;‘P"rk' Sharing-Station, Verbesserung der
L X . . R Erungshil stzungsprofil Pappelweiher, ErschlieBung von RandstraBen
gungen, kritischen Reflexionen, Ortskenntnissen und Ideen  11.04.2024 tauschten sich aus diesem Anlass rund 25 Vertre- FahrradstraBe Altstrafie
fiir die Stadtteilentwicklung anreichern. Fir die Stadtteilper- ter*innen aus unterschiedlichen Abteilungen und Fachberei- 3 Geschwindigkeitsbegrenzung sl b i §B)  Trierer Platz StraBeneinmiindung,
spektive Aachen Forst ist daher ein umfangreicher Beteili- chen der Stadt Aachen zu den Mobilittsthemen OPNV, Rad- : ) VVissenslicke und Liickenschluss Parkdruck, Erganzung eines
- . . X Nutzungskonflike und Zugang- FahrradstraBe, Barriere LintertstraBe, Haltepunkt fiir SB-Linien
gungsprozess angelegt worden, der moglichst groBe Teile verkehr, FuBverkehr und Pkw-Verkehr in der Nadelfabrik 4 lichkelten der Grinriume Knotenpunkt Adenauerallee,
der vielfiltigen Bewohner*innenstruktur im Stadtteil und in ~ Aachen aus. Die Querschnittsthemen, wie barrierefreies Bau- Ankniipfung Grinraum oH Parkdruck Driescher Hof, Einrichtung
den einzelnen Quartieren sowie die Politiker*innen und die  en, Aufenthaltsfunktion und Klima wurden ibergreifend dis- 5 Spielgerite auf Bolzplatz ergénzen :Iﬂr'zél:?m“ElSh”an Konigsberger
unterschiedlichen Fachbereiche der Verwaltung einbezieht.  kutiert. e
Lo . 6 Bordsteinabsenkungen
Die Dialogformate waren sehr gut besucht. Neben den stad-
tebaulichen Fragestellungen wurden auch die unterschiedli-  Nach einem thematischen Einstieg vonseiten der Stadt und
rrag gen P - . stieg e g figeuchtung, Angstriume PLAN-PORTAL ZUKUNFT FORST | (JUNI 2023)
chen Bausteine der Mobilitat durchgangig thematisiert. Es dem Biiro plan-lokal hatten die Teilnehmenden in zwei Grup- Abb. 3: Hotspots zum
wurde in den unterschiedlichen Formaten der Beteiligung pen und an den vier Themenfeldern FuBverkehr, Radverkehr, 8  ThemaRadweg Es;‘;;{;‘ng Efél.';gm%t"}g%‘ig aur Thema Mobilitdt im
immer wieder intensiv betrachtet und in seiner Bedeutun OPNV und Pkw-Verkehr Gelegenheit zur Diskussion und Kom- " wahr nli ili Rahmen der Beteiligungen
] ] 9 Theria Lirmechutsand wihrend der Onlinebeteiligung der Stadtteilperspektive

im Alltag der Bewohnerschaft hervorgehoben. Viele Anmer-
kungen konnten iiber die unterschiedliche Formate und Ver-
anstaltungen hinweg gesammelt und entsprechend aufbe-
reitet werden. Die Beteiligungsformate werden in Kapitel 1.3
der Stadtteilperspektive ausfihrlich vorgestellt.

Sowohl im Akteur*innenworkshop, bei der Auftaktveranstal-
tung und bei den Online-Beteiligungen wurden besonders
viele Beitrdge und Anmerkungen zum Thema Mobilitat ge-
sammelt (Abb. 3).

Zukunftswerkstatten

Das Format der Zukunftswerkstatten lasst sich in die Kon-
zeptphase einordnen. Diese fanden im Februar 2024 statt
und sollten die Moglichkeit bieten, in einem Werkstattfor-
mat mit anderen Interessierten MaBnahmen vorzuschlagen
und weiterzuentwickeln. Das Thema Mobilitat wurde in die-
sem Rahmen tber einen Informationstisch , Haltestelle Mo-
bilitat" abgedeckt, an dem Hinweise und Anregungen der
Teilnehmenden gesammelt wurden (Abb. 3).

mentierung der MaBnahmenansatze. Die Arbeitsphase sah
vor, nach einer Kurzvorstellung jeder MaBnahme eine Bewer-
tung der Starken - und Schwachen sowie der Handlungsfel-
der mit deren Zielsetzungen die herausgearbeiteten Einzel-
maBnahmen vorzustellen. Es wurden wahrend fundierter
Diskussion, Anmerkungen zum aktuellen Bearbeitungsstand
der MaBnahmenansatze festgehalten. Die entstandenen An-
merkungen als Ergebnis der einzelnen Diskussionen werden
in die Weiterentwicklung der MaBnahmen miteinbezogen.
Insbesondere die unterschiedlichen Perspektiven der ver-
schiedenen Fachrichtungen brachte hierbei neue Aspekte
und Ideen hervor.

Die Ergebnisse des Fachworkshops lieferten wichtige Er-
kenntnisse und themenbezogene Spezifizierungen fiir die
weitere Ausarbeitung der Handlungsansatze auf MaBnahme-
nebene und werden in Kapitel 4 vorgestellt.

Alle Hinweise und Anmerkungen wurden geprift und ent-
sprechend mit in die MaBnahmenentwicklung aufgenom-
men. Die weiteren Schritte lagen in der Konkretisierung der
MaBnahmen und in der Koordinierung der Ergebnisse mit der
Stadtteilperspektive.

Abb. 2: Teilnehmende im
Fachworkshop Mobilitdt
am 11.04.2024

Kartengrundlage: Geobasis NRW 2024




Analyse

Bewertung

2. Einordnung in den Gesamtraum Aachen

Die kreisfreie Stadt Aachen mit ihren rund 250.000 Biir-
ger*innen liegt am siidwestlichen Rand des Landes Nord-
rhein-Westfalen in der Nahe des Dreilanderecks mit Belgien
und den Niederlanden. Die Stadt besteht aus insgesamt sie-
ben Stadtbezirken, welche sich in diverse Stadtteile aufglie-
dern lassen. Der Untersuchungsraum Aachen Forst zéhlt zu
dem Stadtbezirk Aachen-Mitte, dem groBten Stadtbezirk
Aachens. Das Gebiet von Aachen-Mitte umfasst den histori-
schen Stadtkern um den Dom und das Rathaus, das Hoch-
schulviertel sowie die ehemalig selbstandigen Gemeinden
Burtscheid und Forst. Der Stadtbezirk Aachen-Mitte ist dem-
nach von einer besonders groBen Vielfalt gekennzeichnet.

Aus verkehrstechnischer Sicht ist Aachen durch die Bundes-
autobahnen A4, A44, A544 sowie die niederlandische Auto-
bahn A76 und die belgische Autobahn E44 sehr gut in alle
Richtungen angebunden. Weiterhin sind die Bahnhofe
Hauptbahnhof und Aachen Rothe Erde Teil des Fern- und Re-
gionalverkehrs der Deutschen Bahn sowie des Thalys-/Euro-
star-Netzes. Im Umfeld von Aachen befinden sich diverse
Flughéfen, darunter der Flughafen Aachen-Maastricht, der
Flughafen KéIn-Bonn und der Flughafen in Littich.

Der Untersuchungsraum

Als Untersuchungsraum der Bestandsanalyse wird der ge-
samte Stadtteil Aachen Forst mit seinen Teilrdumen Unter-
forst, Altforst, Schonforst, Forster Linde, Obere Trierer Stra-
Be und Driescher Hof angenommen (Abb. 4).

Dieser erstreckt sich beidseitig entlang der Trierer StraBe
von dem Bahnhof Rothe Erde bis zur Autobahn A44. Das
Zentrum der Stadt Aachen befindet sich in fiinf Kilometern
Entfernung.Es handelt sich bei dem Stadtteil Forst um einen
Stadtteil mit kompakten Strukturen und kurzen Wegen, so
dass innerhalb des gesamten Stadtteils Versorgungsmég-
lichkeiten zu FuB oder mit dem Rad erreicht werden konnen.
Gleichzeitig bilden die groBen Verkehrsachsen raumliche
Barrieren mit einer Trennwirkung auf die einzelnen Teilrau-
me. Die Identifikation der Menschen vor Ort erfolgt eher mit
den jeweiligen Teilrdaumen als mit dem gesamten Stadtteil
Forst. Die fehlende Verbindung der Teilraume untereinander
wird von ihnen zwar wahrgenommen, stellt bisweilen aber
kein bedeutendes Defizit dar.

Die GroBe und Dichte des Untersuchungsraums sind be-
trachtlich. So ist mit ganz unterschiedlichen Herausforderun-
gen von Nutzungen, Griinstrukturen, Verkehrsanlagen und
Bedarfen der Bevolkerung umzugehen, die die einzelnen
Quartiere aufweisen.

Die Topografie des Stadtteils Forst weist einen deutlichen
Hohenunterschied von etwa 55 Metern auf, wobei die Ge-
léndehohe sich stadtauswarts in Richtung Brand stark er-
hoht.

Zu Beginn des Arbeitsprozesses wurden bestehende Planun-
gen und Planungsansatze im Untersuchungsraum zusam-
mengetragen. Nachfolgend finden sich in der Kartendarstel-
lung die Planungen der Stadt als nachrichtlichen Ubernahme
der laufenden und perspektivischen Pldne mit potenziellen
Auswirkungen auf den Stadtteil (Abb. 5). Dies ist in der fol-
genden Untersuchung zu beriicksichtigen.

In der Karte sind dariiber hinaus auch einige Perspektivfla-
chen hervorgehoben, die je nach vorgesehenem Zweck der
Fléche einen groBen Einfluss auf die angrenzenden 6ffentli-
chen Flachen, Wichtigkeit von Wegeverbindungen und damit
auf die Stadtentwicklung in Aachen Forst haben konnen. Es
lassen sich in fast allen Teilraumen Umnutzungsperspektiven
zu Griin, Wohnen sowie auch Gewerbe und Mischnutzungen
verorten.

Fernwéarmeplanung

Als weitere iibergeordnete Planung mit Einfluss auf die
Stadtteilentwicklung ist der Ausbau der Fernwarmetrasse
Brander Feld zu nennen. Derzeit ist geplant, die Fernwarme-
trasse Giber die AltstraBe, LintertstraBe und weiter iiber die
Sittarder StraBe bis zum Driescher Hof zu verlegen. Im Zuge
der Umsetzung werden einige MaBnahmen, wie die Umset-
zung der LintertstraBe oder auch die bereits realisierten Ab-
schnitte der Rad-Vorrang-Route betroffen sein. Derzeit wird
gepriift welche Auswirkungen durch den Trassenverlauf ent-
stehen um diese in der weiteren Planung von EinzelmaBnah-
men und der Umsetzung beschlossener MaBnahmen beriick-
sichtigen zu kénnen.

Flachennutzungsstruktur

Seit dem 27.01.2022 ist der Flachennutzungsplan (FNP) Aa-
chen*2030 rechtswirksam. Dieser baut auf dem Masterplan
Aachen*2030 auf, der fiir die gesamte Stadt Aachen mittel-
bis langfristige Inhalte und Strategien fiir die zukiinftige
Stadtentwicklung festlegt.

Die Flachennutzungskartierung der Stadt Aachen zeigt an-
hand aktueller Geodaten und raumlicher Gegebenheiten die
Strukturen des dicht besiedelten Stadtbezirks entlang der
Trierer StraBe. In Forst dominieren trotz seiner GroBe haupt-
sachlich Wohnbauflachen (Abb. 6).

Im Bereich des Bahnhofs Rothe Erde, entlang der Trierer
StraBe und in Teilen von Driescher Hof werden diese Nutzun-
gen durch gemischte Bauflachen ergéanzt. Der abgrenzende
Griinzug nordlich der Teilbereiche Unterforst und Schan-
forst, der Tierpark, die Kleingartenanlage, der Friedhof in
Forster Linde sowie einige kleine Griinziige zwischen den
Gebaudestrukturen im Driescher Hof und entlang der A44 in
Driescher Hof sind im aktuellen Flachennutzungsplan als
Griinflachen ausgewiesen und zeigen die gute Anbindung
der Siedlungsflachen an den Landschaftsraum auf. Sidlich
von Forst grenzen land- und forstwirtschaftliche Flachen an
den Stadtteil an. Im Untersuchungsraum befinden sich zwei
gréBere Flachen, die als Sondergebiet ausgeschrieben sind
und als Militarkasernen dienen. Die Nahversorgungseinrich-
tungen im Untersuchungsraum sind gemaB des Fléachennut-
zungsplans gut fir Kunden- und Lieferverkehr erreichbar.

Abb. 4: Teilrdume in
Aachen Forst

Abb. 5: Planungen und
Perspektiven in Aachen
Forst (ndchste Seite)
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ESMA SUPTRMASSCT

Abb. 6: Ausschnitt des
Fldchennutzungsplans mit
Umrandung des
Untersuchungraums

Abb. 7:
Mischnutzungsstruktren
an der Trierer StraBe

Die Trierer StraBe, Adenauerallee und Madrider Ring fiihren
als BundesstraBen und Hauptverkehrsachse durch den
Stadtteil. Sie erméglichen dadurch eine optimale Erreichbar-
keit des Stadtteils. Auffallend ist, dass reine Gewerbefla-
chen sich weitestgehend auBerhalb von Forst an den Stadt-
teil angliedern und weniger in Forst selbst bestehen.
Anbindung an den 6ffentlichen Personenschienenverkehr
sind durch im Westen gelegenen Bahnflachen gegeben.
Der daraus resultierende Larmpegel ist aufgrund der Lage
inmitten der Verkehrsachsen als tiberdurchschnittlich anzu-
nehmen.

2.2. Bevolkerungsstruktur und Modal Split

Die Bevdlkerungsstruktur und der Modal Split knnen gute
Indikatoren fiir Anhaltspunkte in der Mobilitat sein. Vorlie-
gende Daten werden von gesamtstadtischer Grundlage wei-
testméglich auf die einzelnen Teilrdaume bezogen. Die Daten
zur Sozialstruktur stammen aus dem Dritten Update des So-
zialplans fiir Aachen, welcher Lebensraume definiert, die
nicht komplett mit den fiir Forst definierten Teilrdumen tber-
einstimmt. Es kommt daher zu leichten statistischen Abwei-
chungen.

Sozialstruktur

In Forst leben am 31.12.2023 insgesamt 21.481 Personen
(Gertec (0.J.)). Davon verteilen sich auf die einzelnen Teil-
raume 3.461 Personen auf Altforst, 4.031 Personen auf Un-
terforst, 3.243 Personen auf Schonforst, 3.805 Personen auf
Forster Linde, 6.646 Personen auf Driescher Hof und 295
Personen auf die Obere Trierer StraBe.

Die Bevdlkerung in Forst weist insgesamt eine gemischte Al-
tersstruktur auf. Das Durchschnittsalter betragt im Teilraum
Schonforst 39 Jahre, in Altforst 41 Jahre, im Bereich Obere
Trierer StraBe 42 Jahre und im Driescher Hof 44 Jahre. Der
Anteil der Bevdlkerung unter 18 Jahren liegt bei 16 bis unter
22% und ist daher durchschnittlich hoch. Der Anteil der Be-
volkerung iiber 65 Jahre liegt in Forst bei 17,5 bis unter 25%.
Somit gehort Forst eher zu einem der &lteren Stadtteile in
Aachen. Insgesamt ist der Anteil an der Bevdlkerung im er-
werbsfahigen Alter im Vergleich zur Gesamtstadt etwas ge-
ringer.

Der Anteil der Haushalte mit Kindern an allen Haushalten ist
in Altforst und Schonforst 14 bis unter 21% und in den Teil-
raumen Obere Trierer StraBe und Driescher Hof etwas héher
mit Werten iiber 21%. Der Anteil Studierender in Forst am
Anteil der Gesamtbevélkerung in Aachen liegt unter 10%.
Die durchschnittliche Wohndauer in Forst insgesamt liegt bei
10 bis unter 14 Jahren und im Teilbereich Schonforst bei 7 bis
10 Jahren. Dies kann auf eine hohe Identifikation mit dem ei-
genen Wohnumfeld, aufgrund der langen Wohndauer, deu-
ten.

Die Kaufkraft bezieht sich auf das verfiigbare Einkommen
pro Person also das Nettoeinkommen abziiglich Steuern und
Sozialversicherungsbeitrage einschlieBlich erhaltener Trans-
ferleistungen. Werte tiber 100 zeigen eine tiberdurchschnitt-
liche Kaufkraft an, wahrend Werte unter 100 auf eine unter-
durchschnittliche Kaufkraft hinweisen. Alle Kaufkraftwerte
der Teilbereiche in Forst liegen unter 100, was auf eine un-
terdurchschnittliche Kaufkraft hinweist. Dies kann im Zu-
sammenhang mit der jungen und und alten Bevolkerung auf
die Wichtigkeit von sowohl kostengiinstiger als auch 6ffent-
licher Mobilitat und der Ausstattung von Wegen der Nahmo-
bilitat hinweisen.

Anteil der Altersgruppen in %
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Modal Split

Der Modal-Split ist ein Konzept, das die Verteilung der Ver-
kehrsnachfrage auf verschiedene Verkehrsmittel in Prozen-
ten beschreibt und Informationen tber die zuriickgelegte
Strecke pro Person liefert. Diese Verteilung erfolgt typischer-
weise zwischen umweltfreundlichen Verkehrsmitteln wie zu
FuB gehen, Radfahren und offentlichen Verkehrsmitteln (zu-
sammen als Umweltverbund bezeichnet) sowie dem motori-
sierten Individualverkehr.

In Aachen macht der Umweltverbund zusammen etwa 54%
der Verkehrsanteile aus. Gehwege stellen dabei ungefahr
die Hélfte dar (30%). Somit werden vier von zehn Wegen mit
dem Fahrrad oder zu FuB zuriickgelegt. Der motorisierte In-
dividualverkehr macht demgegeniber rund 46% aus, wobei
ein Viertel davon Wege von Mitfahrenden umfasst (Abb. 9).

Wird fiir die Modal Split-Betrachtung die Verkehrsleistung
(Personen-km) zugrunde gelegt, andern sich die Verhaltnis-
se. Der Anteil der nicht-motorisierten Verkehrsmittel (Fahr-
rad und Gehwege) sinkt auf 8%, wahrend sich die Anteile
der motorisierten Verkehrsmittel in etwa verdoppeln (Be-
trachtungszeitraum 2017).

In der Stadt Aachen werden knapp die Hélfte aller Wege mit
dem Auto zuriickgelegt, nahe des Trends in Stadtregionen
und GroBstadten. Jedoch variiert die Zusammensetzung der
mit dem Auto zuriickgelegten Wege je nach Stadt. In Aachen
werden beispielsweise 13% der Autofahrten von Mitfah-
rer*innen zuriickgelegt. Der Anteil der Wege, die in Aachen
mit dem OPNV zuriickgelegt werden, liegt in etwa auf dem
Niveau des Raumtyps "Stadtregion — Regiopole und GroB-
stadt". Der 6ffentliche Nahverkehr wird von den Aache-
ner*innen weniger gern genutzt, als das in anderen Stadten
dieser GroBe der Fall ist. Im Gegensatz zur reinen Anzahl der
Fahrten machen die mit dem Auto zuriickgelegten Personen-
kilometer in Aachen 72% (Betrachtungszeitraum 2017) aus,
was etwas iiber dem Durchschnitt von Gemeinden ahnlicher
Lage und GroBe liegt. Dies deutet darauf hin, dass obwohl
Aachener Biirger*innen einen geringeren prozentualen An-

teil ihrer Wege mit dem Auto zuriicklegen, die tatsachlich
zuriickgelegten Strecken tendenziell [anger sind. Dies lasst
sich auch darauf zuriickfiihren, dass sich auBerhalb vom
Stadtgebiet schnell eher landlich gepragte Raume und die
Eifel anschlieBen und die Ziele der Aachener*innen weiter
entfernt liegen als in einer Stadtregion.

Im Vergleich zum Raumtyp "Stadtregion — Regiopole und
GroBstadt” ist der Anteil des nicht-motorisierten Individual-
verkehrs in Aachen etwas hoher. Es zeigen sich deutliche
Unterschiede in der Zusammensetzung dieser Wege. Wah-
rend in Aachen nur etwa jeder vierte nicht-motorisierte Indi-
vidualverkehrsweg mit dem Fahrrad zuriickgelegt wird, ist es
in Gemeinden ahnlicher GroBe und Lage im Durchschnitt
mehr als jeder dritte Weg. Fast jeder dritte Weg wird von
den Aachenern zu FuB zuriickgelegt, was deutlich iiber den
Werten des Raumtyps "Stadtregion — Regiopole und GroB-
stadt" (24%) und Deutschlands insgesamt (22%) liegt (Be-
trachtungszeitraum 2017).

Bei der Betrachtung der Wegezwecke ergeben sich unter-
schiedliche starke Anteile fiir den Modal Split in der Stadt
Aachen. Etwa 44% der Wege zur Arbeit werden mit dem
PKW zuriickgelegt, wéhrend der Umweltverbund 57% aus-
macht. Firr Einkaufswege werden etwa 42% mit dem PKW
zuriickgelegt, wahrend der Umweltverbund einen Anteil von
58% ausmacht.

In Aachen liegt die Zahl der privaten Pkw pro 1.000 Einwoh-
ner*innen unter dem Mittelwert vergleichbar groBer Stadte.
Der Anteil der Haushalte ohne eigenes Auto ist zwar niedri-
ger, die Mehrfachmotorisierung hingegen hoher als im
Durchschnitt dieser Vergleichsgruppe (Betrachtungszeitraum
2017). In Bezug auf den Untersuchungsraum Forst liegt der
Anteil der privaten Pkw bei 305,1 fiir den Bereich Trierer Stra-
Be, fiir den Betrachtungsraum Rothe Erde bei 302,1 und fir
den Bereich Forst bei 382,8. Dies bildet einen niedrigen Ver-
héltniswert, &hnlich der innenstadtnahen Bezirken. Dies kann
durch die dichten Bebauungsstrukturen bei gleichzeitig ho-
hem Anteil an Wohnbevalkerung im Zusammenhang mit der
vergleichsweise geringen Kaufkraft angenommen werden.

Modal Spiit | Antell d an den Wegen
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Abb. 9: Modal Split in
Aachen (Agora
Verkehrswende, 2020)

Anzahl privater PKW pro 1.000 Einwohner*innen
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22 - Hansemannplatz: 263,142 - Butsch. Kurganen: 3076 64 - Vaalserguartiar: 336 3
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Quelle: Kraftfahrzeugbundesamt (01.01.2021) und Meldestelle Stadt Aachen (31.12.2020)

Darstellung: FB02/200

Abb. 10: Anzahl privater
Pkw pro 1.000
Einwohner*innen (Stadt
Aachen 2024)
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2.3. FuBverkehr

Der Stadtbezirk Forst in Aachen bietet durch seine kompakte
Siedlungsstruktur fiir Alltagsmobilitat und Freizeitmobilitat
groBes Potenzial als Stadt der kurzen Wege. Dennoch gibt es
einige verkehrliche Barrieren und Hohenunterschiede, die
die Durchlassigkeit und Erreichbarkeit fiir den FuBverkehr
beeintrachtigen. Dies macht sich vor allem an den Hauptver-
kehrsachsen bemerkbar. Die Trierer StraBe stellt dabei die
groBte Barriere fir den FuBverkehr dar und hindert die
Durchlassigkeit erheblich. Diese Barriere wird siidlich durch
die Autobahn A44 verstarkt. Nur durch eine Unterfiihrung
an der HerderstraBe kann diese tiberwunden werden. Im
Zeitraum von 2015 - 2022 kénnen allein auf der Trierer Stra-
Be 69 Unfalle mit FuBverkehrsbeteiligung verzeichnet wer-
den.

Zudem gibt es entlang der Trierer StraBe erhebliche Hohen-
unterschiede. Wahrend die Hohe an der Rothe Erde bei 200
Metern liegt, steigt sie in Richtung Driescher Hof auf 246
Meter an. Diese Steigungen erschweren den FuBverkehr zu-
satzlich in seiner Alltagsfunktion.

Das Wegenetz bietet grundsatzlich gute Voraussetzungen
fiir den nicht-motorisierten Verkehr. Es bestehen viele Griin-
verbindungen oder fir den Nahverkehr ge6ffnete Sackgas-
sen im Untersuchungsraum, die das FuB- und Radwegenetz
grundsatzlich erganzen kénnen. Allerdings zeigen sich quali-
tative Defizite im Hinblick auf die Barrierefreiheit sowie feh-
lende Rampen, Dréngelgitter, Poller und Kiibel. Gehwege als
Nebenanlagen der HauptverkehrsstraBen sowie Wohnstra-
Ben sind teilweise nicht umwegefrei zu nutzen, zu schmal
und ohne abgesenkte Bordsteine, was zusétzlich zur Ver-
kehrssicherheit die Barrierefreiheit stark einschrankt. Weite-
re Konfliktpotenziale ergeben sich durch die gemeinsame
Nutzung von Wegen durch den FuB- und Radverkehr, vor all-
lem auch im Wartebereich von Haltestellen. Zusatzliche Ein-
schrankungen fiir den FuBverkehr kénnen durch den ruhen-
den PKW-Verkehr entstehen. Gehwegparken, unabhangig
davon, ob das Parken legal oder illegal ist, kénnen nicht nur
den Komfort der ZufuBgehenden beeintrachtigen, sondern
auch Gefahren, beispielsweise an FuBgéngeriiberwegen,
hervorrufen. In Forst tritt das Gehwegparken besonders in
den WohnstraBen und in den Sommermonaten im Bereich
des Tierparks auf.

Abb. 11: Analyse der

Griinrdume und Freirdume
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Die gesamte Wegeinfrastruktur von Forst ist ein Schulweg
(Abb. 13). Die Stadt Aachen hat fiir jede Grundschule Schul-
wegepldne erstellt, die empfohlene Schulwege mit geeigne-
ten Querungsstellen und Informationen tber die Lage von
Elternhaltestellen enthalten. Diese Plane sollen den Hol- und
Bringverkehr vor den Schulgebéuden entlasten und die Si-
cherheit der Kinder erhohen. In der Grundschule Forster Lin-
de und Montessori-Grundschule MatarestraBe wurden be-
reits schulische Mobilitatsprojekte durchgefiihrt,so dass
Hinweise aus der Eltern- und Lehrerschaft in die Schulweg-
plane aufgenommen sowie EinzelmaBnahmen definiert wer-
den konnten. Beispielsweise sind Verkehrshelfer*innen fiir
Schulkkinder am Freunder Weg beim Uberqueren der StraBe
zur Maria-Montessori-Gesamtschule an der MataréstraBe
vorgesehen.

Abb. 12: Schulweg auf der
MataréstraBe

Abb. 13: Analyse der
Schulen und Kitas in Forst
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Spielplatze sind tiber den Stadtbezirk flachendeckend ver-
teilt, aber sind haufig schlecht zuganglich und nicht ausrei-

teilweise Verbesserung der Gehwege sowie die Beseitigung
verkehrlicher Barrieren, insbesondere entlang der Trierer

chend beleuchtet. Die Nahversorgung in Forst ist flichende-  StraBe, LintertstraBe und dem Madrider Ring. Auch die Be-
leuchtung von Spielplatzen soll verbessert werden, um
Angstraume zu vermeiden. Vor dem Hintergrund sich veran-

ckend verteilt, sodass Einkdufe des taglichen Bedarfs
grundsatzlich fuBlaufig erledigt werden kénnen (Abb. 15).
Eine Ausnahme bildet der siidliche Bereich des Driescher
Hofs entlang des Grauenhofer Wegs, der auBerhalb des fuB-
laufigen Erreichbarkeitsradius von 750m liegt. Das bedeutet
auch fiir das neu entstehende Wohngebiet Grauenhoferweg
eine Unterversorgung in der fuBlaufigen Versorgungsinfra-
struktur.

Der Vennbahnweg ist von der Stadt Aachen als Premium-
wanderweg klassifiziert. Im Bereich Rothe Erde ist dieser
schwer einsehbar und erreichbar. AuBerdem gibt es keine
Trennung von FuB- und Radverkehr, was héufig zu Nut-
zungskonflikten und Sicherheitsrisiken fiihrt, insbesondere
fiir mobilitatseingeschrénkte Personen. Tendenziell wird der
Radverkehr aufgrund der Zunahme an Pedelecs in Zukunft
schneller werden, wodurch sich auch die den FuBverkehr be-

treffenden Unfallfolgen ausweiten. Abb. 14: Gehwegsituation

entlang des Drosselwegs
Zur Verbesserung der FuBverkehrshedingungen sind diverse
MaBnahmen in Planung. Dazu gehort die Begriinung und

Abb. 15: Bestandsanalyse
Nahversorgungssituation
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dernder Rahmenbedingungen sind Schulwegepléne auf Ak-
tualitat zu priifen. Zur besseren Querung von stark befahre-
nen StraBen gibt es im Untersuchungsraum schon heute eine
Vielzahl von Querungshifen und vorgezogenen Gehwegen.
Jedoch werden auch einige Schwéchen sichtbar. So zeigen
Unfallzahlen, Anmerkungen der Biirgerschaft und bereits
bestehende Prifauftréage der Politik vor allem an der Jo-
hannstraBe, an der ReinhardstraBe / NeuenhofstraBe und
den Knotenpunkt AltstraBe / SchonforststraBe Bedarfe zur
Verbesserung.

2.4. Radverkehr

Das Thema hat in Aachen eine hohe Prioritat inne. Als erste
Strategie des Verkehrsentwicklungsplans Aachens wurde die
Radverkehrsstrategie beschlossen und u.a. durch jahrliche
Jahresberichte unterfiittert und u.a. durch den Radentscheid
2022 zusatzlich gefordert. Der Radverkehrsanteil am Modal
Split in Aachen ist mit 11% gering, was vor allem durch die
gesamtstadtisch starken Hohenunterschiede zu begriinden
ist, die das normale Radfahren erschweren (Agora 2020).
Daher ist die Verkniipfung von Fahrrad und OPNV und ent-
sprechend die Bedeutung von Mobilitatsverkniipfungspunk-
ten in solchen Stadten besonders relevant (Konrad et al.
2015, 14). In Forst sind innerhalb von kurzer Distanz alle Zie-
le gut mit dem Fahrrad erreichbar, das Zentrum von Aachen
liegt in 15 Minuten Fahrtzeit leicht bergab entfernt.

Die Infrastruktur fiir das Radfahren stellt sich als sehr unter-
schiedlich dar. Der grenziiberschreitende Vennbahnweg ist
als ausgezeichnete Qualitatsroute fiir Freizeit und Tourismus
grundsatzlich gut ausgebaut und genutzt. Stellenweise gibt
es wegen des hohen Andrangs Nutzungskonflikte auf der
Trasse. Uber die Rad-Vorrang-Route Eilendorf wird der
Stadtteil Forst mit der Innenstadt und dem Stadtteil Eilen-
dorf verbunden. Die Rad-Vorrang-Route Brand wird durch
den siidlichen Bereich von Forst iiber die AltstraBe, Lintert-
straBe und Sittarder StraBe bis zum Brander Markt gefiihrt
(Abb. 18).

Dariiber hinaus gibt es weitere Radhauptrouten, diese wer-
den teilweise entlang der Trierer StraBe auf einer Umwelt-
spur gefihrt. In den mit Tempo-30-Zonen gefiihrten Wohn-
straBen wird das Hauptnetz durch weitere
Nebenverbindungen ergénzend erschlossen. Der Radverkehr

wird in diesem Bereich auf der Fahrbahn im Mischverkehr
gefiihrt. Einzelne Abschnitte der Rad-Vorrang-Route Brand
konnten bereits schon umgesetzt werden, andere sind poli-
tisch beschlossen und die Umsetzung steht bevor. Es ist
demnach vor Ort teils keine Kontinuit&t der Radinfrastruktur
zu erkennen, was bei den Nutzenden zu Unversténdnis, Un-
sicherheiten und auch zu Konflikten mit anderen Verkehrs-
teilnehmenden fiihrt.

Das Fehlen von Rampen oder abgesenkten Bordsteinen wur-
de in den Biirgerbeteiligungen h&ufig genannt. Weitere Kon-
fliktpunkte stellen Fahrradwege, die entlang von Haltestel-
lenbereichen verlaufen, dar und ergeben sich durch die
gemeinsame Nutzung von Wegen durch den FuB- und Rad-
verkehr. Dariiber hinaus sind die Radwege teils in schlech-
tem Zustand. In Bezug auf Abstellanlagen mangelt es an
Anzahl und Funktionalitat. Beschilderung und Kontinuitat
der Radwege in Forst sind teilweise nicht ausreichend, was
zu Unverstandnis und dadurch zu Verkehrsunsicherheiten
bei der Nutzung fiihrt. An einigen Verbindungsachsen beein-
trachtigen Poller und Umlaufgitter die Durchlassigkeit in der
Wegestruktur.

Die Sharing-Infrastruktur in Forst zeigt mit dem Anbieter von
Velocity sechs Verleihstationen von E-Radern und E-Lasten-
radern auf, eine weitere ist z.B. im Bereich der Dreiecksfla-
che LintertstraBe geplant.

Abb. 16: Verkehrssituation
an der Einmiindung
Danziger StraBe /
Kdnigsberger StraBe

Abb. 17: Beginn der
FahrradstraBe in der
Danziger StraBe
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Abb. 18: Verlauf der Rad-
Vorrang-Routen Brand und
Eilendorf durch Forst

Abb. 19: Analyse der
Radverkehrsinfrastruktur
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2.5. OPNV

Der 6ffentliche Nahverkehr in der Stadt Aachen zeichnet sich
durch ein breites Angebot an Buslinien aus, welches von der
Aachener StraBenbahn und Energieversorgungs AG (ASEAG)
betrieben wird. Im Stadtbezirk Forst verkehren zahlreiche lo-
kale sowie regionale Buslinien. Die Trierer StraBe fungiert als
Hauptverbindung zwischen der Innenstadt und dem Stadt-

teil Brand auf direktem Weg. Die Linien 15, 25, 35, 55, 65

bedienen die Trierer StraBe und werden durch die Tangenti-
allinien 5, 10, 16, 30, 45, 46 und 47 erganzt. In Richtung In-
nenstadt besteht zwischen Konigsberger StraBe und Bahn-

hof Rothe Erde eine separate Busspur, die zwischen

HiinefeldstraBe und Bahnhof Rothe Erde fiir den Radverkehr

freigegeben ist. Der Bahnhof Rothe Erde dient mit der An-

bindung an das regionale Schienenverkehrsnetz als zentraler

und multimodaler Verkehrsknotenpunkt in Forst. Von dort
erreicht man auf direktem Wege das Umland, Diren und
Kdln. Der Aachener Hauptbahnhof liegt drei Fahrminuten
entfernt.

Die Fahrplantaktungen variieren je nach Haltestelle und Wo-
chentag. Die Hauptverkehrsachse Trierer StraBe ist an jedem
Wochentag tiber den City-Takt mit dem 6ffentlichen Nahver-
kehr erschlossen. Die tiber den Schwalbenweg verlaufenden

Linien 27 und 37 sowie die Linien 10 und 30 verfiigen iiber

kein Wochenendangebot, daher erfiillen diese den Mindest-

standard der Fahrzeugfolgezeit von 60 Minuten nur mon-
tags bis freitags.

In den Néchten von Freitag auf Samstag, von Samstag auf
Sonntag und vor allen Freitagen verkehren die
Nachtexpresslinien N5 (stadteinwarts tber Trierer StraBe)
und N60 (stadtauswarts {iber Trierer Platz und Driescher
Hof). Insgesamt wurde in den Biirgerbeteiligungen die

niedrige Taktung der Busanbindung fiir Anwohner*innen in

den Siedlungsgebieten kritisiert (Onlinebeteiligung
PLAN-PORTAL I).

Nachfolgend gibt es eine Ubersicht ausgewahlter Haltestel-
len und ihrer Taktung:

Forster Linde

Montag bis Freitag: Linie 16 und 46, insgesamt alle 30
min von 6 bis 22 Uhr, Linie 10 alle 60 min von 7 bis 19
Uhr

Samstags: Linie 16 und 46, insgesamt alle 30 min von 8
bis 20 Uhr, alle 60 min von 6 bis 9 Uhr sowie von 20 bis
22 Uhr

Sonn- und feiertags: Linie 16 und 46, insgesamt alle 60
min von 9 bis 22 Uhr

Schwalbenweg

Montag bis Freitag: Linie 27 und 37, insgesamt alle 30
min von 5 bis 19 Uhr

Samstags: Linie 27 und 37, insgesamt alle 60 min bis 22
Uhr

Sonn- und feiertags: Anruf-Linientaxi, fahrt nur nach
Anmeldung

Trierer Platz

Montag bis Freitag: alle 5er - Linien und Linie 66,
insgesamt alle 5-10 min im City-Takt von 4 bis 24 Uhr
(an insgesamt allen 3 Haltestellen)

Samstags: Linien 5, 25, 35, 45, 55, insgesamt alle 5-10
min im City-Takt von 5 bis 24 Uhr (an insgesamt allen 3
Haltestellen)

Sonn- und feiertags: Linie 25, 35, 55 insgesamt alle 30
min, 5 bis 24 Uhr (Haltestelle 1 und 2 entlang Trierer Str.)
Sonn- und feiertags: Linie 45 alle 30 min, 9 bis 24 Uhr
(Haltestelle 3 in Ri. Driescher Hof)

Nachtbusse N1, N5, N60 vor Samstagen, Sonn- und
Feiertagen (an insgesamt allen 3 Haltestellen)

Abb. 20: Fehlende
Hochbordse und nicht
ausreichend dimensionier-
te Wartebereiche
Haltestelle Tierpark

Abb. 21: Verkehrssituation
Umweltspur in Richtung
Aachen Innenstadt

2



Die Anzahl und Lage der Haltestellen im Stadtbezirk Forst
gewabhrleisten eine gute raumliche Erreichbarkeit. Die Sied-
lungsgebiete in Forst liegen fast vollstandig im fuBlaufigen
Erreichbarkeitsradius des empfohlenen Standards von 300 m
der Bushaltestellen. Einige Teile des Siedlungsgebiets im
Driescher Hof und die SonnenscheinstraBe in Schonforst lie-
gen auBerhalb dieses Erreichbarkeitsradius. Fiir den Stadt-
teil Forst ist eine gute Anbindung zum Stadtzentrum gege-
ben. Ein GroBteil der Buslinien in Forst fiihrt iiber
verschiedene Linienwege zum Bushof Aachen in der Innen-
stadt. Eine direkte Verbindung der Buslinien zum Haupt-
bahnhof Aachen ist nicht gegeben. Dieser kann nur tiber
Umsteigeverbindungen oder iiber den Bahnhof Rothe Erde
mit einer Zugverbindung erreicht werden.

Die Barrierefreiheit der Haltestellen im Siedlungsgebiet ist
noch nicht vollstandig gewahrleistet, viele der Haltestellen
in den Siedlungsgebieten verfiigen nicht iiber einen Wetter-
schutz, Sitzgelegenheiten oder Echtzeit-Fahrgastinformati-
onssysteme. Entlang der Trierer StraBe sind einige der Bus-
haltestellen bereits barrierefrei umgestaltet und verfiigen
tiber ein Echtzeit-Fahrgastinformationssystem. Der weitere
barrierefreie Aushau der Haltestellen erfolgt schrittweise
auf Basis einer Prioritatenliste aber auch im Zusammenhang
mit anderen StraBenbauprojekten.
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Die Haltestellen Adenauerallee (in der Adenauerallee), Stau-
denweg sowie Forster Linde sollen im Rahmen des Projektes
Rad-Vorrang-Route Brand im Zuge der Umgestaltung der
LintertstraBe barrierefrei ausgebaut werden.

2.6.  Pkw-Verkehr

Der Stadotteil Forst ist fiir den Kfz-Verkehr sehr gut erreich-
bar. Die BundesstraBe Trierer StraBe (B 258) fungiert als
Hauptverkehrsachse, die eine zentrale Verbindung zur In-
nenstadt und dem angrenzenden Stadtteil Brand darstellt.
Aufgrund der Anbindung an die Autobahnanschlussstelle
Aachen-Brand weist die Trierer StraBe ein hohes Verkehrs-
aufkommen auf. Taglich befahren etwa 23.000 Kfz den Ab-
schnitt der Trierer StraBe in Forst und etwa 28.000 Kfz den
Abschnitt in Brand.

Die Trierer StraBe verflgt Giber einen breiten StraBenquer-
schnitt mit vier Fahrstreifen und einer zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit von 50 km/h. Als Alternativroute zur Trierer
StraBe verlauft die KreisstraBe LintertstraBe (K35) siidlich
durch die Forster Linde und verbindet siidlich gelegene
Stadtteile. Die LandstraBen im Stadtbezirk sind die Adenau-
erallee (L 260), die in den Madrider Ring libergeht, und die
DebyestraBe, die als Verbindung zu den Gewerbegebieten in
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Abb. 22: Analyse des
Gffentlichen
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Richtung Eilendorf dient. Die tibrigen StraBen in Forst dienen
der ErschlieBung der Wohngebiete und haben eine zuléssige
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h. Einzig die Schopenhau-
erstraBe hat eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50
km/h.

Historisch bedingt sind die Wohn- und ErschlieBungsstraBen
sehr unterschiedlich strukturiert. Einige StraBenquerschnitte
entsprechen mit ihren Abmessungen nicht mehr den Regel-
breiten und heutigen Anforderungen an Verkehrssicherheit.

Andere wiederum haben einen tberbreiten StraBenquer-
schnitt, was zu einer tiberhohten Geschwindigkeit fihrt und
unter anderem auch durch die militarische Nutzung definiert
wird. Besonders rund um die zentralen Orte des Quartiers
unterliegen sie vielschichtigen Anforderungen. Dort fiihren
Gemengelagen an einigen Stellen zu Nutzungskonflikten.
Der Streckenverlauf des Verkehrsraums besteht oftmals aus
schmalen Verkehrsrdumen. Das fihrt in Kombination mit
Parksuchverkehren an den Fahrbahnrandern und den bereits
angesprochenen Nutzungskonflikten mit dem FuB- und Rad-
verkehr, was die subjektive Verkehrssicherheit beeintrach-
tigt.

Auch dadurch dass es sich bei allen StraBen in Forst um
Schulwege handelt, erfordern Flachen im unmittelbaren
Nahbereich einer Schule eine besondere Betrachtung. Hol-
und Bringverkehre verursachen grundséatzlich zu vermeiden-
den motorisierten Verkehr. Daher bestehen Schulwegepléne
mit verorteten Elternhaltestellen an der Montessori-Grund-
schule MataréstraBe und an der Katholische Grundschule
Forster Linde, die im Rahmen eines vorherigen Mobililtéts-
trainings entwickelt wurden.

Abb. 23: Elternhaltestelle
am Freunder Weg

Abb. 24: Darstellung der
StraBenklassifizierungen in
Aachen-Forst
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Da nicht fiir alle Schulen Eltern-Haltestellen bestehen und
einige Planungen schon langer zurtickliegen, ist der Bedarf
aktuell neu zu bewerten.

Die PKW-Dichte um die Trierer StraBe betragt 305 pro 1.000
Einwohner*innen im Jahr 2020 und im Vergleich zur Ge-
samtstadt Aachen mit einer PKW-Dichte von 375 und der
Stadtbezirk Brand mit 525.

Ruhender Verkehr

Der ruhende Verkehr hat auch in Forst eine groBe Présenz im
StraBenraum. Das Parkraumangebot in Forst liegt bei 3.500
Parkplatzen, (Planersocietat 2023). Es gibt keine 6ffentli-
chen Parkbauten und auch keine Parkraumbewirtschaftung
der offentlichen Parkflachen. Die Ausrichtung der 6ffentli-
chen Parkstande variiert je nach verfiigharem StraBenraum
zwischen Langsparksténden, Schragparkstanden sowie
Senkrechtparkstéanden und Parken am Fahrbahnrand. Viele

Eigentimer*innen verfiigen tber private Abstellméglichkei-
ten auf dem eigenen Grundstiick. Dennoch gibt es StraBen-
abschnitte in denen ein hohe Nachfrage nach &ffentlichen
Parkplatzen herrscht (Planersocietat 2023). Gerade im Be-
reich Altforst besteht ein erhéhter Parkdruck durch Besu-
chende des Tierparks, wodurch besonders am Wochenende
und bei gutem Wetter das Parken auf die angrenzenden
StraBen ausgeweitet wird. Die Dominanz des ruhenden Ver-
kehrs im 6ffentlichen Raum kann sich unterschiedlich au-
Bern. Je nach vorhandenen Grinstrukturen und durch die
Parkstande verursachenden Barrieren féllt der Konflikt zum
Parken in Forst mehr oder weniger ins Gewicht. Vor allem in
Forster Linde gliedert sich das Parken recht unauffallig in
den StraBenraum ein (Planersocietat 2023, 50f.). Besonders
aber an Mobilitatsverknipfungspunkten und in der Néhe
von Versorgungseinrichtungen bestehen vor allem durch
Kurzparkende Konfliktsituationen zwischen den Verkehrsteil-
nehmenden. Dazu zahlen beispielsweise auch der Trierer
Platz, die Kénigsberger StraBe, Am Pappelweiher. Grund-
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Abb. 25: Quartiersmitte
Altforst, Parkplatz
Pappelweiher

Abb. 26: Parkstdnde
HiinefeldstraBe

Abb. 27: Dominanz des
ruhenden Verkehrs im
Quartier “untere
LintertstraBe”
(Planersocietdt 2023, 51)

satzlich fiihren die Umstande dazu, dass eine unsortierte
und teils ungeregelte Parksituation vorliegt und es dadurch
zu Nutzungskonflikten mit anderen Verkehrsteilnehmenden
kommt.

Die Beteiligungsergebnisse zeigen ebenfalls auf, dass das
Thema Parken oft zu angespannten Situationen im Alltag
der Nutzenden fiihrt und dass das ,Wildparken" oder
.Fremdparken” die Barrieren fir den nicht-motorisierten
Verkehr stark erhéht.

Elektroladeinfrastruktur und Sharing-Infrastruktur

Im Stadtbezirk Forst verteilen sich derzeit im Siedlungsbe-
reich vier E-Ladestationen sowie einer sich auf der Schon-
forststraBe in Planung befindlichen Hub mit sechs Ladesau-
len von unterschiedlichen Anbietenden. In den
Biirgerbeteiligungen wurde dariiber hinaus der Wunsch nach
einer Erhhung der Ladesaulen fiir Elektroautos gewiinscht.

AuBerdem stehen vier Carsharing Stationen des aus Aachen
stammenden Unternehmens Cambio zur Verfiigung. Diese
konzentrieren sich vorrangig auf den citynahen Raum, in der
Drei-Rosen-StraBe, Auguste-von-Sartorius-Weg, Eisenbahn-
weg und der SchopenhauerstraBe. Im Zuge der Ausfiih-

rungsplanungen zur Rad-Vorrang-Route auf der Lintertstra-
Be soll eine weitere Cambio-Station gebaut werden. Direkt
angrenzend an den Betrachtungsraum liegt auf dem Vor-
platz vom Bahnhof Rothe Erde eine weitere Cambio-Station
(Abb. 29). Weitere Standorte fiir Carsharing Stationen wer-
den im Rahmen der Sharing-Leitlinie, die derzeit erstellt
wird, geprift.
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Abb. 28: Carsharing-
Station an der Drei-Rosen-
StraBe

Abb. 29: Verortung der
Carsharing-, E-Bike-
Sharing und Elektro-
ladeinfrastruktur in
Aachen-Forst
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2.7. Ubergreifende Querschnittsthemen der
Mobilitat

Larm

Die hohe Verkehrsbelastung der HauptverkehrsstraBen in
Forst fiihrt zu einer starken Larm- und Luftschadstoffbelas-
tung. Die Larmbelastungskarte fiir den StraBenverkehr
(L-den) zeigt, dass viele Wohngebiete im Stadtteil ganztagig
vom StraBenverkehrslarm betroffen sind, inshesondere der
Driescher Hof und entlang der Trierer StraBe sowie entlang
des Madrider Rings/Adenauerallee und LinterstraBe

(Abb. 30). Die Bundesautobahn A 44 und die stark befahre-
nen HauptverkehrsstraBen sind deutlich als Larmquelle er-
kennbar. Nach Aussagen der Autobahn GmbH ist eine Erneu-
erung der Larmschutzwand im Bereich Driescher Hof im Zeit-
und Finanzierungsplan verankert. Neben dem StraBenver-
kehrslarm gibt es noch die Belastung durch die Eisenbahn-
strecke KoIn-Aachen im Bereich des Gebietes Rothe Erde.

Verkehrssicherheit und Unfélle

Im Jahr 2022 ereigneten sich insgesamt 125 Unfalle in Forst,
wovon 67 auf der Trierer StraBe stattfanden. (Abb. 31). Wei-
tere Unfallhdufungsstellen sind die Adenauerallee, Lintert-
straBe, DebyestraBe und Madrider Ring. Auch die AltstraBe
hat am Knotenpunkt mit der SchonrathstraBe in dem Zeit-
raum sechs Unfélle mit teils schwerverletzten Personen zur
Folge, wo zumeist Fahrradfahrende involviert waren. Ursa-
chen waren haufig Vorfahrtsmissachtungen.

2.8. Integrierte Starken-Schwachen-
Bewertung

Die wesentlichen Erkenntnisse der Bestandsanalyse werden
im nachfolgenden Starken-Schwachen-Profil zusammenfas-
send bewertet.

« Die kurzen Wege und die starke Vernetzung innerhalb
der Teilrdaume und des Quartiers werden als Starke
aufgenommen.

« Der gesamte Untersuchungsraum ist als Schulweg zu
betrachten, was einige Defizite in der Fithrung und
Verkehrssicherheit der Breite von Gehwegen, sichere
Querung von StraBen, Hol- und Bringverkehre
herausstellt.

+ Vor dem Hintergrund einer hohen Konzentration
besonders vulnerabler Gruppen ist hier ein groBer
Handlungsbedarf beziiglich Verkehrssicherheit
festzustellen.

« Die Fahrradinfrastruktur ist gut und sichtbar ausgebaut.
Es gibt ein Radverkehrsnetz und die Rad-Vorrang-Routen
Brand und Eilendorf binden Forst gut an die Innenstadt
an. Jedoch ist noch nicht in allen Abschnitten eine
sichere und komfortable Radverkehrsinfrastruktur
vorhanden.

« Die als positiv zu wertende Anbindung und
Erreichbarkeit des Stadtteils an die Innenstadt sowie
(iiber-) regionale Ziele werden die Schwachen von stark
ausgelasteten Verkehrsadern und Barrierewirkung sowie
Larmpegel und belegte Verkehrsunsicherheiten
gegeniber gestellt.

Gesamt 1007 125
Trierer StraBe 492 67
Adenauerallee 91 6
DebysestraBe 67 8
Madrider Ring 82 6
LintertstraBe 54 4

Klimaschutz und Klimafolgenanpassung

In den dicht besiedelten Teilrdumen Altforst und Unterforst
sowie entlang der Trierer StraBe liegt eine ungiinstige ther-
mische Situation vor. Die wenigen Freirdume haben die Auf-
gabe einer hohen thermischen Ausgleichsfunktion. Auch der
Teilraum Obere Trierer StraBe ist durch das Kasernengelénde
stark versiegelt. Die anderen Teilrdume Schonforst, Forster
Linde und Driescher Hof grenzen jeweils an groBflachigere
Gebiete, welche Gber ein gutes Freilandklima fiir die Frisch-
und Kaltluftproduktion verfiigen. Das Integrierte Klima-
schutzkonzept (IKSK) sieht keine stadtteilspezifischen MaB-
nahmen fiir Forst in den nachsten Jahren vor. Dennoch gibt
es Potenziale zur Begriinung und Entsiegelung der Verkehrs-
raume. Ein gutes Beispiel ist die BaumaBnahme der Versor-
gers in der Don-Bosco-StraBe, wo bei der Wiederherstellung
des StraBenraums neue Baumfelder angelegt werden und
dadurch eine positive Wirkung auf das Stadtklima erreicht
wird. Klimaschutz im Sinne von Treibhausgasreduktion erfor-
dert dariiber hinaus insbesondere eine Férderung des Um-
weltverbundes in Form vom Mobilitatsmanagements.
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Abb. 30: Unfdlle auf
klassifizierten StraBen im
Untersuchungsraum
Aachen-Forst (Stadt
Aachen)

Abb. 31: Ldrmkartierung im
StraBenverkehr nach
LANUV NRW 2024
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STARKEN

«  FuBverkehrsfreundliche Wegedistanzen in den
Teilrdumen

«  Gute Durchléssigkeiten fir den FuBverkehr

< Erreichbarkeit von Schulen in fuBlaufiger Entfernung
gesichert

- Versorgung des taglichen Bedarfs aus quantitativer
Sicht (750 m Erreichbarkeitsradius) abgedeckt

«  Teils Ausbesserung der Gehwege und Begriinung
des StraBenraumes in Planung

< Elternhaltstellen an folgenden Einrichtungen
vorhanden:
. KGS Forster Linde
«  MGS MataréstraBe

«  Kurze Wegedistanzen zum Stadtzentrum Aachen

«  Ankniipfung an die Rad-Vorrang-Route Eilendorf
iiber den Vennbahnweg

«  Rad-Vorrang-Route Brand entlang der AltstraBe,
LintertstraBe und Sittarder StraBe

«  Konzeptioneller Ausbau der Sharing-Infrastruktur

«  Radverkehrsnetz mit Haupt- und
Nebenverbindungen

< Trierer StraBe als zentrale, hoch frequentierte
ErschlieBungsachse in Richtung Innenstadt und
stidliches Aachen

«  Ergénzende Linien des OPNV (16, 46, 7, 27, 37) und
Tangentiallinien (10, 30) erschlieBen die Teilrdume
grundsatzlich als Querverbindungen (im Vergleich
zur linearen ErschlieBung der Trierer Str.)

- Bahnhof Rothe Erde als zentraler, regionaler und
multimodaler Verkehrsknotenpunkt

«  Gute iiberregionale verkehrliche Anbindung tber A
44, Autobahnkreuz Aachen-Brand und Madrider
Ring/Adenauerallee

«  Direkte Verbindungsachse in die Innenstadt

- Tempo 30-Zonen und -strecken in den
Siedlungsgebieten

«  Grundséatzlich gute Ausgangslage zur
Stellplatzsituation, da Anzahl privater PKW
unterdurchschnittlich ist (vgl. mit Gesamtstadt)

SCHWACHEN

«  Verkehrliche Barrieren durch Trierer StraBe,
LintertstraBe und Madrider Ring/Adenauerallee

«  Fehlende Querungshilfen

«  Ausstattung der Gehwege durch fehlende Banke
und Barrierefreiheit

«  Fehlende Beleuchtung (Gehwege, Spielplatze) —
Angstraume

«  Nutzungskonflikte mit Rad- und Pkw-Verkehr

«  Elternhaltestellen nicht an folgenden Einrichtungen:
. GGS Driescher Hof
. Forderschule am Rodgerbach
. GGS Schonforst

+  Teilweise fehlende Kontinuitat der
Radverkehrsfiihrung

«  Qualifizierung der Anknipfungspunkte mit dem
Vennbahnweg

«  Zuwenige und nicht-funktionale
Fahrradabstellanlagen

« Informative Beschilderung der FahrradstraBe haufig
nicht ausreichend

« Nutzungskonflikte zwischen FuB- und ruhendem
Kfz-Verkehr

«  Siedlungsbereiche innerhalb Driescher Hof und
SonnenscheinstraBe innerhalb Schénforst nicht im
ErschlieBungsradius (300 m) der Haltestellen

« teils niedrige Taktung der Buslinien in den
Randzeiten und an Wochenenden, inshesondere der
Linien (16, 46 sowie 10, 30)

« teils fehlende Barrierefreiheit von Haltestellen

«  Hohes Verkehrsaufkommen auf der Trierer StraBe

«  Hohes Unfallaufkommen entlang der Trierer StraBe

«  Verkehrsunsicherheiten durch hohes Aufkommen,
uniibersichtliche Kreuzungsbereiche, fehlende
Beschilderungen und auch durch fehlendes Wissen/
falsches Verhalten der Verkehrsteilnehmenden

«  Hohe Larmbelastung durch die
Hauptverkehrssachsen

Abb. 32:
Zusammenfassender

Uberblick iiber die Stdrken

und Schwdchen im
Untersuchungsraum
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«  Der ruhende Verkehr wird von den Anwohnenden mit hohem
Parkdruck in Verbindung gebracht.

« Die Kompaktheit des Quartiers mit seinem Angebot bietet gute
strukturelle Voraussetzungen zur ErschlieBung mit den
Verkehrsmitteln des Umweltverbundes und zur Férderung der
Nahmobilitét als Beitrag zum Klimaschutz und zur sozialen Teilhabe.

- Defizite sind hinsichtlich eines durchgangigen und den aktuellen
Standards entsprechenden Radwegenetzes sowie des Aushaus
barrierefreier und komfortabler Gehwegebeziehungen iber die
Barriere der Trierer StraBe hinweg zu sehen.

2.9. Zusammenfassender Handlungsbedarf und
Entwicklungspotenziale

Die erfolgte Betrachtung der Starken und Schwachen bildet die Grundla-
ge der nachfolgenden Beschreibung der integrierten Handlungshedarfe
und Entwicklungspotenziale. Es wird durch die Bewertung vor allem
deutlich, dass es vorrangig um die Bedarfe des FuB- und Radverkehr

3 - ¥ 5 g ‘ — ey .
geht. Gleichzeitig wird diesen auch eine hohe Zukunftsperspektive zuge- . s - 8 L]
o ¥ ‘Frische Luf

Die Handlungsbedarfe und Entwicklungspotenziale lassen sich folgen-
dermaBen integiert zusammenfassen.

+  Schaffung von sicheren Schulwegen im Stadtbezirk

« Abbau von Barrieren durch z.B. Absenkung der Bordsteine im
Seitenraum fiir alle Nutzenden

«  Konfliktreduktion zwischen den Nutzungen von Rad-, FuBverkehr und
ruhendem Verkehr z.B. durch Sicherung der Querungsstellen und
Ausweitung eines Parkverbots auf Gehwegen

« Lickenschluss der Radverkehrsinfrastruktur

+  Durch Zugénglichkeiten, Auf- und Abgange durch z.B.
Fahrradrampen oder Bordsteinabsenkungen die
Radverkehrsinfrastruktur qualifizieren

+  Erhéhung der OPNV-Taktung an Randzeiten und an Wochenenden

+  Umstrukturierung des ruhenden Verkehrs zugunsten der Aufwertung/
Umnutzung des 6ffentlichen Raums, z.B. am Trierer Platz oder
Pappelweiher (Verknipfung Stadtteilperspektive)

«  Erhéhung der Prioritat eines Parkraumkonzepts insbesondere im
Bereich Tierpark/Altforst

« Ausbau der Sharing-Infrastruktur

«  Mobilitatsmanagement/Kampagnen in Bezug auf FahrradstraBen und
den Umweltverbund weiterfiihren
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3. Entwicklungsstyategie

Dieses Mobilitdtskonzept gliedert sich in die in Kapitel 1.2
erlauterten bergeordneten Ziele der gesamtstadtischen
Verkehrsentwicklungsplanung ein und und bricht diese - auf
Grundlage der Bestandanalyse - spezifisch auf den Stadtteil
Forst herunter.

3.1. Einbettung des Konzepts in die Zielsetzung
der gesamtstadtischen
Verkehrsentwicklungsplanung

Die Verkehrsentwicklungsplanung beinhaltet eine umfassen-
de ganzheitliche Strategie fir die Zukunft der Mobilitat in
Aachen. Die dort formulierten Oberziele werden sukzessive
in thematische (iiberwiegend verkehrsmittelbezogene) Fach-
strategien Gbersetzt. Bislang liegt erst die Strategie Radver-
kehr in einer abschlieBenden Fassung vor. Diese bietet aller-
dings bereits eine Orientierung fir die verkehrsmittel-
ubergreifende Strukturierung von Handlungsfeldern mit je-
weiligen Entwicklungszielen. So sind fir alle Verkehrsmittel
jeweils netzbezogene Aussagen (1.) zu treffen und Quali-
tatsstandards (2.) zu definieren. Die Verkniipfungspunkte
(3.) zwischen den verschiedenen Verkehrtstragern stellen
ein weiteres Handlungsfeld dar. SchlieBlich gilt es, das Ver-
kehrsmittelwahlverhalten durch Mobilitdtsmanagement (4.)
zugunsten des Umweltverbundes zu beeinflussen.

30

Fur diese vier Handlungsfelder werden nachfolgend Ent-
wicklungsziele beschrieben. Diese sind an sich iiber Forst
hinaus verallgemeinerungsfahig. Aufbauend auf der Be-
standsanalyse und den Hinweisen aus der Bevélkerung bil-
den sie aber zugleich eine spezifische Strategie fiir Forst ab.

1. Netzbezogene MaBnahmen

In Hinblick auf die Verkniipfung innerhalb des Quartiers und
die innere ErschlieBung sowie Verbindungsqualitaten spie-
len netzbezogene MaBnahmen eine wichtige Rolle. Dabei
steht die strategische Ebene mit Blick auf den Gesamtraum
und die Anbindung an die angrenzenden Ziele im Vorder-
grund. Daher hat dieses Handlungsfeld einen konzeptionel-
len Schwerpunkt inne. Bei einigen MaBnahmen gibt es eine
Konkretisierung.

Ziele im Handlungsfeld 1:

«  Liickenschliisse im bestehenden FuB- und Radwegenetz

«  Erhéhung der Verkehrssicherheit durch verkehrsberuhi-
gende MaBnahmen und Schaffen von Querungshilfen

+  Starkung der Wegebeziehungen fir den FuB- und
Radverkehr und barrierefreien Ubergangen zwischen
den Fithrungsformen und Verkehrsflachen

+ Ausbau des Radhauptnetzes mit geeigneten
Fihrungsformen

+  Liickenschliisse im OPNV-Angebot

+ Erhdhung des OPNV-Angebots in den
Nebenverkehrszeiten

« Sicherung des FuB- und Radverkehrs entlang der Kfz-
Hauptrouten

+ Erhéhung des Larmschutzes an stark befahrenen StraBen
durch Larmschutzwénde und einen konstanten
Verkehrsfluss

2. Aushaustandards und Ausstattung von
Verkehrsanlagen

Qualitatsstandards der unterschiedlichen Verkehrsanlagen
sind unabdingbar fiir die Verkehrssicherheit und dem Kom-
fort der Verkehrsteilnehmenden. Die Qualitat hangt stark
von der entsprechenden Nutzung und Zufriedenheit in die-
ser Nutzung ab. Gleichzeitig fiihrt eine hohe Nutzung zu ei-
ner héheren Abnutzung der Infrastruktur. Gute Qualitats-
standards stellen einen wesentlichen Beitrag zur
Nutzungsférderung dar. Eine intensivere Nutzung der Ver-
kehrsinfrastruktur geht zugleich mit einem Bedarf an regel-
maBiger Unterhaltung einher, um die Qualitaten auch dauer-
haft zu erhalten. Die Definition von Qualitatsstandards in
diesem Handlungsfeld bietet eine Beurteilungsgrundlage
dafir, welche QualifizierungsmaBnahmen (z. B. Ausbau, Hin-
zufligen zusatzlicher Ausstattungselemente) erforderlich
sind.

Ziele im Handlungsfeld 2:

+ Erhéhung der Verkehrssicherheit, vor allem auf
Schulwegen durch Gewahrleistung von Regelbreiten im
Seitenraum und Abbau von Barrieren und Umwegen
sowie Anlage von Leitsystemen

+ Anlage von Elementen der Beleuchtung und Begriinung

« Schaffung von Aufenthaltsqualitaten mit z.B.
Sitzgelegenheiten

« Ausbau von Radverkehrsanlagen

+ Anwendung der Eignungsbewertung von
Fiihrungsformen des Radhauptnetzes

+ Abbau von Barrieren an Knotenpunkten und
Querungssituationen

« Ausbau des Beschilderungsystems fiir das
Radverkehrsnetz, fiir freizeitorientierte Ziele und das
Knotenpunktsystem

« Gewdbhrleistung von Qualitatsstandards an Haltestellen
und in den Wartebereichen

+  Abbau von Nutzungskonflikten zwischen den
Verkehrsarten

+ Bauliche Qualifizierung von Knotenpunkten
3. Mobilitatsverkniipfungspunkte

Mobilitatsverkniipfungspunkte spielen eine zunehmende
Rolle in der Alltagsmobilitat. Mehrere Funktionen an einem
Ort zu kombinieren und konzentrierte Angebote zu schaffen,
ermaglicht durch den Ausbau der Sharing-Infrastruktur nicht
nur ein multimodales bis intermodales Mobilitdtsangebot,
sondern hat auch im Sinne der Versorgungsstruktur inner-
halb des Quartiers iibergreifende Vorteile. Somit soll auf Po-
tenziale von bestehenden und neu zu denkenden Verkniip-
fungspunkten verwiesen werden.

Ziele im Handlungsfeld 3:

« Erhéhung der Aufenthaltsqualitat und aufwertende
Gestaltung des 6ffentlichen Raums an
Mobilitatsverkniipfungspunkten

+  Aufwertung besonders fuBverkehrsrelevanter
Stadtraume

« Erhéhung der Anzahl an sicheren und
witterungsgeschitzten Fahrradabstellanlagen

« Etablierung von Mobilstationen mit Méglichkeiten von
Service-Angeboten, Verleihsystemen

«  Verbesserung der allgemeinen Verkehrssituation durch
Umstrukturierung von Verkehrsflachen in den zentralen
Bereichen der Teilrdume

« Steuerung des ruhenden Verkehrs, Sicherung der
notwendigen Parkflachen

« Ausbau der Elektroladeinfrastruktur

+  Ausbau der Sharing-Infrastruktur mit Fokus auf
Zusammenarbeit mit bestehender Angebotsstrukturen

4. Mobilitat: t, Mobilitatskultur

Ein Mobilitatsmanagement ist ein konzeptioneller und orga-
nisatorischer Baustein fir die Mobilitatswende. Es bndelt
und kommuniziert das Vorgehen und Methoden im Sinne der
Verkehrssicherheit und des Umweltverbundes an alle Men-
schen. In Zeiten von digitaler Infrastruktur und Informati-
onsverteilung ist die Kommunikation vor allem im Bereich
Mobilitat ein wichtiger Faktor. In Forst ist es vor allem das
Ziel, essenzielle Informationen integriert und langfristig zu
vermitteln und an die richtigen Zielgruppen zu bringen. Auf-
grund der bereits bestehenden Akteursstrukturen, Multipli-
katoren sowie dem Stadtteilbiiro gibt es dafiir eine gute
Ausgangslage.

Ziele im Handlungsfeld 4:

- kontinuierliche Offentlichkeitsarbeit, Kampagnen,
mobilitatsbezogene Bildung und kommunikative
MaBnahmen

« Forderung von Wissen im Sinne der Verkehrssicherheit
und Unfallreduktion fiir alle Verkehrsteilnehmenden

« Forderung der Verhaltensanderung und
gesellschaftlichen Akzeptanz sowie auch die
Beriicksichtigung in Planungsprozessen

«  Verkehrserziehung fir Kinder und Jugendliche im
Rahmen der Schulwegeplanung, Mobilitatserziehung,
Verkehrssicherheitstage

« Betriebliches Mobilitatsmanagement zur Férderung des
Umweltverbundes

« Forderung und Bewerbung des dffentlichen
Verkehrsangebots
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41. Allgemeine Erlduterungen zum
MaBnahmenprogramm

Im folgenden Kapitel werden die MaBnahmen aufgefiihrt,
die sich aus den Bedarfen und Zielsetzungen der
vorherigen Kapitel ableiten lassen. Zunachst sind diese in
raumiibergreifende und anschlieBend in raumbezogene, ,
nach Stadtteilen geordneten, MaBnahmen unterteilt.
Danach werden die MaBnahmen fiir die einzelnen
Teilraume vorgestellt, die je nach stadtebaulichem
Schwerpunkt einen starkeren Bezug zur
Stadtteilperspektive aufweisen.

Der strukturelle Aufbau der Steckbriefe und die Bewertung
und Priorisierung lassen sich folgendermaBen erkléren.

Jede MaBnahme ist auf einem DIN A4 seitigen Steckbrief
dargestellt. Er gibt mit einer Ubersicht iiber die Handlungs-
felder und Verkehrsmittel den Zielbeitrag wieder.

Daran schlieBt sich eine Kurzbeschreibung mit Verortungen
und gleichzeitigem Verweis auf Synergieeffekte zu weite-
ren MaBnahmen innerhalb des Konzepts an. Auch auf
Querverweise zur Stadtteilperspektive wird hingewiesen.
Dies macht zum einem die integrierte Herangehensweise,
zum anderen auch den Aspekt der MaBnahmenbiindelung
deutlich. Sind keine Verweise aufgefiihrt, kann dies darauf
hindeuten, dass die MaBnahme madglicherweise mit weni-
ger komplexen Koordination zwischen Akteur*innen und
Verwaltungshandeln umgesetzt werden kann.
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Der Aspekt der Verkehrssicherheit verdeutlicht die Bedeu-
tung der MaBnahme fir die Verkehrsteilnehmenden und
dient zudem als relevanter Indikator fir eine Priorisierung
von MaBnahmen. Da es sich bei dem Mobilitatskonzept um
ein Produkt handelt, welches vermehrt die Nahmobilitat be-
trachtet, wird die Verkehrssicherheit der schiitzenswerten
Gruppen erh6ht gewichtet.

Ein weiterer Indikator zur Priorisierung der MaBnahmen ist
die Kostenschatzung und die Ermittlung der Férderzugange.
In Bezug auf die Kosten wird zwischen niedrig, mittel und
hoch unterschieden. Die Einsortierung einer MaBnahmen in
eine der drei Kostenstufen richtet sich danach, ob es sich um
kommunikative, investive und nicht-investive (niedrig) oder
kleinere bauliche MaBnahmen (mittel) oder groB angelegte
bauliche MaBnahmen (hoch) handelt. Eine genauere Ab-
schatzung der Kosten ist in vielen Fallen noch nicht méglich.
Zudem konnen die Kosten aufgrund unterschiedlicher For-
derzugéange variieren, weshalb auf eine genaue Spezifizie-
rung verzichtet wurde.

Der Zeithorizont bis zur Umsetzung dient einer ersten Ein-
schatzung zum erwartbaren und zu erzielenden Zeitraum
von der Planung bis hin zur Umsetzung der jeweiligen MaB-
nahme.

Als kurzfristig wird dabei ein Zeitraum von bis zu 5 Jahren
angesehen. Auch MaBnahmen, die das tégliche Verwal-
tungshandeln betreffen sind formuliert worden.
Mittelfristige Zeithorizonte bezeichnen in den meisten Fal-
len eine Vorplanungszeit von kleineren baulichen MaBnah-

men und sollen je nach Beginn innerhalb von 5-10 Jahren als
umgesetzt angesehen werden kénnen.

Langfristige Zeithorizonte sind mit ca. 10 Jahren zu bezif-
fern und liegen meist dann vor, wenn die Akteurskonstellati-
on und die bauliche Komplexitat der MaBnahme als hoch an-
gesehen wird und Teil einer integrierten GesamtmaBnahme
ist.

In einer zusammenfassenden Bewertung der zuvor
genannten Kriterien, die sowohl die Bedeutung einer
MaBnahme als auch den damit verbundenen Aufwand
beriicksichtigt, wird abschlieBend eine Empfehlung zur
Priorisierung gegeben.
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Handlungsfeld

Verkehrsmittel

Ort  Nr. MaBnahmentitel HFE1 HF2 HF3 HF4| 3 E E ; S.
1 Neuorganisation des ruhenden Verkehrs 36
11 Neuorganisation des ruhenden Verkehrs: Wegnahme Gehwegparken Clermontstr. 37
2 Umstrukturierung des ruhenden Verkehrs 38
3 Forderung des Ausbaus der Elektromobilitatsladeinfrastruktur 39
- 4 Verkehrserziehung im Sinne des Umweltverbunds 40
QEJ 5 Betriebliches Mobilitdtsmanagement fiir den Umweltverbund M
= 6 Bewerbung des Regelangebots der Buslinie 10 42
S 7 Bedarfsgerechte Verbesserung des OPNV-Angebots 43
g 8 Ausbaustandards von Haltestellen 44
.‘é’ 9  Verbesserung der FuBgénger- und Radverkehrsfiihrung an Haltestellen 45
:9_3 10 Verbesserung der Ubergange zwischen den Fahrbahnen und Wegen des nicht- 46
[ motorisierten Verkehrs
g 101 Verbesserung der Wegebeziehungen: Sackgasse Auf Krummeriick 47
= 102 Verbesserung der Wegebeziehungen: Goldammerweg 48
g 1 Qualifizierung der straBenunabhéngigen Wegeverbindungen fiir FuB- und 19
= Radverkehr
12 Installation von Fahrradabstellanlagen und Angeboten fiir free-floating-Flachen 50
13 Ausbau von Sharing-Infrastruktur und Service-Angeboten 51
14 Qualifizierung des Seitenraums der Trierer StraBe 52
15 Priifung von Eltern-Haltestellen und Walking-Bus-Angeboten 53
16  Larmschutz auf der Trierer StraBe und Madrider Ring / Adenauerallee 54
17 Aufwertung der MataréstraBe (Quartiersmitte Unterforst) 55
18  Aufwertung der ZeppelinstraBe (Quartiersmitte Unterforst) 56
UF 19 Anbindung Spielplatz Trierer StraBe 57
20 Starkung der Verbindung zwischen Unterforst und Schonforst 58
21 Wegweisung zum Skatepark 59
2 Starkung der Fiithrung und Erkennbarkeit des Vennbahnwegs im Bereich Bf. Rothe ;
Erde
AF 23 Mobility Hub am Bahnhof Rothe Erde 61
24 Umgestaltung der Unfallhdufungsstelle FahrradstraBe AltstraBe / SchénrathstraBe 62
25 Urn‘setzung Ausfiihrungsplanung Rad-Vorrang-Route im Abschnitt LintertstraBe 63
FL zwischen Adenauerallee und SchopenhauerstraBe
2% Priifung Tempo 30 auf SchopenhaugrstraBe und LintertstraBe zwischen 64
Adenauerallee und Schule Forster Linde
27 Neuorganisation des Verkehrsraums am Knotenpunkt Albert-Maas-StraBe / 65
Schwalbenweg (Quartiersmitte Schonforst)
28 Umgestaltung Sackgasse Drosselweg 66
SE 29 Umfeldaufwertung Schonforstwinkel 67
30 Starkung Wegeverbindung Forster Linde und Schonforst iiber die SchonforststaBe 68
31 Griines Wegenetz Schonforst 69
2 Neuregelung des Verkehrsraums am Knotenpunkt ReinhardstraBe / 7
NeuenhofstraBe
33 Griine Achse Driescher Hof il
34 Verbesserung der Querbarkeit Konigsberger StraBe (Quartiersmitte Driescher Hof) 72
DH 35 Larmschutzwand A44 73
36 Erhohung der Verkehrssicherheit entlang Grauenhofer Weg 74
37 Gestaltung und Angebotserganzung Trierer Platz 75
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Abb. 33: Tabelle zur Uber-

sicht der MaBnahmen
(links)

Abb. 34: MaBnahmenplan

fiir Forst (rechts)
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Neuorganisation des ruhenden Verkehrs

Zielbeitrag zu den Handlungsfeldern Zielbeitrag zu den

Verkehrsmitteln

Netzbezogene MaBnahmen

Ausbaustandards und Ausstattung von
Verkehrsanlagen FuB Rad

Mobilitatsverkniipfungspunkte

OPNV PKW

B o R ot Mobilitdtsmanagement und Mobilitatskultur
Abb. 35: Parksituation am Tierpark

Kurzbeschreibung Querverweise zu

Der Umgang mit dem ruhenden Verkehr fiihrt bei der Anwohnerschaft Forsts oft zu Herausforderungen. Zu konfliktrei-
chen Parkraumen zéhlen vor allem Orte, an denen viele Funktionen zusammenkommen und Gemengelagen entstehen.
Ebenso gibt es Freizeitziele wie den Tierpark, an denen es regelmaBig zu einer Uberlastung der Parkraumkapazitaten mit
Auswirkungen auf die Alltagsmobilitat in Altforst kommt.

Im Sinne der Entwicklung nachhaltiger Stadtrdume und im Zuge der Herausstellung von identitatsstiftenden Aufenthalts-
raumen in Forst an zentralen offentlichen Orten und Quartiersmitten ist eine Neuorganisation des ruhenden Verkehrs an
einigen Stellen vorgesehen. Dariiber hinaus wird die Priifung eines , Parkraumkonzepts Forst” mit dem raumlichen
Schwerpunkt Tierpark empfohlen. Die akute Parksituation des Tierparks kann dazu fiihren, dass dieses im innerstadti-
schen Arbeitsprogramm der Entwicklung der Parkraumkonzepte priorisiert wird.

Dariiber hinaus wird im Sinne einer nachhaltigen Mobilitat empfohlen, standortnahe Quartiersmobilstationen und Stand-
orte fiir Quartiersgaragen oder Parkpaletten (zum Beispiel am Standort des Tierparks) zu prifen.

Mobilitatskonzept

11 37

Stadtteilperspektive

AF05 TPO1

Verkehrssicherheitsaspekt
«  Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist durch eine

Verortung

«  Fokus Tierpark in

Umstrukturierung gegeben, aber als vergleichsweise Altforst
niedrig einzuordnen. « Am Pappelweiher/
Kupferofen

« Trierer Platz

niedrig mittel hoch

Abb. 36: Parksituation Am Pappelweiher

Voraussichtliche Kosten Mégliche Forderzugéange Beteiligte
< Dadurch dass MaBnahmen dieser Art immer viel « FORi-MM, Férdergegenstand: Mobilstationen, - FB68/500
Planungs- und Durchfiihrungsaufwand bedeuten, Verkehrskonzepte, maximale Forderquote 80 % «  Dritte
werden die Kosten in der Summe als hoch +  Stadtebauférderung

eingeschatzt.

niedrig mittel hoch

Zeithorizont bis zur Umsetzung Einschatzung zur Priorisierung

+ Aufgrund der zu erwartenden konzeptionellen + Diese MaBnahme hat das Potenzial, schnellstméglich
Vorplanungen und baulichen MaBnahmen handelt es umgesetzt zu werden.
sich um einen kurzfristig zu beginnenden bis + Aufgrund der vorangegangenen Einschitzungen und
langfristigen Planungshorizont. der Dringlichkeit des Tierparks wird die Prioritat
folgendermaBen bewertet:

hoch

kurzfristiy  mittelfristig  langfristig
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Neuorganisation des ruhenden Verkehrs:
Wegnahme Gehwegparken Clermontstr.

Zielbeitrag zu den Handlungsfeldern

Netzbezogene MaBnahmen

Ausbaustandards und Ausstattung von
Verkehrsanlagen

Mobilitatsverkniipfungspunkte

Mobilitdtsmanagement und Mobilitatskultur

Abb. 37: Blick in die ClermontstraBe in Richtung Trierer StraBe

Kurzbeschreibung

In der ClermontstraBe zwischen Trierer StraBe und AltstraBe wird auf der nérdlichen StraBenseite aufgeschultert auf dem
Gehweg geparkt. Das Parken auf dem Gehweg ist nicht gem&B StVO angeordnet. In seiner baulichen Ausgestaltung wird
dies jedoch von den Parkenden nicht wahrgenommen, da im Seitenraum ein Bereich von rund 1 m Breite mit Verbund-
pflaster gepflastert ist.

Im Rahmen der Fernwarmeplanung ist zu priifen, ob die Parkordnung baulich angepasst und dadurch das Gehwegparken
unterbunden werden kann.

Dariiber hinaus ist die MaBnahme Bestandteil der iibergeordneten GesamtmaBnahme 1 und kann ggf. im angedachten
Parkraumkonzept mit dem Fokus Tierpark (MaBnahme 1) Beachtung finden.

Verkehrssicherheitsaspekt Verortung
«  Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist /
vergleichsweise niedrig einzuordnen.
B %

niedrig mittel hoch

Voraussichtliche Kosten Magliche Forderzugéange
« Die voraussichtlichen Kosten liegen im mittleren Bereich. ~ «  F6Ri-kom-Stra
« Da die MaBnahme mit den baulichen Vorgéngen der

Fernwarmeplanung gekoppelt werden kann, kénnen

die Umsetzungskosten teils kombiniert werden.

niedrig mittel hoch

Zeithorizont bis zur Umsetzung Einschatzung zur Priorisierung

+ Aufgrund der zu erwartenden Vorplanungen und « Aufgrund der vorangegangenen Einschatzungen und
baulichen MaBnahmen im Zusammenhang mit der der Verbindung zur Fernwérmeplanung in Forst wird
Fernwarmeplanung handelt es sich um einen kurzfristig die Prioritat folgendermaBen bewertet:
zu beginnenden bis mittelfristigen Planungshorizont.
kurzfristig

mittelfristig  langfristig

1.1

Zielbeitrag zu den
Verkehrsmitteln

FuB Rad

OPNV PKW

Querverweise zu
Mobilitatskonzept

« ClermontstraBe

Beteiligte

- FB68/300

- FB 68/400

- FB68/500
mittel
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Zielbeitrag zu den Handlungsfeldern

Netzbezogene MaBnahmen

Ausbaustandards und Ausstattung von
Verkehrsanlagen

Mobilitatsverkniipfungspunkte

_ e Mobilitdtsmanagement und Mobilitatskultur
Abb. 38: Parksituation am Trierer Platz

Kurzbeschreibung

Ruhender Verkehr hat im Hinblick auf Bewohner*innenparken, Besucher*innenparken, Erreichbarkeit von Einrichtungen
fur die Burger*innenschaft und vor allem auch fiir mobilitatseingeschrankte Personen einen hohen Stellenwert sowie
auch eine hohe Prasenz im StraBenraum. An einigen Stellen im 6ffentlichen Raum fiihrt der vorhandene ruhende Verkehr
zu einem Konfliktpotenzial im Bezug auf Raumbedarfe und Verkehrssicherheit fiir andere Verkehrsteilnehmende. Gleich-
zeitig sind nicht tiberall Parkméglichkeiten fir mobilitatseingeschrankte Personen vorhanden.

Auch gibt es Eingaben von Biirger*innen fiir eine Umstrukturierung zugunsten der Nahmobilitat. Im Zuge der Ausfih-
rungsplanung ,Rad-Vorrang-Route Brand"” im Bereich der LinterstraBe wurde beispielsweise der Parkraum am Goldberg
entsprechend qualifizierend geplant.

Im Zuge der Entwicklung und Aufwertung einiger Orte in Forst (vgl. Stadtteilperspektive) geht dies mit einer erforderli-
chen Umstrukturierung des ruhenden Verkehrs einher. Dabei wird ein Priifauftrag von Inwertsetzung vorhandenen Park-
raums, das Installieren von Behindertenparkplatzen und die Herstellung von Strukturen durch Markierungen empfohlen.
Vor allem im Bezug auf die Inwertsetzung und Hervorhebung der zukiinftigen Quartiersmitten wird die notwendige Prio-
risierung auf die Nahmobilitat bei gleichzeitigem Erhalt der Erreichbarkeit deutlich. Dabei ist z.B. auch die ganzheitliche
Betrachtung von weiteren Themen und MaBnahmen im Sinne einer integrierten Entwicklung geboten.

Verkehrssicherheitsaspekt Verortung
« Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist als
relevant einzuordnen. | 2
1 6 1
7
niedrig mittel hoch 6

Voraussichtliche Kosten Mégliche Forderzugéange

«  Durch die notwendigen Vorplanungen, - FORi-MM, Férdergegenstand: Mobilstationen,
Kommunikationsleistungen und Verkehrskonzepte
MaBnahmenbiindelung ist von einer mittleren «  Stadtebauférderung

Kosteneinschatzung auszugehen.

niedrig mittel hoch

Zeithorizont bis zur Umsetzung Einschatzung zur Priorisierung

« Aufgrund der Méglichkeit MaBnahmen zu biindeln, ist .
die Umsetzung als mittelfristig anzusehen.

Aufgrund der vorangegangenen Einschatzungen wird
die Prioritat folgendermaBen bewertet:

kurzfristiy  mittelfristig  langfristig
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Zielbeitrag zu den

Umstrukturierung des ruhenden Verkehrs

Verkehrsmitteln

FuB Rad

opPNV PKW

Querverweise zu

Mobilitatskonzept

10

Stadtteilperspektive

TP.O1

HiinefeldstraBe
Drosselweg
HasencleverstraBe

Auf dem Plue, Auf
Krummeriick

Trierer Platz

Beteiligte

FB 68/300
FB 68/400
FB 68/500
E18

mittel

Forderung des Ausbaus
der Elektromobilititsladeinfrastruktur

Zielbeitrag zu den Handlungsfeldern

Netzbezogene MaBnahmen

Ausbaustandards und Ausstattung von
Verkehrsanlagen

Mobilitatsverkniipfungspunkte

Mobilitdtsmanagement und Mobilitatskultur

Abb. 39: Ladepunkte am Tierpark

Kurzbeschreibung

Die Forderung der Elektromobilitatsladeinfrastruktur ist in den Zielen der Verkehrsentwicklungsplanung der Stadt Aachen
verankert. Aktuell sind 15 Ladepunkte im Untersuchungsraum Forst errichtet, im unmittelbare Nahe stehen weitere 11 zur
Verfiigung. Bis 2030 sollen im Stadtteil Forst bis zu 100 weitere Ladepunkte eingerichtet werden. Aktuell ist ein Schnellla-
de-Hub mit 6 Ladepunkten an der SchonforststraBe in der Umsetzung.

Die Einrichtung und der Ausbau der Ladeinfrastruktur ist eine laufende MaBnahme im Verwaltungshandeln, bei der die
Standorte fir die Ladepunkte der Elektromobilitat durch die Nachfrage identifiziert werden.

Die MaBnahme erreicht eine vergleichsweise kleine Zielgruppe fiir Forst und wird entsprechend einen eher geringeren
Beitrag zur Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur fir die Gesamtbevélkerung leisten.

Verkehrssicherheitsaspekt Verortung

«  Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist als niedrig .
einzuordnen.

Geeignet sind neben Mobilitatsverkniipfungspunkten
auch ruhige Wohnlagen

«  Dartiber hinaus ist teils auch der private Raum
geeignet zur Installation von Ladepunkten oder von E-
Mobility-Hubs

niedrig mittel hoch

Voraussichtliche Kosten

« Die koordinierenden Arbeiten zur Ausweitung der
Ladeinfrastruktur sind als niedrig einzustufen.

Magliche Forderzugéange

niedrig mittel hoch
Zeithorizont bis zur Umsetzung Einschatzung zur Priorisierung
«  Aufgrund der vorgegebenen Ziele und der aktuellen + Grundsétzlich sind die Ziele zu

Elektroladeinfrastruktur als prioritar anzusehen, fiir
Forst haben offentliche InfrastrukturmaBnahmen
voraussichtlich einen hoheren Wirkungsgrad.

langfristig angelegten Laufzeit handelt es sich um
eine mitelfristige Planung.

- Aufgrund der vorangegangenen Einschatzungen wird

kurzfristiy  mittelfristig  langfristig die Prioritat folgendermaBen bewertet:

Zielbeitrag zu den

Verkehrsmitteln

FuB Rad

OPNV PKW

Querverweise z
Mobilitatskonzept

23

Stadtteilperspektive

TPO1 DH.01 SF1

Beteiligte

.+ FB68/300

- FB 68/400

« Dritte
mittel

u
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Zielbeitrag zu den Handlungsfeldern

Netzbezogene MaBnahmen

Ausbaustandards und Ausstattung von
Verkehrsanlagen

Mobilitatsverkniipfungspunkte

Mobilitatsmanagement und Mobilitatskultur

Abb. 40: Verkehr

einer Fahr Be (0. Drimbornstr.)

Kurzbeschreibung

Vor allem neue Regelungen im StraBenraum sind noch nicht in den Kopfen der Verkehrsteilnehmer*innen etabliert und
fiihren vermehrt zu Nutzungskonflikten im StraBenraum. In Forst wird dies vor allem in den FahrradstraBen

deutlich. In den Biirgerbeteiligungen wurde vorrangig das fehlerhafte Verhalten des Kfz-Verkehrs und die Konflikte im
Ubergang der Verkehrsflachen zur FahrradstraBe hervorgehoben.

Im Sinne der Radverkehrsstrategie und dem Aktionsplan Verkehrssicherheit der Stadt Aachen wurde die Einrichtung der
FahrradstraBen von einer Offentlichkeitskampagne begleitet. Diese informiert iiber die FahrradstraBe und die damit zu-

sammenhéngenden Regeln der StVO, um das Bewusstsein fiir das gemeinsame Miteinander zu schaffen. Es wird empfoh-
len, diese tempordre MaBnahme wiederholt im Stadtbezirk anzuwenden, um vermehrt auf das anhaltende Konfliktpoten-

zial und Unverstandnis zwischen den Verkehrsteilnehmenden hinzuweisen und zu entscharfen.

Verkehrssicherheitsaspekt Verortung
+ Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist aufgrund ]
der zu erwartenden Geschwindigkeitsreduktion als 34
hoch einzuordnen.
4 ~
"
34
niedrig mittel hoch b4
=,

Voraussichtliche Kosten Mégliche Forderzugéange

« Die Kosten werden in der Summe als niedrig .
eingeschatzt.

Forderung ortlicher Verkehrssicherheitsaktionen im
Verkehrssicherheitsprogramm NRW 2030, Forder-
gegenstand: Durchfiihrung von
Verkehrssicherheitsaktionen

+ FORi-MM, Férdergegenstand Mobilitatsmanagement

niedrig mittel hoch
Zeithorizont bis zur Umsetzung Einschatzung zur Priorisierung
«  Aufgrund der Alltagsrelevanz handelt es sich um eine + Aufgrund der Aktualitdt und Relevanz fiir die

Nutzenden und der Weiterentwicklung der
Radstrategie wird die Prioritat folgendermaBen
bewertet.

kurzfristige Planung.

kurzfristiy  mittelfristig  langfristig
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Mobilitdtsmanagement und Mobilitatskultur
Abb. 41: Marketing des Mobilitdtsmanagements der Stadt Aachen

Kurzbeschreibung

Durch viele gewerbliche Einrichtungen sowie Dienstleistungen entlang der Trierer StraBe parken Arbeitnehmende tags-
iiber vermehrt auf den kostenlosen Parkflachen in den angrenzenden Wohngebieten und erhéhen so den Parkdruck auf
die Anwohnerschaft.

Dahingehend bietet das betriebliche Mobilitatsmanagement einen nachhaltigen strategischen Ansatz. Es fordert gezielt
die Veranderung der personlichen Mobilitat unter Beriicksichtigung sozialvertraglicher Aspekte und unterstiitzt Arbeit-
nehmende beim Umstieg auf den Umweltverbund. In der Stadt Aachen ist das Programm " clever mobil" bereits etabliert
und wird immer weiter ausgebaut. Das kostenlose Internetportal , Pendlerportal” vermittelt einmalige oder regelmaBige
Fahrgemeinschaften fiir Berufs- oder Freizeitpendelnde. Zusétzlich werden OPNV-Verbindungen integriert, sodass der
sinnvollste Weg abgebildet werden kann. Mit dem Projekt , flottes Gewerbe” unterstiitzt die Stadt Aachen den gewerbli-
chen Einsatz von Lastenradern. Ziel des Projekts ist ein Pilot-Format fiir gewerbliche Lastenrader, um die Vielfalt der An-
wendungsfelder bekannter zu machen und den Umgang damit im speziellen Kontext zu erproben. Es handelt sich um
eine stetige Aufgabe in der Verwaltung, den Umstieg auf den Umweltbverbund, zum Beispiel durch Lastenrader oder
OPNV-Tickets, deutlich zu machen. Die entsprechend laufenden Kampagnen und die Offentlichkeitsarbeit sollten an der
Trierer StraBe vor allem auch in Verbindung mit den Autohausern vertiefend geprift und ausgefiihrt werden.

Verkehrssicherheitsaspekt

« Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist durch die
zu erhoffende PKW-Reduktion als mittelhoch
einzuordnen.

Verortung

niedrig mittel hoch

Voraussichtliche Kosten

+  Die Kosten werden durch die Beratung weniger .
Kampagnen in der Summe als niedrig eingeschétzt.

Magliche Forderzugénge
Forderrichtlinie ,Betriebliches
Mobilitdtsmanagement”

«  FORi-MM

niedrig mittel hoch
Zeithorizont bis zur Umsetzung Einschétzung zur Priorisierung
« Aufgrund der Notwendigkeit einer Verstetigung « Aufgrund der vorangegangenen Einschatzungen wird
handelt es sich um eine kurz- bis mittelfristige die Prioritat folgendermaBen bewertet:
Durchfiihrung.
kurzfristiy  mittelfristig  langfristig
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Abb. 42: Haltestelle Forster Linde

Kurzbeschreibung

Die Linie 10 wurde Mitte des Jahres 2023 in den Regelbetrieb aufgenommen und hat sich seitdem als Verbindung zwi-
schen Brand und Siegel iiber Burtscheid etabliert. Um diese Linie und auch weitere Buslinien in Forst zu unterstiitzen,
wird eine verstérkte Offentlichkeitsarbeit und gezielte Bewerbung durch Kampagnen empfohlen.

Zusétzlich bietet sich eine gezielte Offentlichkeitsarbeit in den, an der Linie liegenden KGS Forster Linde und des Brander
Schulzentrums an, um diese fiir eine regelmaBige Nutzung zu werben. Eine enge Zusammenarbeit mit den zustandigen
Akteuren und Bildungseinrichtungen konnte ebenfalls dazu beitragen, das Bewusstsein fiir die Nutzung des offentlichen
Nahverkehrs zu erhohen.

Verkehrssicherheitsaspekt

«  Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist eher als
niedrig einzuordnen.

Verortung

mittel hoch Z '

Voraussichtliche Kosten

«  Durch den Kommunikationsaufwand werden die
Kosten in der Summe als niedriger eingeschétzt.

niedrig

Mogliche Forderzugange

niedrig mittel hoch

Zeithorizont bis zur Umsetzung Einschatzung zur Priorisierung

« Aufgrund der Méglichkeit des Aufbaus auf - Aufgrund der vorangegangenen Einschatzungen wird
bestehender Kampagnen handelt es sich um eine die Prioritét folgendermaBen bewertet:
kurzfristige Planung.

kurzfristiy  mittelfristig  langfristig
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Abb. 43: Haltestelle Trierer Platz (Ri. Burtscheid)

Kurzbeschreibung

Die OPNV-ErschlieBung entlang der Trierer StraBe erfolgt im City-Takt, das heiBt, mindestens alle 7,5 min fahrt ein Bus an
der Haltestelle in Richtung Innenstadt. Die anliegenden Wohngebiete nordlich und siidlich der Trierer StraBe werden da-
gegen im 30 Minuten-Takt mit einer Verdichtung zu Spitzenzeiten von bis zu 15 Minuten erschlossen. Im Bereich im Dries-
cher Hof und Schénforst gibt es kleine Teilraume, die einen etwas weiteren Zugangsweg als die Empfehlung des Mindest-
standards im Nahverkehrsplan haben.

Bei dieser MaBnahme geht es um grundsétzliche Uberlegungen zur SchlieBung von OPNV-Angebotsliicken durch Erhé-
hung der Taktung der Buslinien in den Randzeiten und an Wochenenden bzw. die Erweiterung der OPNV-Betriebszeiten.
Derzeit wird ein Liniennetzgutachten fiir die Gesamtstadt erstellt, welches auch das Untersuchungsgebiet Aachen-Forst
beinhaltet. Grundsatzlich soll das Liniennetzangebot ausgebaut und auf die Belange der Nutzer*innen ausgerichtet wer-
den, um eine attraktive Alternative zum Individualverkehr zu schaffen und auszubauen. Das kann z.B. durch eine Takter-
hohung, durch eine Ausweitung der Bedienzeiten aber auch durch die Schaffung von On-Demand-Angeboten oder die Er-
reichbarkeit von Bushaltestellen durch Sharing-Infrastruktur oder auch eine Verlegung des Linienverlaufs in Betracht
gezogen werden. Die Ergebnisse des Liniennetzgutachtens fiir den Stadtteil Forst werden im Rahmen der OPNV-Planung
politisch beraten. Ziel ist es, die Bedarfe gemeinsam mit der ASEAG anzugehen.

Verkehrssicherheitsaspekt Verortung
« Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist aufgrund
des Fokus auf die strukturelle Arbeit als niedriger
einzuordnen. B

niedrig mittel hoch

P

Voraussichtliche Kosten Magliche Forderzugéange

+ Durch die notwendigen Mehrkosten aufgrund einer «  FORi-MM, Férdergegenstand: shared mobility
Angebotserweiterung bzw -ergdnzung werden die
Kosten in der Summe als mittel bis hoch eingeschatzt.

niedrig mittel hoch

Zeithorizont bis zur Umsetzung Einschatzung zur Priorisierung
« Aufgrund des strategischen Aufwands handelt es sich « Aufgrund der vorangegangenen Einschatzungen und
um eine mittelfristige Planung. in Hinblick auf die Mobilitatswende wird die Prioritat
folgendermaBen bewertet:

kurzfristiy  mittelfristig  langfristig
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Abb. 44: Fehlender Ausb dard Hal lle Schwalb g

Kurzbeschreibung

Der barrierefreie Ausbau von Haltestellen sollten kontinuierlich vorangetrieben werden.

Dies ist eine laufende Bearbeitung der Stadtverwaltung, die die Priorisierung der Planung und Umsetzung vornimmt. Zur
Herstellung der Standards gehdrt vor allem die Gewahrleistung einer barrierefreien Einrichtung durch Noppen- und Ril-
lenplatten, sowie die Anhebung der Borde. Zuséatzlich werden je nach Prioritat der Haltestelle weitere Elemente wie der
Bereitstellung von Fahrgastinformation und Service-Infrastruktur empfohlen. In Forst sollten hierbei insbesondere die
zentralen Orte der Teilrdume priorisiert betrachtet werden, da die Erreichbarkeit vor allem im Hinblick auf die Weiterent-
wicklung der Quartierszentren eine ibergeordnete Rolle spielt. In der Hinsicht sind vor allem die Haltestellen Mataréstra-
Be, Schwalbenweg, Schonforst, Trierer Platz, Danziger StraBe, Forster Linde, HasencleverstraBe/Drimborn prioritar barrie-

refrei umzubauen.

Verkehrssicherheitsaspekt

« Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist aufgrund
der Verbesserungen fiir die Barrierefreiheit als hoch
einzuordnen.

niedrig mittel hoch

Voraussichtliche Kosten

« Durch die notwendigen Baukosten werden die Kosten
in der Summe als mittelhoch eingeschatzt.

niedrig mittel hoch

Zeithorizont bis zur Umsetzung

«  Der Fachbereicht beschéftigt sich laufend mit den
Ausbaustandards der Haltestellen, handelt es sich je
nach Priorisierung um eine kurz- bis mittelfristige
Planung.
kurzfristig

mittelfristig  langfristig
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Verortung
£

\3 :

Mogliche Forderzugange

+ OPNV-Investitionsférderung nach OPNVG NRW,
§§1213

Einschatzung zur Priorisierung

« Aufgrund der vorangegangenen Einschatzungen und
dem Fakt, dass es sich um eine Ausfiihrung im
normalen Verwaltungsalltag handelt, wird die
Prioritat folgendermaBen bewertet:
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e

Abb. 45: Radverkehrsfihrung an der Haltestelle Bf. Rothe Erde

Kurzbeschreibung

Oftmals kommt es durch die gemeinsame Verkehrsfiihrung von FuB- und Radverkehr zu Konflikten, inshesondere an Kno-
tenpunkten oder Haltestellen des OPNV. Da solche Konfliktsituationen gréBtenteils in beengten Rdumen auftreten, sind
gerechte Losungen oft schwierig zu finden und bedeuten einen hohen Planungsaufwand. Gleichzeitig besteht aber auch
eine hohe Offentlichwirksamtkeit, weil genau an diesen Orten eine hohe Nutzung herrscht. Konkret geht es um die Kon-
fliktreduktion zwischen Wartebereich und Radverkehrsfiihrung an der Trierer StraBe.

Bei beengten Platzsituationen wird derzeit verfolgt, FuB und Rad im Mischverkehr zu fiihren und dies iber Beschilderung
und besondere Pflasterung kenntlich zu machen. Bei breiten Nebenanlagen ist eine getrennte Fiihrung von Rad- und FuB-
verkehr anzustreben. Es wird empfohlen, diese Grundsatze im Zuge der kontinuierlichen Durchfiihrung des barrierefreien

Ausbaus der Haltestellen zu priifen und wenn moglich umzusetzen.

Verkehrssicherheitsaspekt

« Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist aufgrund
der Verbesserungen an den Haltestellen als hoch
einzuordnen.

niedrig mittel hoch
Voraussichtliche Kosten

+ Durch bauliche MaBnahmen werden die Kosten in der
Summe als mittelhoch eingeschatzt.

niedrig mittel hoch

Zeithorizont bis zur Umsetzung

« Aufgrund des Planungsaufwands handelt es sich um
eine mittel- bis langfristige Planung.

kurzfristig | mittelfristig  langfristig

Verortung

10
s

Mégliche Forderzugéange

« OPNV-Invest-RL des Zweckverbandes go.Rheinland

«  Fori-MM

« Richtlinie zur Forderung von Klimaschutzprojekten im
kommunalen Umfeld

Einschatzung zur Priorisierung

« Aufgrund der vorangegangenen Einschatzungen wird
die Prioritat folgendermaBen bewertet:

Zielbeitrag zu den
Verkehrsmitteln

FuB Rad

0PNV PKW

Querverweise zu

Stadtteilperspektive

AF15

« Haltestellen der
Trierer StraBe

Beteiligte

- FB68/300

- FB68/500
mittel

45



Verbesserung der Ubergiinge zwischen
den Fahrbahnen und Wegen des nicht-
motorisierten Verkehrs

Zielbeitrag zu den Handlungsfeldern

Verkehrsmitteln

Netzbezogene MaBnahmen

Ausbaustandards und Ausstattung von
Verkehrsanlagen FuB Rad

Mobilitatsverkniipfungspunkte

OPNV PKW

e - -
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Abb. 46: Wegefiihrung am Wendehammer Am Krummeriick

Kurzbeschreibung Querverweise zu

Aachen Forst hat die Besonderheit, dass es entweder qualitative Radinfrastruktur in den FahrradstraBen oder entlang der
HauptverkehrsstraBen aufweisen kann, oder dass das Fahrrad im Mischverkehr mit reduzierter Geschwindigkeit gefiihrt
wird. Die Ubergénge und die Durchlassigkeit zwischen selbsténdig gefiihrten Wegen und der Fahrbahn sind nicht immer

Mobilitatskonzept

barrierefrei nutzbar. Insbesondere die Ubergange zwischen den als Sackgassen ausgebauten WohnstraBen und den be- o ©

stehende FuB- und Radwegen weisen keine komfortable Anbindung auf. Vor allem in Hinblick darauf, dass vermehrt Las-

tenréader - sowie Pedelecs gefahren werden, die héhere Platzbedarfe und Geschwindigkeiten aufweisen, ist eine Umge-

staltung dieser Ubergangsflachen zur Konfliktreduktion unerlésslich. Durch die Nutzung der vielen WohnstraBen durch

den Radverkehr, fiihrt dies ferner immer wieder zu Konflikten zwischen Anwohnenden und Radfahrenden, wie Einwoh-

ner*innen im Zuge der Biirgerbeteiligung immer wieder beschrieben. Es wird empfohlen, die Qualitat der Radinfrastruk-

tur durch kleinere bauliche Anpassungen zu erhéhen. Beispiele hierfiir sind die barrierefreie Ausgestaltung der Bordstei-

ne und Eckausrundungen im Ubergang von Sackgassen zur Trierer StraBe sowie auf den Zuwegungen zum Vennbahnweg.

Zudem sollte eine Reduktion von Konflikten durch die Trennung der Verkehrsarten angestrebt werden.

Verkehrssicherheitsaspekt Verortung

« Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist aufgrund > +  Auf Krummeriick
der Verbesserungen fiir die Barrierefreiheit und der : " +  Goldammerweg in
Konfliktminimierung zwischen Radfahrenden und 1 Ri. Vennbahnweg
Anwohnenden als als hoch einzuordnen. 10 - EngelbertstraBe

\ +  Kolberger StraBe

Beteiligte

niedrig mittel hoch

Voraussichtliche Kosten Mégliche Forderzugéange

« Durch die notwendigen, aber meist niedrigen « FoRi-Nah, Fordergegenstand: gemeinsame und - FB68/500
Baukosten werden die Kosten als niedrig getrennte Rad-/maximale Férderquote 90 % «  FB68/300
eingeschétzt. +  FoRi-kom-Stra, Fordergegenstand: Gemeinsamer

Geh-/Radweg, maximale Forderquote 70 %

« FORi Nachhaltige stadtische Mobilitat,
Férdergegenstand: Nahtlose und optimierte Wege,
maximale Férderquote 80 %

niedrig mittel hoch

Zeithorizont bis zur Umsetzung Einschatzung zur Priorisierung

+ Aufgrund der notwendigen Vernetzung der « Aufgrund der vorangegangenen Einschatzungen wird
Radinfrastruktur zur Verbesserung der Qualitit die Prioritat folgendermaBen bewertet:
handelt es sich um eine kurzfristige Planung.

hoch

kurzfristig  mittelfristig  langfristig
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Abb. 47: Geh fiihrung am Wendeh

Am Krummeriick

Kurzbeschreibung

Die StraBe Auf Krummeriick ist eine Sackgasse mit einer Anbindung des Gehweges zur Trierer StraBe. An der Trierer Stra-
Be ist ein getrennter FuB-Radweg im Seitenbereich eingerichtet. Radfahrende nutzen diese Wegeverbindung schon heute
und fahren dazu tiber den Gehweg in der StraBe Auf Krummeriick.

Die Sichtbarkeit der ZufuBgehenden auf der Trierer StraBe ist durch Hecken und Werbeschilder fiir den Radfahrenden aus
Auf Krummeriick stark eingeschréankt.

Es wird empfohlen, durch bauliche Anpassungen einen dortigen Ubergang in eine verbesserte Radinfrastruktur unter Be-

riicksichtigung der FuBverkehrsbelange zu priifen.

Verkehrssicherheitsaspekt

« Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist aufgrund
der Verbesserungen fiir die Barrierefreiheit und
Konfliktreduktion mit dem FuBverkehr als hoch
einzuordnen.

niedrig mittel hoch
Voraussichtliche Kosten
« Durch die notwendigen, aber meist geringen

Baukosten werden die Kosten als niedrig
eingeschatzt.

niedrig mittel hoch

Zeithorizont bis zur Umsetzung

« Aufgrund der notwendigen Vernetzung der
Radinfrastruktur zur Verbesserung der Qualitat
handelt es sich um eine kurzfristige Planung.

kurzfristig  mittelfristig  langfristig

Verortung

Magliche Forderzugéange

« FORi-Nah, Fordergegenstand: gemeinsame und
getrennte Rad-/maximale Férderquote 90 %

+  FORi-kom-Stra, Fordergegenstand: Gemeinsamer
Geh-/Radweg, maximale Férderquote 70 %

+ FORi Nachhaltige stadtische Mobilitat,
Fordergegenstand: Nahtlose und optimierte Wege,
maximale Férderquote 80 %

Einschatzung zur Priorisierung

« Diese MaBnahme hat aufgrund ihrer Kleinteiligkeit
das Potenzial, schnellstmdglich umgesetzt zu
werden:

« Aufgrund der vorangegangenen Einschatzungen wird
die Prioritat folgendermaBen bewertet:

10.1

Zielbeitrag zu den
Verkehrsmitteln

FuB Rad
OPNV PKW
Beteiligte
- FB68/300
- FB68/500

hoch

47
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Abb. 48: Wendeh Ide weg (Ri. ReinhardstralBe)

Kurzbeschreibung

Der Goldammerweg ist als riickwartige Sackgasse einer ErschlieBungsstraBe im Norden von Schénforst gelegen. Er bietet
eine qualitativ hochwertige Verbindung durch den Stadtbezirk Forst, da er an seinem Ende fiir den Nahverkehr gecffnet
ist und in Richtung Vennbahnweg fir den Radverkehr freigegeben. Die Wegeverbindung zwischen Wohngebiet und der
Vennbahn hat eine hohe Verbindungsfunktion fiir den Radverkehr und wird auch heute schon viel genutzt. Die Verbin-
dung ist jedoch nicht fiir die Bedarfe der heutigen Anspriichen des Radverkehrs ausgelegt, der immer mehr Lastenrader
und schnellere Pedelecs umfasst. Zu den Anspriichen gehdren zum Beispiel barrierefreie Ausgestaltung der Borde,
Eckausrundungen im Ubergang von Fahrbahnen zu Nebenanlagen oder der Riickbau von Pollern oder Anpassungen von
Dréngelgittern zur Erhéhung der Qualitat in der Fahrradinfrastruktur.

Eine Verbesserung im Bereich des Goldammerweges wiirde die Zuwegung fiir den Radverkehr zum Vennbahnweg deut-
lich starken. Es wird deshalb empfohlen eine Benutzung des Weges fiir den Radverkehr zu priifen und in Abhangigkeit
der Entscheidung barrierefrei auszubauen.

Verkehrssicherheitsaspekt Verortung
« Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist aufgrund

der Verbesserungen fiir die Barrierefreiheit als hoch _—__) 12
2\\

einzuordnen. 10.

-

niedrig mittel hoch

Voraussichtliche Kosten Mégliche Forderzugéange

+ Durch den notwendigen, aber kleinteiligen Aufwand « F6Ri-Nah, Fordergegenstand: gemeinsame und
werden die Kosten in der Summe eher niedrig getrennte Rad-/maximale Férderquote 90 %
eingeschatzt. +  FoRi-kom-Stra, Fordergegenstand: Gemeinsamer
Geh-/Radweg, maximale Forderquote 70 %

- FoRi Nachhaltige stadtische Mobilitat,
Férdergegenstand: Nahtlose und optimierte Wege,
maximale Férderquote 80 %

niedrig mittel hoch

Zeithorizont bis zur Umsetzung Einschatzung zur Priorisierung

« Aufgrund der Tatsache, dass die MaBnahmen einzeln « Diese MaBnahme hat aufgrund ihrer Kleinteiligkeit
bearbeitet werden kann, handelt es sich um das Potenzial, schnellstmdglich umgesetzt zu
kurzfristige Planung. werden:

« Aufgrund der vorangegangenen Einschatzungen wird
die Prioritat folgendermaBen bewertet:
kurzfristig

mittelfristig  langfristig
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Abb. 49: Geh ihrung BodelschwinghstraB

Kurzbeschreibung

Aachen Forst verfiigt tiber eine umfangreiches, straBenunabhéngiges Wegenetz abseits der Wohn- umd ErschlieBungs-
straBen, die fiir den FuB- und Radverkehr eine wichtige Bedeutung haben. Ziel ist es, diese Wegeinfrastruktur zu qualifi-
zieren, um die Qualitat dieses kleinteiligen Wegenetzes weiter auszubauen.

Vor allem fiir Schiiler*innen sind diese Wegeverbindungen als alltégliche FuBverkehrsraume wichtig, weshalb hier eine
Qualifizierung von besonderer Bedeutung ist. Dies wurde auch in den Beteiligungsprozessen deutlich.

Deshalb wird empfohlen, eine Verbreiterung der Wege, die Freigabe der Wege als gemeinsamer FuB- und Radweg oder
die Oberflachenbeschaffenheit zu priifen. Auch der Abbau von Barrieren wie Pollern und Dréngelgittern, das Hinzufiigen
von Beschilderung /Hinweise zu Zielen im Wegenetz spielen bei der Qualitatssteigerung eine groBe Rolle.

Vor allem sind bei einer Priifung die Verbesserung der Beschaffenheit des Nachtigallenwegs, die Borde der Uberque-
rungsmoglichkeit der ob. DrimbornstraBe, die Barrieren des Eingangs ggii. von der Trierer StraBe 421 zu beriicksichtigen.
Da die Mittel zur Umsetzung keine groBen Eingriffe in die bestehenden Infrastruktur bedirfen, wird die MaBnahme als
einfach zu realisieren eingeschatzt und hat gleichzeitig eine hohe Sichtbarkeit bei den Nutzenden.

Verkehrssicherheitsaspekt Verortung
«  Durch den Abbau von Barrieren verbessert sich die M
Barrierefreiheit und damit die allgemeine n
Verkehrssicherheit.
_ . 34
niedrig mittel hoch 2

Voraussichtliche Kosten
« Durch die teils notwendigen, aber meist geringen .
baulichen Eingriffe werden die Baukosten in der .
Summe als niedrig eingeschatzt.

Magliche Forderzugéange
FoRi-Nah

FoRi-kom-Stra

+  FORi Nachhaltige stadtische Mobilitat

niedrig mittel hoch

Zeithorizont bis zur Umsetzung Einschatzung zur Priorisierung

+ Es handelt es sich um kurzfristige Planungshorizonte +  Aufgrund der Sichtbarkeit von laufenden
mit dariiber hinaus starker Offentlichkeitswirkung MaBnahmen wird die Prioritat folgendermaBen
bewertet:

kurzfristiy  mittelfristig  langfristig

Zielbeitrag zu den
Verkehrsmitteln

FuB Rad

OPNV PKW

Querverweise zu
Mobilitatskonzept

3

Stadtteilperspektive

SF10

- ob.
DrimbornstraBe

« ggu. Trierer Str.
421

- Nachtigallenweg
+ RasostraBe

Beteiligte
- FB68/200
- FB68/400

hoch
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Installation von Fahrradabstellanlagen
und Angeboten fiir free-floating-Flidchen

Zielbeitrag zu den Handlungsfeldern
Verkehrsmitteln

Netzbezogene MaBnahmen

Ausbaustandards und Ausstattung von
Verkehrsanlagen FuB Rad

Mobilitatsverkniipfungspunkte

OPNV PKW
Mobilitdtsmanagement und Mobilitatskultur

Abb. 50: Radabstellanl

Bf. Rothe Erde

entlang Siid

Kurzbeschreibung Querverweise zu

Der Ubergang vom flieBenden in den ruhenden Verkehr kann durch das Vorhandensein von Fahrradabstellanlagen einen
groBen Einfluss auf die Nutzung des Fahrrads als alltagliches Verkehrsmittel haben.

Viele Biirgerideen sind dahingehend bereits in den Beteiligungen genannt und verortet worden. Die Meldeplattform Rad- 23 37
biigel in Aachen gibt einen Uberblick, wo Biirger*innen Fahrradabstellanlagen im Untersuchungsgebiet gewiinscht ha-

ben und wie weit der Umsetzungsstand ist. Im Sinne der Forderung der Nahmobilitat empfiehlt sich die bedarfsgerechte

Anlage von Fahrradabstellanlagen und Fléchen fir free-floating-Angebote vor allem an Mobilitatsverkniipfungspunkten

sowie an Zentralen Orten.

Die bedarfsgerechte Gestaltung und Umsetzung der MaBnahme umfasst zudem auch, dass mindergenutzte oder fehler-

haftes Abstellen von Fahrradern ordnungsrechtlich gepriift wird. Beispielsweise am Trierer Platz werden Baumbiigel als

dauerhafte Abstellanlage genutzt, weswegen ein Riickbau dessen oder eine Anlage von Radabstellanlagen angedacht

werden kann. Die Einrichtung von Flachen fiir free-floating Angebote fiir E-Roller oder auch E-Motorroller soll gepriift

werden, da es besonders im Bereich der Trier StraBe vermehrt zu Nutzungskonflikten kommt. Ziel ist es, fiir den Bereich

der Trierer StraBe Flachen fiir Free-Floating Angebote festzulegen und den Ausbau der Fahrradabstellanlagen im Untersu-

chungsgebiet auf Grundlage der Meldeplattform umzusetzen.

Mobilitatskonzept

Verkehrssicherheitsaspekt Verortung
« Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist als « Trierer Platz
unauffallig und nicht direkt ausschlaggebend £ 1 «  Pappelweiher
einzuordnen. L « Tierpark
% «+  SchonforststraBe
1 +  Albert-Maas-StraBe /
niedrig mittel hoch 10 Schwalbenweg
- « 0T D-Hof
Voraussichtliche Kosten Maégliche Forderzugénge Beteiligte
+ Die Baukosten werden in der Summe als niedrig + OPNV-Invest-RL des Zweckverbandes go.Rheinland - FB68/300
eingeschatzt. +  Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten im -« FB68/500
kommunalen Umfeld — F6GS: Verbesserung des «  Dritte

ruhenden Radverkehrs und dessen Infrastruktur
- FORi Nachhaltige stadtische Mobilitat - Ministerium
niedrig mittel hoch fiir Umwelt, Naturschutz und Verkehr
Zeithorizont bis zur Umsetzung Einschatzung zur Priorisierung

« Die Umsetzung kann kurzfristig in einem Zeitraum von « Aufgrund der vorangegangenen Einschatzungen und

Zielbeitrag zu den

bis zu 2 Jahren erfolgen, da die Grundlage und
Bearbeitungsstruktur bereits besteht (radbiigel
Aachen).

kurzfristig

mittelfristig  langfristig
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dem Fakt, dass es sich um eine MaBnahme im
normalen Verwaltungsalltag handelt, wird die
Prioritat folgendermaBen bewertet:

mittel

Ausbau von Sharing-Infrastruktur
und Service-Angeboten

Zielbeitrag zu den Handlungsfeldern
Verkehrsmitteln

Netzbezogene MaBnahmen

Ausbaustandards und Ausstattung von
Verkehrsanlagen FuB Rad

Mobilitatsverkniipfungspunkte

; o o OPNV PKW
- - Mobilitdtsmanagement und Mobilitatskultur

Abb. 51: Knotenpunkt Albert-Maas-StraBe/Schwalbenweg

Kurzbeschreibung

Der Untersuchungsraum Aachen Forst weist aufgrund seiner GréBe und Funktionen sowie angrenzender Nutzungen ein
gutes Potenzial fiir Sharingangebote von Pkw und Rad auf. Forst verdeutlicht durch die Innenstadtnéhe, die angrenzen-
den Griinflaichen und den Vennbahnweg den Ubergang von Alltagsmobilitat zur Freizeitmobilitat im Radverkehr. Es be-
steht somit ein hohes Potenzial an entsprechenden Service-Angeboten. Zu Service-Angeboten kénnen sowohl iibergrei-
fend Reparaturservices wie Fahrradwerkstatten, Winterchecks oder Servicestationen, als auch Fahrradverleihsysteme ,
Karten,Beschilderungen und Routeniibersichten, Ladeinfrastrukturen von E-Bikes gezahlt werden. Vor allem bei der Nut-
zung unterschiedlicher Verkehrsmittel sind ausgestattete Mobilitatsverkniipfungspunkte an hoch frequentierten Orten
ein Qualitatsmerkmal im Sinne der nachhaltigen Infrastruktur und gehen meistens auch mit einer erhéhten Nutzung ein-
her.

Derzeit wird eine aachenweite Sharing-Leitlinie mit dem Ziel erstellt, alle Sharing Angebote weiter auszubauen, zu ver-
dichten sowie zu biindeln. Zudem wird derzeit ein Férderantrag fiir den Ausbau von Carsharing-Stationen erstellt und ge-
prift, ob im Untersuchungsgebiet Forst weitere Stationen eingeplant werden kénnen. Dabei bieten sich Standorte wie
der Trierer Platz, Stettiner StraBe an. Im Bereich der LintertstraBe auf Hohe Goldberg wurde bereits die Ausfiihrungspla-
nung, die den Ausbau der Car- und Bike-Sharing-Angebote vorsieht, beschlossen und soll zeitnah umgesetzt werden. Es
wird eine Priifung in Bezug auf die bestehende Ausstattung von Service-Punkten empfohlen.

Mobilitatskonzept

23

Verkehrssicherheitsaspekt

« Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist als
niedriger einzuordnen.

Verortung

mittel hoch g : e

niedrig ik ek _ ;
!Abb. 52: Cambio-Carsharing-Station Drei-Rosen-Weg

Voraussichtliche Kosten Maégliche Forderzugénge Beteiligte
« Die Baukosten werden in der Summe als mittel + FORi-MM, Férdergegenstand: Carsharing-Dienste - FB68/300
eingeschatzt. - Externe
ausfiihrende
Dienstleistungen

niedrig mittel hoch

Zeithorizont bis zur Umsetzung Einschatzung zur Priorisierung

+ Aufgrund des Planungsaufwand mit den externen - Aufgrund der vorangegangenen Einschatzungen wird
Dienstleistenden handelt es sich um eine mittelfristige die Prioritat folgendermaBen bewertet:
Planun g.

mittel

kurzfristiy  mittelfristig  langfristig

Zielbeitrag zu den

Querverweise zu
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Qualifizierung des Seitenraums
der Trierer Strale

Zielbeitrag zu den Handlungsfeldern

Netzbezogene MaBnahmen

Ausbaustandards und Ausstattung von
Verkehrsanlagen

Mobilitatsverkniipfungspunkte

Mobilitdtsmanagement und Mobilitatskultur

Abb. 53: Vorgezogener Seitenraum zur Querung (Héhe Trierer Str. 107)

Kurzbeschreibung

Die Trierer StraBe kombiniert als zentrale Hauptverkehrsachse unterschiedlichste Funktionen und Verkehrsarten. Der Sei-
tenraum ist von Geschaftsbereichen, Ladezeilen sowie Wartebereichen an Bushaltestellen und Aufstellbereichen fiir Que-
rungshilfen gepragt. Weitere Ausstattungs- und Aufenthaltsmerkmale wie Banke, Blumenkiibel oder Poller finden sich
punktuell, jedoch sind diese oft veraltet oder nicht (mehr) genutzt. In den Beteiligungen wurden eine Vielzahl von Kon-
flikten im Seitenraum sowie mit dem Bedarf an einer Verbesserung der Querungssituation durch kiirzere Wartezeiten an
den Lichtsignalanlagen (LSA) und mehr Querungsmoglichkeiten fiir den FuB- und Radverkehr beschrieben. Teils gibt es
Konflikte in der vielschichtigen Nutzung des Seitenraums, denen durch Ausbesserungen oder Riickbau entgegengewirkt
werden kann.

Einher mit dieser MaBnahme geht die Priifung, einer Verringerung der Barrieren im Seitenraum durch u. a. fehlerhaftes
Abstellen von Verkehrsmitteln, Blumenkiibeln und Bénken sowie auch die Verbesserung der Sichtbeziehungen an Que-
rungen durch Gehwegvorstreckungen, Gehwegabsekungen bzw. Parkverbote erreicht werden kann.

Ziel sollte es zur Qualifizierung des Seitenraums sein, Flachen fiir Free-Floating Angebote, wie z.B. E-Tretroller und E-Mo-
torroller, vorzusehen, Banke aufzustellen und Aufstellorte von Blumenkiibeln zu prifen.

Es wird ebenfalls empfohlen, die Anlage weiterer Querungshilfen entlang der Trierer StraBe zu priifen.

Verkehrssicherheitsaspekt

«  Durch die Verbesserung der Barrierefreiheit ist der
Verkehrssicherheitsaspekt als hoch einzustufen.

Verortung

19

24
mittel hoch

niedrig

Voraussichtliche Kosten
+  Durch die notwendigen, aber kleinteiligen .
BaumaBnahmen werden die Kosten in der Summe als .
niedrig eingeschatzt.

Mogliche Forderzugange
FoRi-Nah

FoRi-kom-Stra

«  FoRi Nachhaltige stadtische Mobilitat

niedrig mittel hoch

Zeithorizont bis zur Umsetzung Einschatzung zur Priorisierung
« Aufgrund der Tatsache, dass die MaBnahme .
abschnittsweise bearbeitet werden kann, handelt es
sich um eine kurzfristige Planung mit dariiber hinaus
starker Offentlichkeitswirkung.

Aufgrund der vorangegangenen Einschatzungen wird
die Prioritat folgendermaBen bewertet:

kurzfristiy  mittelfristig  langfristig
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Zielbeitrag zu den
Verkehrsmitteln

FuB Rad

opPNV PKW

« Trierer StraBe 107
« Trierer StraBe 109

Beteiligte
- FB60/300

hoch

Priifung von Eltern-Haltestellen
und Walking-Bus-Angeboten

Zielbeitrag zu den Handlungsfeldern

Netzbezogene MaBnahmen

Ausbaustandards und Ausstattung von
Verkehrsanlagen

Mobilitatsverkniipfungspunkte

Mobilitdtsmanagement und Mobilitatskultur

Abb. 54: Elternhaltestelle am Freunder Weg

Kurzbeschreibung

Wie in der Analyse deutlich wurde, ist jeder Gehweg im Nahbereich einer Schule gelegen, was die erforderliche Verkehrs-
sicherheit besonders hervorhebt.

Einen besonders hohen Einfluss auf die Verbesserung der Verkehrssicherheit im Nahbereich von Schulen hat die
Reduktion des Hol- und Bringverkehrs von PKW zugunsten einer Priorisierung des Nahverkehrs.

Daher sollte die Priifung von Eltern-Haltestellen an den Schulen, insbesondere in Hinblick auf die strategische Ausrich-
tung der Quartiersmitten von Forst und die geplanten baulichen Veranderungen im Quartier erneut erfolgen. Vor allem
die Grundschule MataréstraBe wird durch die empfohlenen MaBnahmen der Stadtteilperspektive veranderten Rahmen-
bedingungen gegeniiberstehen.

Walking-Bus-Angebote sind von der Elternschaft organisierte Aktionen, bei denen sich die Kinder an einem Sammelpunkt
treffen und dann in einer Zweierreihenformation unter Aufsicht von Elternteilen gemeinsam zur Schule laufen.

Dieses Konzept sollte im Rahmen der Neuaufstellung eines Schulwegeplanes gepriift und integraler Bestandteil des Pla-
nes werden. Neben der Erneuerung der der Schulwegeplanung der Grundschule MataréstraBe wird die Durchfiihrung von
Mobilitatskonzepten an den Grundschulen Schénforst, Driescher Hof, Gemeinschaftshauptschule Drimborn empfohlen.

Verkehrssicherheitsaspekt Verortung
« Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist aufgrund /
der Verbesserungen fiir die Schulwegesituation als "
9

hoch einzuordnen.

19

niedri mittel hoch \
g 5 Ve
Voraussichtliche Kosten Magliche Forderzugéange
+ Die Kosten fiir die Planung und intensive «  Forderinitiative FuBverkehr
Offentlichkeitsarbeit werden in der Summe als niedrig +  Foérderung brtlicher Verkehrssicherheitsaktionen im Ver-
eingeschatzt. kehrsicherheitsprogramm NRW 2030, Férdergegenstand:
Durchfiihrung von Verkehrssicherheitsaktionen
niedrig mittel hoch

Zeithorizont bis zur Umsetzung Einschatzung zur Priorisierung

« Aufgrund der Relevanz im Alltagsgeschehen handelt .
es sich um eine kurzfristige und dann stetig zu
entwickelnde Planung.

Aufgrund der vorangegangenen Einschatzungen wird
die Prioritat folgendermaBen bewertet:

kurzfristiy ~ mittelfristig  langfristig

Zielbeitrag zu den

Verkehrsmitteln

FuB Rad
OPNV PKW
Beteiligte
.+ FB68/200
.+ FB68/300
mittel
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Lirmschutz auf der Trierer StraBe
und Madrider Ring / Adenauerallee

Zielbeitrag zu den Handlungsfeldern

Netzbezogene MaBnahmen

Ausbaustandards und Ausstattung von
Verkehrsanlagen

Mobilitatsverkniipfungspunkte

Mobilitdtsmanagement und Mobilitatskultur

Abb. 55: Blick auf den Madrider Ring (Ri. Norden)

Kurzbeschreibung

StraBenverkehrslarm hat groBe Auswirkungen auf die Gesundheit der betroffenen Anwohner*innenschaft. Bei dieser
MaBnahme handelt es sich um die Weiterverfolgung der geplanten Umsetzungen und Priifauftrage im Sinne des stadti-
schen Larmaktionsplans, worauf hiermit nachrichtlich Bezug genommen wird.

Die Senkung der Larmbelastung soll bei Bedarf zeitnah durch Neuordnung und Umgestaltung von Fahrspuren vorgenom-
men werden. Stark belastete StraBen, welche laut der Larmaktionsplanung dafiir in Frage kommen, sind die Trierer Stra-
Be, der Madrider Ring und die Adenauerallee.

Verkehrssicherheitsaspekt Verortung
« Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist neben «  Trierer StraBe
einer Larmreduktion gleichzeitig zu erwartender . Adenauerallee

Geschwindigkeitsreduktion als mittelhoch

+  Madrider Ring
einzuordnen.

niedrig mittel hoch

Voraussichtliche Kosten Mégliche Forderzugéange

+ Dadurch dass MaBnahmen dieser Art immer viel « Siehe Larmaktionsplan Aachen
Planungs- und Durchfiihrungsaufwand bedeuten,
werden die Baukosten in der Summe als hoch
eingeschatzt.

niedrig mittel hoch
Zeithorizont bis zur Umsetzung Einschatzung zur Priorisierung

« Aufgrund der strategischen Zielen handelt es sich um « Aufgrund der vorangegangenen Einschatzungen wird
eine langfristige Planung. die Prioritat folgendermaBen bewertet:

kurzfristig  mittelfristig  langfristig
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Zielbeitrag zu den
Verkehrsmitteln

FuB Rad

OPNV PKW
Querverweise zu

Mobilitatskonzept

37

Beteiligte

- FB68/200
- FB36
niedrig

Aufwertung der MataréstraBe
(Quartiersmitte Unterforst)

Zielbeitrag zu den Handlungsfeldern

Netzbezogene MaBnahmen

Ausbaustandards und Ausstattung von
Verkehrsanlagen

Mobilitatsverkniipfungspunkte

. o Mobilitdtsmanagement und Mobilitatskultur
Abb. 56: MataréstraBe

Kurzbeschreibung

Die MataréstraBe ist durch die Lage der Montessori-Grundschule MataréstraBe vor allem zu Schulzeiten eine stark belas-
tete ErschlieBungsstraBe, die als EinbahnstraBe ausgewiesen ist. Die StraBe hat fiir die Anwohnerschaft und die zu schiit-
zenden Gruppen bereits in den Beteiligungen eine hohe Relevanz.

Ziel ist eine Entscharfung der Verkehrsproblematik durch Hol- und Bringverkehre zu Schulzeiten. Dafiir empfiehlt sich die
Anwendung der Verordnung zur temporéren Sperrung von StraBen fiir den Pkw-Verkehr im Nahbereich von Schulen. Die-
se wird in einem anderen Stadtteil Aachens bereits als Pilotprojekt geplant, welches auch evaluiert werden soll. In Ab-
hangigkeit dieser Ergebnisse ist die Einrichtung einer SchulstraBe zu priifen. Dariber hinaus soll die Schulwegesicherheit
durch eine erneute Priifung der Elternhaltestellen erfolgen, die aktuell entlang des Freunder Wegs liegen.

Perspektivisch und im Sinne der Entwicklung einer neuen Quartiersmitte im Stadtteil Unterforst (vgl. UF.01 und UF.02 der
Stadtteilperspektive) wird langfristig die Aufwertung des vorhandenen o6ffentlichen Raums unter den Aspekten der Ver-
kerhrssicherheit empfohlen.

Verkehrssicherheitsaspekt Verortung
« Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist aufgrund = '/

der Verbesserungen fiir die Schulwegesituation als Y ~ i 18
hoch einzuordnen. it
11 17
14
niedrig mittel hoch Y 19

Voraussichtliche Kosten Magliche Forderzugéange
« Die TeilmaBnahme der Einrichtung der SchulstraBe ist «  Fori-MM

aufgrund des kommunikativen Aufwands mit +  FoRi Nachhaltige stadtische Mobilitat

niedrigen Kosten einzuschatzen. +  Richtlinie zur Forderung von nicht investiven MaBnahmen

zur Umsetzung des Nationalen Radverkehrsplans

« Forderung ortlicher Verkehrssicherheitsaktionen im

niedrig mittel hoch Verkehrssicherheitsprogramm NRW 2030

Zeithorizont bis zur Umsetzung Einschatzung zur Priorisierung

+ Die TeilmaBnahme der Einrichtung der SchulstraBe ist +  Aufgrund der vorangegangenen Einschatzungen wird
kurzfristig umsetzbar. die Prioritat folgendermaBen bewertet:

kurzfristig  mittelfristig  langfristig

Zielbeitrag zu den
Verkehrsmitteln

FuB Rad

OPNV PKW

Querverweise zu
Mobilitatskonzept

15 18

Stadtteilperspektive

UF01  UFR02

Beteiligte
- FB68/300
- FB68/400

hoch
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Aufwertung der ZeppelinstraBe
(Quartiersmitte Unterforst)

Zielbeitrag zu den Handlungsfeldern

Netzbezogene MaBnahmen

Ausbaustandards und Ausstattung von
Verkehrsanlagen

Mobilitatsverkniipfungspunkte

- L ' & Mobilitdtsmanagement und Mobilitatskultur
Abb. 57: ZeppelinstraBe (Ri. Trierer Str.) & ZeppelinstraBe/Freunder Weg

Kurzbeschreibung

Die ZeppelinstraBe stellt eine wichtige Verbindungsachse innerhalb der Ziele in Unterforst dar. Der StraBenraum ist ge-
pragt durch schmale Gehwege und ein beidseitiges Parken mit einer regelmaBigen Begriinung. Entlang dieser bergen
vielmehr die Knotenpunkte mit der MataréstraBe und dem Freunder Weg hohe Konfliktpotenziale zwischen dem FuB- und
Radverkehr und dem PKW-Verkehr. Auch innerhalb des Beteiligungsprozesses wurden diese Punkte durch die Schulwege-
situation wiederkehrend als Gefahrenpotenziale benannt. Dariiber hinaus wird der Knotenpunkt ZeppelinstraBe / Freun-
der Weg zukiinftig durch das neu entstehende Areal am ehemaligen Hutchinson-Standort eine héhere Zentralitat und
Verbindungsfunktion im Wegenetz erhalten. Dadurch entstehen neue Anforderungen an den FuB- und Radverkehr, die im
Zusammenhang mit der Entwicklung der Quartiersmitte (UF.01) gedacht werden missen.

Ziel ist eine Erhéhung der Verkehrssicherheit, vor allem an den Knotenpunkten, um die Verbindungsfunktion fiir den FuB-
und Radverkehr innerhalb des Stadtteils Unterforst zu starken.

Durch die stadtebauliche Entwicklung des Bunkervorplatzes als Quartiersmitte und der Einrichtung einer SchulstraBe in
der MataréstraBe wird langfristig eine komplette Geschwindigkeitsreduzierung empfohlen. Am Knotenpunkt mit der Ma-
taréstraBe ist in diesem Zusammenhang eine Anhebung der Fahrbahn auf Gehwegniveau zur Geschwindigkeitsreduzie-
rung und gleichzeitiger Bevorrechtigung der FuBgangerverkehrs zu priifen.

Verkehrssicherheitsaspekt Verortung
« Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist aufgrund o
der Verbesserungen fiir die Schulwegesituation als w9 18
hoch einzuordnen. 15 f
17
. . . 1‘ ;
niedrig mittel hoch L 19

Voraussichtliche Kosten

+  Durch die notwendigen Planungs- und Baukosten
werden die Kosten in der Summe als hoch
eingeschatzt.

niedrig mittel hoch

Zeithorizont bis zur Umsetzung

« Aufgrund der integrierten und komplexen
TeilmaBnahmen in Zusammenhang mit der
Stadtteilperspektive ist ein langfristiger
Planungshorizont anzusetzen.
kurzfristig

mittelfristig langfristig
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Mogliche Forderzugange

«  Forderinitiative FuBverkehr

« FoRi-Nah

« Richtlinie zur Forderung von nicht investiven MaBnah-
men zur Umsetzung des Nationalen Radverkehrsplans

«  FoRi-kom-Stra

- FoRi Nachhaltige stadtische Mobilitat

Einschatzung zur Priorisierung

« Aufgrund der vorangegangenen Einschatzungen wird
die Prioritat folgendermaBen bewertet:

Zielbeitrag zu den
Verkehrsmitteln

FuB Rad

opPNV PKW

Querverweise zu
Mobilitatskonzept

17 19 20

Stadtteilperspektive

UR01 UFR02 UF04

Beteiligte
- FB68/200
« FB45/400
«  Akteure vor Ort

mittel

Anbindung Spielplatz Trierer Strafle

Zielbeitrag zu den Handlungsfeldern

Netzbezogene MaBnahmen

Ausbaustandards und Ausstattung von
Verkehrsanlagen

Mobilitatsverkniipfungspunkte

- "‘.2-.‘ — alt .
Abb. 58: Bauwagenspielplatz Trierer StraBe

Mobilitdtsmanagement und Mobilitatskultur

Kurzbeschreibung

Der Spielplatz Trierer StraBe befindet sich in unmittelbarer Nahe zur ZeppelinstraBe und Grundschule MataréstraBe. Er ist
jedoch nur entlang der stark befahrenen Trierer StraBe oder tiber den Umweg Freunder Weg - HiinefeldstraBe zu errei-
chen. Zukiinftig soll eine direkte Verbindung zwischen dem Spielplatz und der ZeppelinstraBe geschaffen werden. Dafiir
muss die Offnung der Hinterhoftore der Wohnhéfe ZeppelinstraBe 6 und 38 gepriift werden.

In gemeinsamem Austausch mit den Immobilieneigentimer*innen soll eine Losung zur Offnung dieser Verbindung ge-
sucht werden, die auch den Versicherungsschutz auf Privatgrund beriicksichtigt. Zusatzlich sollen im Rahmen der Stadt-
teilperspektive Gestaltungsmoglichkeiten der Wohninnenhofe ausgelotet werden.

Weiterhin wird eine Priifung der Beleuchtung im 6ffentlichen Raum im Rahmen der Stadtteilperspektive empfohlen.

Die MaBnahme schafft neben der attraktiven Verbindung zwischen Spielplatz und ZeppelinstraBe fir die Kinder und Ju-
gendlichen auch eine dariiber hinausgehende Anbindung der Quartiersmitte an den siidwestlichen Bereich rund um die
HinefeldstraBe und gliedert sich damit an die MaBnahmen zur Quartiersmitte Unterforst an.

Verkehrssicherheitsaspekt Verortung

« Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist aufgrund o
der Verbesserungen fiir die Erreichbarkeit und durch
die Verringerung des Umwegefaktors fiir Kinder als
hoch einzuordnen.

niedrig mittel hoch

Abb. 59: Tor im Wohnhof ZeppelinstraBe

Voraussichtliche Kosten

« Durch den notwendigen Grunderwerb kénnen die
Kosten nicht eingeschatzt werden.

niedrig mittel hoch

Zeithorizont bis zur Umsetzung

+ Aufgrund der Klarung der Eigentumsverhaltnisse ist
die Planung nur im Zusammenhang mit der
MaBnahme der Stadtteilperspektive zu sehen und
wird daher als mittelfristig eingeschatzt.
kurzfristig

mittelfristig  langfristig

Magliche Forderzugéange

« Richtlinie zur Forderung von Klimaschutzprojekten im
kommunalen Umfeld im Rahmen der Nationalen
Klimaschutzinitiative (NKI)

+  Forderinitiative FuBverkehr

Einschatzung zur Priorisierung

« Aufgrund der vorangegangenen Einschatzungen zur
Verbesserung der Verbindungsqualitat wird die
Prioritat folgendermaBen bewertet:

Zielbeitrag zu den

Verkehrsmitteln

FuB Rad

OPNV PKW

Querverweise zu

Mobilitatskonzept

17 18

Stadtteilperspekuve

UF.07

Beteiligte
- FB68/300
- FB68/500
«  Dritte

hoch

57
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Netzbezogene MaBnahmen
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Mobilitatsverkniipfungspunkte

Mobilitdtsmanagement und Mobilitatskultur

Abb. 60: Gehweg in Richtung Madrider Ring

Kurzbeschreibung

Unterforst ist einer der am starksten versiegelten Teilrdume in Forst. Auch zukiinftig sieht sich Unterforst einem hohen
Flachennutzungsdruck gegeniibergestellt. Umso wichtiger ist daher die Anbindung an bereits vorhandene Freiraumpo-
tenziale in den anderen Teilrdumen, geeignet sind dahingehend die Griinflichen entlang des Areals der Aachener Stadt-
betriebe in Schonforst. Insgesamt ist die MaBnahme ein Teil des Gesamtansatzes zur Schaffung attraktiver FuB- und Rad-
wegeverbindungen parallel zu den Hauptverkehrsachsen in Unterforst und Schonforst.

Unterforst und Schonforst sind durch die Hauptverkehrsachse Madrider Ring voneinander getrennt. Diese ist an 2 Stellen
(Trierer StraBe und Freunder Weg) zwar fiir den FuB- und Radverkehr querbar, jedoch reichen diese nicht fiir einen attrak-
tiven Ubergang zwischen den beiden Teilrumen aus. Es gibt durch die Schulwege viel FuBgangerquerverkehr an diesen
Stellen. Die Verkehrssicherheit wird vor allem an den Abbiegequerungsstellen und den Uberwegen am Knotenpunkt
Freunder Weg subjektiv als schlecht wahrgenommen. Daher wird dort eine Priifung der Querungsqualitat des Nahver-
kehrs empfohlen.

Die geradlinige Verbindung nach Schénforst hinein (Verlangerung des Freunder Wegs), die bislang nur als Zufahrt zu den
Stadtbetrieben dient, soll zukiinftig so ausgebaut werden, dass hiertiber eine Verbindung abseits des Pkw-Verkehrs er-
moglicht wird (vgl. SF10 und SF11). Es wird die Priifung der Machbarkeit der Wegeentwicklung entlang der Stadtbetriebs-
flachen empfohlen.

Verkehrssicherheitsaspekt Verortung
« Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist aufgrund
der Verbesserungen fiir die Schulwegesituation und 0
der Freizeitrouten zwischen den Teilrdumen als .
bedeutend hoch einzuordnen.
2

niedrig mittel hoch

Voraussichtliche Kosten Mégliche Forderzugéange

+ Die Prifauftrage konnen als mittlerer Kostenaufwand .
eingeschatzt werden.

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten im
kommunalen Umfeld im Rahmen der Nationalen
Klimaschutzinitiative (NKI)

Férderinitiative FuBverkehr

+  Die Kosten zur Offnung der Wegeverbindungen der
Stadtbetriebe ist bisher nicht einzuschatzen. .
hoch

niedrig mittel

Zeithorizont bis zur Umsetzung Einschatzung zur Priorisierung

« Aufgrund der Verkehrssicherheit am Freunder Weg / .
Madrider Ring ist eine kurzfristige Prifung erforderlich

« Beider Klarung zur Wegeverbindung der Stadtbetriebe
handelt es sich um einen langfristigen Horizont.

Aufgrund der vorangegangenen Einschatzungen wird
die Prioritat durch den kurzfristigen Priifauftrag als
folgendermaBen bewertet:

kurzfristig  mittelfristig  langfristig
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hoch
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Wegweisung zum Skatepark

Zielbeitrag zu den Handlungsfeldern

Netzbezogene MaBnahmen

Ausbaustandards und Ausstattung von
Verkehrsanlagen

Mobilitatsverkniipfungspunkte

b £ . i Mobilitdtsmanagement und Mobilitatskultur
Abb. 61: Gehwegeverbindung in Unterforst (Anbindung Vennbahnweg)

Kurzbeschreibung

Zwischen Eisenbahnweg und Vennbahnweg ist ein neuer Skatepark entstanden. Dies ist einer von zwei Standorten, an
dem der 1. Aachener Skateboardclub e.V. tétig ist. Eine Anlage zum Skaten war wéhrend des Beteiligungsprozesses ein
haufig vertretener Wunsch der Zielgruppe Kinder und Jugendliche (oder in deren Vertretung durch Eltern). Auf diesen
Wunsch konnte bereits mit dem Hinweis auf den Skatepark am Vennbahnweg reagiert werden. Zugleich zeigt sich aber
auch, dass der neue Anlaufpunkt noch nicht ausreichend bekannt und im Stadtbild prasent ist.

Dariiber hinaus soll der Abschnitt Eisenbahnweg im Bereich Skaterpark bis Madrider Ring zukiinftig ausgebaut werden.

Aus diesen Griinden wird vorgeschlagen, die Wegweisung innerhalb von Unterforst und Schonforst zum Skatepark zu op-

timieren. Uber eine Beschilderung soll die Wahrnehmbarkeit und Sichtbarkeit des neuen Skateparks verbessert werden.
Da es sich vor allem auch um jiingere Interessierte handelt, ist eine Routenfiihrung zu wahlen, die hinsichtlich der Ver-
kehrssicherheitsaspekte besonders fiir Kinder und Jugendliche geeignet ist. Dariiber hinaus ist der Skatepark als Ziel in
die Wegweisung des Radverkehrsnetzes der Stadt Aachen aufzunehmen.

Es wird empfohlen, die Beschilderung und Routenfiihrung aus verschiedenen Richtungen zum Skatepark zu priifen.

Verkehrssicherheitsaspekt

« Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist aufgrund
der Verbesserungen fiir die Erreichbarkeit und dl
Préasenz fur Kinder und Jugendliche als hoch
einzuordnen.

Verortung

32
0.2
0 N .

hoch P 7

Voraussichtliche Kosten Maégliche Forderzugange

« Die Kosten fiir eine Beschilderung werden in der .
Summe als niedrig eingeschatzt.

niedrig mittel

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten im
kommunalen Umfeld im Rahmen der Nationalen
Klimaschutzinitiative (NKI)

«  Forderinitiative FuBverkehr

niedrig mittel hoch
Zeithorizont bis zur Umsetzung Einschatzung zur Priorisierung
+ Die Planung wird als kurzfirstig umsetzbar +  Aufgrund der vorangegangenen Einschatzungen wird

eingeschatzt. die Prioritat folgendermaBen bewertet:

kurzfristig  mittelfristig  langfristig
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Abb. 62: Knotenpunkt Bf. Rothe Erde/Vennbahnweg

Kurzbeschreibung

Der Vennbahnweg ist ein grenziibergreifender, ausgeschilderter Fernradweg, der ab dem Bahnhof Rothe Erde auf der
ehemaligen Trasse der Vennbahn gefiihrt wird. Dazu ist er Bestandteil der Rad-Vorrang-Route Eilendorf. Dieser wird so-
wohl im Alltag als auch in der Freizeit stark vom FuB- und Radverkehr genutzt und ist zur Orientierung mit wegweisenden
Piktogrammen gekennzeichnet. Im Betrachtungsraum verlduft die Strecke vor allem am 6stlichen Rand der Stadtteile Un-
terforst und Schéonforst. Teils ist dieser so stark genutzt, dass es aufgrund fehlender Breiten zu Nutzungskonflikten
kommt. Der Aufgang befindet sich gegeniiber dem Bahnhof Rothe Erde neben den Aachen Arkaden. In diesem Bereich
wird der Radverkehr vom einem beidseitig gefiihrten straBenbegleitendem Radweg im Zweirichtungsverkehr auf einen
separat gefiihrten FuB-/Radweg auf der Bahntrasse geleitet. Dieser Ubergang ist schmal und aufgrund der hohen Nut-
zungsiiberlagerungen an diesem Knotenpunkt schlecht erkennbar, was zu einer erhohten Unfallgefahr fiihrt. Eine verbes-
serte Zuganglichkeit des Aufgangs kann sich positiv auf das Verkehrsgeschehen am Knotenpunkt auswirken und zugleich
Uniibersichtlichkeiten zwischen den Nutzenden entscharfen. Zudem verbessert es auch die Orientierung im Freizeitwege-
netz fir ortsunkundige Personen und dadurch das Image des Vennbahnwegs.

Zu prifen sind daher die VergroBerung der Beschilderungen und die Richtungspfeile im Bereich des Knotenpunkts.

Im Gesamtkontext des Knotenpunkts wird dariiber hinaus die Priifung einer Erweiterung des FGU bis zur Unterfiihrung
fiir eine breite Uberquerungsméglichkeit von beiden Seiten des Bahnhofs in Richtung des Vennbahnwegs empfohlen.

zz/
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Voraussichtliche Kosten Mégliche Forderzugéange

+  Durch die Beschilderungs- und « Richtlinie zur Forderung von Klimaschutzprojekten im
MarkierungsmaBnahmen ist der Kostenaufwand als kommunalen Umfeld im Rahmen der Nationalen
niedrig einzuschétzen. Klimaschutzinitiative (NKI)

«  Forderinitiative FuBverkehr

Verkehrssicherheitsaspekt

« Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist aufgrund
des Abbaus von Barrieren und Verbesserungen der
Beschilderungen als hoch einzuschatzen.

Verortung

niedrig mittel hoch

niedrig mittel hoch

Zeithorizont bis zur Umsetzung Einschatzung zur Priorisierung

«+ Aufgrund der Offentlichkeitswirksamkeit handelt es «  Aufgrund der Offentlickeitswirksamkeit des
sich um einen kurzfristig umzusetztenden Vennbahnwegs wird die Prioritat folgendermaBen
Planungshorizont. bewertet:

kurzfristiy  mittelfristig  langfristig
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Starkung der Fiithrung und Erkennbarkeit
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Abb. 63: Blick auf den siidlich gelegenen Vorplatz des Bahnhofs

Kurzbeschreibung

Der Bahnhof Rothe Erde ist ein hoch frequentierter stadtischer Bahnhof fiir den Personenverkehr mit iiberregionalem An-
schluss an K8In. Durch seine zentrale innerstéadtische Lage und sehr gute OPNV-Anbindung an die Trierer StraBe hat er
eine hohe Bedeutung als Mobilitatsknotenpunkt. Der Bahnhof ist beidseitig erschlossen. Siidlich befinden sich heute
Fahrradabstellanlagen unterschiedlicher Qualitat. Nérdlich ist ein gréBerer Vorplatz mit Wochenmarktfunktion und Park-
platz, eine Carsharing- und Velo-City-Station, ein Taxi-Stand und weitere Radabstellanlagen. Westlich des Bahnhofs er-
reicht die FahrradstraBe BeverstraBe den Bahnhof, Gstlich entlang der Gleise beginnt die FuB- und Radfreizeitroute Venn-
bahnweg mit der Rad-Vorrang-Route Eilendorf.

Ziel ist es, den Mobilitatsverkniipfungspunkt weiter auszubauen und zu starken. Dabei ist der Ausbau von sicheren und
guten Fahrradabstellanlagen ein tibergeordnetes Ziel. Im Mai wurde die Férderung fiir den Bau eines Fahrradparkhauses
in einem Teilbereich des heutigen Pkw-Parkplatzes bewilligt. Dartiber hinaus wird empfohlen, Fléchen fiir E-Tretroller zu
planen und das Serviceangebot durch Reparaturstationen, Mikrodepots etc. auszubauen. Langfristig sollte das Parkhaus
der Aachen Arkaden fiir ein P&R Angebot sowie den ruhenden Verkehr der Biirgerschaft in das Parkraummanagement

eingebunden werden.

Verkehrssicherheitsaspekt

« Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist als
mittelhoch einzuordnen.

niedrig mittel hoch

Voraussichtliche Kosten

< Durch den integrierten Gesamtansatz fiir mehrere
TeilmaBnahmen werden die Kosten als vergleichsweise
hoch angesetzt.

niedrig mittel hoch

Zeithorizont bis zur Umsetzung

+ Aufgrund der Instandsetzung einiger und die
Konzeption und Neuinstallation von MaBnahmen
handelt es sch um eine mittelfristige Planung.

kurzfristiy  mittelfristig  langfristig

Verortung

/< 2 15
/// : \\\\\\Jﬂ 1i'

Magliche Forderzugéange

+ Richtlinie zur Forderung von Klimaschutzprojekten im
kommunalen Umfeld im Rahmen der Nationalen
Klimaschutzinitiative (NKI)

«+  Forderinitiative FuBverkehr

Einschatzung zur Priorisierung

- Aufgrund der vorangegangenen Einschatzungen wird
die Prioritat folgendermaBen bewertet:
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Umgestaltung der Unfallhdufungsstelle
FahrradstraBBe AltstraBe / SchonrathstraBBe
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Ausbaustandards und Ausstattung von
Verkehrsanlagen FuB Rad

Mobilitatsverkniipfungspunkte

OPNV PKW
2 Mobilitdtsmanagement und Mobilitatskultur
Abb. 64: FahrradstraBe Knotenpunkt Altstr./Schénrathstr.

Kurzbeschreibung

Im Zuge der Einrichtung der FahrradstraBe in der AltstraBe wurde die Vorfahrtsregelung rechts-vor-links aufgehoben. Die
AltstraBe wird jetzt bevorrechtigt gefiihrt. Am Knotenpunkt AltstraBe / SchonrathstraBe wird haufig die Vorfahrtsregel
missachtet. Unfalldaten zeigen, dass in den den Jahren 2015 bis 2022 mit 6 Unféllen eine Unfallhdufungsstelle vorliegt.
Ursachen dafiir sind unter anderem die geénderte Vorfahrtsregelung in einer NebenstraBe und die schnelleren Geschwin-
digkeiten der bergabfahrenden Radfahrenden, die von anderen Verkehrsteilnehmenden zu spat wahrgenommen werden.
Es wird ein Priifauftrag empfohlen, der zur Erhohung der Verkehrssicherheit zum Beispiel die Anhebung des gesamten
Knotenpunktes beinhaltet.

Verkehrssicherheitsaspekt

< Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist als hoch
einzuordnen.

Verortung

Ko

19
24
14
niedrig mittel hoch
Voraussichtliche Kosten Mégliche Forderzugéange Beteiligte
+ Die Kosten liegen aufgrund der Planungs- und « FGRi-MM, Fordergegenstand: Mobilstationen, - FB68
Ausfiihrungskosten voraussichtlich eher im oberen Verkehrskonzepte
Bereich. «  Stadtebauférderung
niedrig mittel hoch

Zeithorizont bis zur Umsetzung Einschatzung zur Priorisierung

Umsetzung Ausfiihrungsplanung Rad-Vorrang-
Route im Abschnitt LintertstraBBe zwischen
Adenauerallee und Schopenhauerstrale

Zielbeitrag zu den Handlungsfeldern

Netzbezogene MaBnahmen

Ausbaustandards und Ausstattung von
Verkehrsanlagen

Mobilitatsverkniipfungspunkte

Mobilitdtsmanagement und Mobilitatskultur

Abb. 65 Bis

Kurzbeschreibung

Die Rad-Vorrang-Route entlang der LinterstraBe ist ein Teil der Rad-Vorrang-Route (RVR) Brand und somit ein Teil der Um-
setzung der Strategie Radverkehr. Die Ausbauplanung fir die LintertstraBe zwischen Adenauerallee und Schopenhauer-
straBe liegt vor. Der Radverkehr wird stadtauswarts iiber einen Schutzstreifen und stadteinwarts iiber einen separaten
Radweg bis zur StraBe Auf dem Plue und weiter durch die Tempo 30-Zone Auf dem Plue / Rosenweg gefiihrt. Im Bereich
der Sackgasse KirchstraBe werden zudem Sharing-Angebote, Elektroladesaulen und Behindertenparkplatze angelegt. Die
Planung beriicksichtigt auch die vielfach von den Biirger*innen genannte unzureichende Querbarkeit der Adenauerallee
in Hohe der AltstraBe. In der Zwischenzeit wurde die Trassenfiihrung der Fernwarmeleitung festgelegt. Diese soll durch
die LintertstraBe verlaufen, dazu ist eine intensive Projektabstimmung notwendig.

Auch wenn die Phasen der Beteiligung bereits abgeschlossen waren, wurden im Zuge dieses Konzeptes von der Anwoh-
nerschaft noch einmal Bedenken zur Fiihrung der RVR durch das Wohngebiet auf dem Plue genannt. Aufgrund der Reso-
nanz in der Biirgerschaft und der Aktualitat des Themas findet sich diese MaBnahme hier nachrichtlich wieder. Durch die
umfangreichen Leitungsarbeiten der Regionetz im Zuge der Fernwarmeverlegung in der Fahrbahn wie auch in den Ne-
benanlagen ergeben sich potenziell neue Moglichkeiten die Verkehrsfithrung zwischen Adenauerallee und Sittarder Stra-
Be anzupassen.

Verkehrssicherheitsaspekt

« Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist aufgrund
der Verbesserungen fiir den Nahverkehr als
berdurchschnittlich hoch einzuordnen.

Verortung

niedrig mittel hoch

Voraussichtliche Kosten

+  Zu den Kosten konnen keine Aussagen getroffen
werden, es wird auf die Ausschreibung der
Ausfiihrungsplanung verwiesen.

Magliche Forderzugéange

niedrig mittel hoch

Zeithorizont bis zur Umsetzung Einschatzung zur Priorisierung

- Aufgrund des Planungsaufwandes sollte direkt mit der < Aufgrund der Relevanz fiir die Erh6hung der

MaBnahme gestartet werden, der Gesamthorizont ist
dann als mittelfristig anzusetzen.

kurzfristiy  mittelfristig  langfristig
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Verkehrssicherheit wird die Prioritat folgendermaBen
bewertet:

hoch

« Nach derzeitigem Zeitplan ist vorgesehen, dass die « Aufgrund der vorangegangenen Beteiligungen und

Umsetzung der Fernwarmetrasse bis Ende 2028
erfolgt.

kurzfristig =~ mittelfristig  langfristig

abgeschlossener Planungen muss auf die
Fernwarmeplanung Riicksicht genommen werden,
deswegen wird die Prioritat als folgendermaBen
bewertet:
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schule Forster Linde bis Schopenhauerstrafle
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Abb. 66: Sei am Ki

kt Linterstr./Sch hauerstr.

Kurzbeschreibung Querverweise zu

Forst hat ankniipfend an die klassifizierten StraBen zur ErschlieBung des Stadtteils vornehmlich Wohn- und Erschlie-
BungstraBen mit Tempo 30 innerhalb der einzelnen Siedlungsgebiete. Einzig die Schopenhauer StraBe beinhaltet als nicht
klassifizierte StraBe Tempo 50. Diese fungiert als Schulweg zur Grundschule Forster Linde und erstreckt sich von der Trie- 2
rer StraBe, bis sie an am groB dimensionierten Knotenpunkt auf die LintertstraBe trifft. Die SchopenhauerstraBe hat trotz

Tempo 50 keine Radverkehrsanlagen. Die KreisstraBe K35 (LintertstraBe) mit Tempo 50 erfahrt durch die anstehenden

Planungen zukiinftig groBe Veranderungen im StraBenraum (vgl. 24). Im Rahmen der Biirger*innenbeteiligung zur Lin-

tertstraBe wurde auch der Wunsch von Tempo 30 auf der LintertstraBe geduBert, was eine Umwidmung der LintertstraBe

zur Folge hatte. Eine Priifung der Situation soll nach dem Umbau erfolgen.

Fir die Zwischenzeit wird empfohlen, auf der SchopenhauerstraBe MaBnahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit und

die Anlage von Radverkehrsanlagen zu priifen.

Grundsatzlich sollen die Schulwege gesichert Giber die LSA an der LintertstraBe erfolgen. Aufgrund der hohen Resonanz

in der Biirgerbeteiligung wird empfohlen, die Einrichtung einer Querungshilfe tiber die LintertstraBe auf Hohe des Kno-

tenpunkts SchopenhauerstraBe fiir eine Erhohung der Verkehrssicherheit zu priifen.

Mobilitatskonzept

Erhohung der Verkehrssicherheit auf Hohe Grund-

Zielbeitrag zu den

Neuorganisation des Verkehrsraums am
Knotenpunkt Albert-Maas-Strale /
Schwalbenweg (Quartiersmitte Schonforst)

Zielbeitrag zu den Handlungsfeldern

Netzbezogene MaBnahmen

Ausbaustandards und Ausstattung von
Verkehrsanlagen

Mobilitatsverkniipfungspunkte

Mobilitdtsmanagement und Mobilitatskultur

Abb. 67: Knotenpunkt an der Grundschule Schonforst

Kurzbeschreibung

Der Knotenpunkt Albert-Maas-StraBe / Schwalbenweg ist ein zentral gelegener Ort in Schonforst und gleichzeitig eine
Gemengelage mit hohem Konfliktpotenzial fir FuB- und Radverkehr. Im Bereich des Knotenpunkts liegen die Grundschule
Schanforst, die evangelischen Freikirche, sowie Anschluss an das nahverkehrliche Wegenetz und der Bolzplatz.

Im Sinne der Erhohung der Verkehrssicherheit im Nahbereich von Schulen sowie den Ausbaustandards von Haltestellen
und der Priorisierung der Knotenpunkte im Sinne der Quartiersmitte Schonforst, wird eine gesamtheitliche Umgestaltung
des Knotenpunkts empfohlen. Das schlieBt den Vorschlag der Anhebung der Fahrbahndecke oder Markierung des Mitten-
bereichs sowie die Qualifizierung der Barrierefreiheit und der Wegefiihrung fir den Nahverkehr ein. Eine Reduktion der
Flachen fir den ruhenden Verkehr ist im Sinne der Quartiersmitte als Platzraum anzustreben. Dartber hinaus eignet sich
der Standort durch seine Zentralitat, um Flachen der Sharing-Infrastruktur zur Verfiigung zu stellen und somit eine Mobil-
station fiir den Nahverkehr zu etablieren (vgl. 13).

Die aufgezeigten verkehrlichen MaBnahmen flieBen in die Ausarbeitung der MaBnahme zur Stadtteilperspektive SF.1 ein.

Mittelfristig wird empfohlen, die Haltestelle Schwalbenweg barrierefrei auszubauen und die Lage der Haltestelle zu Gber-
priifen.

Verkehrssicherheitsaspekt

« Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist aufgrund
der Verbesserungen fiir die Schulwegesituation als
hoch einzuordnen.

niedrig mittel hoch

Voraussichtliche Kosten

Verortung

26

[

Mogliche Forderzugange

Beteiligte

« Die Kosten der Priifauftrage werden in der Summe als «  Forderinitiative FuBverkehr « FB68/200

niedrig eingeschatzt. +  FGRi-kom-Stra + FB 68/400
»  Zueiner eventuellen Umwidmung kdnnen keine +  FoRi Nachhaltige stadtische Mobilitat

Aussagen getroffen werden.

niedrig mittel hoch

Zeithorizont bis zur Umsetzung Einschatzung zur Priorisierung
+ Aufgrund der Abhéngigkeit von MaBnahme 24 - Aufgrund der vorangegangenen Einschatzungen wird

handelt es sich um eine langfristige Planung. die Prioritat folgendermaBen bewertet:

mittel

kurzfristiy  mittelfristig  langfristig
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Verkehrssicherheitsaspekt

« Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist aufgrund
der Verbesserungen fiir die Schulwegesituation und
der Barrierefreiheit der Haltestellen als hoch
einzuordnen.

niedrig mittel hoch
Voraussichtliche Kosten

+  Durch die gesamtheitliche MaBnahme werden die
Baukosten in der Summe als hoch eingeschatzt.

niedrig mittel hoch

Zeithorizont bis zur Umsetzung

« Aufgrund der Komplexitat einer integrierten
MaBnahme in Bezug zu eienr Quartiersmitte handelt
es sich um eine langfristige Planung.

kurzfristiy  mittelfristig langfristig

Verortung

Magliche Forderzugéange

« Richtlinie zur Forderung von Klimaschutzprojekten im
kommunalen Umfeld im Rahmen der Nationalen
Klimaschutzinitiative (NKI)

«  Forderinitiative FuBverkehr

- FORi Nachhaltige stadtische Mobilitat

Einschatzung zur Priorisierung

« Aufgrund der vorangegangenen Einschatzungen wird
die Prioritat folgendermaBen bewertet:

Zielbeitrag zu den
Verkehrsmitteln

FuB Rad

OPNV PKW

Querverweise zu
Mobilitatskonzept

Stadtteilperspektive

SE1
Beteiligte
- FB61/500
- FB68/200
- FB68/300
.« ASEAG

hoch
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Abb. 68: Gehwegende Drosselweg in Richtung Madrider Ring

Kurzbeschreibung

Umgestaltung Sackgasse Drosselweg

Zielbeitrag zu den Handlungsfeldern

Netzbezogene MaBnahmen

Ausbaustandards und Ausstattung von
Verkehrsanlagen

Mobilitatsverkniipfungspunkte

Mobilitdtsmanagement und Mobilitatskultur

Der Drosselweg ist eine WohnstraBe und verlauft parallel zur Trierer StraBe durch Schonforst. Am westlichen Ende befin-
det sich eine Sackgasse hin zum Autohaus, wahrend er sich in stlicher Richtung entlang des Gelandes der ehem. Burg
Schonforst bis zum Knotenpunkt an der Trierer StraBe erstreckt. Westlich der Albert-Maas-StraBe in Richtung Autohaus
ist sie als Sackgasse ausgebaut und hat eine Fahrbahnbreite von ca. 6 m. Das Parken erfolgt heute auf der nérdlichen
StraBenseite auf einem baulich angelegten Parkstreifen. Gegeniiber wird auf der Fahrbahn geparkt. Durch die Anwohner-
schaft und durch die Mitarbeitenden der angrenzenden Gewerbebetriebe ist der Parkraum stark nachgefragt, aufgrund
der Restfahrbahnbreite kommt es zu Konflikten. In einzelnen Abschnitten ist zudem kein Gehweg vorhanden. Im 6stlichen
Bereich gibt es in Zusammenhang mit der langfristigen Nutzung der ehem. Burg Schénforst Aufwertungspotenzial. Ziel
ist die Reduzierung des Durchgangsverkehrs durch Einrichtung einer Nachbarschaftszone mit geschwindigkeitsdampfen-
den Ausstattungselementen, Griinelementen und baulichen Anlagen zum Aufenthalt. Dies soll zu einer Attraktivierung
des Entrées der ehem. Burg beitragen und kommt daher bei einer Entwicklungsperspektive zum Tragen.

Der Eingang des Drosselwegs kann ebenfalls durch Verbreiterung der Nebenanlagen und Instandsetzung der Fahnbahn-
decke oder auch von einer Sperrung des Drosselwegs fir den Durchgangsverkehrs aufgewertet werden und ist daher das
strategische Bindeglied zwischen ehem. Burg Schonforst und zur MaBnahme 29 sowie FL.02.

Es wird die Neuordnung des ruhenden Verkehrs sowie die Priifung hinsichtlich einer durchgangigen GehwegerschlieBung

im westlichen Bereich des Drosselwegs empfohlen.

Verkehrssicherheitsaspekt

« Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist als mittel
einzuordnen.

niedrig mittel hoch

Voraussichtliche Kosten

« Durch die geringen Kosten fiir eine Beschilderung und
einen Priifauftrag fiir einen Gehwegausbau werden
die Baukosten in der Summe als niedrig eingeschatzt.

niedrig mittel hoch

Zeithorizont bis zur Umsetzung

< Aufgrund der kurzfristigen Umsetzbarkeit einer neuen
Parkordnung handelt es sich um eine kurzfristig zu
sehende Planung

kurzfristiy  mittelfristig  langfristig
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Verortung

Mogliche Forderzugange
+  Forderinitiative FuBverkehr
« FoRi Nachhaltige stadtische Mobilitat

«  Richtlinie zur Forderung von Klimaschutzprojekten im
kommunalen Umfeld im Rahmen der Nationalen
Klimaschutzinitiative (NKI)

Einschatzung zur Priorisierung

- Aufgrund der vorangegangenen Einschatzungen wird
die Prioritat folgendermaBen bewertet:

Zielbeitrag zu den
Verkehrsmitteln

FuB Rad

OPNV PKW

Querverweise zu

Mobilitatskonzept

Stadtteilperspektive

FL.02

Beteiligte
- FB68/300
- FB68/500

hoch

Umfeldaufwertung Schonforstwinkel

Abb. 69: Wohnumfeld in Sackgasse Schénforstwinkel

Kurzbeschreibung

Zielbeitrag zu den Handlungsfeldern

Netzbezogene MaBnahmen

Ausbaustandards und Ausstattung von
Verkehrsanlagen

Mobilitatsverkniipfungspunkte

Mobilitdtsmanagement und Mobilitatskultur

Die StraBe Schonforstwinkel ist eine PrivatstraBe, bildet die stidliche Verlangerung des Drosselwegs und verlauft parallel
zum Areal der ehem. Burg Schénforst. Sie endet in einer Sackgasse und erschlieBt zusatzlich die riickwartig liegenden
Gebéaude Schonforstwinkel Nr. 7a und 7b und hat keinen Aufgang zum Spielplatz Lerchenweg. Die Gehwege sind schmal

und werden punktuell durch die Treppenanlagen zu den Wohngebauden eingeengt. AuBerdem sind im StraBenraum keine
Baumbeete vorhanden. Auf der siidlichen StraBenseite befindet sich ein baulich angelegter Parkstreifen. Zudem wird auf

der gegeniiberliegenden Seite am Fahrbahnrand geparkt. Dadurch wird die Restfahrbahn stark eingeengt und es kommt
zu Konflikten zwischen den Verkehrsteilnehmenden. Der Zustand des gesamten Bereichs Drosselweg, Schonforstwinkel
und der ehem. Burg Schonforst ist mangelhaft, sodass dieser im Zuge der Stadtteilperspektive in baulicher als auch in
verkehrsraumlicher Hinsicht integriert aufgewertet werden soll.

Ziel ist es, den FuBverkehr in diesem Wohnweg madglichst barrierearm und verkehrssicher zu gestalten. Daher wird eine
Priifung der Aufwertung und Neustrukturierung des StraBenraums und Neuordnung des ruhenden Verkehrs empfohlen.

Verkehrssicherheitsaspekt

« Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist aufgrund
des Wegenetzes fiir FuB- und Radverkehr sowie fiir
die Barrierefreiheit als hoch einzuordnen

niedrig mittel hoch

Voraussichtliche Kosten

«+ Durch die notwendige Erhaltung der
Verkehrssicherheit und die Baukosten werden die
Kosten in der Summe als hoch eingeschatzt.

niedrig mittel hoch
Zeithorizont bis zur Umsetzung
« Aufgrund der Vor- und Ausfiihrungsplanung eines

StraBenraumentwurfs handelt es sich um eine
langfristige Planung.

kurzfristig  mittelfristig

langfristig

Verortung

12
n

29

30) 7% \

Magliche Forderzugéange

«  Forderinitiative FuBverkehr

«  FGRi-kom-Stra

« FoRi Nachhaltige stadtische Mobilitat

Einschatzung zur Priorisierung

« Aufgrund der vorangegangenen Einschatzungen wird
die Prioritat folgendermaBen bewertet:

Zielbeitrag zu den
Verkehrsmitteln

FuB Rad

0PNV PKW

Querverweise zu
Mobilitatskonzept

2

Beteiligte

- FB61/500

- FB68/300

- FB68/500
mittel
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Schonforst iiber SchonforststraBe

Zielbeitrag zu den Handlungsfeldern

Netzbezogene MaBnahmen
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Verkehrsanlagen

Mobilitatsverkniipfungspunkte

Mobilitdtsmanagement und Mobilitatskultur

Abb. 70: Gehweg Schénforststr. In Richtung ehem. Burg Schénforst

Kurzbeschreibung

Die SchonforststraBe in Verldngerung des Drosselwegs verbindet die Quartiersmitte Forster Linde und die ehem. Burg
Schonforst miteinander, die auf einer Sichtachse von Stidwest nach Nordost Gber die Trierer StraBe liegen. Langfristig soll
die ehem. Burg Schonforst und die Aufwertung des Knotenpunkts SchénforststraBe / LintertstraBe im Zusammenhang mit
der Quartiersmitte und der Anbindung an die Rad-Vorrang-Route Brand fiir die Biirgerschaft entwickelt werden. Vor die-
sem Hintergrund soll die SchonforststraBe und der Drosselweg bis zur ehem. Burg Schonforst als FuBgangerachse ge-
starkt werden, indem sie hinsichtlich Barrierefreiheit, Ausstattungselementen fiir den FuBgangerverkehr sowie zusatzli-
chen Griinelementen aufgewertet wird. Auch wird eine Ausweitung der Griinzeiten am Knotenounkt SchonforststraBe/
Trierer StraBe empfohlen, um die Qualitat der FuBgéngerachse zu erhéhen. Die bestehenden Nebenanlagen sind durch
den ruhenden Verkehr beeintrachtigt, daher wird auch eine Umstrukturierung des ruhenden Verkehrs notwendig.

Verkehrssicherheitsaspekt Verortung

« Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist aufgrund 3 g W
der Verbesserungen fiir die Verkniipfung der
Teilraume fir den Nahverkehr als mittel > .
einzuordnen. 10 e

niedrig mittel hoch

RN

Voraussichtliche Kosten

«  Durch den notwendigen die Baukosten zur
Umgestaltung des StraBenraums werden die

Baukosten in der Summe als mittelhoch eingeschatzt.

niedrig mittel hoch

Zeithorizont bis zur Umsetzung

+ Hinsichtlich der MaBnahmen aus der
Stadtteilperspektive handelt es sich um eine
langfristige Planung.

kurzfristiy  mittelfristig  langfristig
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Mogliche Forderzugange

« Richtlinie zur Forderung von Klimaschutzprojekten im
kommunalen Umfeld im Rahmen der Nationalen
Klimaschutzinitiative (NKI)

« Forderinitiative FuBverkehr

Einschatzung zur Priorisierung

- Aufgrund der vorangegangenen Einschatzungen wird
die Prioritat folgendermaBen bewertet:

Stdrkung Wegeverbindung Forster Linde und

Zielbeitrag zu den
Verkehrsmitteln

FuB Rad

OPNV PKW

Querverweise zu

Stadtteilperspektive

SE5

Beteiligte

- FB68/200

- FB68/500

« FB36
gering

Griines Wegenetz Schonforst

Zielbeitrag zu den Handlungsfeldern

Netzbezogene MaBnahmen

Ausbaustandards und Ausstattung von
Verkehrsanlagen

Mobilitatsverkniipfungspunkte

i

| . Mobilitdtsmanagement und Mobilitatskultur
Abb. 71: FuBwegeverbindung in Schénforst

Kurzbeschreibung

Den Teilraum Schonforst durchziehen viele unterschiedliche Wege und StraBen. Eine Besonderheit sind die bereits beste-
henden Gehwege, die dem FuBverkehr ,Schleichwege” abseits der befahrenen StraBen bieten und das Potenzial haben,
das gesamte Quartier attraktiv fiir den FuBverkehr zu erschlieBen. Von der Quartiersmitte (vgl. SF.01) ausgehend fiihrt ein
Weg vom Schwalbenweg zur EngelbertstraBe. Von dort aus besteht die Moglichkeit auf der Gstlichen Seite des ehem.
Burggeldndes zum Spielplatz Lerchenweg und zur ReinhardstraBe zu gelangen. Von der ReinhardstraBe fihrt ein Gehweg
zwischen SonnenscheinstraBe und KettelerstraBe bis zu dem Spiel- und dem Bolzplatz BodelschwinghstraBe. Zwischen
den Spielflachen liegt die BodelschwinghstraBe. Bei der notwendigen Querung ergeben sich Gefahrenpotenziale, die es
bei der Ausgestaltung des Wegenetzes zu beheben gilt. Im Nord-Siid-Verlauf fiihrt auBerdem ein Gehweg parallel zur
ReinhardstraBe am Sportplatz des VIR Forst vorbei. Somit sind bereits Wege fiir den FuBverkehr in Schanforst vorhanden.
Ziel ist die Schaffung eines griinen, verkehrssicheren Wegenetzes mit Liickenschluss und Aufwertung des Wegenetzes.
Dabei soll auch die Anbindung der Griinflichen am Goldammerweg und am Aachener Stadtbetrieb (vgl. SF.11) eingebun-
den werden. Perspektivisch sollen durch die Offnung des Areals der ehem. Burg Schonforst weitere Durchlassigkeiten fiir
den FuB- (und Rad-)verkehr geschaffen werden (vgl. SF.05). Die Wegedecken sollen gepriift und Stolperfallen behoben
werden. AuBerdem soll die fehlende Beleuchtung, und neue Standorte fiir Banke, Miilleimer (mit Hundekotbeuteln) sowie
auch eine Bespielbarkeit der Wegeverbindungen gepriift werden (vgl. U.28).

Verkehrssicherheitsaspekt Verortung
«+  Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist aufgrund 27 8
der Verbesserungen fiir die Barrierefreiheit und im 28 g
Sinne der Nahmobilitat als hoch einzuordnen. 4
n

niedrig mittel hoch

\ 3
3

Voraussichtliche Kosten
+  Durch notwendige kleinere bauliche Anpassungen
sind die Baukosten eher als niedrig einzuordnen.

niedrig mittel hoch

Zeithorizont bis zur Umsetzung
«  Es handelt sich um eine mittelfristige Planung.

kurzfristig  mittelfristig

langfristig

Magliche Forderzugéange

« Richtlinie zur Forderung von Klimaschutzprojekten im
kommunalen Umfeld im Rahmen der Nationalen
Klimaschutzinitiative (NKI)

«  Forderinitiative FuBverkehr

Einschatzung zur Priorisierung

< Aufgrund der vorangegangenen Einschatzungen wird
die Prioritat folgendermaBen bewertet:

Zielbeitrag zu den
Verkehrsmitteln

FuB Rad

0PNV PKW

Querverweise zu
Mobilitatskonzept

10 n

Stadtteilperspektive

0.28 SF03

Beteiligte
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mittel
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ReinhardstraBBe / Neuenhofstrae

Zielbeitrag zu den Handlungsfeldern

Netzbezogene MaBnahmen

Ausbaustandards und Ausstattung von
Verkehrsanlagen

Mobilitatsverkniipfungspunkte

Mobilitdtsmanagement und Mobilitatskultur

Abb. 72: Knotenpunkt ReinhardstraBe / NeuenhofstraBe

Kurzbeschreibung

Der Stadtteil Schonforst verfligt tiber keine direkte Anbindung an den iiberregionalen Vennbahnweg ostlich der Neuen-
hofstraBe. Fir eine gesicherte Querung der stark befahrenen NeuenhofstraBe miissen der FuB- und Radverkehr die ca.
150 m entfernte lichtsiganlgesteuerte Querung am Madrider Ring nutzen. Dennoch gibt es Personen, welche die Neuen-
hofstraBe zwischen dem Zubringerweg der Vennbahn (Nord) und Richtung ReinhardstraBe (Siid) derzeit ungesichert que-
ren.

Die Verwaltung hat in einem ersten Schritt die Notwendigkeit einer Querung in diesem Bereich gepriift und empfohlen.
Die Ergebnisse wurden 2022 in der Politik vorgestellt.

Daraufhin wurde die Verwaltung mit der weiterfiihrenden Erarbeitung der Grundlagen und Planung beauftragt. Diese
wird mittelfristig in den politischen Gremien vorgestellt.

Verkehrssicherheitsaspekt

« Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist aufgrund
der Verbesserungen fiir die Nahmobilitat und die
Verbindungsfunktion als tiberdurchschnitlich hoch
einzuordnen. 10.2 \32

Verortung

niedrig mittel hoch . I

Voraussichtliche Kosten Mégliche Forderzugéange
« Durch die erforderlichen Vorplanungen wie « Forderinitiative FuBverkehr, Frdergegenstand:
Verkehrszéhlung, Entwurfsplanung, Umgestaltung von Knotenpunkten oder
Ausfiihrungsplanung sind die Kosten als mittelhoch Querungseinrichtung, maximale Forderquote 75 %
anzusetzen. «  FORi kom-Stra, Fordergegenstand:
FuBgangeriberweg, maximale Forderquote 70 %
niedrig mittel hoch

Zeithorizont bis zur Umsetzung Einschatzung zur Priorisierung
« Aufgrund des bereits lange kommunizierten und « Diese MaBnahme hat das Potenzial, schnellstmdglich
anhaltenden Bedarfs sollte die MaBnahme kurzfristig umgesetzt zu werden.
umgesetzt werden. « Aufgrund der vorangegangenen Einschatzungen wird
die Prioritat folgendermaBen bewertet:

kurzfristig  mittelfristig  langfristig
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Neuregelung des Verkehrsraums am Knotenpunkt
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Griine Achse Driescher Hof
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Kurzbeschreibung

Diese MaBnahme umfasst mehrere freirdaumliche Vorhaben rund um den zentral gelegenen Griinzug in Driescher Hof,
welche die griine Vernetzung innerhalb des Quartiers hervorheben und dariiber hinaus die Erreichbarkeit der Quartiers-
mitte Driescher Hof erhohen sollen.

In erster Linie geht es um eine Verbesserung der Zuganglichkeit des Griinzugs von der Wohnbebauung der Stettiner Stra-
Be aus, die in Form von WohnumfeldmaBnahmen und Gewéhrleistung von Barrierefreiheit ermdglicht werden sollen.

Das Neubaugebiet Grauenhofer Weg / Stettiner StraBe soll ebenfalls durch eine klare Beschilderung und direkte Fiihrung
mittels des Griinzugs an die Quartiersmitte angebunden werden, um die Vernetzung der Griinrdume und die Identifikati-
on mit der Quartiersmitte zu verdeutlichen.

Dariiber hinaus verfiigt der Driescher Hof iiber Freiraume in direkter Umgebung, deren Anbindung durch Beschilderungen
und Qualifizierung von Wegeverbindungen hervorgehoben werden kann. Die Anbindung an die stidlichen Freirdaume kon-
nen somit von der Quartiersmitte Driescher Hof aus besser ermdglicht werden.

Es wird empfohlen, die bestehenden Wegeverbindungen inklusive etwaiger Beschilderungen und der Qualitat der Wege-
decken zu priifen.

Verkehrssicherheitsaspekt

« Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist durch die
Wichtigkeit fir die Vernetzung von Gehwegen und
der Erhohung der Barrierefreiheit als mittel n
einzuordnen.

Verortung

1

niedrig mittel hoch .

Voraussichtliche Kosten Magliche Forderzugéange
+ Die Kosten wer Aufwertung und Beschilderung « Richtlinie zur Forderung von Klimaschutzprojekten im
werden in der Summe als mittelhoch eingeschatzt. kommunalen Umfeld im Rahmen der Nationalen
Klimaschutzinitiative (NKI)
« Forderinitiative FuBverkehr

niedrig mittel hoch

Zeithorizont bis zur Umsetzung Einschatzung zur Priorisierung

+  Aufgrund der Offentlichkeitswirksamkeit und Relevanz « Aufgrund der vorangegangenen Einschatzungen wird
fiir das Alltagshandeln der Anwohnerschaft handelt es die Prioritat folgendermaBen bewertet:
sich um eine kurzfristige Planung.

kurzfristig  mittelfristig  langfristig
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StraBe (Quartiersmitte Driescher Hof)
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Mobilitatsverkniipfungspunkte
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Abb. 74: | . Sei iiber der Joh B

Kurzbeschreibung

Die Konigsberger StraBe ist eine viel befahrene und wichtige Achse im Zentrum von Driescher Hof, an der viele Ziele wie
Versorgungseinrichtungen und soziale Einrichtungen liegen. Daher gibt es tiberdurchschnittlich hohen FuBgéngerquer-
verkehr und trotz Tempo 30-Regelung hohe Konfliikte zwischen den Verkehrsteilnehmenden. Sie wird dariber hinaus von
der Rad-Vorrang-Route Brand gekreuzt. Besonders an der Ecke JohannstraBe in Richtung REWE ist die Uberquerungssitu-
ation verbesserungswiirdig. Die Themen Einsehbarkeit und Verkehrssicherheit wurden in den Biirgerbeteiligungen haufig
thematisiert, es liegt bereits ein Priifauftrag aus der Politik dazu vor.

Im Sinne der Entwicklung und Aufwertung der Quartiersmitte Driescher Hof bietet sich die Entwicklung eines Mittelstrei-
fens von der JohannstraBe bis Danziger StraBe an, so wie er auch schon vor der OT D-Hof in bepflanzter Form Bestand
hat. Dieser konnte nach Bedarf abwechselnd in Form von Querungshilfen, Giberfahrbahren Abbiegestreifen und Griinele-
menten eingeteilt werden. Die StraBenraumaufteilung hat durch obsolete Abbiegestreifen groBtenteils bereits eine aus-
reichende Breite, sodass der Seitenraum in seiner Form bestehen kann. Dies wiirde zukiinftige Nutzungen des offentli-
chen Raums und den Stellenwert einer Quartiersmitte stark erhohen.

Kurzfristig wird zur Erhéhung der Verkehrssicherheit der Priifauftrrag einer Einrichtung einer Querungshilfe auf Hohe Jo-
hannstraBe empfohlen. Gleichwohl wird ebenfalls empfohlen, die Verdeutlichung der Rechts-vor-Links-Regelungen durch
entsprechende Markierung von Haifischzéhnen zu prifen.

Verkehrssicherheitsaspekt Verortung

« Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist aufgrund 34 \
der Verbesserungen fiir die Quartiersmitte als hoch 2
einzuordnen. 4 4 |

niedrig mittel hoch

Voraussichtliche Kosten Mégliche Forderzugéange
« Durch die Planungs- und Baukosten sowie der +  Forderinitiative FuBverkehr
vorplanerische Aufwand der groBen Losung werden . F6Ri-Nah
die Kosten je nach Wahl als mittelhoch bis hoch
eingeschatzt.

+ FoRi-kom-Stra

niedrig mittel hoch

Zeithorizont bis zur Umsetzung Einschatzung zur Priorisierung

« Aufgrund von Verkehrssicherheit und Relevanz fir die - Aufgrund der vorangegangenen Einschatzungen wird
Anwohnerschaft handelt es sich um eine kurzfristige die Prioritat folgendermaBen bewertet:
Planung. Zur langfristigen Option kdnnen noch keine
Aussagen getroffen werden.
kurzfristig

mittelfristig  langfristig
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Abb. 75: Blick auf die A44 in Richtung Diisseldorf

Kurzbeschreibung

Das Siedlungsgebiet Driescher Hof liegt in nachster Ndhe zur Autobahn A44 in Richtung Diisseldorf und Littich.

Der Autobahnléarm ist trotz des Griingiirtels von Grillwiese und Kleingartenanlage seit langem bei =65 - 70 dB(A) und hat
entsprechende Auswirkungen auf die Lebensqualitat der Anwohnenden. Bei dieser MaBnahme handelt es sich um einen
Wandneubau zur Reduktion der Beeintrachtigung des Autobahnlarms an der westlichen Seite der Autobahn.

Die Planungen bestehen schon ldnger, sie sind zur Zeit in Abstimmung mit der Autobahn GmbH des Bundes. Die MaBnah-
me muss dem Ersatzneubau der Autobahnbriicke tiber die Trierer StraBe untergeordnet werden. Die MaBnahme wird in
diesem Konzept nachrichtlich iibernommen und somit gleichzeitig in ihrer Relevanz hervorgehoben, da fiir die Birger-
schaft das Thema Larm eine hohe Prioritat beinhaltet.

Verkehrssicherheitsaspekt

« Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist als
unbedeutend einzuordnen.

Verortung

niedrig mittel hoch

Voraussichtliche Kosten

+ Durch die Akteure und die Baukosten werden die
Baukosten in der Summe als hoch eingeschatzt.

Magliche Forderzugéange

niedrig mittel hoch

Zeithorizont bis zur Umsetzung Einsch&tzung zur Priorisierung

« Aufgrund der Zusammenarbeit mit der Autobahn « Aufgrund der vorangegangenen Einschatzungen wird
GmbH und den zu erwartenden Bauzeiten handelt es die Prioritat folgendermaBen bewertet:
sich um eine langfristige Planung.

kurzfristiy  mittelfristig langfristig
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DH.10

Beteiligte
- FB68/500
+ Autobahn GmbH

hoch
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Erhohung der Verkehrssicherheit
entlang Grauenhofer Weg

Zielbeitrag zu den Handlungsfeldern

Netzbezogene MaBnahmen

Ausbaustandards und Ausstattung von
Verkehrsanlagen

Mobilitatsverkniipfungspunkte

Mobilitdtsmanagement und Mobilitatskultur

Abb. 76: Grauenhofer Weg in Blickrichtung Arlingtonsiedlung

Kurzbeschreibung

Der Grauenhofer Weg ist eine StraBe an der stidlichen Grenze des Betrachtungsraums, welche von Brand kommt und in
die LinterstraBe (K35) miindet. Er verbindet die Stadtbezirke Aachen-Brand und Aachen-Forst. Zu einem groBen Teil wird
er auBerhalb der Ortsgrenzen Aachen gefiihrt. Sie wird vor allem durch ihre abkiirzende Funktion zwischen den Sied-
lungsgebieten stark vom Kfz-Verkehr genutzt. Beide Seiten der StraBe weisen eine flache bis abfallende Topographie und
weitestgehend dichte Bepflanzung mit hohem Baumbestand auf, welcher nah am Fahrbahnrand steht. Die StraBe hat ei-
nen fahrbahnbegleitenden Gehweg auf der nordlich gelegenen Seite mit zu geringer Regelbreite. Durch die bestehenden
und neu geplanten Wohngebiete im 6stlichen Teil des Grauenhofer Wegs einerseits und dem Alltagsziel der sozialen Ein-
richtungen der Forster Linde andererseits und der Nutzung als Schulweg ist mit einem zusatzlichen Anstieg der Nutzun-

Zielbeitrag zu den
Verkehrsmitteln

FuB Rad

OPNV PKW

Gestaltung und Angebotserginzung Trierer Platz

Zielbeitrag zu den Handlungsfeldern

Netzbezogene MaBnahmen

Ausbaustandards und Ausstattung von
Verkehrsanlagen

Mobilitatsverkniipfungspunkte

Mobilitdtsmanagement und Mobilitatskultur

Abb. 77: Trierer Platz

Kurzbeschreibung

Der Trierer Platz ist ein von der Trierer StraBe und der NeuhausstraBe angebundener 6ffentlicher Platzraum, zur Halfte
umrandet von Wohnbebauung mit ErschlieBungsstich und Parkstanden. Zur anderen Seite hin gibt es weitere Parkplatze,
gegeniiberliegend die Bushaltestelle NeuhausstraBe, mit einem gering dimensioniertem Wartebereich. Zusammen mit
dem hohem Baumbestand und weiterer technischer Infrastruktur (Trafo-Haus) fiihrt dies zu einem unsortierten Raum mit
vielen Barrieren. Durch die starke Parkraumauslastung ist die Aufenthaltsqualitat gering und ein groBes Thema bei den
Anwohnenden. Im Zuge des Forschungsprojektes ,Lebenswerte StraBen” wurde durch das Planungsbiiro MUST und dem
Wuppertal Institut eine erste visualisierender Idee zur Umgestaltung in Hinblick auf die Steigerung der Aufenthaltsquali-
tat und Klimaresilienz entworfen. Dariiber hinaus wurde ein Quartiersfest veranstaltet und fiir vier Wochen zwei Park-

Zielbeitrag zu den
Verkehrsmitteln

FuB Rad

OPNV PKW

Querverweise zu
Mobilitatskonzept

2 3 13

Stadtteilperspektive

gen zu rechnen. Zur Gehwegverbreiterung ist Grunderwerb notwendig. Eine Einigung dazu konnte bisher nicht herbeige- buchten mit Stadtmobiliar vom Zukunftsnetz Mobilitat NRW aufgebaut. L]
fiihrt werden. Ziel ist die Ertiichtigung der Nebenanlagen fiir den FuB- und Radverkehr zu einem gemeinsamen Geh- und Ziel ist es, den Trierer Platz in seiner Funktion als 6ffentlichen Raum in Wert zu setzen und trotz bestehender verkehrli-
Radweg mit einer ausreichenden Breite nach dem aktuellen Stand der Technik. cher Funktionen die Aufenthaltsqualitat und Barrierefreiheit in Verbindung mit der Bushaltestelle und der Geschéftszeile
sowie mit dem gegeniiberliegenden Brilluxgeléande zu qualifizieren.
Daher wird ein Priifauftrag zur Umstrukturierung des ruhenden Verkehrs auf dem Platz, die Umnutzung der bisherigen
Flachen, die Neuorganisation des Wartebereichs der Haltestelle inklusive Herstellung der Barrierefreiheit an der Halte-
stelle sowie die Anlage einer Mobilstation mit Carsharing und E-Ladestationen empfohlen.
Verkehrssicherheitsaspekt Verortung Verkehrssicherheitsaspekt Verortung
« Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist aufgrund { « Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist aufgrund
der Verbesserungen fiir die Schulwegesituation als \ der Gemengelagen am Trierer Platz als hoch 13
hoch einzuordnen. 36 einzuordnen.
L
\ )
niedrig mittel hoch \ niedrig mittel hoch \
Voraussichtliche Kosten Mégliche Forderzugéange Beteiligte Voraussichtliche Kosten Maégliche Forderzugange Beteiligte
« Durch den notwendigen Grunderwerb und die + Richtlinie zur Forderung von Klimaschutzprojekten im - FB68/200 +  Durch werden die integirerte MaBnahme und « Richtlinie zur Forderung von Klimaschutzprojekten im - FB68/300
Baukosten werden die Baukosten in der Summe als kommunalen Umfeld im Rahmen der Nationalen . FB68/500 baulichen Anpsassungen werden die Kosten in der kommunalen Umfeld im Rahmen der Nationalen . FB68/500
mittelhoch eingeschétzt. Klimaschutzinitiative (NKI) Summe als hoch eingeschétzt. Klimaschutzinitiative (NKI) . FB36

«+  Forderinitiative FuBverkehr

niedrig mittel hoch

Zeithorizont bis zur Umsetzung Einschatzung zur Priorisierung

+ Aufgrund der Klarung der Eigentumsverhaltnisse * Aufgrund der vorangegangenen Einschdtzungen wird
handelt es sich um eine mittel- bis langfristige die Prioritat folgendermaBen bewertet:
Planung.

kurzfristiy  mittelfristig  langfristig
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hoch

niedrig mittel hoch

Zeithorizont bis zur Umsetzung
« Aufgrund der bereits angestoBenen Entwiirfen und

der aktiven Offentlichkeitsarbeit auf dem Platz, aber
auch den erforderlichen Vorplanungen handelt es sich

um eine mittelfristige Planung.

kurzfristig  mittelfristig

langfristig

«  Forderinitiative FuBverkehr

Einschatzung zur Priorisierung

< Aufgrund der vorangegangenen Einschatzungen wird
die Prioritat folgendermaBen bewertet:

hoch
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Zeithorizont Prioritat
Ort Nr. MaBnahmentitel kurz mittel lang | niedrig mittel  hoch
1 Neuorganisation des ruhenden Verkehrs
11 Neuorganisation des ruhenden Verkehrs: Wegnahme Gehwegparken
Clermontstr.
2 Umstrukturierung des ruhenden Verkehrs
3 Forderung des Ausbaus der Elektromobilitatsladeinfrastruktur
c 4 Verkehrserziehung im Sinne des Umweltverbunds
g 5  Betriebliches Mobilitatsmanagement fiir den Umweltverbund
< 6 Bewerbung des Regelangebots der Buslinie 10
S 7 Bedarfsgerechte Verbesserung des OPNV-Angebots
g 8  Ausbaustandards von Haltestellen
% 9  Verbesserung der FuBgénger- und Radverkehrsfiihrung an Haltestellen
S 1 Verbesserung der Ubergange zwischen den Fahrbahnen und Wegen des nicht-
’E motorisierten Verkehrs
‘é’a 101 Verbesserung der Wegebeziehungen: Sackgasse Auf Krummeriick
é 10.2  Verbesserung der Wegebeziehungen: Goldammerweg
£ 1 Qualifizierung der straBenunabhéangigen Wegeverbindungen fiir Fu- und
H Radverkehr
-3 12 Installation von Fahrradabstellanlagen und Angeboten fiir free-floating-
Fléchen
13 Ausbau von Sharing-Infrastruktur und Service-Angeboten
14 Qualifizierung des Seitenraums der Trierer StraBe
15 Priifung von Eltern-Haltestellen und Walking-Bus-Angeboten
16 Larmschutz auf der Trierer StraBe und Madrider Ring / Adenauerallee
17 Aufwertung der MataréstraBe (Quartiersmitte Unterforst)
18  Aufwertung der ZeppelinstraBe (Quartiersmitte Unterforst)
UF 19 Anbindung Spielplatz Trierer StraBe
20  Starkung der Verbindung zwischen Unterforst und Schonforst
21 Wegweisung zum Skatepark
2 Starkung der Fithrung und Erkennbarkeit des Vennbahnwegs im Bereich Bf.
Rothe Erde
AF 23 Mobility Hub am Bahnhof Rothe Erde
2 Umgestaltung der Unfallhdufungsstelle FahrradstraBe AltstraBe /
SchénrathstraBe
25 Umsetzung Ausfihrungsplanung Rad-Vorrang-Route im Abschnitt
FL LintertstraBe zwischen Adenauerallee und SchopenhauerstraBe
2% Priifung Tempo 30 auf SchopenhauerstraBe und LintertstraBe zwischen
Adenauerallee und Schule Forster Linde
27 Neuorganisation des Verkehrsraums am Knotenpunkt Albert-Maas-StraBe /
Schwalbenweg (Quartiersmitte Schonforst)
28 Umgestaltung Sackgasse Drosselweg
29 Umfeldaufwertung Schonforstwinkel
SF 30 Starkung Wegeverbindung Forster Linde und Schonforst iiber die
SchénforststaBe
31 Griines Wegenetz Schonforst
2 Neuregelung des Verkehrsraums am Knotenpunkt ReinhardstraBe /
NeuenhofstraBe
33 Griine Achse Driescher Hof
34 Verbesserung der Querbarkeit Konigsberger StraBe (Quartiersmitte Driescher
Hof)
DH 35 Larmschutzwand A44
36 Erhohung der Verkehrssicherheit entlang Grauenhofer Weg
37 Gestaltung und Angebotserganzung Trierer Platz
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4.2. Erlauterungen zur Umsetzung

Die nebenstehende Ubersicht fasst die Einschatzungen zu
Prioritdten und Zeithorizonten bis zur Umsetzung zusam-
men. Hierbei wird deutlich, welche MaBnahmen erhéhte Pri-
oritat aufweisen und auch ob sie entsprechend kurzfristig
oder vielmehr langfristig umzusetzen und einzuplanen sind.

Im Sinne der Stadtteilperspektive sind viele der vorherig er-
lauterten MaBnahmen als integrierte GesamtmaBnahmen
durchzufiithren. Dartiber hinaus gibt es aber auch kurzfristig
umzusetzende MaBnahmen.

Darunter fallen vor allem MaBnahmen, die im alltéglichen
Verwaltungshandeln durchzufiihren sind und entsprechend
bereits kontiniuierlich laufen. Durch dieses Konzept sollen
die aus der gesamtstadtischen Zielsetzung abgeleiteten Be-
darfe, im Sinne dieses kontiuierlichen Verwaltungshandeln
hervorgehoben und fiir Forst verdeutlicht werden. Dazu ge-
horen unter anderem die Prozesse von Aufbau von Abstell-
anlagen, barrierefreiem Ausbau von Haltestellen und Kom-
munikationsmaBnahmen. Aus den Bedarfen haben sich auch
weitere MaBnahmen ableiten lassen, die iber die Wieder-
herstellung eines Standards hinaus eine hohe Sichtbarkeit
und einen hohen Wirkungsgrad in der Bevdlkerung aufwei-
sen konnen. Dadurch kdnnte hervorgehoben und gezeigt
werden, dass bereits kurzfristig auf die Bedarfe der Bevélke-
rung reagiert wird.

Mit MaBnahmen, die ohne Forderung aus dem laufenden
Geschaft oder mit alternativer Finanzierung umgesetzt wer-
den kdnnen, kann der Bevdlkerung auch kurzfristig signali-
siert werden, dass auf die im Rahmen der Beteiligung for-
mulierten Aspekte eingegangen wird. Diese MaBnahmen
sind insbesondere im Zusammenhang mit MaBnahmen an-
derer Fachbereiche zu priifen und bei Bedarf entsprechend
zu biindeln. Dariiber hinaus bietet es sich an, Fachbereiche
fiir eine ganzheitliche Planung mit einzubeziehen.

«  Verkehrserziehung im Sinne des Umweltverbunds (Nr. 4)

+  Betriebliches Mobilitatsmanagement fiir den
Umweltverbund (Nr. 5)

«  Verbesserung der Wegebeziehungen: Sackgasse Auf
Krummeriick (10.1)

«  Verbesserung der Wegebeziehungen: Goldammerweg
(10.2)

«  Wegweisung zum Skatepark (Nr. 21)

« Starkung der Fiihrung und Erkennbarkeit des
Vennbahnwegs im Bereich Bf. Rothe Erde (Nr. 22)

« Umgestaltung Sackgasse Drosselweg (Nr. 28)

« Neuregelung des Verkehrsraums am Knotenpunkt
ReinhardstraBe / NeuenhofstraBe (Nr. 32)

«  Verbesserung der Querbarkeit Kénigsberger StraBe
(Quartiersmitte Driescher Hof) (Nr. 34)

4.3. Weitere Umsetzungshinweise

Neben den Aussagen zu Prioritaten und méglichen Umset-
zungshorizonten sollen abschlieBend noch einige allgemeine
Hinweise zur Umsetzung des Mobilitdtskonzeptes Forst ge-
geben werden. Hierbei ist die Einbettung des Konzeptes in
den Gesamtzusammenhang der Stadtteilperspektive Forst
von besonderer Bedeutung.

Umsetzungssteuerung

Uber das Team Mobilitéts- und Verkehrskonzepte des Fach-
bereichs 68 war die Erstellung des vorliegenden Mobilitats-
konzeptes eng in die Stadtteilperspektive Forst eingebun-
den, die im Fachbereich 61 verankert war. So konnte
gewahrleistet werden, dass die verkehrlichen und mobili-
tatsbezogenen Belange intensive Beriicksichtigung bei der
Bestandsanalyse, Strategieentwicklung und dem MaBnah-
menkonzept fanden. Umgekehrt steuerte der intensive Dia-
log- und Beteiligungsprozess im Zuge der Stadtteilperspekti-
ve wertvolle Hinweise fiir das Mobilitdtskonzept bei. Um
diese integrierte Betrachtungsweise auch in der Umset-
zungsphase zu gewahrleisten, wird weiterhin die regelméaBi-
ge Einbindung des Teams Mobilitats- und Verkehrskonzepte
in die Steuerungsgruppe der Stadtteilperspektive empfoh-
len.

Qualitatssicherung

Die Einbindung des Teams Mobilitats- und Verkehrskonzepte
in die Steuerungsgruppe der Stadtteilperspektive wird auch
vor dem Hintergrund der Qualitatssicherung fiir hilfreich er-
achtet. Bei der hier angesprochenen Qualitatssicherung
steht weniger die bauliche oder technische Qualitat im
Blickpunkt, sondern die Gewahrleistung der integrierten Be-
trachtungsweise wahrend der Umsetzung von zum Beispiel
straBenbaulichen oder verkehrstechnischen MaBnahmen.
Die in diesem Konzept beschriebenen MaBnahmen und bei-
spielhaften Umsetzungen stellen durchweg Mehr-Ziel-Pro-
jekte dar und sind oftmals eingebettet in stadtebauliche
MaBnahmenbiindel, wie sie in der Stadtteilperspektive be-
schrieben sind. Dieser ,erwartete” Zielbeitrag zur Stadtteil-
entwicklung Forst ist auch bei der planerischen Konkretisie-
rung und Umsetzung der ,Verkehrsinfrastruktur” zu
beachten.

Monitoring und Evaluation

An die Umsetzung des Mobilitatskonzeptes sind nicht so
verbindliche Vorgaben zum Monitoring und zur Evaluation
gerichtet wie an StadterneuerungsmaBnahmen im Rahmen
der Stadtebauforderung. Dennoch empfiehlt es sich auch im
Sinne der vorgenannten Qualitatssicherung, den Umset-
zungsprozess in das Monitoring und die Evaluation der

Abb. 78: Tabelle zur Uber-
sicht der MaBnahmen
(rechts)
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Stadtteilperspektive einzubinden (vgl. hierzu Stadtteilper-
spektive Zukunft Forst, Kapitel 6.4). Hierbei werden einer-
seits zahlreiche quantitative Aspekte —inshesondere beziig-
lich Klimaschutz und Klimafolgenanpassung — bewertet, die
fiir verkehrliche und mobilitdtsbezogene MaBnahmen von
hoher Relevanz sind. Andererseits sollte auch der qualitative
Zielbeitrag der MaBnahmen nicht aus den Augen verloren
werden, um den integrierten Entwicklungsanspruch regelma-
Big zu tiberpriifen und im Rahmen der MaBnahmenumset-
zung bei Bedarf nachzusteuern.

Dialog und Beteiligung

Die Erstellung der Stadtteilperspektive und des Mobilitéats-
konzeptes wurde von einem intensiven Dialog- und Beteili-
gungsprozess begleitet, aus dem wertvolle Hinweise zum
Handlungsbedarf, zur Entwicklungsstrategie und zum MaB-
nahmenprogramm hervorgegangen sind.

Neben der Fachexpertise der Verwaltung und externer Pla-
ner*innen sollte auch weiterhin die , Alltags-Expertise” der
Bewohner*innen von Forst in den Umsetzungsprozess einbe-
zogen werden, um den Bediirfnissen der Bevolkerung nach-
haltig gerecht werden zu kénnen. Informations- und Beteili-
gungsveranstaltungen im Zuge der
MaBnahmenkonkretisierung, Informationsangebote rund um
Baustellen, Beratungsangebote im Rahmen des Quartiersma-
nagements stellen nur einige Beispiele dar, wie der Dialog
mit der Bevélkerung zielfihrend fortgefiihrt werden kann.
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