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Stadtteilperspektive Zukunft Forst

Vorlageart: Entscheidungsvorlage
Federfiihrende Dienststelle: FB 61 - Fachbereich Stadtentwicklung und Stadtplanung
Beteiligte Dienststellen: FB 23 - Fachbereich Immobilienmanagement

FB 36 - Fachbereich Klima und Umwelt

FB 45 - Fachbereich Kinder, Jugend und Schule

FB 52 - Fachbereich Sport

FB 56 - Fachbereich Wohnen, Soziales und Integration

FB 60 - Vertrags-, Vergabe- und Férdermittelmanagement

FB 68 - Mobilitat und Verkehr

FB 02 - Fachbereich Wirtschaft, Wissenschaft, Digitalisierung und Europa
Verfasst von: DEZ IIl, FB 61/500

Beratungsfolge:

Datum Gremium Zustandigkeit

25.09.2024  Bezirksvertretung Aachen-Mitte Kenntnisnahme
26.09.2024  Planungsausschuss Kenntnisnahme
26.09.2024  Ausschuss fiir Soziales, Integration und Demographie Kenntnisnahme
02.10.2024  Integrationsrat Kenntnisnahme
08.10.2024  Kinder- und Jugendausschuss Kenntnisnahme
08.10.2024  Sportausschuss Kenntnisnahme
08.10.2024  Ausschuss fiir Schule und Weiterbildung Kenntnisnahme
10.10.2024  Mobilitatsausschuss Kenntnisnahme
29.10.2024  Wohnungs- und Liegenschaftsausschuss Kenntnisnahme
05.11.2024  Ausschuss flir Umwelt und Klimaschutz Kenntnisnahme
06.11.2024  Hauptausschuss Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Die Bezirksvertretung Aachen-Mitte nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis.

Der Planungsausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis.

Der Ausschuss fiir Soziales, Integration und Demografie nimmt den Bericht der Verwaltung zur
Kenntnis.

Der Integrationsrat nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis.

Der Kinder- und Jugendausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis.

Der Sportausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis

Der Ausschuss fiir Schule und Weiterbildung nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis.
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Der Mobilitaitsausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis.
Der Wohnungs- und Liegenschaftsausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis.

Der Ausschuss fiir Umwelt und Klimaschutz nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis.

Der Hauptausschuss beschlief3t die Stadtteilperspektive als Grundlage fiir die zukinftige
Entwicklung des Stadtteils Forst. Die Verwaltung wird beauftragt, auf der Grundlage der
Stadtteilperspektive ein Handlungsprogramm fiir den gesamten Stadtteil zu erarbeiten. Des Weiteren
wird die Verwaltung beauftragt, den Erarbeitungsprozess fiir ein Integriertes
Stadtentwicklungskonzept flr einen Teilbereich des Betrachtungsraums Forst fortzusetzen und den
Grundantrag zur Stadtebauforderung fiir ein Programmgebiet ,Sozialer Zusammenhalt® flir den

Herbst 2026 vorzubereiten.
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Finanzielle Auswirkungen:

JA NEIN
X
Investive Ansatz Fortgeschrieben | Ansatz 20xx | Fortgeschrieben |Gesamtbedarf| Gesamt-
Auswirkungen 20xx er Ansatz 20xx ff. er Ansatz 20xx ff. (alt) bedarf (neu)
Einzahlungen 0 0 0 0 0 0
Auszahlungen 0 0 0 0 0 0
Ergebnis 0 0 0 0 0 0
leschsonenig 0 0
Deckung ist gegeben/ keine Deckung ist gegeben/ keine
ausreichende Deckung vorhanden  ausreichende Deckung vorhanden
4-090101-055-5 ISEK Forst Driescher Hof
konsumtive Ansatz Fortgeschrieben | Ansatz 2025 Z?rffssaizrgaob; 5” Folge-kosten | Folge-kosten
Auswirkungen 2024* er Ansatz 2024 ff. e (alt) (neu)
Ertrag 0 0 0 0 0 0
Personal/ 156.106,80 156.106,80 150.000 150.000 0 0
Sachaufwand
Abschreibungen 0 0 0 0 0 0
Ergebnis 156.106,80 156.106,80 150.000 150.000 0 0
+ Verbesserung / 0 0

- Verschlechterung

Deckung ist gegeben

Weitere Erlauterungen (bei Bedarf):

Deckung ist gegeben

*Haushaltsansatz 2024 i.H.v. 100.000 € zzgl. Erméachtigungsibertragung aus dem Haushaltsjahr 2023

i.H.v. 56.106,80 €
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Klimarelevanz:
Bedeutung der MaBnahme fiir den Klimaschutz/Bedeutung der MaBnahme fiir die

Klimafolgenanpassung (in den freien Feldern ankreuzen)
Zur Relevanz der MaRnahme fiir den Klimaschutz
Die MaRnahme hat folgende Relevanz:

keine positiv negativ nicht eindeutig
X
Der Effekt auf die CO2-Emissionen ist:
gering mittel grof3 nicht ermittelbar
X

Zur Relevanz der Malnahme fiir die Klimafolgenanpassung
Die Manahme hat folgende Relevanz:

keine positiv negativ nicht eindeutig

X

GroRenordnung der Effekte
Wenn quantitative Auswirkungen ermittelbar sind, sind die Felder entsprechend anzukreuzen.

Die CO,-Einsparung durch die Manahme ist (bei positiven MalRnahmen):

gering unter 80 t/ Jahr (0,1% des jahrl. Einsparziels)
mittel 80 t bis ca. 770 t/ Jahr (0,1% bis 1% des jahrl. Einsparziels)
grof® mehr als 770 t/ Jahr (Uber 1% des jéhrl. Einsparziels)

Die Erhéhung der CO,-Emissionen durch die Manahme ist (bei negativen Mafinahmen):

gering unter 80 t/ Jahr (0,1% des jahrl. Einsparziels)
mittel 80 bis ca. 770 t/ Jahr (0,1% bis 1% des jahrl. Einsparziels)
groR mehr als 770 t/ Jahr (liber 1% des jahrl. Einsparziels)

Eine Kompensation der zusétzlich entstehenden CO,-Emissionen erfolgt:
vollstandig

uberwiegend (50% - 99%)
teilweise (1% - 49 %)
nicht

X| nicht bekannt

Begriindung

Gemeinsam mit dem Biro plan-lokal hat die Stadt Aachen eine Stadtteilperspektive als Grundlage fur
die Zukunft des Stadtteils Forst erarbeitet. Auf der Grundlage der Stadtteilperspektive sind in einem
nachsten Schritt die Handlungsschwerpunkte fiir die einzelnen Teilrdume zu definieren und
Malnahmen und Planungsleistungen zu konkretisieren. Die Bedeutung der ersten Malinahmen und
Aktionen fiir den Klimaschutz / die Klimafolgenanpassung ist derzeit nicht bekannt bzw. kann nicht
ermittelt werden. Grundsatzlich lassen integrierte Planungsprozesse ein hohes Maf} an
Synergieeffekten sowie Ausgleich unter den einzelnen fachlichen Belangen erwarten. Der Fokus auf
die Ubergeordneten und durch den Rat der Stadt Aachen beschlossenen Ziele flir eine nachhaltige
Stadtentwicklung (und damit insbesondere die Ziele des Klimaschutzes sowie der
Klimafolgenanpassung) bleiben dabei gewahrt.
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Erlauterungen:

In einer ausfuhrlichen Beratungsfolge vom 05.12.2023 bis zum 14.02.2024 wurde die Politik Uber den
Sachstand zum Erarbeitungsprozess eines Integrierten Stadtentwicklungskonzeptes Forst /
Schénforst / Driescher Hof sowie (iber die anstehenden Anderungen der Stadtebauférderrichtlinien
informiert (vgl. Vorlage-Nr. FB 61/0790/WP18). Aufgrund der neuen Anforderungen an die Inhalte und
Ausrichtung an ein integriertes Stadtentwicklungskonzept wurde die Verwaltung von der Politik im
Februar 2024 beauftragt, den bisherigen Erarbeitungsprozess an die neuen rechtlichen
Anforderungen anzupassen.

Auf der Grundlage der bisherigen Arbeitsergebnisse und unter Berlicksichtigung der in 2024
vorgesehenen weiteren Meilensteine hat die Verwaltung daher die Bearbeitung des bisherigen
Konzeptentwurfes als integrierte ,Stadtteilperspektive® mit raumlicher Wirkung und sozialem Fokus in
dem gesamten Betrachtungsraum Forst fortgesetzt. Die nun abgeschlossene Perspektive wird hiermit
als Handlungskonzept fir die zuklnftige Entwicklung von Forst der Politik zur Beschlussfassung
vorgelegt.

In einem nachsten Schritt wird das Handlungskonzept in ein Handlungsprogramm Uberfuhrt, in dem
weitere rdumliche und inhaltliche Prioritaten festgelegt werden mussen.

Beteiligungsprozess in 2023/24:

Gemeinsam mit dem Biro plan-lokal ist die Verwaltung bereits im Marz 2023 in einen umfangreichen,
offentlichen Beteiligungsprozess gestartet. Mit den Zukunftswerkstatten wurde im Marz 2024 dieser
Beteiligungsprozess abgeschlossen. Folgende Beteiligungsformate wurden mit plan-lokal in 2023 und
2024 durchgefihrt:
e Akteur*innenworkshop am 01.03.2023
e Auftaktveranstaltung und Start von PLAN-PORTAL (Onlinebeteiligung) am
22.03.2023
e Streifziige” (Spaziergange und Fahrradtour) im Mai und Juni 2023
e verschiedene Formate, eingebettet in die Festwoche der Stadtteilkonferenz im Mai
2023 (z.B. Walking Acts als aufsuchende Formate)
e PLAN-PORTAL vom 22.04. — 22.05.2023 / Onlinebeteiligung
e Workshop Stadtteilkonferenz und Lenkungsgruppe, 20.06.2023
e Quartiersdialoge in den Teilrdumen und Start der 2. Phase der Onlinebeteiligung
PLAN-PORTAL im Januar und Februar 2024
e Zukunftswerkstatten | und Il am 03.02. und 24.02.2024
¢ Kinder- und Jugendbeteiligung:
- ,Ortsabdruck® am 23.06.2023
- Actionbound Mai — Juli 2023
- PLACEm-App November 2023 — Januar 2024
- Zukunftswerkstatt fir Kinder und Jugendliche im Marz 2024
Dokumentationen der ausgewerteten Beteiligungsformate sind 6ffentlich einsehbar unter:
www.aachen.de/zukunft-forst.

Erganzend zu den Beteiligungsformaten, die spezifisch im Rahmen der Stadtteilperspektive
stattfanden, war das Quartiersmanagement mit dem ,mobilen Stadtteilbiro® im Quartier regular
prasent und konnte durch weitere niederschwellige Beteiligungsformate zusatzliche Anwohner*innen
erreichen. In Form von persoénlichen Gesprachen und mithilfe einer mobilen Pinnwand, die mit Ideen,
Anregungen und Problemlagen befillt wurde, konnten so zum Beispiel in Elterncafés der Schulen,
KiTas oder Seniorencafés sowie bei Gemeindetreffen und Nachbarschaftstreffs weitere Impulse fir
die Stadtteilperspektive gewonnen werden.

Auch die Politik wurde im Rahmen unterschiedlicher Formate kontinuierlich informiert und in den
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http://www.aachen.de/zukunft-forst

laufenden Erarbeitungsprozess eingebunden:

interfraktionelles Gesprach am 21.06.2022

Politikworkshops am 31.08.2023 und am 21.11.2023
Information und Austausch in den Fraktionen im Januar 2024
Lenkungsgruppe, regelmafige Sitzungen seit April 2023

Im August 2023 wurde das Buro plan-lokal zusatzlich mit der Erstellung eines Mobilitatskonzeptes fur
Forst beauftragt. Ziel des Mobilitatskonzeptes ist es, wesentliche Handlungserfordernisse in diesem
Themenfeld zu konkretisieren und Ziele sowie Mafinahmen zu definieren, die in die
Stadstteilperspektive einflieRen sollen. Am 11.04.2024 hat das Biro plan-lokal einen
verwaltungsinternen Workshop zum Thema Mobilitdt durchgefiihrt. Zusatzlich zur Einbindung der
fachlichen Expertise der Verwaltung inkl. auch aus der Kommission barrierefreies Bauen haben
Vertreter*innen der Aseag teilgenommen. Die Ergebnisse aus dem Mobilitdtskonzept sind parallel
zum laufenden Erarbeitungsprozess in das Konzept zur Stadtteilentwicklung integriert worden. Das
Mobilitdtskonzept ist somit als Fachkonzept eine Anlage der Stadtteilperspektive (Anlage 2).

Die vorliegende Stadtteilperspektive (Anlage 1) ist das Ergebnis eines sehr umfangreichen
Beteiligungsprozesses. Auf der Grundlage einer ausfihrlichen Bestandsanalyse und -bewertung
umfasst die Stadtteilperspektive eine Entwicklungsstrategie ,Zukunft Forst“ mit einem verbindenden
Leitbild. In einem anschlieRenden MalRnahmenkonzept werden die Ideen und MaRnahmen
teilraumbezogen definiert und konkretisiert. Den Abschluss des Konzeptes bietet ein Blick auf die
Umsetzung und Verstetigung. Ziel ist der Aufbau von nachhaltigen Strukturen und Prozessen, durch
die eine kontinuierliche Weiterverfolgung der Entwicklungsziele in den nachsten Jahren gewahrleistet
werden kann.

Die Stadtteilperspektive wird die Grundlage fir die Stadtteilentwicklung in Forst in den nachsten
Jahren sein. Das Gesamtkonzept bietet nun die Grundlage flr weitere integrierte Konzepte (ggf. fur
Teilbereiche), die Planung und Umsetzung von EinzelmaRnahmen, die Akquise von Férdermitteln und
Klarung von Finanzierungszugangen, die Blindelung 6ffentlicher und privater Ressourcen sowie die
weitere Partizipation und Mitbestimmung im zukiinftigen Entwicklungsprozess.

Ausblick

Nach der Beschlussfassung durch die Politik soll die Stadtteilperspektive der Offentlichkeit vorgestellt
werden. Hier méchte die Verwaltung gerne an die bereits erfolgreich durchgefihrten Quartiersdialoge
als Beteiligungsformat anknipfen. Vorgesehen ist ein offenes Dialogangebot in allen Teilrdumen mit
dem Ziel, allen Interessierten einen Uberblick (iber die Ergebnisse des Erarbeitungsprozesses der
Stadtteilperspektive zu geben und das MafRnahmenkonzept fur den jeweiligen Teilraum vorzustellen.
In Gesprachen kann auf die Fragen der Besucher*innen bedarfsgerecht und ganz konkret
eingegangen werden. Auch soll im Rahmen dieses Formates deutlich gemacht werden, dass alle
Akteur*innen, Bewohner*innen und Institutionen im gelaufenen und fortzufiihrenden Prozess sehr
wichtige Beitrage geleitstet haben, um mit dieser Stadteilperspektive die Zukunft von Forst weiter aktiv
mit zu gestalten. Die Stadtteilperspektive als Grundgerist fir die zuklnftigen Entwicklungen im
Stadtteil Forst mit seinen unterschiedlichen Teilrdumen stellt nicht das Ende eines Prozesses dar,
sondern ist ein wichtiger Meilenstein in einem langjahrigen, schrittweise umzusetzenden
Entwicklungsprozess, der nur mit einer weiteren kontinuierlichen Einbindung der Menschen vor Ort
erfolgreich vorangehen kann.

Auf der Grundlage der Stadtteilperspektive sind nun die Handlungsschwerpunkte flir die jeweiligen
Teilrdume zu definieren und Mallnahmen und Planungsleistungen zu konkretisieren. Parallel sollen
einzelne MalRnahmen und Aktionen im Betrachtungsraum angestof3en und in die Umsetzung gebracht
werden, damit ein Mehrwert des Prozesses bereits zeitnah, aber auch Uber die ndchsten Jahre verteilt
sichtbar wird. Entsprechende Maflinahmen und Aktionen werden aus den Ergebnissen der
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Beteiligungsformate abgeleitet, die gemeinsam mit dem Planungsbiiro plan-lokal mit unterschiedlichen
Zielgruppen im Erarbeitungsprozess zur Stadtteilperspektive durchgefiihrt wurden. Aufderdem gilt es,
bereits laufende Projekte und MalRnahmen im Betrachtungsraum von stadtischer Seite sowie von
externen Akteur*innen im Zusammenhang zu betrachten und gemeinsam neue Entwicklungsimpulse
zu setzen (Anlage 3).

Am 01.01.2024 sind die neuen Stadtebaufdrderrichtlinien in Kraft getreten. Aufgrund der neuen
Anforderungen an die Inhalte und Ausrichtung auch an ein Integriertes Stadtentwicklungskonzept war
es erforderlich, den Erarbeitungsprozess zum ISEK Forst an die neuen Anforderungen anzupassen,
da die zukiinftigen Fordergebiete mit einem kompakten Gebietszuschnitt in ihrer Komplexitat und
ihrem Umfang reduziert werden sollen. Mit der Beantragung von Maflinahmen wird zudem eine hdhere
Vorbereitungstiefe gefordert. Mit diesen geplanten Anderungen sollen wichtige stadtebauliche
Erneuerungsmafinahmen schneller in die Umsetzung zu kommen.

Ziel der Verwaltung ist es daher, in einem nachsten Schritt auf der Grundlage der vorliegenden
Stadtteilperspektive einen Grundantrag fur das Stadtebauférder-Programm ,Sozialer Zusammenhalt*
vorzubereiten. Gemeinsam mit der Politik und der Lenkungsgruppe gilt es, eine rdumliche Abgrenzung
als tragfahige und begriindete Grundlage fiir ein Programmgebiet der Forderkulisse ,Sozialer
Zusammenhalt“ zu erarbeiten. Darauf aufbauend soll ein Integriertes Stadtentwicklungskonzept fiir
diesen Raum erstellt werden, das zur Beantragung von Stadtebauférderung abverlangt wird.
Zusatzlich gilt es unter anderem zu prifen, welche weiteren Férderkulissen fiir die in der
Stadstteilperspektive definierten Projekte und MaRnahmen zu welchem Zeitpunkt in Anspruch
genommen werden kdnnen.

Der Grundantrag fiir das Férderprogramm ,Sozialer Zusammenhalt” fiir das raumlich noch zu
definierende Programmgebiet soll voraussichtlich im September 2026 gestellt werden. Aufgrund der
geforderten, héheren Vorbereitungstiefe fir die Beantragung von Maf3nahmen ist ein I&ngerer Vorlauf
erforderlich. Grundsatzlich kdnnte ein Grundantrag bereits in 2025 gestellt werden, allerdings mit nicht
ausreichend qualifizierten Planunterlagen. Dadurch wirde eine so genannte ,Férderpause” von einem
Jahr eintreten, in welcher die geforderten Detaillierungsgrade und Leistungsphasen erarbeitetet und
nachgereicht werden miissten. Ein vollstandiger Grundantrag mit einem finalen Gesamtbudget lage
somit auch erst nach zwei Jahren Vorbereitungszeit in 2026 vor. Wichtig ist allerdings, dass die so
erforderliche ,Forderpause” dann schon auf die zulassige Programmlaufzeit von insgesamt 10 Jahren
angerechnet wurde.

Daher schlagt die Verwaltung vor, den Antrag erst mit Erreichen der geforderten Planungstiefe in 2026
zu stellen, um somit auch die sechs Jahre des insgesamt zuldssigen Durchfihrungszeitraums plus
vier Jahre Umsetzungszeitraum voll in Anspruch nehmen zu kénnen. Die Stadt rechnet dann mit einer
Bewilligung des Grundantrages in Verbindung mit der ersten Férderstufe im Herbst 2027 und somit
mit einer finanziellen Unterstitzung des Gesamtprojektes in Héhe von 80 % der férderfahigen Kosten.

Die Erarbeitung eines Integrierten Stadtentwicklungskonzeptes fir die Beantragung von
Stadtebauférderung stellt nur einen Baustein aus der vorliegenden Stadtteilperspektive fir den
Betrachtungsraum Forst dar. Im weiteren Prozess werden die in der Stadtteilperspektive
beschriebenen Handlungsansatze aus den jeweiligen Handlungsfeldern aktiv weiterverfolgt,
MaRnahmen konkretisiert, und fur Projekte, die nicht im Rahmen bestehender finanzieller und
personeller Ressourcen umgesetzt werden kdnnen, weitere Férderzugange und Ressourcen
akquiriert. Besonders mit Blick auf den grof3en Gesamtbetrachtungsraum bedarf es hierfur eines
konkreten Handlungsprogramms und des Zusammenwirkens verschiedener Dienststellen der
Verwaltung.

Betrachtet man das Handlungsfeld Wohnen steht unter anderem die 6ffentliche Wohnraum- und
Modernisierungsférderung zur Schaffung von bezahlbarem, qualitatsvollem Wohnraum im Fokus. Der
Fachbereich Wohnen, Soziales und Integration befindet sich bereits im Austausch mit der
Wohnungswirtschaft, z.B. hinsichtlich Sanierungsstrategien und Mietpreis-/Belegungsbindungen und
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einer aktiven Mitwirkung bei der Stadtteilentwicklung. Auch weitere Projekte, wie die Sanierung der
Ubergangswohnheime, eine Energiekarawane und das Thema Bauen und Wohnen in Gemeinschaft
werden verwaltungsintern bereits bearbeitet. Auch wurde im Erarbeitungsprozess der
Stadtteilperspektive ein gro3er Fokus auf soziale Themen gelegt, da dieses Handlungsfeld auch in
Zukunft ein wesentlicher Handlungsschwerpunkt zur Verbesserung der Lebenssituation und des
Alltags der Menschen vor Ort in den Quartieren sein wird. Gezielte, niedrigschwellige Malinahmen
und Projekte zur Férderung des sozialen Zusammenhalts, zur Stéarkung nachbarschaftlicher
Strukturen, nachhaltiger Integration und sozialer Teilhabe, zur Ausbildung von Identitaten sowie zu
den Themen Kultur und Bildung sind in der Stadtteilperspektive enthalten. Dabei befinden sich
innerhalb eines Malinahmensteckbriefes mehrere, kleinteilige Projektbausteine, die bedarfsorientiert
in allen Teilraumen verteilt umgesetzt werden.

Mit dem Start in den Beteiligungsprozess zur Stadtteilperspektive wurden bereits viele Projektideen
aus der Birgerschaft formuliert und konkretisiert. Es haben sich neben den bestehenden Netzwerken
(z.B. die seit mehr als 30 Jahren bestehende Stadtteilkonferenz) neue Arbeitskreise gebildet und
ruhende Strukturen wurden wieder aktiviert und ausgebaut (z.B. Akteur*innengemeinschaft rund um
den Pappelweiher / Arbeitskreis Unterforst rund um St. Bonifatius). Diese Strukturen gilt es in Zukunft
weiter zu unterstitzen und zu starken.

Verwaltungsintern wird der Prozess seit Mai 2022 durch eine Projektgruppe begleitet. Die
verwaltungsinterne Projektgruppe ist entlang der Aufgaben und thematischen Schwerpunkte besetzt.
Sie wird den, auch nach Beschluss der Stadtteilperspektive, fortzufiihrenden
Stadtentwicklungsprozess in einem Turnus von ca. vier bis sechs Monaten weiter fachlich begleiten.
Die im April 2023 gegrindete Lenkungsgruppe hat den gesamten Erstellungsprozess der
Stadtteilperspektive strategisch begleitet. Die Lenkungsgruppe besteht aus Vertreterinnen der
Fraktionen und aus Vertreter*innen unterschiedlicher Institutionen und Zielgruppen aus dem
Betrachtungsraum sowie aus der Verwaltung. Die kontinuierliche Einbindung der Fachlichkeit der
Verwaltung sowie der Politik und der Akteur*innen als Expert*innen vor Ort im Rahmen der
Projektgruppe und der Lenkungsgruppe hat sich im laufenden Prozess bewahrt. Daher sollen diese
Strukturen, unterstitzt durch die bereits bestehenden und neu sich entwickelnden Netzwerke, auch in
Zukunft weitergefliihrt werden.

»Wir wachsen zusammen“ — eine gemeinsame Vision fiir die Zukunft in Forst

Im Rahmen des zuriickliegenden Erarbeitungsprozesses zur Stadtteilperspektive wurde ein Leitbild fir
den anstehenden Prozess entwickelt: ,Mitten in Forst — Mitten verbinden — Mitten im Griinen®“. Das
Quartiersmanagement, in Zusammenarbeit mit der Lenkungsgruppe und den Menschen vor Ort, hat
sich das Ziel gesetzt, auf dieser Grundlage fiir den weiteren Prozess eine gemeinsame Vision zu
schaffen, die von allen Bewohner*innen und Akteur*innen aus den unterschiedlichen TeilrAumen
getragen wird und eine verbindende, leicht verstandliche Klammer fir den gestarteten
Entwicklungsprozess darstellen kann. Mit dem (ibergreifenden Motto ,Wir wachsen zusammen* als
Kampagne flir den gesamten Stadtteil Forst soll die Identifikation mit dem weiteren
Stadtentwicklungsprozess gestarkt und die Sichtbarkeit von Projekten und Angeboten im Stadltteil
deutlich erhdéht werden.

Alle bisher angestol3enen und anstehenden Prozesse, Mallhahmen und Projektideen im Rahmen der
Stadtteilperspektive sowie die Angebote des Quartiersmanagements kdnnen unter diesem Motto
zusammengefugt werden. Ziel der Kampagne ist es, im Stadtteil mehr Bewusstsein fur den
angestolRenen Prozess zu schaffen und eine Mitverantwortung fir den eigenen Lebensraum zu
fordern. Zur Entwicklung eines Leitmotivs wurde ein Biro beauftragt. So schafft das Motto ,Wir
wachsen zusammen*“ auch einen Wiedererkennungswert im gesamten Stadtteil und dartber hinaus.

Vorlage FB 61/1019/WP18 der Stadt Aachen Fassung vom 17.09.2024 Seite: 8/9
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Kosten und Finanzierung

Das Auftragsvolumen fir den Erarbeitungsprozess der Stadtteilperspektive Zukunft Forst liegt bei
insgesamt rund 160.000 € brutto. Parallel zur Stadtteilperspektive ,Zukunft Forst* wurde auch das
Mobilitdtskonzept Forst beauftragt. Die Ergebnisse wurden in die Stadtteilperspektive integriert. Das
Auftragsvolumen fir das Mobilitatskonzept liegt bei rund 35.000 € brutto. In 2023 sowie Anfang 2024
wurden insgesamt zwei Abschlagsrechnungen fir die Stadtteilperspektive in Héhe von insgesamt
rund 139.000 € und flir das Mobilitdtskonzept in H6he von rund 19.500 € beglichen. Die noch
erforderlichen Restmittel stehen im Haushalt unter dem PSP-Element 4-090101-055-5 ISEK Forst
Driescher Hof zur Verfligung.

Die Stadtteilperspektive ,Zukunft Forst® inkl. dem Mobilitatskonzept stellt die Grundlage zur
Beantragung von Stadtebauférdermitteln aus dem Programm ,Sozialer Zusammenhalt® des Landes
und des Bundes sowie der Akquise weiterer Fordermittel dar.

Anlage/n:
1 - Anlage 1_Stadtteilperspektive_Entwurfsfassung_aktualisierteVersion_2024_09_17 (éffentlich)

2 - Anlage 2_Mobilitaetskonzept Forst_Entwurfsfassung (6ffentlich)

3 - Anlage 3_Ubersicht Aktuelle Handlungsansatze Forst (6ffentlich)

Vorlage FB 61/1019/WP18 der Stadt Aachen Fassung vom 17.09.2024 Seite: 9/9
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Forst

Zusammentfassung

Ausgangssituation und Aufgabe

Der Stadtteil Forst in Aachen soll in Zukunft stédtebaulich
und sozial weiterentwickelt werden. Aus diesem Anlass wur-
de von der Stadt Aachen und dem Planungsbiiro plan-lokal
die Stadtteilperspektive Zukunft Forst erarbeitet — ein Rah-
menkonzept mit Leitlinien zur zukiinftigen Entwicklung des
Stadtteils und einer Vielzahl an Projektideen.

In Forst leben ca. 22.000 Einwohner*innen auf einer Fléche
von knapp 400 ha. Es gibt keine gemeinsame Stadtteilmitte.
Der Stadtteil besteht aus sechs Teilrdumen: Unterforst, Alt-
forst, Schonforst, Forster Linde, Driescher Hof und Obere
Trierer StraBe. Jeder Teilraum verfiigt Giber eine eigene Iden-
titat und weist jeweils unterschiedliche sozio-kulturelle,
bauliche sowie verkehrliche Potenziale und Herausforderun-
gen auf.

Die Stadtteilperspektive umfasst Projektideen zur Aufwer-
tung des Stadtteils und zur Erhohung der Lebensqualitat,
mit einem Fokus auf die Starkung des sozialen Zusammen-
halts und des nachbarschaftlichen Miteinanders. Zur Ent-
wicklung und Starkung von Orten der Gemeinschaft und der
Begegnung braucht es nachhaltige und bedarfsorientierte
Strukturen, bei denen die Bewohner*innen und Akteur*in-
nen im Stadtteil eine zentrale Rolle einnehmen. Das Konzept
zeichnet ein ganzheitliches Zukunftsbild fiir Forst, mit dem
Ziel, alle Belange der Stadtteilentwicklung, auch den Klima-
schutz und die Klimafolgenanpassung, einzubeziehen und
passende MaBnahmen unabhangig ihrer Realisierungsmég-
lichkeiten zu entwickeln.

Methodik

Der Prozess gliedert sich in eine Analyse-, Strategie- und
Konzeptphase. In der Analysephase dient die Bestandsauf-
nahme dazu, relevante planerische Aspekte und Themen,
die die Menschen vor Ort beschaftigen, im Stadtteil zu iden-
tifizieren. Das Ergebnis der Bestandsanalyse stellt ein Stér-
ken-Schwéchen-Profil dar und bildet zugleich den Ubergang
in die Bestandsbewertung des Stadtteils. Darauf aufbauend
werden das Leitbild fir die perspektivische Entwicklung des
Stadtteils erstellt sowie Handlungsfelder und Ziele definiert.
In der abschlieBenden Konzeptphase flieBen die bisherigen
Erkenntnisse in die Erstellung eines MaBnahmenkonzeptes
fiir Forst ein.

Der planerische Prozess wurde von einem umfangreichen
Dialogprozess begleitet. Ziel dessen war es, méglichst viele
Menschen durch verschiedene, zielgruppenspezifische For-
mate (z.B. fir Kinder und Jugendliche) an der Stadtteilent-
wicklung zu beteiligen.
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Handlungsbedarfe und Entwicklungspotenziale

Forst ist ein Stadtteil mit einer sehr heterogenen Bevolke-
rungsstruktur und damit einhergehend auch mit besonderen
sozialen Aufgabenstellungen. Es besteht eine hohe Identi-
fikation mit den Teilrdumen und ein Interesse am zivilgesell-
schaftlichen Engagement. Seitens der Bevolkerung wurde
vor allem der Bedarf an geeigneten Orten und grundsatzli-
chen Mdéglichkeiten fiir das Miteinander im Stadtteil gedu-
Bert. In jedem Quartier gibt es einen Bereich, an dem sich
bereits jetzt verschiedene Angebote an Sozial- und Bil-
dungsinfrastruktur befinden und der oftmals Gber (halb-) o6f-
fentliche Freirdume verfiigt. Durch den Fokus auf diese
"Mitten" besteht die Chance, an zentralen Standorten in
den Teilraumen (6ffentliche) Orte des sozialen Miteinanders
und der Begegnung zu schaffen und bedarfsorientierte, ziel-
gruppenspezifische Angebote weiterzuentwickeln und zu
fordern. Der kompakte Siedlungskorper mit iberwiegender
Wohnnutzung bildet eine gute Voraussetzung zur Forderung
des FuB- und Radverkehrs.

In Forst ist ein dichtes, oftmals abseits der Hauptverkehrs-
straBen verlaufendes Wegenetz zu finden. Dennoch weisen
die HauptverkehrsstraBen durch ihre Verkehrsbelastung so-
wie punktuelle Liicken oder unzureichende Querungsmaog-
lichkeiten eine Barrierewirkung auf. Zukiinftig gilt es ver-
starkt, diese Barrieren zu iiberwinden und fiir eine
insgesamt hohere Durchléssigkeit des Stadtteils fiir den FuB-
und Radverkehr zu sorgen.

Die Qualitaten von Griin- und Freirdaumen in Forst sind sehr
heterogen. Offentliche Griinflachen sind nur teilweise vor-
handen. Spielplatze und —in eingeschranktem MaBe - Klein-
gartenanlagen bieten zusatzliche Anlaufpunkte zur Naher-
holung. Einige , griine Oasen” sind nicht oder nur
halbéffentlich zugénglich. Ziel ist es, die vorhandenen Griin-
flachen in Forst zu qualifizieren und Gber ,Trittsteine” mit
dem angrenzenden Landschaftsraum zu verbinden, der ins-
besondere in Richtung Stidwesten eine groBe Qualitat dar-
stellt. Den (halb-)6ffentlichen Griinanlagen kommt auch
eine hohe soziale Funktion und eine groBe Bedeutung im
Rahmen der Klimafolgenanpassung zu.

Entwicklungsstrategie

Die Bedarfe und Potenziale in Forst bilden den Ansatz fir
die Entwicklungsstrategie der Stadtteilperspektive, die sich
liber drei Leitideen zusammenfassen Isst. Diese stellen die
Zielvorstellung fiir die Stadtteilentwicklung und Grundlage
fiir das MaBnahmenkonzept dar.

Mitten in Forst

Die ,Mitten” stehen fiir zentrale Orte in den Teilrdumen des
Stadtteils, vor allem aber fiir Orte des Miteinanders und so-
zialen Zusammenhalts in Forst. Sie bieten (Frei-)Raum fiir or-
ganisierte Aktivitaten und zuféllige Begegnungen der Men-
schen im Quartier. Sie sind Identifikationsorte und
identitatsstiftend zugleich und bieten eine Biihne fiir nach-
barschaftliches Engagement. Als qualitatsvolle, belebte Orte
starken sie vorhandene und neue Angebote und Einrichtun-
gen im Umfeld. In den Quartiersmitten schlégt das Herz des
sozialen und nachbarschaftlichen Miteinanders, und der
Pulsschlag strahlt ins Quartier aus.

Mitten verbinden

Bessere Maglichkeiten fir FuBgénger*innen und Radfahren-
de zur Fortbewegung durch den Stadtteil iberwinden rdum-
liche Barrieren und férdern die Nahmobilitat. Die Starkung
des FuB- und Radverkehrs leistet einen Beitrag zur Gesund-
heitsférderung, zum Klimaschutz und zu einer auch sozial-
vertraglichen Mobilitat. Die bessere Verkniipfung der Ver-
kehrsmittel des Umweltverbunds erleichtert die
Fortbewegung innerhalb des Quartiers und dariiber hinaus,
auch fiir mobilitatseingeschréankte Personen. Die Teilrdume
von Forst riicken so noch enger zusammen und verbessern
die Teilhabe am Stadtteilleben fiir alle Bewohner*innen.

Mitten im Griinen

Die Griin- und Freiraume innerhalb Forsts und in der unmit-
telbaren Umgebung werden fiir Aufenthalt, Spiel und Sport
besser erschlossen und untereinander verkniipft. Die dazu
verfolgte Entsiegelung von Flachen und deren Begriinung
steigern die Aufenthalts- und Gestaltungsqualitat. Zugleich
erfolgt damit die Anpassung an den Klimawandel, womit ein
wichtiger Beitrag zur Gesundheitsvorsorge und Risikomini-
mierung hinsichtlich der Auswirkungen von Starkregen und
Hitze geleistet wird.

Fir den Stadtteil wurden sechs Handlungsfelder entwickelt,
deren Ziele zur bedarfsgerechten und zukunftsorientierten
Entwicklung beitragen: #ZukunftWir, #ZukunftFreiraum,
#ZukunftGesund, #ZukunftVersorgt, #ZukunftMobil, #Zu-
kunftWohnen.

MaBnahmenkonzept

In dem MaBnahmenkonzept sind mit den rund 90 Projektide-
en die wichtigen moglichen Schritte der Umsetzung darge-
stellt, um Forst hinsichtlich der vorangegangenen Zielvor-
stellungen und Leitideen zu entwickeln. Sie wurden im
Rahmen des Beteiligungsprozesses und der planerischen Ar-
beit entwickelt und spiegeln damit den Bedarf vor Ort und
die fachliche Expertise wider. Diese MaBnahmenvorschlage
leisten Beitrage zu mehreren der sechs definierten Hand-
lungsfeldern und entsprechen damit dem integrativen An-
satz der Stadtteilentwicklung. In der Stadtteilperspektive
liegt neben den stadtebaulichen, freiraumplanerischen und
verkehrlichen MaBnahmen ein besonderer Fokus auf sozia-
len Projekten, um den sozialen Zusammenhalt in Forst zu
starken. Das MaBnahmenkonzept gliedert sich in teilraum-
bezogene und iibergreifende MaBnahmen und bietet einen
langfristigen Rahmen fiir die Stadtteilentwicklung.

Ausblick

Die Stadtteilperspektive wird politisch beschlossen. Eine
Umsetzung erfolgt schrittweise durch die Aufteilung der Ge-
samtmaBnahme in kleinere Pakete, die zeitlich versetzt und
Uber verschiedene Finanzierungen realisiert werden konnen.
Neben der Beantragung von Stadtebaufordermitteln fir ei-
nen Teil der Projektideen steht auch die Realisierung kurz-
fristiger MaBnahmen sowie die Akquise weiterer Férdermit-
tel im Vordergrund. In diesem Zusammenhang riickt einmal
mehr der Aufbau von nachbarschaftlichen Netzwerkstruktu-
ren in den Fokus. Im Rahmen des Erarbeitungsprozesses zur
Stadtteilperspektive haben sich schon einige Netzwerke ge-
griindet, die Projektideen aufgegriffen haben, sich engagie-
ren und Verantwortung iibernehmen machten. Diese gilt es
zu begleiten und weiter zu unterstitzen, da im weiteren
Stadtentwicklungsprozess vor allem Projekte zur Starkung
des sozialen Zusammenhalts initiiert und umgesetzt werden.

Insgesamt konnten durch den partizipativen Erarbeitungs-
prozess erste wichtige Impulse im Stadtteil gesetzt werden.
Forst ist nun im Fokus der Stadtteil- und Quartiersentwick-
lung. Durch die Umsetzung verschiedener Projekte wird die
Wohn- und Lebensqualitat in Forst in den kommenden Jah-
ren erh6ht sowie ein wichtiger Beitrag zur Integration, sozi-
alen Teilhabe und gemeinwohlorientierten Weiterentwick-
lung geleistet.
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Liebe Mitbiirgerinnen und Mitbiirger,
liebe Bewohnerinnen und Bewohner,
liebe Akteurinnen und Akteure aus dem Stadtteil Forst,

Mitten in Forst, mitten im Griinen —
.Wir wachsen zusammen!”

Seit April 2023 ist der Stadtteil Forst das Herzstiick eines
offentlichkeitswirksamen Entwicklungsprozesses.
Biirgerinnen und Biirger von Forst haben sich dafiir aktiv an
zahlreichen Beteiligungsformaten zur Weiterentwicklung
von Forst beteiligt. Darunter waren Spaziergange,
Fahrradtouren, Workshops und Quartiersdialoge. Fiir Kinder
und Jugendlichen gab es eigene Beteiligungsmoglichkeiten
wie Zukunftswerkstatten und Stadtteil-Rallyes. Vielen Dank
fiir hr Engagement!

Die Ideen und Anliegen der Biirgerinnen und Biirger von
Forst spielen eine entscheidende Rolle bei der Gestaltung
der Zukunft ihres Stadtteils. Daher ist es von groBer
Bedeutung, dass ihre Bedirfnisse in den Planungen
Beriicksichtigung finden. Die , Stadtteilperspektive Zukunft
Forst” ist ein leuchtendes Beispiel dafiir, wie
gemeinschaftliches Engagement die Zukunft eines Stadtteils
gestalten kann.

Forst besteht aus sechs einzigartigen Teilraumen: Unterforst,
Altforst, Schonforst, Forster Linde, Obere Trierer StraBe und
Driescher Hof. Jeder dieser Teilrdume hat seine eigenen
Starken und Herausforderungen. Wahrend wir uns tiber die
vielen verborgenen Qualitaten freuen, wissen wir auch um
die nachlassig gestalteten 6ffentlichen Raume und Gebaude
in schlechtem Zustand.

Der Wunsch nach mehr Treffpunkten und Orten zum
Zusammensein wurde in allen Beteiligungsformaten immer
wieder sehr deutlich und ist ein zentraler Bestandteil im
gesamten Prozess der Stadtteilentwicklung. Durch eine
umfassende Bestands- und Bedarfsanalyse sowie die
vielfaltigen Ergebnisse aus unseren Beteiligungsformaten,
bietet die Stadtteilperspektive nun einen klaren Rahmen fiir
die zukiinftige Entwicklung mit konkreten Projekt- und
MaBnahmenvorschlagen.

Unser integrierter Ansatz geht weit tiber die stadtebauliche
Entwicklung hinaus. Er umfasst auch die dkologische
Nachhaltigkeit und die sozialen Themen. Im Mittelpunkt
steht dabei die Schaffung von Orten des Miteinanders, die
Forderung des sozialen Zusammenhalts und der
nachbarschaftlichen Strukturen, die Aufwertung von Griin-
und Freiflachen und die Behebung stadtebaulicher Mangel.
Auch die Sanierung einiger Wohnungsbestande ist ein
zentrales Anliegen. Unser Ziel ist es, die Wohn- und
Lebensqualitat fiir alle Menschen in Forst spiirbar zu
verbessern. Dieser Prozess zeigt, welches immense Potenzial
in unserer Gemeinschaft steckt. Die bereits hervorragende
Vernetzung der Bewohnerinnen, Einrichtungen und der seit
tiber 30 Jahren bestehenden Stadtteilkonferenz wurde durch
das stadtische Quartiersmanagement weiter gestarkt.

Die Menschen vor Ort sind die wahren Expertinnen und
Experten fiir die lokalen Herausforderungen und
Bediirfnisse. Sie haben sich in zahlreichen
Beteiligungsformaten eingebracht — sei es bei
Spaziergangen, Quartiersdialogen oder
Zukunftswerkstatten. Besonders beeindruckend waren die
Beitrage unserer Kinder und Jugendlichen, die uns ihren
Stadtteil aus ihrer Perspektive vorgestellt haben.

Fir dieses herausragende Engagement mdchten wir uns von
ganzem Herzen bedanken. Mit der Stadtteilperspektive
haben wir gemeinsam einen bedeutenden Schritt in
Richtung Zukunft gemacht. Wir laden Sie herzlich ein, sich
auch weiterhin aktiv einzubringen, um die formulierten Ziele
zu konkretisieren, die Umsetzung von Projektideen zu
begleiten und den Stadtteil Forst noch lebenswerter zu
gestalten.

Gemeinsam machen wir Forst zu einem lebendigen,
einladenden und griinen Ort fiir alle.

Herzliche GriiBe,

N j)\f?/.__
Sibylle Keupen
Oberburgermeisterin fir Aachen

.

Abb. 1: StraBenfest am Trierer Platz
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#ZukunftForst

1.1. Ausgangssituation und Aufgabe

Der Aachener Stadtteil Forst mit ca. 22.000 Einwohner*in-
nen auf einer Flache von knapp 400 ha setzt sich aus insge-
samt sechs sehr unterschiedlichen Teilrdumen beiderseits
der Trierer StraBe zusammen: Unterforst und Altforst im
nordlichen Stadtteilgebiet, Schonforst und Forster Linde in
mittlerer Lage und Driescher Hof sowie die Obere Trierer
StraBe mit der Litzow-Kaserne im stidlichen Bereich bilden
die verschiedenen Teilrdume. Eine gemeinsame Stadtteilmit-
te gibt es in Forst nicht.

Forst wird gepréagt durch eine sehr heterogene Bevolke-
rungsstruktur. Jeder der sechs Teilrdume zeichnet sich durch
eine eigene Identitat aus und weist jeweils unterschiedliche
sozio-kulturelle sowie bauliche Potenziale und Herausforde-
rungen auf. Des Weiteren zeigen sich verkehrliche Heraus-
forderungen durch die Dominanz und Trennwirkung von
StraBen wie der Trierer StraBe, der Adenauerallee oder dem
Madrider Ring. Unter anderem durch diese Trennwirkung
wird das Fehlen einer gemeinsamen Stadtteilidentitat ge-

pragt.

Aus diesem Grund hat der Planungsausschuss der Stadt
Aachen im April 2021 die Erstellung eines Integrierten Stadt-
entwicklungskonzeptes beschlossen, mit dessen Erarbeitung
das Dortmunder Biiro plan-lokal beauftragt wurde. Ein Inte-
griertes Stadtentwicklungskonzept stellt die Basis zur Bean-
tragung von Stadtebaufordermitteln dar. Im Juni 2023 hat
sich die nordrhein-westfélische Stadtebauférderrichtlinie
maBgeblich verdndert. Wegen dieser verdnderten Ausgangs-
bedingungen hat die Stadt Aachen die Ausrichtung des Kon-
zeptes in Richtung einer grundlegenden und richtungswei-
senden Stadtteilperspektive veranlasst. Die Stadtteil-
perspektive ist als Gesamtstrategie fiir die nachsten Jahre
mit raumlicher Wirkung in Forst zu verstehen. Sie bietet ne-
ben der Akquise unterschiedlicher Forderzugénge, den Aus-
gangspunkt fiir weitere integrierte Konzepte, die Biindelung
offentlicher und privater Ressourcen sowie Mitbestimmung
und Partizipation, mit dem Ziel, méglichst viele Projektideen
umsetzen zu kénnen.

Fiir Forst ist auch die Erarbeitung eines Integrierten Stadt-
entwicklungskonzeptes (ISEK) entsprechend der neuen Stad-
tebauforderrichtlinie vorgesehen. Auf der Grundlage der
Stadtteilperspektive wird in einem nachsten Schritt als Bau-
stein der Gesamtstrategie eine rdumliche Begrenzung eines
spateren Fordergebiets erfolgen.

Die vorliegende Stadtteilperspektive umfasst nicht nur Pro-
jekte der Stadtebauférderung, sondern dariiber hinaus viele
weitere Projekte, die —integriert betrachtet — zu einer ganz-
heitlichen Aufwertung des Stadtteils fithren sollen. Es wird
angestrebt, Projekte in den anderen Gebieten tber weitere
Finanzierungs- und Forderzugange auBerhalb des Rahmens
der Stadtebauférderung umzusetzen.

Inshesondere wird ein Schwerpunkt auf MaBnahmen zur
Starkung des sozialen Zusammenhalts und des nachbar-
schaftlichen Miteinanders gelegt. Zur Entwicklung und Star-
kung von Orten der Gemeinschaft und des Zusammenlebens
braucht es das Engagement und die Mitarbeit von Bewoh-
ner*innen, Akteur*innen und weiteren Interessierten, auch
im Hinblick auf eine nachhaltige Wirkung.

Das hier vorliegende Konzept zeichnet ein ganzheitliches Zu-
kunftsbild fir Aachen Forst mit dem Ziel, alle Belange der
Stadtteilentwicklung, auch den Klimaschutz und die Klima-
folgenanpassung, einzubeziehen und passende MaBnahmen
unabhéngig ihrer Forderzugange und weiteren Realisie-
rungsmoglichkeiten zu entwickeln.

Aufgrund der infrastrukturellen Situation und der durch die
Hauptverkehrsachsen hohen Verkehrsbelastung, die sich auf
die Stadtteilentwicklung und das Zusammenwachsen der
Teilrdume negativ auswirkt, wurde parallel zur Stadtteilper-
spektive die Erstellung eines Mobilitatskonzeptes fiir den
Stadtteil Forst in Auftrag gegeben. Die Bearbeitung der bei-

Aachen
Ostviertel
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Abb. 2: Teilrdume im Stadtteil Forst



den Konzepte erfolgte in enger inhaltlicher Abstimmung, so-
dass die Ergebnisse aus dem Mobilitdtskonzept sich auch in
der Stadtteilperspektive wieder finden.

Forst verfligt Giber eine heterogene Bevolkerungs- und eine
bereits aktive Akteur*innenstruktur. Aus diesem Grund hat
die Stadt Aachen gemeinsam mit plan-lokal ein breites
Spektrum von Beteiligungsangeboten (Werkstatten, Online-
Beteiligung, aufsuchende Formate, zielgruppenspezifische
Formate) realisiert. Als Expert*innen vor Ort wurden die Be-
wohner*innen und Akteur*innen von Beginn an am Prozess
beteiligt. Es wurde verschiedenen Zielgruppen eine intensive
Einbindung in die Konzeptentwicklung und Partizipation zu
verschiedenen Prozessphasen der Stadtteilentwicklung er-
moglicht.

1.2. Arbeits- und Dialogprozess
Arbeitsprozess

Stadtentwicklung ist ein kommunikativer Prozess, in den
durch Verwaltung, Politik, Bevélkerung und Planer*innen
verschiedene Perspektiven einflieBen. In die Erarbeitung der
Stadtteilperspektive sind somit verschiedene Wissens- und
Expertisequellen eingeflossen. Die Planer*innen bringen mit
Unterstiitzung durch die Verwaltung die fachliche Expertise
ein. Die Politik ibernimmt vor allem den strategischen Blick-
winkel. Die Bevélkerung reichert den Erarbeitungsprozess
insbesondere mit ihrer Alltagsexpertise und ihrem detaillier-
ten Wissen vor Ort iiber Problem- und Bedarfslagen sowie
eigenen Ideen fiir die Stadtteilentwicklung an.

Entsprechend setzt sich die Erarbeitung der Stadtteilper-
spektive nicht nur aus planerischen, sondern auch aus dialo-
gischen Bausteinen zusammen (siehe Abbildung 3). Aus pla-
nerischer Sicht gliedert sich der Prozess in eine Analyse-,
eine Strategie- und eine Konzeptphase. In der Analysephase
dient die Bestandsaufnahme dazu, relevante planerische
und meinungspragende Aspekte im Stadtteil zu identifizie-
ren. Diese bestimmen die Ausgangssituation und die Rah-
menbedingungen des Planungs- und Dialogprozesses. Die
erforderlichen Informationen wurden unter anderem iiber
eine Grundlagenauswertung, erganzende Fachgesprache
und Ortsbegehungen gesammelt. Das Ergebnis der Be-
standsanalyse stellt ein Starken-Schwachen-Profil dar und
bildet zugleich den Ubergang in die Bestandsbewertung des
Stadtteils. Darauf aufbauend werden das Leitbild fiir die
perspektivische Entwicklung des Stadtteils angefertigt sowie
Handlungsfelder und Ziele definiert. In der abschlieBenden
Konzeptphase flieBen die bisherigen Erkenntnisse in die Er-
stellung eines MaBnahmenkonzeptes fiir Forst mit den Teil-
raumen ein. Begleitet werden alle Phasen von kommunikati-
ven Bausteinen, die den Prozess mit Anregungen, kritischen
Reflexionen, Ortskenntnissen und Ideen fiir die Stadtteilent-
wicklung anreichern.

Bevolkerung Politik

Verwaltung Planung

Abb. 3: Perspektiven im Arbeits- und Dialogprozess

Dialogprozess

Der planerische Prozess wurde von einem umfangreichen
Dialogprozess begleitet. Ziel dessen war es, moglichst viele
verschiedene Menschen an der Stadtteilentwicklung zu be-
teiligen, sodass die fiir Alle offenen Formate um weitere
zielgruppenspezifische Angebote (z.B. fir Kinder und Ju-
gendliche) erganzt wurden. Wichtig war dabei stets, dass
die Beteiligten aus der Bevolkerung, Politik und Verwaltung
gleichermaBen zu Wort kommen. Die Stadtverwaltung Aa-
chen und das Planungsbiiro plan-lokal haben den Beteili-
gungsprozess so konzipiert, dass eine Vielfalt an Interessier-
ten aus unterschiedlichen Bereichen und mit unterschied-
lichen Vorkenntnissen ihre Ideen fiir die Zukunft von Forst
formulieren und diskutieren konnte. Daraus entstand mit je-
dem weiteren Prozessbaustein ein Bild, wie sich die Men-
schen vor Ort die zukiinftige Entwicklung ihres Stadtteils
vorstellen. Die Ergebnisse aus Formaten, die parallel zu der
Analyse-, Strategie- und Konzeptphase angeboten wurden,
sind in die Handlungsbedarfe, Zielvorstellungen und schlieB-
lich in die Projektideen eingeflossen.

Doch der Dialog endet nicht mit Abschluss der Stadtteilper-
spektive. Gemeinsam konnten in den bisherigen Beteili-
gungsformaten erste Schritte zur Weiterarbeit definiert wer-
den. Interessierte konnten sich bereits vernetzen und wollen
ihr Engagement weiterhin in die zukiinftige Entwicklung von
Forst einbringen. Mit der Stadtteilperspektive wurde ein
Fundament gelegt, auf dem nun die Umsetzungsprozesse
aufbauen kénnen. Die Erreichung des Ziels, den sozialen Zu-
sammenhalt und das nachbarschaftliche Miteinander zu for-
dern und weiter zu starken begriindet sich neben baulichen
Aspekten auch wesentlich auf die Unterstiitzung und Mit-
wirkung aus der Bewohner*innen- und Akteur*innenland-
schaft. In der Ausblickveranstaltung der Stadtteilperspektive
konnen sich Interessierte informieren, wie sie sich in Zukunft
einbringen konnen. Im Rahmen der MaBnahmen wird es er-
neut projektspezifische Beteiligungsformate geben.
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Parallel zu der Erarbeitung der Stadtteilperspektive verlief
ein breit angelegter Beteiligungsprozess. Ziel war es von Be-
ginn an, moglichst aus allen Bewohner*innen-, Alters- und
kulturellen Gruppen Interessierte und Vertreter*innen zu be-
teiligen, damit die zukiinftige Entwicklung von Forst an den
Bedarfen und Vorstellungen der hiesigen Bewohner*innen-
schaft ausgerichtet ist. Aus diesem Grund richteten sich die
einzelnen Beteiligungsformate an ganz unterschiedliche
Zielgruppen.

Neben dem Beteiligungsprozess, der im Rahmen der Stadt-
teilperspektive von plan-lokal organisiert wurde, hat die
Stadtverwaltung ebenfalls weitere ihrer Kanale genutzt, um
mit den Menschen vor Ort in den Austausch zur Zukunft des
Stadtteils Forst zu gelangen.

Bereits seit 2015 ist das stadtische Quartiersmanagement im
Stadtteilbiiro Forst/Driescher Hof vor Ort. Es stellt eine An-
laufstelle fir alle Biirger*innen, Akteur*innen, Institutionen
und weitere Interessierte dar und tibernimmt gleichzeitig
eine Lotsenfunktion in die Verwaltung. Durch den stetigen
und niedrigschwelligen Austausch im Quartier ist ein brei-
tes, etabliertes Netzwerk mit den Menschen vor Ort entstan-
den. Uber das Quartiersmanagement konnten so weitere
Personenkreise angesprochen werden, die sich von konven-
tionellen Veranstaltungen weniger angesprochen fiihlten.
Mit angepassten Inhalten aus den jeweiligen Beteiligungen,
konnte somit auf weitere Zielgruppen zugegangen werden
und innerhalb der bestehenden Formate des Quartiersmana-
gements ein Austausch zur Stadtteilentwicklung erfolgen.
Die Aussagen und Ideen sind ebenfalls in die Erarbeitung
der Stadtteilperspektive eingeflossen.
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Abb. 6: Anmerkungen und Ideen aus einem Beteiligungsformat

2.1. Beteiligung der Verwaltung
Projektgruppe

Verwaltungsintern wurde eine Projektgruppe einberufen, die
sich aus diversen Fachbereichen und Eigenbetrieben zusam-
mensetzt, die mit der Stadtteilentwicklung in Forst zu tun
haben. In den regelméBigen Sitzungen werden Arbeitsstan-
de préasentiert und diskutiert, mit dem Ziel, die unterschied-
lichen Fachperspektiven zu beriicksichtigen. An ausgewahl-
ten Sitzungen hat plan-lokal teilgenommen, um die
entsprechenden Arbeitsstande mit der Fachverwaltung riick-
zukoppeln.

2.2. Beteiligung der Politik
Politikworkshops (I + 11)

Nach einer umfangreichen Beteiligung wahrend der Analyse-
phase (,Wo stehen wir?”) und ersten strategischen Uberle-
gungen (,Wo wollen wir hin?") folgte mit dem Politikwork-
shop ein informelles, iiber die Mdglichkeiten der politischen
Beratung in Ausschiissen und Interfraktionellen Gesprachen
hinausgehendes Format, in dem Entwicklungstendenzen und
Zielvorstellungen fiir Forst und dessen Teilrdume diskutiert
wurden. Ende August 2023 trafen sich aus diesem Anlass
Politiker*innen verschiedener Fraktionen sowie Vertreter*in-
nen der Stadtverwaltung mit unterschiedlicher Fachlichkeit.
Gemeinsam wurden bestimmte zentrale Raume in den ein-
zelnen Teilrdumen hinsichtlich ihrer bestehenden und mégli-
chen zukiinftigen Funktion diskutiert.

Ankniipfend an die Ergebnisse des ersten Workshops wur-
den in einem zweiten Termin im November 2023 Zielstellun-
gen und Entwicklungstendenzen zu den Themen Wohnen
und Mobilitat diskutiert. Die Ergebnisse lieferten weitere Er-
kenntnisse und Zielrichtungen fiir die weitere Bearbeitung
des Konzepts.
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Abb. 8: Politikworkshop Il
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2.3. Beteiligung der Akteur*innen
Akteur*innenworkshop

Zu Beginn des Dialogprozesses fand ein Akteur*innenwork-
shop statt, zu dem als Auftakt Vertreter*innen von Organi-
sationen und Institutionen sowie engagierte Einzelpersonen
aus verschiedenen Bereichen (soziale Institutionen, Kitas,
Schulen, Pflege und Gesundheit, Glaubenseinrichtungen,
Vereine und Sport, Interessengemeinschaften, Stadtteilkon-
ferenz etc.) zum Austausch eingeladen waren. Die Ak-
teur*innen sind dariiber hinaus als Multiplikatoren fiir die
zentralen Themen im Stadtteil zu verstehen und iiberneh-
men eine wichtige Rolle im gesamten folgenden Prozess der
Stadtteilperspektive.

Nach einem einfithrenden Vortrag zu den wesentlichen As-
pekten der integrierten Entwicklungsplanung fanden zwei
Arbeitsphasen statt. Im Rahmen der Veranstaltung kristalli-
sierten sich so besondere Starken und Schwéchen der sechs
Teilraume heraus. Die hier genannten, zahlreichen und viel-
féaltigen Beitrage der Akteur*innen lenkten den Blick auf
Themen und Orte in Forst, die aus Sicht der Expert*innen
von besonderer Relevanz sind. Dariiber hinaus wurde in der
zweiten Arbeitsphase des Workshops die Vernetzung der an-
wesenden Akteur*innen untereinander visualisiert und Ge-
legenheit zu einer weiteren Kontaktaufnahme gegeben. Ne-
ben der Auswertung der verfigbaren Planungsgrundlagen
und den eigenen Erkenntnissen aus Ortsbegehungen bildete
der Akteur*innenworkshop damit eine wesentliche Quelle
fiir die Konzeptentwicklung.

Lenkungsgruppe

Als weisendes Gremium des Stadtteilentwicklungsprozesses
in Forst wurde eine Lenkungsgruppe eingerichtet, die sich
aus Akteur*innen aus dem Stadtteil, Vertreter*innen der
Ratsfraktionen sowie Vertreter*innen der Verwaltung (ohne
Stimmrecht) zusammensetzt. In regelmaBigen Abstanden
nahm plan-lokal an Sitzungen der Lenkungsgruppe teil, um
Arbeitsstande zu prasentieren und diese gemeinsam mit den
Mitgliedern weiterzuentwickeln.

Der erste gemeinsame Termin im Juni 2023 war als Work-
shop zusammen mit der Stadtteilkonferenz konzipiert, um
aufbauend auf den Ergebnissen des bisherigen Beteiligungs-
prozesses und der planerischen Arbeit erste Zielvorstellun-
gen fiir die Stadtteilentwicklung zu erarbeiten. Die Arbeits-
phase stand entsprechend unter dem Motto ,Wo wollen wir
hin?", bei der Entwicklungsziele fiir ausgewahlte Orte und
Themen diskutiert wurden. So konnten unterschiedliche Ent-
wicklungspotenziale der ausgewéhlten Fokusraume und
Themenstationen aus Sicht der Lenkungsgruppe offengelegt
werden. Damit wurde, bezogen auf den Planungsprozess,
der Ubergang von der Bestandsanalyse zur Strategieent-
wicklung eingeldutet.

Ein weiteres Treffen der Lenkungsgruppe im Dezember 2023
bildete den Ubergang zur Konzeptphase, bei dem eine erste
MaBnahmensammlung vorgestellt und von den Teilnehmen-
den kommentiert wurde. Die Anmerkungen flossen in die
weitere Konkretisierung und Weiterentwicklung der MaB-
nahmen in den anschlieBenden Zukunftswerkstéatten ein.
Zum Abschluss préasentierte plan-lokal im Juni 2024 die aus-
gearbeitete Stadtteilperspektive in der Lenkungsgruppe.
Hier wurde Zeit fiir Riickfragen und Erlauterungen gegeben
und es wurde iiber die néachsten Schritte hinsichtlich der Ab-
schlussveranstaltung und den daran ankniipfenden Umset-
zungsprozessen gesprochen.

Abb. 10: Lenkungsgruppe im Dezember 2023

2.4. Beteiligung der Offentlichkeit
Auftaktveranstaltung

Die Auftaktveranstaltung fand zu Beginn des Arbeits- und
Dialogprozesses statt und diente &hnlich wie der Akteur*in-
nenworkshop der Bestandsanalyse. Im Rahmen der Auftakt-
veranstaltung waren interessierte Biirger*innen eingeladen,
sich tiber die Aufstellung und den Hintergrund der Stadtteil-
perspektive zu informieren und tiber die Ausgangssituation
im Stadtteil zu diskutieren. Rund 100 Personen folgten die-
ser Einladung. In Kurzinterviews mit insgesamt sechs Schliis-
selpersonen wurden die wesentlichen Aspekte der integrier-
ten Entwicklungsplanung und der Anlass fiir die
Stadtteilperspektive vermittelt. Auf dem anschlieBenden
Themenmarkt bestand dann an sechs Themeninseln die
Maglichkeit, auf jeweils drei Plakaten Starken und Schwa-
chen zu markieren, eine Einschatzung zu den ermittelten
Handlungsbedarfen zu geben und eigene Ideen, Wiinsche
und Anmerkungen zu verfassen. Die Auftaktveranstaltung
hat einen umfangreichen Einblick in die Wahrnehmungen
und Wiinsche der Bewohner*innen und interessierten Of-
fentlichkeit gegeben. Im Anschluss an die Veranstaltung
wurde die Onlinebeteiligung PLAN-PORTAL gestartet.

Festwoche der Stadtteilkonferenz:
Machbarmarkt und Walking Acts

Anlasslich ihres 30-jahrigen Bestehens feierte die Stadtteil-
konferenz Forst/Driescher Hof im Zeitraum vom 07.05.2023
bis zum 14.05.2024 mit vielerlei Angeboten im Quartier die
"Festwoche der Stadtteilkonferenz". Der vom Quartiersma-
nagement veranstaltete Machbarmarkt — bei dem lokale Ak-
teur*innen ihre Angebote, Arbeiten und Mitmachmaéglich-
keiten rund um das Thema Nachhaltigkeit vorstellten — bot
auch fir die Stadtteilentwicklung die Méglichkeit fir ein
weiteres Beteiligungsformat. Zu verschiedenen Themenfel-
dern konnten die Biirger*innen und Akteur*innen Anregun-
gen und Anmerkungen zum Stadtentwicklungsprozess in
Forst hinterlassen. Im Fokus stand dabei die Frage nach der
Relevanz einzelner Themenfelder sowie nach den Starken
und Schwachen innerhalb des Betrachtungsraums. Viele Be-
sucher*innen nutzen auch die Gelegenheit, sich am Stand
tiber den laufenden Prozess und die Moglichkeiten der wei-
teren Beteiligung zu informieren.

Dariiber hinaus wurden zwei Walking Acts durchgefiihrt, bei
denen Vertreter*innen der Stadt Aachen und des Planungs-
biros plan-lokal in den Teilrdumen Driescher Hof, Unterforst
und Altforst zu FuB unterwegs waren und Personen direkt
auf der StraBe zu den Entwicklungsvorstellungen fiir Forst
angesprochen haben. Im Anschluss an die Gesprache wurde
mit Spriihkreide ein Schlagwort aus dem gefiihrten Dialog
im offentlichen Raum hinterlassen, sodass auch weitere vor-
beiziehende Passant*innen auf die angestoBene Entwick-
lung im Stadtteil und die Ideen der Mitbiirger*innen auf-
merksam wurden.
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Abb. 13: Walking Acts | im Mai 2023
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Streifziige durch Forst

Bei den vier Streifziigen im Mai 2023 fanden Touren zu FuB
und mit dem Fahrrad statt, bei denen sich die Bewohner*in-
nen von Forst gemeinsam mit der Stadt und plan-lokal mit
Potenzialen und Themen fiir die Zukunft von Forst auseinan-
dergesetzt haben. Dazu wurden konkrete Orte in den Teil-
raumen besucht, die symbolisch fiir bestimmte Themen ste-
hen oder einen aus dem vorherigen Beteiligungsprozess
identifizierten Potenzialort darstellen. Durch die Streifziige
konnten die Alltagsexpert*innen aus Forst — also Bewoh-
ner*innen, Akteur*innen und alle, die sich oft im Stadtteil
aufhalten —ihre wichtigen Informationen zu bestimmten Or-
ten und Themen mitteilen. Zudem konnten die Vertreter*in-
nen der Stadt Aachen und des Planungsbiiros plan-lokal fir
bestimmte Themen und raumliche Situationen sensibilisie-
ren, die sich bereits aus den vorherigen Beteiligungen und
der Bearbeitung als relevant herauskristallisiert haben. Die
gefiihrten Diskussionen tiber mdgliche zukiinftige Entwick-
lungstendenzen in Forst sind in die weitere Vertiefung der
Planungsarbeit zum Konzept eingeflossen.

Quartiersdialoge

Im Januar 2024 fanden Quartiersdialoge in Form einer offe-
nen Sprechstunde statt, die auf der Zielgeraden der Kon-
zepterstellung zu den bis dorthin entwickelten Projektideen
durchgefiihrt wurden. Die Quartiersdialoge wurden in den
fiinf Teilraumen Altforst, Schénforst, Driescher Hof, Unter-
forst und Forster Linde durchgefiihrt, bei denen alle Interes-
sierten eingeladen waren, sich iiber die vorgestellten Pro-
jektideen zu informieren, diese zu kommentieren, zu
erganzen und mit dem Planungsbiiro plan-lokal und der
Stadt Aachen ins Gesprach zu kommen. Der offene Aus-
tausch lud alle Teilnehmenden dazu ein, sich untereinander
tiber die Zukunft des Stadtteils auszutauschen und ihre An-
merkungen auf Plakaten zu vermerken. Jeder Quartiersdia-
log rief dabei unterschiedliche Diskussionsbedarfe hervor.
Die vielféltigen Erganzungen und Konkretisierungen zu den
vorgestellten Projektideen wurden aufgenommen und zu
groBen Teilen in die anschlieBenden Zukunftswerkstatten in-
tegriert.
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Abb. 15: Streifziige im Juni 2023

Abb. 16: Quartiersdialog in Unterforst im Januar 2024

Zukunftswerkstatten

Die Zukunftswerkstatten fanden im Februar 2024 statt. Die
Teilnehmenden konnten an zwei ganztagigen Veranstaltun-
gen jeweils einen der insgesamt finf Teilrdume frei auswéh-
len, zu dem sie die Planungen konkretisieren und weiterent-
wickeln konnten. Die Zukunftswerkstatten ermdglichten den
interessierten Bewohner*innen, Akteur*innen und Politi-
ker*innen, sich mit der Konkretisierung der ersten Projekt-
ideen fiir die Teilrdume in Forst auseinanderzusetzen.
Gleichzeitig lag der Fokus darauf, erste Ansétze einer Um-
setzungsstruktur zu erkennen und Kontakte zu kniipfen, um
zukiinftig das Akteur*innennetzwerk und das nachbar-
schaftliche Engagement auch als zentrale Saule zur Umset-
zung vieler —inshesondere sozialer — Projekte starken.

Ausblickformate

Um dariiber zu informieren, wie es in Forst nach der Erarbei-
tung der Stadtteilperspektive weitergeht und welche Még-
lichkeiten sich zur weiteren Partizipation bieten, wird die
Stadt Aachen, nach der politischen Beschlussfassung der
Stadtteilperspektive, ein aufsuchendes Format gestalten,
um alle Interessierten iiber die Ergebnisse zu informieren. In
diesem Rahmen sind alle eingeladen, die weiteren Schritte
gemeinsam mit der Verwaltung der Stadt Aachen zu konkre-
tisieren.

Der Abschlussbericht zur Stadtteilperspektive bedeutet kei-
nesfalls das Ende des Prozesses. Vielmehr ist die Stadtteil-
perspektive eine konzeptionelle Grundlage und der Start fiir
die Umsetzung von MaBnahmen sowie die weitere Mitwir-
kung von Akteur*innen und Bewohner*innen fiir die Zu-
kunft des Stadtteils Forst. In der ankniipfenden Realisie-
rungsphase wird es weitere projektbezogene Beteiligungs-
maéglichkeiten geben, auf die es in dieser Veranstaltung ei-
nen Ausblick geben wird.
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Abb. 18: Zukunftswerkstatt in der GHS Drimborn im Februar 2024
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2.5. Onlinebeteiligung
PLAN-PORTAL (1 + II)

Das PLAN-PORTAL gab allen Interessierten die Méglichkeit,
sich digital mit ihren Ideen und Anregungen fiir die Zukunft
der Teilrdume in Forst zu beteiligen. Diese digitale Beteili-
gung fand sowohl zu Beginn des Dialogprozesses als auch
im spateren Verlauf statt. Im Zuge der ersten Phase der
Onlinebeteiligung wurden Giber das PLAN-PORTAL 362 Anre-
gungen und Ideen eingebracht. Diese Eingaben gaben Auf-
schluss tber die Bedarfe und Entwicklungspotenziale aus
Sicht der Stadtteilbewohner*innen und flossen in den weite-
ren Erarbeitungsprozess der Stadtteilperspektive ein.

Unter Beriicksichtigung der Ergebnisse der weiteren Beteili-
gungsformate konnten daraus im weiteren Verlauf des Pro-
zesses 85 konkrete Projektideen fiir die Stadtteilentwicklung
in Forst abgeleitet werden.

Im PLAN-PORTAL Il erhielten die Biirger*innen die Mdglich-
keit, diese Projektideen einzusehen, sich tiber die Hinter-
griinde der Stadtteilperspektive und Zwischenergebnisse zu
informieren sowie diese zu kommentieren und eigene Ideen
beizusteuern. Auch diese Kommentare wurden hinsichtlich
ihrer Realisierbarkeit gepriift und bei der weiteren Konzept-
erstellung beriicksichtigt.

Abb. 21: Ubersichtskarte mit Ideen der Biirger*innen im PLAN-PORTAL
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Abb. 22: Zukunftswerkstatt Kinder und Jugend im Mdrz 2024

Abb. 20: Kommentarfunktion im PLAN-PORTAL
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2.6. Beteiligungsformate
fiir Kinder und Jugendliche

Actionbound

Eine fiir alle Interessierten offene und zugleich zeitlich flexi-
ble Mdglichkeit der Beteiligung war die App , Actionbound”,
tiber die im Rahmen einer Stadtrallye aufgezeigt werden
konnte, was der eigenen Meinung nach in Forst verandert
werden muss. Das Format richtete sich an Kinder- und Ju-
gendliche mit Zugang zum Smartphone und war Gber rund
sechs Monate fir die fiinf Teilrdume Unterforst, Altforst,
Schonforst, Forster Linde und Driescher Hof mit je einer ei-
genen Rallye verfigbar.

Die Zielgruppe konnte trotz der Niederschwelligkeit nicht
wie erhofft erreicht werden. Um auch andere Altersgruppen
anzusprechen, wurde das Format vom Quartiersmanage-
ment in eine , Offline-Version” tibertragen und in Kooperati-
on mit der GGS Schonforst und der Kita Albert-Maas-StraBe
als Rallye bei der Ferienbetreuung durchgefiihrt.

Ortsabdruck

Das Beteiligungsformat des Ortsabdrucks im Juni 2023 dien-
te ebenfalls der gezielten Beteiligung von Kindern und Ju-
gendlichen. In Kooperation mit , Die Falken — Kreisverband
Aachen” wurden 17 Kinder und Jugendliche im Alter zwi-
schen 5 und 14 Jahren beteiligt. Dazu wurde das offene An-
gebot , SpielspaB am Bauwagen” der Falken genutzt. Der
Fokus der Beteiligung lag darauf, Anregungen und Ideen aus
der Sicht von Kindern und Jugendlichen zu sammeln und zu
dokumentieren. Dabei wurde in der ersten Phase nach Orten
gefragt, welche aus Sicht der Kinder und Jugendlichen Star-
ken und Schwéachen aufweisen, welche Relevanz die bereits
im Arbeitsprozess zur Stadtteilperspektive ermittelten Hand-
lungsfelder besitzen und wie diese Handlungsfelder konkre-
tisiert werden konnen. Aufbauend darauf wurden die Wiin-
sche und Ideen der Kinder und Jugendlichen auf
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Abb. 23: Beispielweg aus der digitalen Stadtrallye mit Actionbound

Abb. 24: Gesammelte Ideen aus der Zukunftswerkstatt Kinder und Jugend im Mdrz 2024
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Zeichnungen und anschlieBend mit Hilfe von Textilfarbe auf
T-Shirts Gibertragen, sodass ein individueller , Ortsabdruck”
als Erinnerung an den Partizipationsprozess entstand.

Zukunftswerkstatt Kinder und Jugend

Neben den beiden Zukunftswerkstatten fiir Erwachsene fand
im Marz 2024 auch eine Zukunftswerkstatt fir Kinder und
Jugendliche statt. In dieser haben sich Kinder und Jugendli-
che zwischen 8 und 15 Jahren mit den Projektideen in den
Teilrdumen auseinandergesetzt, in denen sie wohnen oder
zur Schule gehen. Es wurden Kooperationen mit den Schulen
und Einrichtungen geschlossen, damit aus jedem Teilraum
Vertreter*innen der Zielgruppe anwesend sein und mitwir-
ken konnten.

Im Vorfeld wurde unter Federfiihrung des Fachbereichs Kin-
der, Jugend und Schule fiir die Beteiligung ein Leitfaden ent-
wickelt. Mit Unterstiitzung der niederschwelligen Beteili-
gungsapp PLACEm konnten die Schulen so ihre
Schiiler*innen gezielt auf die Zukunftswerkstatt vorbereiten.
Zum Teil haben die Schulen auch vorab das Schiilerparla-
ment eingebunden, um bei der Veranstaltung die Interessen
maglichst vieler Schiiler*innen vertreten zu kdnnen.

Auf Plakaten wurden Ideen und Zeichnungen der Kinder und
Jugendlichen gesammelt, die mithilfe von vorgedruckten Bil-
dern ergénzt werden konnten. Die Anregungen flossen an-
schlieBend in der weiteren Erarbeitung der Stadtteilperspek-
tive in die MaBnahmensteckbriefe ein und ergénzten die
bisherigen Ergebnisse mit einem neuen und wichtigen Blick-
winkel. Vor allem auch im Hinblick auf die Entwicklung der
Quartiersmitten ist die Sichtweise der Kinder und Jugendli-
chen von besonderer Bedeutung, um sicherzustellen, dass in
den Teilraumen Begegnungsorte entstehen kdnnen, die fir
ganz verschiedene Altersgruppen attraktiv und nutzbar sind.
Erganzend wurde im Austausch mit der Fachverwaltung ge-
prift, ob weitere Projektideen innerhalb der Stadtteilper-
spektive aufgenommen werden konnen.

£
9

Beteilig 'mate Quartier

Erganzend zu den Beteiligungsformaten, die spezifisch im
Rahmen der Stadtteilperspektive stattfanden, war das Quar-
tiersmanagement mit dem , mobilen Stadtteilbiiro” im Quar-
tier regular prasent und konnte durch weitere niederschwel-
lige Beteiligungsformate zusatzliche Anwohner*innen
erreichen.

In Form von persénlichen Gesprachen und mithilfe einer mo-
bilen Pinnwand, die mit Ideen, Anregungen und Problemla-
gen befiillt wurde, konnten so in Elterncafés der Schulen, in
0GS, Kitas, Seniorencafés, Gemeindetreffen und Nachbar-
schaftstreffs weitere Impulse fiir die Stadtteilperspektive ge-
wonnen werden.
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Abb. 25: Ergebnisprdsentation bei der Zukunftswerkstatt Kinder und Jugend im Mdrz 2024

22 von 197 | n ZU s arﬂ)?ﬁﬁé{ﬁtgtifériirﬂgﬁndmdtteilbﬁm Forst/Driescher Hof in der Stettiner StraBe




Wie ist die

Welche

pizza|
mann|

fiir die

in den nachsten Jahren?
| gibt es?

3. Bestandsanalyse und
Bestandsbewertung

Auf welcher Ausgangssituation basiert die Stadtteilentwick-
lung fiir Aachen Forst in den nachsten Jahren? Auf welchen
Strukturen lésst sich aufbauen, welche Strukturen gilt es zu
entwickeln? Diese Fragen spannen den inhaltlichen Rahmen
der Bestandsanalyse und erfordern dabei einen integrierten
Ansatz der Betrachtung. Integriert bedeutet dabei, dass alle
relevanten Themenfelder der Stadtentwicklung — Wohnen,
Mobilitat, Nahversorgung, soziale Infrastruktur, Freiraum,
Miteinander, Gesundheit etc. —und ihre Wechselwirkungen
im ortlichen Kontext zueinander betrachtet sowie die Inhalte
gemeinsam mit der Offentlichkeit — insbesondere den Be-
wohner*innen, der Verwaltung, Fachakteur*innen und der
Politik erarbeitet bzw. diskutiert werden. Die Bestandsanaly-
se stellt die zentralen Erkenntnisse aus der Grundlagenaus-
wertung, den Ortsbegehungen und aus dem Beteiligungs-
prozess zusammenfassend dar.

Zu Beginn steht die Bestandsanalyse des gesamten Stadt-
teils in den Kapiteln 3.1. Bis 3.12., welche die relevanten The-
menfelder der Stadtentwicklung behandelt. Da es sich bei
Forst um einen groBflachigen und heterogenen Stadtteil
handelt, erfolgt daran anschlieBend eine Betrachtung der
sechs einzelnen Teilraume in Kapitel 3.13. Eine zusammen-
fassende Bewertung der gesammelten Ergebnisse wird in
Kapitel 3.14. vorgenommen.

3.1. Gesamtstadtische Einordnung und
Stadtteilprofil

Die kreisfreie Stadt Aachen mit ihren rund 250.000 Biirgerin-
nen und Biirgern liegt am siidwestlichen Rand des Landes
Nordrhein-Westfalen am Dreilandereck mit Belgien und den
Niederlanden. Die Stadt Aachen ist besonders durch die Er-
nennung Aachens zur ersten Hauptstadt des europaischen
Kaiserreichs von Karl dem GroBen bekannt. Doch auch schon
vor Karl dem GroBen lieBen sich Kelten und Rmer auf dem
heutigen Stadtgebiet nieder.

Die Lage im Herzen von Europa und die historische Bedeu-
tung Aachens verliehen der Stadt eine hohe Zentralitat. Aus
verkehrstechnischer Sicht ist Aachen durch die Bundesauto-
bahnen A4, A44, A544 sowie die Niederlandische Autobahn
N278 sehr gut in alle Richtungen angebunden. Weiterhin
sind die Bahnhofe in Aachen Teil des Fern- und Regionalver-
kehrs der Deutschen Bahn sowie des Thalys-/Eurostar-Net-
zes. Im néheren Umfeld von Aachen befinden sich diverse
Flughéfen, darunter der Flughafen Aachen-Maastricht, der
Flughafen KéIn-Bonn und der Flughafen in Littich.

Die Stadt Aachen besteht aus insgesamt sieben Stadtbezir-
ken, welche sich in diverse Stadtteile aufgliedern lassen. Der
Untersuchungsraum Aachen Forst zahlt zu dem Stadtbezirk
Aachen-Mitte, dem gréBten Stadtbezirk Aachens. Das Ge-
biet von Aachen-Mitte umfasst den historischen Stadtkern
um den Dom und das Rathaus, das Hochschulviertel sowie

Zusamerﬁléﬁggtﬁlﬂs&wgen Gemeinden Burtscheid und

Forst. Der Stadtbezirk Aachen-Mitte ist demnach von einer
besonders groBen Vielfalt gekennzeichnet.

Als Untersuchungsraum der Bestandsanalyse wird der ge-
samte Stadtteil Forst mit seinen Teilraumen Unterforst, Alt-
forst, Schonforst, Forster Linde, Obere Trierer StraBe und
Driescher Hof angenommen (siehe Abbildung 28).

Der Untersuchungsraum erstreckt sich beidseitig entlang der
Trierer StraBe von dem Bahnhof Rothe Erde bis zur Autobahn
Ad44. Es handelt sich bei dem Stadtteil Forst um einen Stadt-
teil mit kompakten Strukturen und kurzen Wegen, sodass in-
nerhalb des gesamten Stadtteils Versorgungsmaglichkeiten
zu FuB oder mit dem Rad erreicht werden kénnen. Gleichzei-
tig bilden die groBen Verkehrsachsen raumliche Barrieren
mit einer Trennwirkung auf die einzelnen Teilrdaume. Die
Identifikation der Menschen vor Ort erfolgt eher mit diesen
Teilrdumen als mit dem gesamten Stadtteil Forst. Die fehlen-
de Verbindung der Teilrdume untereinander wird von ihnen
zwar wahrgenommen, stellt bisweilen aber kein bedeuten-
des Defizit dar.

Die GroBe, die der Untersuchungsraum aufweist, ist be-
trachtlich. So ist mit ganz unterschiedlichen Strukturen um-
zugehen, die die einzelnen Quartiere aufweisen.

Laurensberg

Aachen-Mitte

Komelimiinster/
Walheim

Abb. 27: Lage von Forst im gesamtstddtischen Kontext
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Abb. 28: Teilrdume im Stadtteil Forst

3.2. Die Geschichte des Stadtteils Forst

Der Stadtteil Forst war vor seiner Eingliederung zu der Stadt
Aachen im April 1906 ein landlich gepragtes Gebiet mit vie-
len Waldern. Der Stadtteil diente lange der wirtschaftlichen
Versorgung der Stadt Aachen, da ein konigliches Nutzungs-
recht in Bezug auf Holz, Jagd, Fischerei u.A. bestand.

Doch neben der hauptséachlichen landwirtschaftlichen Nut-
zung bestanden auch einige Siedlungen und Gehéfte in dem
heutigen Stadtteil Forst. So lassen sich bereits fir das Jahr
1348 Hinweise auf eine Wasserburg im Teilraum Schénforst
finden. Nachdem 1884 die Reste der Hauptburg eingestiirzt
sind, wurde Mitte des 19 Jh. auf den Ruinen der ehemaligen
Wasserburg ein Rittergut errichtet, welches spater als Tuch-
fabrik und dann als landwirtschaftlicher Betrieb genutzt
wurde. Zu den Zeiten des Nationalsozialismus wurden die
Gebéaudestrukturen fiir den Betrieb eines ,Judenhauses”
umfunktioniert. Im Jahr 1932 wurden in der Umgebung der
ehemaligen Burg Reste einer rémischen Ansiedlung ent-
deckt. In der jiingeren Vergangenheit wurde die ehemaligen
Wasserburg zu einem Standort des Textilhandelunterneh-
mens Sinn & Sohn GmbH sowie fiir den Einzelhandler Baby
2000. Von 1990 bis 2005 nutze der Textilhersteller Santex die
Raumlichkeiten. Seit 2005 verfallen die Strukturen aufgrund
von einer Unternutzung. Lediglich die AuBenflachen des Ge-
landes werden zum Teil seit 2005 als Abstellflache von ei-
nem Automobilhandler genutzt. Im Jahr 2024 wurde der Be-
reich der ehemaligen Burg Schonforst als Bodendenkmal in
die Denkmalliste eingetragen.

Aber auch in den anderen Teilrdumen lassen sich Hinweise
auf alte Siedlungsschwerpunkte finden. Die katholische Kir-
che St. Katharina im Teilraum Forster Linde besteht seit 1378
und die angrenzende fiir den Teilraum namensgebende Lin-
de wird auf ein Alter von gut 1.000 Jahren geschatzt. In dem
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Namen des Teilraums Driescher Hof lasst sich ebenfalls ein
Hinweis auf die historische Bedeutung des Teilraums finden,
in welchem sich friiher ein Geh6ft befand. Zwischen 1924
und 1954 befand sich im heutigen Aachener Stadtteil Forst
im Stadtbezirk Mitte eine Sportanlage ,Krummeriick” mit
einem FuBballplatz und einer Radrennbahn, die auch fiir
Motorradrennen genutzt wurde.

Bedeutende Verbindungswege von dem Stadtteil in das
Stadtzentrum waren die AltstraBe und die LinterstraBe. Die-
se Bedeutung wurde 1804 von der Trierer StraBe, welche un-
ter der Herrschaft von Napoleon erbaut wurde, abgenom-
men. Lange oblag der Trierer StraBe eine verbindende
Funktion in das Stadtzentrum und die Versorgung durch ver-
schiedene Angebote entlang des StraBenzugs. Heutzutage
hat die StraBe diese Funktion zum Teil verloren und entfaltet
eine Barrierewirkung zwischen den einzelnen Teilrdumen.

Eine groBere Bedeutung im siedlungstechnischen Zusam-
menhang bekam der Stadtteil durch den Beginn der Industri-
alisierung, welche in Forst innerhalb weniger Jahre zu einem
rasanten Bevolkerungswachstum fiihrte. Besonders der Bau
der Eisenbahnstrecke zwischen Aachen und KéIn mit der
Zweigstelle im Stahlwerk Rothe Erde fiihrte zu 5.000 zusétz-
lichen Arbeitnehmer*innen im Stadtteil. Ende des 19. Jh
vollzog sich die bauliche Entwicklung in Aachen Forst haupt-
sachlich entlang der Trierer StraBe ausgehend vom Bahnhof
Rothe Erde in Richtung Siiden.

Die beiden Forster Kasernen wurden ca. 1937 errichtet. Der
gr6Bte Boom beziiglich der Wohnbebauung ist in den 1970er
Jahren zu verzeichnen. Damals wurde der Teilraum Driescher
Hof als moderne Miets- und Reihenhauswohnsiedlung ent-
wickelt, was sich auch heute noch in der Gestaltsprache des
Teilraums erkennen lasst.
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3.3. Nutzungsstruktur

Der aktuell rechtsgiiltige Flachennutzungsplan (FNP)
AACHEN*2030 aus dem Jahr 2022 verdeutlicht die Domi-
nanz der Wohnnutzungen und zeigt durch die Darstellung
der Flachen der beiden Kasernen als Sondergebiete, auch im
neuen FNP AACHEN*2030, dass diese Nutzung weiterhin ein
Ziel der Stadtentwicklung der Stadt Aachen ist. Im Bereich
um den Bahnhof Rothe Erde, entlang der Trierer StraBe so-
wie in Teilen von Driescher Hof werden diese Nutzungen
durch gemischte Bauflachen erganzt. Der abgrenzende
Griinzug nordlich der Teilraume Unterforst und Schonforst,
der Tierpark, Kleingartenanlagen, der Friedhof in Forster
Linde und einzelne kleine Griinziige zwischen den Gebaude-
strukturen in Driescher Hof sowie der Bereich hin zur A44 in
Driescher Hof werden auch als Griinstrukturen im rechts-
kraftigen FNP AACHEN*2030 ausgewiesen. Siidlich umge-
ben wird der Stadtteil Forst von land- und forstwirtschaftli-
chen Flachen. GroBere Wohnbaupotenziale weist der FNP in
Driescher Hof aus, allerdings handelt es sich hierbei um Fla-
chen, bei denen besondere bauliche SicherungsmaBnahmen
gegen Naturgewalten notwendig sind.

Abb. 29: Auszu, mﬁ dem wirksamen FNP der Stadt Aachen
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3.4. Bevolkerungs- und Sozialstruktur

Nachfolgend werden in diesem Unterkapitel Daten zur Be-
volkerungs- und Sozialstruktur in Forst dargestellt. Hierbei
ist zu beachten, dass die Daten (Stichtag 31.12.2020) aus
dem ,Update zum Dritten Sozialentwicklungsplan” stam-
men und die Daten aus den Lebensraumen mit den Num-
mern 351 (Unterforst & Teile von Schénforst), 352 (Altforst),
371 (Forster Linde, Teile von Schonforst und Obere Trierer
StraBe) sowie 372 (Driescher Hof) betrachtet werden. Die
Abgrenzung der Lebensrdume stimmt nicht mit den Teilrau-
men der Stadtteilperspektive iiberein und geht iiber die
Grenzen des Betrachtungsraumes hinaus, weshalb die Daten
nur einen Orientierungsrahmen bieten aber nicht die genaue
Datenlage der einzelnen Teilrdume der Stadtteilperspektive
abbilden. Da aber weitergehend nur kleinteilige Ortschaften
zusatzlich in die Abgrenzung der Lebensraume eingeflossen
sind, konnen die Zahlen dennoch genutzt werden. Eine Dar-
stellung der Lebensraume mit der genauen Abgrenzung be-
findet sich in Abbildung 30.

Einwohnerentwicklung

Mit rund 22.000 Einwohner*innen macht die Forster Bevol-
kerung rund 9 % der Aachener Gesamtbevdlkerung aus. Die
bevélkerungsreichsten Teilraume sind Driescher Hof mit
6.646 Einwohner*innen und Unterforst mit 4.031 Einwoh-
ner*innen. Am wenigsten Einwohner*innen leben im Teil-
raum Obere Trierer StraBe, da hier den groBten Teil des Rau-
mes die Litzow-Kaserne einnimmt.
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Alters- und Haushaltsstruktur

Auch in diesem Unterkapitel ist der Hinweis unter 3.4. zur
Abweichung der Lebensrdume aus dem Sozialentwicklungs-
plan zu den definierten Teilrdumen der Stadtteilperspektive
zu beachten. Das Durchschnittsalter der Einwohner*innen
der einzelnen Teilrdume unterscheidet sich nicht groB. Im
Durchschnitt leben im Teilraum Unterforst die jiingeren Biir-
ger*innen aus Forst. Hier liegt das Durchschnittsalter bei 40
Jahren. Das hachste Durchschnittsalter verzeichnet der Teil-
raum Obere Trierer StraBe mit 44,7. Hier ist zu bedenken,
dass sich in diesem Teilraum die Liitzow-Kaserne befindet
und demnach das Alter von vielen Soldat*innen in die Sta-
tistik mit eingeflossen ist. Eine genaue Darstellung der je-
weiligen Altersstruktur in den Lebensraumen befindet sich in
Abbildung 31.

Bei der Betrachtung aller Teilrdume von Forst liegt der Anteil
der Bevélkerung iiber 65 Jahren bei 17,5 bis unter 25 %. Vor
dem Hintergrund dieses Anteils sowie dem Fortschreiten des
demografischen Wandels sind die Bedirfnisse einer altern-
den Bevolkerung zu beriicksichtigen. Die Bevélkerung unter
18 Jahren weist mit Wert zwischen 16 und 22 % einen ahnli-
chen Anteil auf.

Antell der Altersgruppen in %

Abb. 31: Anteil der Altersgruppen in Forst in Prozent (Stand: 31.12.2020)
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Abb. 30: Lebensrdume Stadt Aachen aus dem Update
zum Dritten Sozialentwicklungsplan der Stadt Aachen

Abb. 32: Durchschnittsalter im Betrachtungsraum aus der Quartiersanalyse des Biiros Gertec
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Dementsprechend kann festgehalten werden, dass die Al-
tersstruktur in Forst sehr gemischt ist. Sowohl fiir Familien
als auch fir Senior*innen bedarf es im Stadtteil bestimmter
sozialer Infrastrukturen.

Forst kann insgesamt als kinderreicher Stadtteil bezeichnet
werden. In den Haushalten des Stadtteils Forst leben 24,4 %
Kinder. Insbesondere im Teilraum Driescher Hof leben viele
Familien mit Kindern. Zum Vergleich, der Anteil an Haushal-
ten mit Kindern in der gesamten Stadt Aachen liegt bei

13,6 % (siehe Abbildung 33).

Sozialstruktur

Im Stadtteil Forst leben viele eingewanderte Menschen und
deren Nachkommen (40 bis 55 %). Insbesondere in den Teil-
raumen Unterforst und Driescher Hof ist der Anteil an der
Bevdlkerung mit iiber 55 % im stadtweiten Vergleich beson-
ders hoch.

Im Vergleich zur Gesamtstadt Aachen ist im Stadtteil Forst
der Anteil der Bedarfsgemeinschaften mit bis zu 20 % an
den Haushalten hoch. Am hdchsten ist der Anteil im Teil-
raum Driescher Hof sogar mit iiber 20 %. Im Hinblick auf
den Anteil der erwerbsfahigen Leistungsberechtigten (SGB
11) an allen Personen zwischen 15 und 65 Jahren zeichnet
sich ein &hnliches Bild ab. Auch hier liegt der Anteil bei bis
zu 20 %, im Teilraum Driescher Hof sogar bei knapp 30 %.
Das Diagramm zur Sozio-Okonomie in Forst (siehe Abbildung
34) gibt anhand der Mindestsicherungsquote (Anteil der
Empféanger*innen von Mindestsicherungsleistungen an der
Gesamtbevdlkerung, z.B. Sozialgeld, Arbeitslosengeld und
Sozialhilfe) und der Sozialgeldquote (Anteil der Personen in
Bedarfsgemeinschafte, die Anspruch auf Leistungen zur Si-
cherung des Lebensunterhalts gemaB SGB Il haben) fiir Per-
sonen unter 15 Jahren Aufschluss iiber die sozio-6konomi-
sche Lage des Stadtteils. Beide Quoten liegen deutlich iiber
dem stadtischen Durchschnitt. Insbesondere der Anteil an
Kindern unter 15 Jahren in Sozialgeldbezug liegt in Driescher
Hof bei 46,2 %, welches der zweithochste Wert in Aachen
ist. Allerdings ist eine Verdnderung zu beobachten. So ha-
ben sich in den restlichen Teilrdumen die Zahlen zwischen
2018 und 2020 riickldufig entwickelt.

Aus dem Diagramm zum Kaufkraftindex in Forst (siehe Ab-
bildung 35) kann der Kaufkraftindex der vier Lebensraume
abgelesen werden, der insgesamt unter dem Durchschnitt
der Gesamtstadt liegt. Die Kaufkraft bezeichnet dabei das
verfiigbare Einkommen pro Person, also anders gesagt, dass
Nettoeinkommen ohne Steuern und Sozialversicherungsbei-
trage inklusive empfangener Transferleistungen. Die nach-
folgend verwendeten Daten liegen als Index-Werte vor, bei
denen, bezogen auf den Standard der alten Bundeslénder
(100), die Abweichungen angegeben werden. Liegen Werte
Uber der Zahl 100 so entsprechen sie einer tiberdurchschnitt-
lichen Kaufkraft. Werte unter 100 reprasentieren eine unter-
durchschnittliche Kaufkraft. Zusammenfassend lasst sich sa-
gen, dass eine unterdurchschnittliche Kaufkraft in allen vier
Lebensrdumen zu verzeichnen ist und diese die vorherige
Beobachtung der dort vorhandenen Armutsphdanomene
stitzt.
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Abb. 33: Haushalte (HH) in Forst (Stand: 31.12.2020)
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3.5. Bildungs- und Betreuungseinrichtungen,
kulturelle Einrichtungen

Die Qualitat des Stadtteils als Wohnstandort, aber auch hin-
sichtlich seiner zentralen Funktionen insgesamt, zeigt sich
an den vorhandenen Bildungseinrichtungen und Kultur-
standorten. Im Stadtteil Forst befinden sich derweil vier
Grundschulen mit angeschlossenen Offenen Ganztagsschu-
len sowie eine Gemeinschaftshauptschule im Teilraum Alt-
forst.

Kinderbetreuung

Im Stadtteil Forst gibt es insgesamt 13 Kindertagesstatten
(Kita), die im Folgenden aufgelistet sind:

«  Kindertagesstatte Albert-Maas-StraBe
(Familienzentrum)

+ Inklusive Kindertagesstatte Mirabillis (48 Kinder)

«  Katholische Kindertagesstatte St. Katharina (43 Kinder)

«  Kindertagesstatte JohannstraBe 15 — 17

«  Kindertagesstatte Knigsherger StraBe

«  Katholische Kindertagesstatte Arche Noah

«  Kindertagesstatte SPIELWIESE

«  Kindertageseinrichtung ,Kita Am Pappelweiher”

«  Evangelische Kindertagesstatte Am Kupferofen

«  Kindertagesstatte RoKoKo

+  Kindertagesstatte MataréstraBe (Montessori
Kinderhaus)

«  AWO Kindertagesstatte ,Bunte Erde”

Bei der Verteilung der einzelnen Kindertageseinrichtungen
fallt auf, dass sich der GroBteil der Kitas siidlich der Trierer
StraBe befindet. So gibt es im Teilraum Schonforst nur eine
Kindertagesstatte.

Grundschulen

Insgesamt befinden sich in Forst vier Grundschulen. Die
diesbeziigliche Versorgungssituation und etwaigen Bedarfs-
lagen werden nachfolgend zusammengefasst.

«  Gemeinschaftsgrundschule Driescher Hof (197
Schiilerinnen und Schiiler; Stand: Oktober 2019)
«  Gemeinschaftsgrundschule Schonforst (169
Schiilerinnen und Schiiler; Stand: Oktober 2019)
«  Katholische Grundschule Forster Linde (218
Schiilerinnen und Schiiler; Stand: Oktober 2019)
«  Montessori-Grundschule MataréstraBe (275
Schiilerinnen und Schiiler; Stand: Oktober 2019)

Bei den hier aufgezahlten Grundschulen handelt es sich bei
allen Schulen um eine Brennpunktschulen und abgesehen
von der Montessori-Grundschule in der MataréstraBe rei-
chen die rdumlichen Kapazitaten fiir die Schiiler*innenzah-
len aus. Allerdings strebt die MGS eine rdumliche Erweite-
rung am Eisenbahnweg an. In Bezug auf die Entwicklung
des Neubaugebietes am Grauenhofer Weg priift die Stadt
Aachen Auswirkungen der Kapazitaten durch das Hinzuzie-
hen von Kindern im schulpflichtigen Alter. Ausweichmdéglich-
keiten bestehen auch im Nachbarstadtteil Brand. Insgesamt
betrachtet, werden die Schiilerzahlen in dem Stadtteil Forst
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zukiinftig leicht steigen.

Anmeldeiiberhdnge an einzelnen Schulen kénnen im Stadt-
teil und der Umgebung (z.B. Stadtteil Brand) verteilt wer-
den.

Offene Ganztagsschulen (0GS)

Im Stadtteil Forst verfigen alle vier Grundschulen Gber eine
offene Ganztagsbetreuung. Im Schuljahr 2019/2020 besuch-
ten insgesamt 680 Kindern in 30,5 Gruppen die OGS-Einrich-
tungen. Somit entsprechen diese Zahlen einer Versorgungs-
quote fiir Forst von 79,16 %. Fiir die Unterbringung der 30,5
Gruppen stehen insgesamt 17 Raume zur Verfiigung. Hinzu-
fiigend werden Klassen- und Mehrzweckraume multifunktio-
nal genutzt. Zukiinftig ist ein zusatzlicher Bedarf von drei
0GS-Gruppen seitens der Montessori-Grundschule Mataré-
straBe gemeldet.

Weiterfiihrende Schulen

Im Teilraum Altforst, angrenzend an den Tierpark, befindet
sich die Gemeinschaftshauptschule Drimborn. Die zwei- bis
vierziigige Halbtagsschule besuchen derzeit ca. 400 Schii-
ler*innen. Dariiber hinaus befinden sich keine weiterfihren-
den Schulen in Forst. Die &lteren Schiiler*innen aus dem
Stadtteil besuchen die Schulen in den umliegenden Stadttei-
len.

Forderschulen

Im Teilraum Schonforst befindet sich die Forderschule
,Schule am Rodgerbach”, die ca. 187 Schiiler*innen besu-
chen kdnnen. Die Schule kann von der 1. bis zur 10. Klasse
besucht werden und bedient den Forderschwerpunkt Ler-
nen.

PaE

Abb. 38: Montessorigrundschule MataréstraBe

Glaubenseinrichtungen
Im Stadtteil Forst gibt es mehrere Glaubenseinrichtungen:

+  Katholische Kirche St. Bonifatius

«  Katholische Kirche St. Katharina

«  Christengemeinschaft Michael-Kirche

«  Evangelische Auferstehungskirche

«  Evangelische Freikirchliche Gemeinde Aachen

«  Emmauskirche — Evangelische Kirchengemeinde Aachen

«  Islamisches Albanisches Kulturzentrum Aachen —
Xhamia shqiptare Aachen

« Verband der islamischen Kulturzentren e.V.

«  Neuapostolische Kirche Aachen-Siid

«  Kénigreichssaal der Zeugen Jehovas

Viele der Glaubenshauser bilden identitatsstiftende Orien-
tierungspunkte im Bild der einzelnen Teilrdume und leisten
einen kulturellen Beitrag fiir das Leben in Forst. Gleichzeitig
sind sie wichtige Anlaufstellen fiir die Gemeindemitglieder.
In den letzten Jahren sind allerdings vor allem bei den evan-
gelischen und katholischen Glaubensgemeinschaften wie in
vielen anderen deutschen Stadten starke Riickgange der
Mitgliederzahlen zu verzeichnen.

3.6. Gemeinschaft, soziale Teilhabe, Identitat,
Image, Demokratie

Im Rahmen der Analyse der Bevélkerungs- und Sozialstruk-
tur (Kapitel 3.4.) in Forst zeigen sich inshesondere in den
Teilraumen Schénforst, Unterforst und Driescher Hof deutli-
che Armutsphanomene. Allerdings liegt in Driescher Hof der
Handlungsbedarf gemessen an den Zahlen der Sozialmittel-
empfanger*innen nochmal héher als in anderen Teilraumen.

Im gesamten Stadtteil bestehen diverse Handlungsbedarfe
und Problemlagen. Es gibt kulturelle und sozio-6konomische
Segregationstendenzen im Betrachtungsraum insbesondere
bei den Mietpreisen und der Lage der geférderten Woh-
nungsbauten. Unter Beteiligung der lokalen Polizeibehérde
ergab sich, dass verschiedene soziale Probleme wiederholt
an einigen Standorten in Forst auftreten. Beispielsweise ist
die Grillwiese an der Herder StraBe im Teilraum Driescher
Hof im Sommer ein beliebter Treffpunkt. In der Vergangen-
heit wurde der Wall in Richtung Brand als ein Umschlagsort
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fiir den Betaubungsmittelhandel genutzt. Auch das brachlie-
gende Gelande und leerstehende Gebédude um die ehemali-
ge Burg Schonforst ist aufgrund von Verwahrlosung und Ver-
fall ein Kriminalitatspunkt mit zunehmender
Anziehungskraft in Forst. Es handelt sich dabei um einen
verlassenen Ort, der als Umschlagsplatz fiir verbotene Wa-
ren genutzt wird.

Die Stadt Aachen engagiert sich sozial im Stadtteil. Viele Ak-
teur*innen im Stadtteil engagieren sich und bieten hilfege-
bende Anlaufstellen, um die sozialen Schieflagen im Quar-
tier zu vermindern. So gibt es ein Stadtteilbiiro und die
Stadtteilkonferenz Forst/ Driescher Hof, welche von den Biir-
ger*innen als Anlaufstelle und Informationsquelle genutzt
werden kann. Ebenfalls gibt es das Quartiersmanagement in
Driescher Hof, welches sich um verschiedene soziale Angele-
genheiten in diesem Teilraum aber auch dariiber hinaus
kiimmert und auch als Bindeglied in Richtung Verwaltung
fungiert.

Das Quartiersmanagement nimmt im Quartier eine Vernet-
zungsfunktion sowie die Position einer wichtigen Anlaufstel-
le fiir die Bewohner*innen ein. Jedes Jahr gibt es verschie-
denste Angebote des Stadtteilbiiros, welche zur sozialen
Teilhabe aller Menschen beitragen, identitatsstiftend sind
und die sozialen Strukturen und Nachbarschaften im Quar-
tier starken. Hierbei liegt der Fokus auf einer niedrigschwel-
ligen und interkulturellen Ansprache der Menschen vor Ort.
Im gesamten Beteiligungsprozess zu der Erarbeitung der
Stadtteilperspektive war das Quartiersmanagement eine
wichtige Unterstiitzung.

Angebote fiir Kinder

In Forst leben viele Kinder und Jugendliche. Fiir diese Alters-
gruppe gibt es diverse Anlaufstellen im Stadtteil, in denen
sie sich neben der Schule und dem Kindergarten aufhalten
und verschiedene Angebote nutzen kénnen. So gibt es im
Teilraum Driescher Hof bereits seit 1981etablierte Einrich-
tung den D-Hof fiir Kinder und Jugendliche. Hier kénnen die
Kinder und Jugendlichen taglich Bildungs-, Freizeit- und Un-
terstiitzungsangeboten wahrnehmen. Diese Einrichtung ist
ebenfalls besonders in der Kinder- und Jugendarbeit aktiv
und ist eine wichtige Anlaufstelle fiir die Kinder aus dem
Teilraum und dariiber hinaus.

Abb. 36: Stadtteilbiiro Forst & Driescher Hof in der Stettiner StraBe 25
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Im Teilraum Unterforst besteht ein privater Anlaufpunkt fiir
Kinder in der ZeppelinstraBe. Hier engagiert sich ein Ehe-
paar ehrenamtlich in der Kinderbetreuung und bildet damit
eine Betreuungsmaglichkeit abseits des Kindergartens und
der Schulen. Weitere Angebote fiir Kinder- und Jugendliche
werden von den Falken in Unterforst angeboten. So betreibt
der Verband beispielsweise einen Bauwagen am Spielplatz
Trierer StraBe, an dem die Kinder und Jugendliche spielen
sowie an vielen kreativen und sportlichen Angeboten teil-
nehmen kénnen. Aber auch andere Angebote wie beispiels-
weise Sprachcamps oder Zeltlagerausfliige werden von den
Falken angeboten.

Im Teilraum Altforst bietet auch die Evangelische Kirchenge-
meinde der 6rtlichen Auferstehungskirche viele Angebote
fiir Kinder- und Jugendliche an. Dieses reicht von Kindergot-
tesdiensten Gber Ferienspiele bis hin zu einem Schilercafé,
welches ein beliebter Treffpunkt fiir Jugendliche zwischen 14
und 18 Jahren ist.

Angebote fiir Senior*innen

Forst verfiigt ebenfalls tiber einzelne Angebote fir die alte-
ren Bewohner*innen des Stadtteils. So bietet beispielsweise
die evangelische Auferstehungskirche in Altforst in Zusam-
menarbeit mit dem Diakonischen Werk die Forster Senioren-
beratung an. Hier kdnnen Senior*innen neue Kontakte kniip-
fen und verschiedenen Hobbies und Interessen nachgehen.
Gleichzeitig erhalten die Senior*innen Beratung, Hilfe und
Unterstiitzung rund um die Themen des , Alter Werdens".
Zudem bietet die Seniorenberatung eine Begleitung und Hil-
fe bei kleineren Herausforderungen im Alltag der Senior*in-
nen an.

Festzuhalten bleibt, dass das Angebot fiir Senior*innen ge-
messen an der Menge im Stadtteil eher gering ist und hier
gerade mit Blick auf eine erwartbare Zunahme bei den alte-
ren Personen im Stadtteil ein erhéhter Bedarf bestehen wird.
Dabei geht es nicht nur um Angebote der Freizeitgestaltung,
sondern auch umd die Themen der Pflege, Daseinsvorsorge,
Beratung und Begleitung des demografischen Wandels.

Inklusion im Quartier

In Forst befinden sich mit der Lebenshilfe in Altforst und der
Schule am Rédgerbach in Schénforst Einrichtungen fiir Men-
schen mit Behinderung.

Die Lebenshilfe und der Familienentlastende Dienst (FeD) an
der Adenauerallee bringt sich haufig in den Beteiligungspro-
zess ein und setzt Impulse fiir Projekte und Angebote ge-
setzt, die auch zukinftig die Teilhabe ihrer Bewohner*innen
und Klient*innen verbessert. Zudem wurde jiingst ein inklu-
siver Quartiersgarten in Altforst errichtet.
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Abb. 43: Offene Tir D-Hof

Abb. 42: Forster Seniorenberatung

Abb. 41: Garten der Aufersteh
in Altforst
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Akteur*innen und Vereine

Der Stadtteil Forst verfligt Giber eine aktive und engagierte
Akteur*innenlandschaft. Besonders hervorzuheben ist die
Stadtteilkonferenz, die bereits 1989 gegriindet wurde. Der
Zusammenschluss aus im Ortsteil aktiven Biirger*innen, Ak-
teur*innen, Institutionen und Vereinen, entscheidet tiber
den Stadtteilfonds, tauscht sich tiber aktuelle Bedarfslagen
aus, und organisiert bzw. initiiert neue Projekte und Ange-
bote im Stadtteil.

Neben der Stadtteilkonferenz gibt es Einrichtungen, die sich
mit Integrationsthemen und Weiterbildungsmoglichkeiten
beschéftigen. Als Beispiel kann neben bereits vorherig Auf-
gefiihrtem das Café Briicke im Teilraum Forster Linde ge-
nannt werden. Das Café mochte Eingewanderten und ihren
Nachkommen den Einstieg in den Alltag in Aachen erleich-
tern und soll als Plattform fiir das Kniipfen neuer Kontakte
dienen.

Ein weiterer Baustein in der Akteur*innenlandschaft sind
gemeinschaftliche Wohnprojekte, wie das Patchworkhaus
oder die LebensWeGe, die sich im Stadtteil engagieren. Forst
verfiigt zudem Gber eine vielfaltige Vereinslandschaft, die
unterschiedliche Angebote und Themen bespielt, z.B. Sport,
Gartnern, Musik etc.

3.7. Gesundheit, Sport und Bewegung

Fiir die Stadt Aachen wurde im Jahr 2024 ein neuer Spor-
tentwicklungsplan veréffentlicht, aus welchem sich auch fur
den Stadtteil Forst Bedarfe und Zielsetzungen ableiten las-
sen.

Insgesamt gibt es im Stadtteil im Zusammenhang mit den
Schulen finf Sporthallen, zwei Gymnastikrdume, einen Na-
turrasenplatz, einen Ascheplatz und einen Tennenplatz, wel-
che teilweise auch von vielen lokalen Vereinen genutzt wer-
den. Dennoch liegt die Versorgung mit Turn- und Sporthallen
in Forst unter dem Aachener Schnitt (Stadtteil Forst:
0,09gm/Einwohner; Gesamtstadt Aachen: 0,14 qm/Einwoh-
ner). Auch der Versorgungsgrad mit Sportplatzen fir die Be-
volkerung ist unter dem Aachener Durchschnitt (Stadtteil
Forst: 0,6qm/Einwohner; Gesamtstadt Aachen: 1,2qm/ Ein-
wohner). Rund 35 % der Einwohner*innen von Forst sind
Mitglied in einem Sportverein. Damit liegt der Stadtteil
leicht iiber dem gesamtstadtischen Durchschnitt.

Die vorhandenen Sportanlagen sind durch Angebote inner-
halb des Schulbetriebs sowie durch Vereinsangebote inten-
siv genutzt. Neben den ortsanséssigen Vereinen werden die
Einrichtungen auch durch viele weitere umliegende Vereine
frequentiert, sodass es in groBen Teilen zu einer hohen Aus-
lastung der vorhandenen Sportstatten kommt. In Schonforst
befindet sich zudem ein Lehrschwimmbecken, welches durch
die Forster Grundschulen und weitere Vereine fiir diverse
Wasserbewegungs-, Schwimmangebote und Nichtschwim-
merausbildung genutzt wird.

Insgesamt sind viele verschiedene Sport- und Bewegungsan-
gebote in Forst vorhanden — allerdings sind diese nicht im-
mer hinreichend bekannt. Demzufolge besteht ein hohes Po-
tenzial, den Vereinssport im Stadtteil weiter zu férdern,
Angebote auszubauen und fortwéhrend zu bewerben. Ne-
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ben Vereinsangeboten liegt ein Fokus auf dem Ausbau von
offenen Angeboten, die zu Sport und Bewegung einladen,
aber keine festen Mitgliedschaften voraussetzen. Um die
Angebotsvielfalt zu biindeln, wird ein Sportportal seitens
der Stadt Aachen entwickelt, durch welches auch die ent-
sprechenden Ansprechpersonen fir die jeweiligen Angebote
zu finden sind. Ein Bedarf seitens der Bevolkerung im Sport-
bereich wird in dem Angebot von bezahlbaren Schwimmkur-
sen in Schwimmbhallen, einem Kunstrasenplatz fir den loka-
len FuBballverein und einer zentralen Ansprechperson fiir
alle Sportangebote im Quartier gesehen.

Spielplatze

Im Stadtteil Forst befinden sich Stand 2021 26 Spielplatze
mit einer Flache von 69.776m2. Insgesamt leben im Stadtteil
6.235 Kinder und Jugendliche. Demnach stehen jedem Kind
bzw. Jugendlichen 11,19 m? Spielflache zur Verfiigung. Wie
bereits erwahnt, ist die Anzahl an Haushalten mit Kindern
im Vergleich zum Durchschnittswert der Stadt Aachen er-
hoht. Wirft man einen Blick auf die m? der Spielflache im
Verhaltnis zur Einwohnerzahl von Kindern und Jugendlichen,
ist die Versorgung im Vergleich zu anderen Bezirken und So-
zialrdumen mit diber 11 m? gut. Die jeweilige Qualitat der
einzelnen Spielplatze weist derweil Unterschiede auf. So
sind bei einigen Spielplatzen keine weiteren baulichen In-
standsetzungsmaBnahmen notwendig, bei anderen Spiel-
platzen wiederum mehrere EinzelmaBnahmen. Bei dem
Spielplatz und Bolzplatz an der Forster Linde sowie dem
Spielplatz an der Trierer StraBe und dem Bolzplatz an der Al-
bert-Maas-StraBe/Schwalbenweg sind gréBere MaBnahmen
bzw. gesamte Umplanungen notwendig. Der groBziigige
Spiel- und Sportbereich in der Griinflache Stettiner StraBe
wurde 2024 neu gestaltet und mit einem Fest er6ffnet.

Abb. 39: Bolzplatz Forster Linde

Abb. 40: Sportplatz im Teilraum Schénforst
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3.8. Wohnen
Wohnen in Forst

Forst mit seinen sechs Teilrdumen zeichnet sich Giberwiegend
als Wohnstandort aus. Er hebt sich durch eine hohe Quote
an Transferleistungsempfangenden und einer iiberdurch-
schnittlichen Betroffenheit von Armutsphénomenen von an-
deren Quartieren der Stadt Aachen deutlich ab. In vielen Be-
reichen des Stadtteils gibt es innerhalb der Bewohner*-
innenschaft einen hohen Anteil an Familien mit Kindern so-
wie einen hohen Anteil &lterer Menschen. In seiner Gesamt-
heit ist der Stadtteil demographisch gut durchmischt, im
Teilraum Driescher Hof ist eine besonders starke demogra-
phische Alterungssituation zu erkennen.

Das Mietniveau in Forst ist vergleichsweise gering (<8 € bis
<9 € Angebotsmiete (Durchschnittswert) je m? Wohnflache),
welches unter anderem durch eine hohe Quote von 6ffent-
lich geférdertem Wohnraum zu erkléren ist. Besonders giins-
tiger Wohnraum ist in den Teilrdumen Driescher Hof, Unter-
forst und Altforst zu verorten.

Die Verteilung der geférderten Wohneinheiten (WE) im
Stadtteil stellt sich wie folgt dar (Stand 2024): Forster Linde
mit 25 WE und Altforst mit 77 WE verfiigen tber eine eher
geringe Anzahl an geforderten Wohnungen. In Schénforst
sind es 154 WE. Der Anteil in Unterforst ist mit 479 WE eher
hoch. Driescher Hof verfiigt mit 759 geforderten Wohnein-
heiten iiber die meisten 6ffentlich geférderten Wohneinhei-
ten im gesamten Stadtteil. Dabei ist zu betonen, dass ein
groBer Anteil der Mietpreis- und Belegungshindungen des
offentlich geférderten Wohnraums innerhalb der kommen-
den Jahre auslaufen wird und hierdurch einige Herausforde-
rungen fiir den Wohnungsmarkt zu erwarten sind und das
Angebotssegment des bezahlbaren Wohnraums zu sinken
droht. Durch Neubauvorhaben mit geférdertem Wohnungs-
bau und das Werben fiir eine Verlangerung und Ankaufe von
Bindungen im geférderten Wohnungsbau, versucht die Stadt
Aachen der Problematik der auslaufenden Belegungsbindun-
gen entgegen zu wirken. In Altforst liegt der Anteil an Bin-
dungsauslaufen im Bestand bei 75 bis 100 %, wobei hier ins-
gesamt deutlich weniger 6ffentlich geférderte Wohnungen

Abb. 44: Bindungsausldufe in Forst bis 2032
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bestehen, als im Teilraum Driescher Hof, wo der Anteil an
Bindungsauslaufen bei 50 bis <75 % liegt. In den restlichen
Teilrdumen Unterforst, Schénforst und Forster Linde liegen
die Bindungsauslaufe bei 25 bis <50 %.

Einige Gebaudekomplexe im Quartier weisen &uBerlich er-
kennbare Méngel an der Bausubstanz auf und erfordern so-
mit dringende Sanierungs- und ModernisierungsmaBnah-
men. Auch sind viele Fassaden im Stadtteil beschmutzt und
beschadigt und bedirfen einer Modernisierung.

Der Anteil an Leerstanden im Stadtteil liegt noch unter dem
ohnehin geringen Leerstandsniveau der Gesamtstadt. Zu-
kiinftig ist geplant, im gesamten Stadtteil die Bebauung auf
Nachverdichtungs- und Aufstockungspotenziale aufgrund
der hohen Wohnraumauslastung zu priifen. Dabei spielt die
Abwégung zwischen Griin- und Freiflachen sowie Nachver-
dichtungspotenzialen eine wichtige Rolle.

Wie beschrieben, leben in Forst viele Familien mit Kindern,
welche héufig auf der Suche nach groBerem Wohnraum mit
weiteren Zimmern bzw. einem anderen Grundriss sind oder
sich Wohnraum mit angrenzenden Gartenflachen wiinschen.
Sowohl bei Senior*innen als auch bei Haushalten mit Kin-
dern besteht ein hoher Bedarf an barrierearmen oder barrie-
refreiem Wohnraum. Insbesondere im Hinblick auf die demo-
graphischen Zahlen ist die Seltenheit von barrierefreiem
Wohnraum im Stadtteil ein zunehmendes Problem. Es be-
steht der Wunsch der Bewohner*innen, méglichst lange in
ihren Wohnungen/ Hausern zu bleiben. Mit diversen Bera-
tungsangeboten bietet die Stadt Aachen an, bei den The-
men Wohnraumvermittlung, Wohnungssuche, Wohnen im
Alter, u.v.m. zu unterstiitzen. Hierzu gibt es auch bereits Be-
ratungen im Stadtteilbiiro vor Ort. Diese komplexen, lebens-
phasenbedingten Nachfragesituationen mit ihren spezifi-
schen Anforderungen an das Wohnen kénnen in Forst nicht
ausreichend bedient werden, was den Druck auf den Woh-
nungsmarkt wachsen lasst. Dies gilt nicht nur fiir Forst, son-
dern betrifft den stadtweiten Wohnungsmarkt, der im ge-
samten Stadtgebiet die gleichen Problem- und Bedarfslagen
aufweist und damit einem insgesamt hohen Druck
unterliegt.

Stadtgestalt und Gebaudestruktur

Die Gestalt des Stadetteils Forst ist gepragt durch die Trassen
tibergeordneter ErschlieBungsanlagen, insbesonderer der
Trierer StraBe und des Madrider Rings/ der Adenauerallee,
welche das Gebiet in mehrere Teile zerchneiden Als stadt-
raumliche Barrieren wird die Bildung einer gemeinsamen
Stadtteilidentitat erschwert.

Die Gebaudetypen in Forst sind je nach Teilraum sehr unter-
schiedlich ausgepragt. In Altforst, Forster Linde, Schonforst
und zum Teil auch in Driescher Hof gibt es viele Einfamilien-
oder Reihenhausstrukturen. Unterforst und der innere Be-
reich von Driescher Hof sind durch viele Mehrfamilienhauser
und Geschosswohnungsbau oft in Zeilenbebauung gepragt.
Entlang der Trierer StraBe ist eine direkt an den StraBenraum
angrenzende Bebauung mit einer Mischnutzung zu verorten.
Betrachtet man den Bereich entlang der Trierer StraBe ge-
nauer, so fallt auf, dass die bauliche Kante und teilweise
auch die Bebauung Richtung Siidosten leicht riickwartig ver-
setzt verlauft. Dies geschieht vor allem dort, wo die Gebau-
de vorrangig zum Wohnen genutzt werden. Ebenfalls befin-
den sich in Forst viele , Nicht-Wohn-Gebéude”,
beispielsweise im Bereich der Kasernen und der Gewerbe-
bzw. Industriestrukturen in Unterforst. Eine genaue Darstel-
lung der einzelnen Gebaudetypologien kénnen der Abbil-
dung 45 entnommen werden.

Die Unterschiede in den Gebaudetypologien haben ebenfalls
Auswirkungen auf die Geschossigkeiten der Bebauung. In
den Versorgungsabschnitten der Trierer StraBe liegt die Ge-
schossigkeit bei tiberwiegend vier mit Ausnahme von fiinf
Vollgeschossen liegt. Dort, wo sich iberwiegend Reihenhéu-
ser befinden, liegt die Geschossigkeit im Durchschnitt bei
zwei Vollgeschossen. Auch hier liegt eine detaillierte Dar-
stellung vor (siehe Abbildung 46).

Das Baualter der einzelnen Gebaude in den Teilrdumen vari-
iert sehr stark. Viele Gebaude sind in der Zeit nach dem ers-
ten und zweiten Weltkrieg errichtet worden. Zudem ist his-
torisch bedingte Entwicklung als StraBendorf entlang der
Trierer StraBe mit dem Ausgangspunkt am Bahnhof Rothe
Erde zu erkennen.

Im Stadtteil Forst gibt es derweil nur wenige denkmalge-
schitzte Gebaude. Hierzu zahlen zum Beispiel die Fassade
sowie diverse Bodendenkmaéler der ehemaligen Burg Schén-
forst. Auch steht die Liitzow-Kaserne in Teilen unter Denk-
malschutz und die Kirchen St. Bonifatius und St. Katharina
sowie Teile der Auferstehungskirche. Weitere Denkméler be-
finden sich entlang der Trierer StraBe (Haus-Nr.: 20,22,24 &
67) und im Bereich der LintertstaBe (Haus-Nr.: 18) und Alt-
straBe (Haus-Nr. 118). Im Stadtteil Forst gelten derzeit drei
Gestaltungssatzungen. Diese gelten fiir den Bereich rund
um den Bahnhof Rothe Erde, die Bebauung siidlich der Stet-
tiner StraBe sowie das neuere Baugebiet nordlich der Ko-
nigsbergerstraBe.
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Die Eigentumsverhéltnisse im Stadtteil sind sehr divers. Vie-
le Gebaude gerade in den Teilrdumen Altforst und Schén-
forst und zum Teil auch in Forster Linde (im Bereich der Rei-
hen- und Einfamilienhausbebauung) befinden sich im
privaten Eigentum. Die Mehrfamilienh&user und Geschoss-
wohnungsbauten in Unterforst und Driescher Hof befinden
sich zum groBten Teil im Eigentum von Wohnungsgesell-
schaften wie beispielsweise der gewoge AG oder der Aache-
ner Siedlungs- und Wohnungsbaugesellschaft.

Abb. 45: Gebdudetypologien in Forst aus der Quartiersanalyse des Biiros Gertec
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Abb. 46: Geschossikgeit der Gebdude in Forst aus der Quartiersanalyse des Biiros Gertec
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e und Wohnformen

In Forst gibt es einige Wohneinheiten fiir betreutes Wohnen
fiir Senior*innen im Haus Margarete im Teilraum Altforst.
AuBerdem befinden sich zwei gemeinschaftliche Wohnpro-
jekte in den Teilrdumen Forster Linde und Unterforst. Das
sog. ,Patchworkhaus” und die ,LebensWeGe" sind als Ge-
nossenschaft organisiert und bieten bedarfsgerechten, be-
zahlbaren Wohnraum mit einem aktiven, lebendigen Mitein-
ander an. Dariiber hinaus engagieren sich die
Bewohner*innen aktiv im Quartier.

Potenzialflachen Wohnen

Bei der Beschreibung der Nutzungsstruktur wurde bereits
auf eine gréBere zusammenhéngende Flache im Bereich der
Wohnraumpotenziale in Driescher Hof eingegangen. Hier be-
stehen auch bereits erste Uberlegungen fiir eine Potenzial-
flache ganz im Stiden des Teilraums Driescher Hof. So ist
eine Erganzung der Wohnbebauung zwischen der Stettiner
StraBe und dem Grauenhofer Weg geplant und ein Bebau-
ungsplan in Aufstellung. Der stadtebauliche Entwurf sieht
die Schaffung von unterschiedlichen Wohnangeboten in un-
terschiedlichen Geb&udetypologien wie Geschosswohnungs-
bau, Reihen- und Stadth&usern vor. Die Gebaude sind in ei-
ner zwei- bis vier-geschossigen Bauweise geplant. Derzeit
werden im Rahmen der Erarbeitung des Bebauungsplans die
Auswirkungen auf die angrenzenden bestehenden Wohnge-
biete untersucht und eine gute Einbindung in die vorhande-
nen Strukturen angestrebt. Insgesamt werden durch die Ent-
wicklung der Flache ca. 280 neue Wohneinheiten
geschaffen.

In Unterforst ist zukiinftig die Bildung eines Ubergangs hin
zu einem lebendigen Quartier zwischen dem Wohngebiet an
der ZeppelinstraBe und Freunder Weg und dem Industriege-
biet Rothe Erde geplant. Derzeit wird das ehemalige Gelén-
de der Firma Hutchinson neu entwickelt. Ziel ist die Nut-
zungsmischung von Wohnen, Produktion und Gewerbe, um
die gewerbliche Nutzung, wie sie sie bisher am Standort
vorherrschend war, zu wahren. Mit der Entwicklung des
rund 30.000 m? groBen Areals entsteht eine neue Qualitat
fiir Unterforst und den gesamten Stadtteil. Die Planungen
sehen statt eines in sich geschlossenen Gewerbe- und Indus-
triebereichs mit der angesprochen Nutzungsmischung vor
allem eine Offnung und Durchléssigkeit vor. Somit bestehen
neue Maglichkeiten auch fiir die bereits in Unterforst leben-
de Bevdlkerung Angebote und Wegeverbindungen bereitzu-
stellen.

Zukiinftig wird ebenfalls das benachbarte Grundstiick — ehe-
mals Continental — zu einem innerstadtischen Gewerbege-
biet mit zukunftsgerichteten Unternehmen und Branchen
entwickelt. Die Revitalisierung der Flache gilt als Modellpro-
jekt, durch das neue zukunftsfahige und innovative Arbeits-
platze entstehen.Fiir das Projekt wurde die ,Vision2025+
Modellstandort fiir urbane Produktion Aachen Rothe Erde”
initiiert. Sowohl die Entwicklung des ehemaligen Continen-
talstandortes, als auch die des ehemaligen Hutchinson-Are-
als werden neue Impulse fiir Forst und insbesondere den
Teilraum Unterforst setzen.
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Auch die Flache an der Sittarder StraBe im Siidwesten von
Forst stellt eine Potenzialflache hinsichtlich einer wohnbauli-
chen Entwicklung dar. Der gewerbliche Standort wird zu-
kiinftig aufgegeben, sodass neue Nutzungsmoglichkeiten
entstehen. Planungsrechtlich ist der Bereich bereits als
Wohnbauflache dargestellt. Im Zuge des Formates Aachen-
Kompass wurden mehrere Szenarien fiir die Flache entwi-
ckelt, die neue Impulse und Maglichkeiten fiir das Quartier
entstehen lassen. Gleichzeitig gehen mit einer groBen Neu-
bauentwicklung Herausforderungen einher, die hinsichtlich
der sozialen und verkehrlichen Infrastruktur friihzeitig ange-
gangen werden. Die notwendigen Planungen werden sorg-
faltig vorbereitet und durch weitere Beteiligungsformate fiir
die hiesige Bevdlkerung begleitet.

Abb. 47: Entwicklung des ehemaligen Hutchinson Areals

Abb. 48: Baugebiet Grauenhofer Weg

3.9. Lokale Okonomie
Wirtschaftliche Nutzungen entlang der Trierer StraBe

Die Trierer StraBe teilt den Stadtteil nicht nur in einen westli-
chen und einen ostlichen Bereich, sondern verfiigt auch stel-
lenweise tiber diverse wirtschaftliche Nutzungen in den Erd-
geschossen. Allerdings kommt es immer wieder zu
vereinzelten Nutzungen im Bereich Einzelhandel, Gastrono-
mie oder Dienstleistungen. Eine Konzentration dieser Nut-
zungen lasst sich auf beiden StraBenseiten nordlich des Trie-
rer Platzes feststellen. Hier befinden sich besonders viele
Dienstleistungs- und Handelsangebote in den Erdgeschos-
sen. Ein weiterer Konzentrationspunkt von Einzelhandel-
und Dienstleistungsnutzungen befindet sich in Hohe der
Schonrath- bzw. ZeppelinstraBe. Entlang der Trierer StraBe
gibt es lediglich vereinzelt Leerstande.

Gewerbe

Insbesondere in Unterforst, angrenzend an den Bereich Ro-
the Erde, sowie an der NeuhausstraBe im Teilraum Forster
Linde befinden sich etablierte und schiitzenswerte Gewerbe-
betriebe in den Bereichen Kfz, Handwerk, Produktion und
Logistik.

Nahversorgung

Die Situation im Bereich der Nahversorgung stellt sich in
Forst je nach Teilraum unterschiedlich dar und wird inner-
halb eines Zentren- und Nahversorungskonzeptes der Stadt
Aachen analysiert.

Auf die SchlieBung des Supermarktes Kaiser's und der Leer-
stande folgte ein Bedeutungsverlust der Aachen Arkaden so-
wie die SchlieBung umgebener Einzelhandelsbetriebe. Zwar
befinden sich in den nérdlichen Teilrdumen mit zwei Lebens-
mitteldiscountern und einem weiteren Lebensmittelhandel
Einkaufsmdglichkeiten zur Deckung des unmittelbaren tagli-
chen Bedarfs, doch konnen die Teilrdume laut des 0.g. Kon-
zepts nicht als Nahversorgungszentrum eingestuft werden.
Die Nahversorgung dieser Teilraume wird iiber das Stadtteil-
zentrum an der ElsasstraBe, weiter in Richtung Innenstadt,
sichergestellt. Anders sieht die Situation, in den Teilrdumen
Forster Linde und Schonforst aus. Hier wird die Nahversor-
gung durch die Discounter Netto und Lidl an der Neu-
hausstraBe bzw. ReinhardstraBe sichergestellt. Erganzt wer-
den diese Nahversorger durch weitere Einzelhandel- und
Dienstleistungshetriebe an der Trierer StraBe.

Im Teilraum Driescher Hof wird die Nahversorgung haupt-
sachlich durch den groBflachigen Vollsortimenter (Rewe) an
der Trierer StraBe gesichert. Unterstitzt wird dieser durch
einen kleineren Supermarkt (Depo) im stadtebaulichen Zen-
trum von Driescher Hof im Bereich der Kénigsberger StraBe/
Danziger StraBe und dem MixMarkt in der Sittarder StraBe.
Als iibergeordnete Versorgungszentren fungieren auf Stadt-
teilebene die Zentren in Brand und an der ElsasstraBe.

Die Aachen Arkaden und das kleine Stadtteilzentrum am
Driescher Hof erfiillen die Funktion als Nahversorgungszen-
trum derzeit nicht mehr. Zwar wirkt sich dies nicht direkt ne-
gativ auf die Versorungssituation aus, doch betitelt es vor
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Abb. 49: Trierer StraBe zwischen Altforst und Unterforst

Abb. 50: Aachen Arkaden

Abb. 51: Geschiftsbesatz an der Trierer StraBe
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3.10. Mobilitat

Parallel zur Stadtteilperspektive wurde aufgrund der hohen
Bedeutung der Mobilitat im Zusammenhang mit der Ent-
wicklung in den Teilrdumen, ein Integriertes Mobilitatskon-
zept fir Forst erstellt. Dieses Konzept dient als Fachbeitrag
zur Stadtteilperspektive "Zukunft Forst" und erlautert die
Mobilitatsthemen fiir denselben Untersuchungsraum. Es
reiht sich in die gesamtstéadtische Verkehrsentwicklungspla-
nung und ihre Ziele ein. Das Mobilitatskonzept umfasst eine
umfassende Bestandsaufnahme sowie eine statistische Da-
tenaufbereitung zur Bevélkerungsstruktur und zum Modal
Split (Aufteilung der Wege auf die einzelnen Verkehrsmittel).
Darauf folgt die Identifiaktion und Entwicklung von Hand-
lungsbedarfen und Entwicklungspotenzialen. Im Anschluss
daran folgt die Entwicklung von spezifische MaBnahmen fiir
die jeweiligen Verkehrsmittel und tibergreifende Quer-
schnittsthemen zur Qualifizierung der Mobilitat fiir den All-
tag der Bevélkerung von Forst. Diese MaBnahmen wurden in
Verbindung mit der Stadtteilperspektive erarbeitet, um die
Integration der verschiedenen Mobilitatsaspekte in das Ge-
samtkonzept "Zukunft Forst" sicherzustellen.

Aus dieser integrierten umfassenden Betrachtung des Mobi-
litdtskonzepts wurden die fiir den Stadtteil relevanten Fak-
toren herausgefiltert. Diese gliedern sich nach den Verkehrs-
mitteln FuBverkehr, Radverkehr, OPNV und Pkw-Verkehr
sowie in bergreifende Querschnittsthemen der Mobilitat.
Grundsatzlich wird der Verkehrsraum vom Stadtteil Forst
durch eine iiberregionale Erreichbarkeit und groBe Verkehrs-
achsen gepragt, die den heterogenen Siedlungsraum von
Forst trennen. Gleichzeitig gibt es aus tibergeordneter Sicht
ein positiv auffallendes FuB- und Radwegenetz auf eigen-
standigen Wegen sowie den Anschluss an mehrere Rad-Vor-
rang-Routen.

Vor dem Hintergrund des Ausbaus des Fernwéarmenetzes in
Richtung Brand wird es im Zuge der BaumaBnahmen in den
nachsten Jahren zu massiven Einschrankungen in Teilen des
Verkehrsnetzes in Forst kommen. Die Stadt Aachen infor-
miert zu Umleitungsverkehren und weiteren Einschrankun-
gen.

FuBverkehr

Der Stadtteil Forst hat fir Alltagsmobilitat und Freizeitmobi-
litat aufgrund seiner kompakten Struktur groBes Potenzial
im Sinne der Stadt der kurzen Wege, wird jedoch durch ver-
kehrliche Barrieren und leichte Hohenunterschiede beein-
trachtigt. Die Trierer StraBe, die siidlich gelegene A44 sowie
die Adenauerallee/Madrider Ring trennen die Teilrdume und
behindern die Durchléssigkeiten. Dies macht sich vor allem
an den Knotenpunkten bemerkbar. Die Querbarkeit des
Stadtbezirks ist fiir Radfahrende und ZufuBgehende vor al-
lem durch die breiten Verkehrsraume an den Hauptverkehrs-
achsen und der hohen Verkehrsbelastung haufig stark ein-
geschrankt, da diese eine groBe Barrierewirkung fiir den
FuBverkehr haben.

Das iibrige Wegenetz bietet grundsatzlich gute Vorausset-
zungen, durch fir nicht-motorisierten Verkehr gedffnete
Sackgassen oder Griinverbindungen den Untersuchungs-
raum in einem FuB- und Radwegenetz zu erschlieBen. Aller-
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Abb. 52: Verkehrsfiihrung an der Trierer StraBe

dings zeigen sich teils qualitative Defizite im Hinblick auf die
Barrierefreiheit sowie fehlende Rampen oder Poller und Kii-
bel. Gehwege als Nebenanlagen der HauptverkehrsstraBen
sind teilweise uneben, zu schmal und ohne abgesenkte
Bordsteine, was sich zusatzlich zur Verkehrssicherheit auf
die Barrierefreiheit auswirkt. Weitere Konfliktpotenziale er-
geben sich durch die gemeinsame Nutzung von Wegen
durch den FuB- und Radverkehr, wahrend durch motorisier-
ten Verkehr tiberparkte Gehwege zusatzliche Gefahren fiir
den FuBverkehr geschaffen werden.

Bestehende Schulwegepléne bieten die Grundlage fiir die
Verkehrssicherheit der Kinder auf dem Weg zur Schule und
die Entlastung von Hol- und Bringverkehren vor den Schul-
eingangsbereichen. Vor dem Hintergrund veranderter Rah-
menbedingungen sind diese auf Aktualitat zu priifen. Der
Vennbahnweg ist sowohl ein Premiumwanderweg als auch
ein Fernradweg und dadurch eine qualitativ hochwertige
FuB- und Radwegeverbindung, die teils nicht angemessen
und barrierefrei zuganglich sowie einsehbar ist. Durch die
hohen Nutzungszahlen im Alltags- und Freizeitverkehr gibt
es Nutzungskonflikte zwischen FuB- und Radverkehr. Spiel-
platze verteilen sich Giber den gesamten Stadtteil. Punktuell
sind diese schwer zuganglich oder mit Barrieren versehen
(z.B. VirchowstraBe, Lerchenweg) oder weisen sie Defizite
bei Wegedecken und Beleuchtung auf (z.B. Trierer StraBe).
Trotz einer grundsatzlich guten Nahversorgungslage liegt
der sidliche Siedlungsbereich des Driescher Hofs nicht im
Erreichbarkeitsradius von 750 m. Das bedeutet auch fiir das
neu entstehende Wohngebiet Grauenhoferweg eine Unter-
versorgung in der fuBlaufigen Versorgungsinfrastruktur.

Radverkehr

Das Thema des Radfahrens hat in Aachen eine hohe Prioritat
inne. Als erste Strategie der Verkehrsentwicklungsplanung
Aachens wurde die Radverkehrsstrategie beschlossen, durch
jahrliche Jahresberichte unterfittert und durch den Radent-
scheid 2022 zusatzlich gefordert. Der Radverkehrsanteil am
Modal Split in der Gesamtstadt Aachen ist mit 11 % gering,
was vor allem durch die gesamtstadtisch starken Héhenun-
terschiede zu begriinden ist, die das normale Radfahren er-
schweren (Agora 2023). Daher ist die Verkniipfung von Fahr-
rad und OPNV und entsprechend die Bedeutung von
Mobilitatsverkniipfungspunkten in Aachen von besonderer

Bedeutung (Konrad et al. 2015). In Forst sind innerhalb von
kurzer Distanz alle Ziele mit leichten Hohenunterschieden
mit dem Fahrrad erreichbar, das Zentrum von Aachen liegt in
15 Minuten Fahrtzeit leicht bergab entfernt. Die Infrastruk-
tur fiir das Radfahren stellt sich als sehr unterschiedlich dar.
Die grenziiberschreitende Bahntrasse der Vennbahn gilt als
Vorrangroute der Netzkategorie | und ist fiir Freizeit und
Tourismus grundsétzlich gut ausgebaut und wird intensiv
genutzt. Mit der intensiven Nutzung entstehen zugleich
Konflikte. Um diesen entgegenzuwirken, gibt es Uberlegun-
gen die Trasse punktuell zu verbreitern. Durch die geplante
Rad-Vorrang-Route Eilendorf wird die Innenstadt mit Eilen-
dorf entlang von Forst verbunden. Die Rad-Vorrang-Route
Brand wird durch den siidlichen Bereich von Forst iiber die
LintertstraBe bis hin zum Brander Markt gefiihrt. Dariiber
hinaus gibt es weitere Radhauptrouten, teils entlang der
Trierer StraBe auf einer Umweltspur gefiihrt. In den als Tem-
po-30-Zonen gefiihrten WohnstraBen wird das Hauptnetz
durch weitere Nebenverbindungen in der Radinfrastruktur
erganzend erschlossen. Hierbei handelt es sich durch die
vorgesehene Fithrung des Fahrrads im Mischverkehr. An den
Ubergangen von den Radverkehrsinfrastrukturen hin zu den
Mischverkehrsflachen entstehen Konflikte durch das Fehlen
von Rampen oder abgesenkten Bordsteinen. Weitere Kon-
fliktpunkte stellen Fahrradwege dar, die entlang von Halte-
stellenbereichen verlaufen. Oder sie ergeben sich durch die
gemeinsame Nutzung von Wegen durch den FuB- und Rad-
verkehr. In Bezug auf Abstellanlagen mangelt es an Anzahl
und Funktionalitat, besonders am Bahnhof Rothe Erde. Bau-
licher Zustand, Beschilderung und Kontinuitat der Radwege
in Forst sind teilweise nicht ausreichend, was bei der Nut-
zung zu Unverstandnis und dadurch zu Verkehrsunsicherhei-
ten fiihren kann. An einigen Verbindungsachsen beeintrach-
tigen Poller und Umlaufgitter den Komfort in der
Wegestruktur des sonst durchlassigen Quartiers. Im Hin-
blick auf die E-Bike-Sharing-Infrastruktur in Forst werden
sechs Verleihstationen mit E-Radern betrieben, weitere Sta-
tionen sind im Zuge der Aushauplanung eingeplant.

0PNV

Der 6ffentliche Nahverkehr in Aachen, betrieben von der
ASEAG, bietet im Stadtbezirk Forst ein umfangreiches Bus-
netz mit zahlreichen stadtischen und regionalen Linien. Die
Trierer StraBe dient als Hauptverkehrsachse und verbindet
die Innenstadt mit dem Stadtteil Brand auf direktem Weg. In
Richtung Innenstadt besteht zwischen Trierer Platz und
Bahnhof Rothe Erde eine separate Busspur mit zuldssigem
Radverkehr. Der Bahnhof Rothe Erde dient zusammen mit
der Anbindung an das regionale Schienenverkehrsnetz als
zentraler OPNV-Knotenpunkt und Mobilitatshub. Ziige des
stadtischen und regionalen Verkehrs bedienen mit 4 unter-
schiedlichen Linien den Bahnhof und bestétigen diesen als
wichtigen Umstiegspunkt. Die Linien 15, 25, 35, 55 und 65
bedienen die Trierer StraBe, erganzt durch die Tangentiallini-
en 5, 10, 16, 30, 45, 46 und 47. Die Siedlungsgebiete in Forst
liegen fast vollstandig im fuBlaufigen Erreichbarkeitsradius
von 300 m der Bushaltestellen. Wenige Bereiche des Unter-
suchungsraums wie der siidéstliche Siedlungsrand in Dries-
cher Hof sowie der Bereich SonnenscheinstraBe liegen nicht
im Erreichbarkeitsradius von 300m. Viele Haltestellen ent-
lang der Trierer StraBe sind bereits barrierefrei und mit Echt-
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Ausbau der weiteren Haltestellen liegt nicht tiberall vor, er-
folgt aber schrittweise auf Basis einer Prioritatenliste sowie
auch im Zusammenhang mit anderen StraBenbauprojekten.
Die Hauptverkehrsachse Trierer StraBe ist an jedem Wochen-
tag mit dem 6ffentlichen Nahverkehr gut erschlossen. Die
iber den Schwalbenweg verlaufenden Linien 10, 27, 30 und
37, verfigen tiber kein Wochenendangebot, daher erfiillen
diese den Mindeststandard der Fahrzeugfolgezeit (60 Minu-
ten) nur montags bis freitags. Auf einigen Linien entlang des
Trierer Platzes und der Forster Linde werden in den Nacht-
stunden auch Nachtbusse eingesetzt. Insgesamt wird in den
Biirgerbeteiligungen die niedrige Taktung der Busanbindung
fiir Anwohner*innen kritisiert.

PKW

Forst ist {iberdrtlich an die Autobahn A44 durch die An-
schlussstelle Aachen-Brand angebunden. Die Trierer StraBe,
die eine wichtige Verbindung zur Innenstadt und zum Stadt-
teil Brand darstellt, weist eine entsprechend ihrer Verbin-
dungsfunktion eine hohe Verkehrsbelastung und Larmemis-
sion auf. Der motorisierte Individualverkehr (MIV) weist
derzeit in Forst entlang der Hauptverkehrsachsen eine deut-
liche Dominanz auf und beeintrachtigt die Sicherheit —ins-
besondere fiir Kinder sind einige StraBenziige und Kreuzun-
gen ein Gefahrenpotenzial. Aufgrund der schmalen
Verkehrsraume und des ruhenden Verkehrs an den Fahr-
bahnréandern kommt es zu Nutzungskonflikten mit dem FuB-
und Radverkehr. Trotz ausreichender privater Abstellmdg-
lichkeiten fiir den ruhenden Verkehr gibt es in einigen Berei-
chen, besonders in Altforst rund um den Tierpark und wéh-
rend seiner Nutzungszeiten sowie auch in den anderen
zentralen Orten der Teilrdume und an Stellen eines hohen
Geschéftsbesatzes, einen hohen Parkdruck. Im Stadtteil
Forst gibt es vier E-Ladestationen und vier Carsharing-Stati-
onen, die kiinftig erweitert werden sollen.

Larm

Laut wird es in Forst besonders im Teilraum Driescher Hof im
Bereich der A44, entlang der Trierer StraBe sowie des Madri-
der Rings bzw. der Adenauerallee. Der Larmaktionsplan der
Stadt Aachen weist fiir Forst entlang Trierer StraBe und Ma-
drider Ring / Adenauerallee erheblichen Handlungsbedarf in
Bezug auf die Lebensqualitat auf. Nach Aussagen der Auto-
bahn GmbH ist eine Erneuerung der Larmschutzwand im Be-
reich Driescher Hof im Zeit- und Finanzierungsplan veran-
kert. Neben dem StraBenverkehrslarm gibt es noch die
Belastung durch die Eisenbahnstrecke KéIn-Aachen im Be-
reich des Gebietes Rothe Erde.

Unfalle

Die polizeilichen Unfalldaten fiir den Zeitraum von 2015 bis
2020 zeigen, dass die Trierer StraBe, vor allem an den Kno-
tenpunkten Unfallschwerpunkte aufweist. Die Unfélle sind
zu groBen Teilen vom Pkw-Verkehr verursacht. Auch kleine-
ren Knotenpunkten wie an der SchonrathstraBe/AltstraBe
besteht ein Unfallschwerpunkt zwischen den Nutzenden der
FahrradstraBe AltstraBe und zumeist Pkw-Fahrenden. Zwi-
schen den Jahren 2015 und 2022 wurden im Stadtteil Forst
eine vergleichsweise geringe Zahl von 27 Unfallen in Verbin-
dung mit Linienbussen auf der Trierer StraBe registriert.
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Abb. 53: Analyse der Radverkehrsanlagen
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Abb. 54: Analyse der Griinrdume und FreirGume
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3.11. Griin- und Freirdaume

Im Stadtteil Forst leben viele Menschen auf engem Raum.
Infolgedessen besteht ein hoher Bedarf an Griin- und Frei-
flachen seitens der Bevolkerung. Der gesamte Stadtteil ver-
fiigt ber einige 6ffentlich nutzbare Griinflachen, welche un-
terschiedlich auf die einzelne Teilraume verteilt sind. Diese
unterscheiden sich in ihrer GroBe, Aufenthaltsqualitat und
Funktion. Eine gréBere zusammenhéngende Griinflache be-
findet sich im Teilraum Driescher Hof. Es handelt sich um die
Begriinung entlang der Autobahn A44 mit einer Liege- und
Grillwiese. Weitere Griinflachen im Stadtteil sind eher als
Quartierspark oder als Bolzplatz nutzbar und strahlen keine
weitere Anziehungskraft aus.

Der Teilraum Driescher Hof ist im Vergleich zu den anderen
der ,griinste” Teilraum. Neben der Fléche entlang der A44
verfiigt er iiber einen Griinzug in der Mitte des Teilraums,
tiber eine direkte Anbindung an die landwirtschaftlichen
Freiflachen und die teilweise groBflachigen halbéffentlichen
Griinflachen vor den Mehrfamilienhdusern. Die halboffentli-
chen Griinflachen befinden sich zu meist auf Privatgrundstii-
cken haben wenig Nutzungsmdéglichkeiten. Es handelt sich
aber um Flachen mit vielen Potenzialen, welche noch weiter
ausgeschopft werden kénnten. Besonders der mittig im Teil-
raum gelegende Griinzug strahlt durch eine Neugestaltung
eine hohe Anziehungskraft aus. Dies ist nicht nur ein Griin-
zug sondern auch ein wichtiger Ort fiir die Naherholung der
lokalen Bevélkerung..

Ein anderes Bild zeichnet sich lau dem Aachener Freiraum-
konzept , Griine Krone" in den Teilrdumen Forster Linde und
Altforst ab. Untersuchungen haben ergeben, dass besonders
der Teilraum Forster Linde tiber wenig 6ffentliche Griinfla-
chen verfiigt und auch der Teilraum Altforst unterversorgt
ist. Hinzukommt, dass in diesen Stadtteilen die Versorgung
durch private oder halbéffentliche Griinflichen auch nur als
gering eingeschatzt werden konnte. Das Drimborner Wald-
chen im Teilraum Altforst bietet zwar Freiraumpotenzial, ist
aber funktional noch weiter ausbaufahig. Weitere Griin- und
Freiflachen im Teilraum befinden sich im Tierpark und den
vorhandenen Spielplatzen. Die Griinflache ,Pappelweiher”
ist eine wichtige Griin- und Freiraumflache.

Zu betonen ist, dass die Teilraume Altforst und Forster Linde
direkt an den landwirtschaftlich genutzten Freiraum angren-
zen und dadurch ein direkter Zugang zu Freirdumen fiir die
Bewohner*innen maglich ist, der jedoch durch Privatwege
auf einige wenige offentliche Wege beschrankt ist. Die Situ-
ation der Anbindung an den landwirtschaftlichen Freiraum
zeigt sich in dieser Form auch im Teilraum Driescher Hof.

Im Teilraum Schonforst befindet sich eine groBere zusam-
menhéangende Grinflache am Stadtbetrieb, allerdings ist
diese in ihrer jetzigen Form weder nutzbar noch fiir die Of-
fentlichkeit zuganglich. Dariiber hinaus verfiigt der Teilraum
tiber viele Wegeverbindungen die nur fir FuBgénger*innen
oder Radfahrer*innen nutzbar sind und sich durch den Teil-
raum ziehen.
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In Unterforst existiert ,Griin” eher in Form von Spielplatzen.
Dies liegt unter anderem an der Dichte der Gebaudestruktu-
ren. Lediglich eine kleinere Griinflache befindet sich im Ei-
gentum der Kirche St. Bonifatius und entlang der Kleingar-
tenanlage sowie der landwirtschaftlich genutzten Flache am
Brandenburgweg, die jedoch nicht dffentlich zugénglich
sind. Es bleibt festzuhalten, dass die Bevélkerung im Teil-
raum Unterforst mit Griin- und Freiflachen unterversorgt ist.

Das Freiraumkonzept , Griine Krone" weist darauf hin, dass
ein hoher Handlungsdruck in Stadtteilen mit sozial benach-
teiligter Bevdlkerung oder in Stadtteilen mit einem hohen
Anteil an Mehrfamilienhdusern ohne eigene Garten besteht.
Neben der Klimafunktion von Griinflachen beziehen sich die-
se Aussagen vor allem auch auf die Nutzbarkeit und Qualitat
von Griinflachen fiir die Wohnbevélkerung. Dies liegt bei-
spielsweise in Teilen von Altforst, Unterforst und Driescher
Hof vor.

Abb. 55: Drimborner Waldchen

- e - :
Abb. 56: Griinzug in Driescher Hof
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3.12. Klimaschutz und Klimafolgenanpassung

Stadte und Stadtteile auf der ganzen Welt sind durch den
voranschreitenden Klimawandel verstarkten Herausforde-
rungen gegeniibergestellt, welche es durch gezielte stadt-
planerische MaBnahmen zu berwinden gilt. Infolgedessen
nimmt der Klimaschutz und die Klimafolgenanpassungen in
den letzten Jahren eine zunehmend bedeutendere Rolle in
der Stadtentwicklung ein. Durch gestalterische und techni-
sche MaBnahmen kann dem Klimaschutz Rechnung getragen
und den Folgen des Klimawandels entsprechend begegnet
werden.

Bereits vor 30 Jahren begann die Stadt Aachen mit ihrem
Engagement im Bereich Klimaschutz und verpflichtete sich
mit dem Beitritt zum européischen Klima-Biindnis (Anfang
1992) schon friihzeitig den ambitionierten Reduktionszielen
(Halbierung der Co2 Emissionen von 1190 bis zum Jahr
2020). Dementsprechend hat die Stadt Aachen ihre Strategi-
en und Handlungsfelder ausgerichtet.

Allerdings verfehlt die Stadt Aachen trotz ihres 30-Jahrigen
Engagements und vielfachen Vorreiterrollen im Klimaschutz
ihr selbstgestecktes Klimaschutzziel 2020. Im Juni 2019 wur-
den durch den Beschluss des Klimanotstandes in der Stadt
Aachen die Prioritaten des kommunalen Handels neu defi-
niert. Ein neues Klimaschutzziel wurde daraufhin im Januar
2020 verabschiedet. Aachen ist die erste Stadt in Deutsch-
land, die das ihr anteilig verbleibende Restbudget an Treib-
hausgasen beriicksichtigt, um die Erderwarmung auf unter
zwei Grad zu halten. Damit dieses ambitionierte Ziel einge-
halten werden kann, sind enorme Beschleunigungen bei der
Umsetzung der geplanten MaBnahmen, neue Aktivitaten

Kiratops
B Giritacha: hochate thernnche Ausgsichalunkt)

I Gruracha: sehr hohe thaemische Ausghmchahunil
B Grorachs: hohe tharmasche Auzgiesschotunktion
B Grutacha: garnge mermizha Ausgsichannktia
[B Sedkng: sehr gunatign thamische Sauttion
B Sediirs gunstige tharmache Siustion

B Sedirg csnagee guratige therm acha Saustien
B Seedhrg ingurstge thetmiachs Stuten

Abb. 57: Kli karte aus der Quartier lyse des Biiros Gertec
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und unkonventionelle Wege erforderlich. Infolgedessen wur-
de ein Integriertes Klimaschutzkonzept fiir die gesamte
Stadt Aachen entwickelt, in dem strategische Ziele und
Schwerpunktbereiche zur forcierten Treibhausgasreduktion
dargestellt und erste Handlungsschritte bis 2025 beschrie-
ben werden.

Das Integrierte Klimaschutzkonzept (IKSK) gilt fir das ge-
samte Stadtgebiet Aachen und sieht keine stadtteilspezifi-
schen MaBnahmen vor. Fiir einen zeitlichen Horizont von
fiinf Jahren wurden mit der Einstufung in drei Prioritaten
MaBnahmen formuliert. In Zukunft wird sich herausstellen,
welche weiteren MaBnahmen notwendig sind und welche
spezifischen Aufgaben es in diesem Zusammenhang zum
Beispiel im Stadtteil Forst anzugehen gilt.

Auch in ihrer thermischen Ausgleichsfunktion weisen die 6f-
fentlich nutzbaren Griinflachen in Forst Unterschiede auf. So
gibt es Griinflachen, welche die hochste thermische Aus-
gleichsfunktion im gesamten Stadtgebiet aufweisen konnen,
was bedeutet, dass diese Flachen essentiell fiir die Kiihlung
des 6ffentlichen Raumes sind. Diese sind natiirlich auch in
Gebieten zu verorten, bei denen die umgebende Siedlung
tiber eine weniger giinstige oder ungiinstige thermische Si-
tuation verfiigt. Auf der anderen Seite gibt es besonders in
den Teilrdumen Schonforst, Forster Linde, Obere Trierer Stra-
Be und Driescher Hof Bereiche, wo die Siedlungen iiber eine
sehr giinstige thermische Situation verfiigen und die umge-
benden Griinflachen eher nur eine hohe bis teilweise eher
geringe thermische Ausgleichsfunktion aufweisen. Eine ge-
naue Darstellung mit der Abgrenzung der einzelnen Klimato-
pe befindet sich in Abbildung 57.

CERIEL

3.13. Quartiersprofile

Der Stadtteil Forst wird in sechs Teilrdume gegliedert, die
tiber je eigene Charakteristika und daraus resultierende Ent-
wicklungsmaéglichkeiten verfiigen. Die Einteilung der Teilrdu-
me erfolgte nach dem Zugehdrigkeitsgefiihl der Bewoh-
ner*innen und in Abstimmung mit der Sozialplanung
(Lebensrdume) der Stadt Aachen sowie nach der Abgren-
zung durch ErschlieBungsanlagen (z.B. Trierer StraBe, Madri-
der Ring, Adenauerallee). Als Uberblick iiber die jeweiligen
Ausgangssituationen dienen die Quartiersprofile der einzel-
nen Teilraume.

Es ist zu beachten, dass die Daten zu den

Altersstrukturen und Bedarfsgemeinschaften aus dem , Up-
date zum Dritten Sozialentwicklungsplan” (Datenstand
31.12.2020) bzw. dem Wohnungsmarktbericht der Stadt Aa-
chen stammen und die Daten aus den Lebensrdumen mit
den Nummern 351 (Unterforst & Teile von Schénforst), 352
(Altforst), 371 (Forster Linde, Teile von Schonforst und Obere
Trierer StraBe) sowie 372 (Driescher Hof) betrachtet werden.
Die Abgrenzung der Lebensraume stimmt nicht mit den Teil-
raumen der Stadtteilperspektive iiberein und geht iiber die
Grenzen des Betrachtungsraumes hinaus.

Die Daten kdnnen in diesem Kontext dennoch zur Verdeutli-
chung des Sachverhalts herangezogen werden. Die ange-
fithrten Daten kénnen daher zwar nicht zur exakten statisti-
schen Analyse der Teilrdume dienen, zumindest aber zu
deren grober Beschreibung und Verdeutlichung des Sachver-
haltes im jeweiligen Steckbrief beitragen.

Eine Darstellung der Lebensrdaume mit der genauen Abgren-
zung befindet sich in Abbildung 30.

Unterforst

| Schonforst

Abb. 58: Teilrdume im Betrachtungsraum Forst
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Unterforst

Unterforst erstreckt sich nérdlich des Bahnhofs Rothe Erde
und ostlich der Trierer StraBe und wird von der Bahnlinie,
dem Eisenbahnweg und dem Madrider Ring begrenzt. Im
Vergleich zu den anderen Teilrdumen ist Unterforst ver-
gleichsweise dicht besiedelt. Eine dichte Bebauungsstruktur
spiegelt sich auch im hohen Versiegelungsgrad und einem
geringen Anteil an Frei- und Griinflachen wider.

Das Quartier zeichnet sich durch die Nutzungsmischung von
Gewerbe im nérdlichen Bereich und Wohnen im siidlicheren
Bereich aus. Etwa 500 Wohneinheiten gehoren zum 6ffent-
lich geférderten Wohnungsbestand, was fiir den Wohnungs-
markt von groBer Bedeutung ist. Entlang der Trierer StraBe
befinden sich einige Einzelhandels- und Dienstleistungsbe-
triebe. An den Bahnhof Rothe Erde schlieBen sich zudem die
Aachen Arkaden an, die eine hohe Leerstandsquote aufwei-
sen.

Die WohnstraBen sind punktuell von Baumen ges&umt. Dar-
ber hinaus fehlt es an qualitatvollem StraBenbegleitgrin.
Weitere Griinraume sind der Spielplatz an der Hinefeldstra-
Be und die nicht als 6ffentlicher Raum wahrgenommene
Kleingartenanlage ZeppelinstraBe zu nennen. Auch am
nordostlichen Rand des Quartiers befindet sich eine Klein-
gartenanlage und eine Freiflache, an die die im Juni 2024 of-
fiziell eroffnete Skateanlage Rothe Erde/Vennbahn angrenzt.

Abb. 59: Luftbild Unterforst
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Die Spielpléatze Trierer StraBe und HiinefeldstraBe sowie der
FuBballplatz an der HiinefeldstraBe kénnen von Kindern als
Spiel- und Bewegungsorte genutzt werden. Insgesamt ist
Unterforst aber stark versiegelt.

Der Musikbunker an der ZeppelinstraBe bietet mit der
Schlagzeugschule ein Freizeitangebot fiir Kinder und Ju-
gendliche, aber auch fiir Erwachsene. Das Umfeld des Bun-
kers sowie dessen Erscheinungsbild wirken u.a. aufgrund
der hohen Versiegelung, mangelnden Begriinung und der
anhaltenden Miillproblematik unattraktiv. Mit der Montes-
sori-Schule befindet sich eine Grundschule im Quartier. Das
Betreuungsangebot wird hier auBerdem durch eine Kinder-
tagesstatte erganzt. Auf der gegeniiberliegenden Seite der
MataréstraBe befindet sich die katholische Kirche St. Bonifa-
tius. Der AuBenbereich der Kirche stellt ein weiteres Griin-
potenzial dar. Die sozialen Einrichtungen konzentrieren sich
in einem Bereich rund um die zu Schulzeiten stark befahrene
MataréstraBe bis an den Knotenpunkt ZeppelinstraBe und
bis hin zum Freunder Weg mit dem Sozialkaufhaus der
Wabe.

Zum Teilraum Unterforst zéhlt auch das ehemalige Hutchin-
son Areal. Die Potenzialflache wird in den nachsten Jahren
zu einem neuen Gewerbe- und Wohnstandort entwickelt
und wird neue Impulse fiir Unterforst bieten.

Bewertung der Herausforderungen und Potenziale

9 Grinraum

@ Wohnumfeld

Besondere Orte und Treff-
punkte fir die Bevolkerung

O Laufende Kommunikation

Versorgung und Dienstieistung

Herausforderungen im Teilraum Unterforst
+ Leerstand Aachen Arkaden

« Hoher Versiegelungsgrad und fehlende Griin- und Freirdume im
Quartier

« Verkehrliche Situation an bestimmten Knotenpunkten
« Unattraktive Fassade und Vorplatzgestaltung des Bunkers

« Barrierewirkung Madrider Ring

Konflikte mit Pkw-Verkehr Barrieren im Gffentlichen Raum

Mobility Hub {mmmp Verbindungen

Perspektivilachen fir die

Starke Akteursstrukturen Stadtteilentwicklung

Impulse und Strahlkraft

Gebdude oder Flachen mit
auf das Umfeld

pragender Wahrnehmung
Tugénge zum Landschaftsraum

b. 61: Potenzialell'nd Herausforderungen im Teilraum Unterforst
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Abb. 62: Kleingar lage als griine Wegeverbindung Abb. 63: Bauwagen der Falken am Spielplatz Trierer StraBe
Grunddaten

Fléche 0,55 km?

Einwohner*innen 4.031

Bevoélkerungsstruktur

Altersstruktur

Bedarfsgemeinschaften

Bebauungsstruktur

Gebaudetypologie

Nutzungsstruktur

Wohnraumparameter

Wohnungen mit Belegungsbindung

Freirdume

Griinrdume

Spielplatze und
Bewegungsorte
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«  Durchschnittsalter: ca. 40 Jahre
«  Uberdurchschnittlich viele Kinder und Jugendliche (auch im Sozialgeldbezug)

»  Ca. 10 bis <20 % Anteil der Bedarfsgemeinschaften an allen Haushalten

+  Blockrandbebauung (4-geschossig)
+  Teils groBe Mehrfamilienhduser
+  Hoher Anteil an Nichtwohngeb&uden

+  Mischnutzung entlang der Trierer StraBe und ZeppelinstraBe

«  Wohnen (Trierer StraBe bis Mitte des Quartiers)

+  Gewerbe (nérdlich, 6stlich)

+  Einzelhandel (Nahversorger nordlich, Einkaufszentrum westlich)

+ 479 geférderte Wohneinheiten
«  Herausforderung auslaufender Belegungshindungen innerhalb der néchsten Jahre

+  Kleingartenanlagen ZeppelinstraBe und Brandenburgweg
«  Griinflache um die Kirche St. Bonifatius (aktuell nicht 6ffentlich zugénglich)
+  Feldflache am Skatepark

«  Spielplatz Trierer StraBe

«  Spielplatz HinefeldstraBe

«  Spiel- und Bolzplatz KohlstraBe

«  Skatepark Rothe Erde / Vennbahn

Einrichtungen und Vereine

Kindertageseinrichtungen .
Schulen .
Kirchen .
Vereine und Vereinslandschaft .
0-Tone aus dem Quartier .
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Kindertageseinrichtung Bunte Erde
Stadtischer Kindergarten MataréstraBe (Montessori)

Montessori-Schule (Grundschule)

Katholische Pfarrgemeinde St. Bonifatius
Islamisches albanisches Kulturzentrum
Konigreichssal der Zeugen Jehovas

SID - Die Falken — Kreisverband Aachen
LebensWeGe Aachen eG
Aachener Skateboard Club

Gute Angebote der Kirche St. Bonifatius (z.B. Elterncafé, Tauschbérse)
Gutes nachbarschaftliches Engagement der Bewohner*innen und Akteur*innen vor allem
in der MataréstraBe

Unterforst als zersplitterter Stadtteil mit einer fehlenden gemeinsamen Identitat

Wenig Aufenthaltsqualitat, mangelnde Sauberkeit, Lérm und Brachflachen am Musikbunker
Fehlende Anbindung nach Unterforst fiir FuBganger und Radfahrer tiber den Madrider Ring
Verkehrliche Sicherheitsbedenken entlang der ZeppelinstraBe

Fehlende und unzureichende Beleuchtung

Ideen St. Bonifatius: Bedarf an Gemeinschaftsraumen, Quartiersgarten, Schaffung einer
Anlaufstelle fir Kinder und Jugendliche, kulturelle Angebote wie z.B. Konzerte,
StraBenraum MataréstraBe einbeziehen

Ideen Aachen Arkaden: Quartiersparken, Parkhaus P+R mit direktem Zugang zum
Bahnsteig, Co-Workingspaces, offene und mobile Jugendarbeit, Anmietmdglichkeiten fiir
verschiedene Altersgruppen

Ideen Musikbunker: Sichtbarmachung von Nutzungen, Angebot fiir Jugendliche,
Attraktivierung des Gffentlichen Raums, Fassadengestaltung (Begriinung/Graffiti)

Idee der Umgestaltung der MataréstraBe, um Sicherheit fiir Schulkinder zu gewéhrleisten

Abb. 65: Bunkervorplatz
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Altforst

Altforst liegt siidlich des Bahnhofs ,Rothe Erde” und west-
lich der Trierer StraBe. Das Quartier wird durch die Bahnli-

nie, die Trierer StraBe, das Drimborner Waldchen, den Tier-
park und die Adenauerallee begrenzt.

Die Bebauungsstruktur des Quartiers gliedert sich zum einen
in den dichter bebauten Bereich entlang der Trierer StraBe
und der AltstraBe. Neben der Wohnnutzung liegt entlang
der Trierer StraBe zudem eine gewerbliche Erdgeschossnut-
zung vor. Der StraBenraum wird von Bdumen gesaumt. Der
stidliche Teil des Quartiers ist durch eine lockerere Bebauung
sowie Reihenh&user gepragt. In diesem Quartiersbereich
Uiberwiegt die Wohnnutzung deutlich. Entlang des StraBen-
raums sind viele private Vorgarten zu finden.

Im Norden rund um die Robert-Koch-StraBe sind einige Ge-
béude, u.a. ein stadtisches Ubergangswohnheim, sanie-
rungsbedrftig. Auch das Wohnumfeld ist wenig attraktiv.
Ein pragnanter 6ffentlicher Griinraum im Quartier ist das
Drimborner Waldchen. Dieses befindet sich in direkter Nach-
barschaft zum Tierpark. Das Altenheim Haus Margarete, das
zentral im Quartier liegt, verfigt Giber einen groBen und bis-
lang — mit Ausnahme von vom Quartiersmanagement initi-
ierten Sportangeboten — nicht 6ffentlich genutztem Garten.

Abb. 66: Luftbild Altforst
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Fur Kinder stehen Spielplatze an der Robert-Koch-StraBe, am
Pappelweiher und an der VirchowstraBe zur Verfiigung. Dar-
tiber hinaus kann der Tierpark im Siiden als kostenpflichtige
Freizeiteinrichtung genutzt werden. Auch zwei Kindertages-
statten befinden sich im Gebiet. Die Gemeinschaftshaupt-
schule Drimborn im Siiden ist Bildungsstatte fir Kinder und
Jugendliche mit Einzug aus dem gesamtem Stadtgebiet.

In direkter Nachbarschaft des Spielplatzes Am Pappelweiher
befinden sich einige Einrichtungen wie zum Beispiel die
evangelische Auferstehungskirche, die Forster Seniorenbera-
tung sowie die Lebenshilfe mit dem dazugehérigen Familien-
entlastenden Dienst. Weitere Einrichtungen sozialer Infra-
struktur wie das Don-Bosco-Haus der Caritas oder der SkF
befinden sich an der Robert-Koch-StraBe. Mit dem Standort
des Vereins TIBA folgt eine weitere Einrichtung.
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Bewertung der Herausforderungen und Potenziale

Q Griinraum

@ Wohnumfeld @

O Besondere Orte und Treff- O
punkte fir die Bevalkerung

o Laufende Kommunikation | ]

O Versorgung und Dienstleistung _—

Konflikte mit Pkw-Verkehr

Maobility Hub

Starke Akteursstrukturen

Impulse und Strahlkraft

N
i

aut das Umfeld

Herausforderungen im Teilraum Altforst

+ Wohnumfeld und Zustand des Ubergangswohnheims
Robert-Koch-StraBe

« Parksuchverkehr durch Tierpark

« Adenauerallee als Barriere

Barrieren im &ffentlichen Raum
*= § Verbindungen

Perspektivilachen fur die
Stadtteilentwicklung

Gebaude oder Flachen mit
pragender Wahrnehmung

Zugange zum Landschaftsraum

Abb. 67: Porenzialennd Herausforderungen im Teilraum Altforst
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Abb. 69: Drimborner Waldchen

Grunddaten
Fléche

Einwohner*innen

Bevoélkerungsstruktur

Altersstruktur

Bedarfsgemeinschaften

Bebauungsstruktur

Gebaudetypologie

Nutzungsstruktur

Wohnraumparameter

Wohnungen mit Belegungsbindung

Freirdume

Griinrdume

Spielplatze und
Bewegungsorte
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Abb. 68: FahrradstraBe AltstraBe

0,62 km?

3.461

Durchschnittsalter: ca. 43,1 Jahre
Uberdurchschnittlich viele altere Menschen (iiber 65 Jahre und iiber 80 Jahre)
Viele Kinder

ca. 22 % Mindestsicherungsquote
Ca. 18 % Anteil der Bedarfsgemeinschaften an allen Haushalten

Einfamilien- und Reihenhauser (3-geschossig)
Mehrfamilienhéuser in Blockrandbebauung vor allem entlang der Trierer StraBe/AltstraBe
(5-geschossig)

Uberwiegend Wohnnutzung
Mischnutzung (gewerbliche Erdgeschossnutzung) entlang der Trierer StraBe

77 geférderte Wohneinheiten

Drimborner Waldchen
Park an Haus Margarete
Griinflache Pappelweiher

Spielplatz Robert-Koch-StraBe
Spielplatz Am Pappelweiher
Spielplatz VirchowstraBe

Einrichtungen und Vereine

Kindertageseinrichtungen

Schulen
Kirchen

Vereine und Vereinslandschaft

O-Tone aus dem Quartier

H bb. 70: Park Jweih
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Stadtische Kindertageseinrichtung Am Pappelweiher
Evangelischer Kindergarten, Familienzentrum
Kindertagesstatte Rokoko

Gemeinschaftshauptschule Drimborn
Auferstehungskirche

Lebenshilfe / FeD

Forster Seniorenberatung

Caritas e.V. (Don-Bosco-Haus)

Sozialdienst katholischer Frauen e.V. (Nacfhbarschaftstreff)
Turkischer Integrations- und Bildungsverein in Aachen e.V. (,TIBA")
Aachener Laienhelfer Initiative e. V.

Attraktive vorhandene Griinflachen (Pappelweiher, Drimborner Waldchen, Park Haus
Margarete)
Starke Akteur*innenlandschaft rund um den Pappelweiher und aktiver Nachbarschaftstreff

Konfliktbehaftete Parkplatzsituation am Pappelweiher (Parkplatze oft untergenutzt oder
aber nicht ausreichend)

Konfliktbehaftete Parkplatzsituation Tierpark und damit verbundene Belastung
Begegnungszentrum und kleine, kulturelle Orte fehlen

Wenig Gastronomie

Fehlende Versorgungs- und Einkaufsmaglichkeiten

Verbesserungspotenzial in der Organisationsstruktur der aktiven Akteur*innenlandschaft

Wunsch, mehr Angebote mit den Einrichtungen vor Ort schaffen

Idee, das Drimborner Waldchen aufzuwerten und Gastronomie in der Nahe zu schaffen
Idee der (temporéren) Umnutzung des Parkplatzes am Pappelweiher und Schaffung einer
multifunktionalen Platzflache

Wunsch, die Aufenthaltsqualitat im Wohnumfeld verbessern

Akteur*innen sollen vor Ort aktiv unterstiitzt werden

Idee: Barrierefreiheit Auferstehungskirche; weitere Offnung der Auferstehungskirche fiir
das Quartier

Wunsch: Ninja-Parcours auf dem Spielplatz Am Pappelweiher

Abb. 71: Gemeinschaftshauptschule Drimborn
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Forster Linde

Das Quartier Forster Linde befindet sich siidwestlich der
Trierer StraBe. Es wird nach Nordwesten durch Altforst und
die Adenauerallee begrenzt. Im Stidosten schlieBt das Quar-
tier Driescher Hof an. Dariiber hinaus schlieBt an Forster Lin-
de nach Stidwesten ein direkter Zugang zum Landschafts-
raum und dem Beverbach an.

Das Quartier ist historisch gepragt durch die Forster Linde
als geschichtstrachtiges und identitatsstiftendes Merkmal
an der ebenfalls historisch gepragten Mitte. Mit der katholi-
schen Kirche St. Katharina, dem angrenzenden Friedhof, den
Gebéauden des Pfarrheims, dem Schoffenhaus und des Kin-
dergartens und der Grundschule werden groBe Flachen rund
um die Forster Linde fir das Gemeinwesen genutzt. Der
Kirchplatz Gibernimmt zwar durch die bandartige Struktur
eine verbindende Funktion, wird allerdings dariiber hinaus
nur selten genutzt.

Forster Linde zeichnet sich durch Wohnnutzung aus mit ei-
ner raumlichen Durchmischung von Ein- und Mehrfamilien-
hausern. Die Theodor-Kdrner-Kaserne pragt die stdliche Lin-
tertstraBe. Entlang der Trierer StraBe werden die Gebaude in
einer Mischung aus Wohnen und Kleingewerbe genutzt.
Auch einige Vereine und soziale Institutionen sind dort zu
finden. An der NeuhausstraBe befindet sich ein Versorgungs-
zentrum mit Geschaften des téglichen Bedarfs und Kleinge-
werbe. An die NeuhausstraBe schlieBt sich am Knotenpunkt
Trierer StraBe der Trierer Platz an. Dieser ist mit Baumen be-
griint und wird als ErschlieBung von Wohngebauden bzw.
uberwiegend als Parkplatz genutzt. Trotz der umliegenden
Nahversorgungseinrichtungen iibernimmt der Platz keine
Aufenthaltsfunktion.

Neben dem Anschluss an Freirdume auBerhalb des Quartiers
befinden sich auch in Forster Linde Griinflachen. Hierzu zah-
len private Gérten und Griinflachen zwischen den Mehrfami-
lienhdusern sowie zwei Kleingartenanlagen und der Friedhof
Forst. Die Griinflachen sind Gberwiegend nicht offentlich
nutzbar.

Fur Kinder stehen mehrere Spiel- und Bolzplatze zur Verfii-
gung. Elementare Bildungsorte, die von Kindern besucht
werden, sind zudem die inklusive Kindertagesstétte Mirabilis
an der LintertstraBe sowie der katholische Kindergarten St.
Katharina an der Forster Linde. Schulkinder konnen die stad-
tische katholische Grundschule Forster Linde besuchen. Fiir
Jugendliche sind keine spezifischen Aufenthaltsorte vorhan-
den.

Im Teilraum befindet sich mit dem Saalbau Kommer, der zu
der gleichnamigen Gaststatte gehért, ein wichtiger Ort, der
fiir Veranstaltungen und Feste kostenpflichtig buchbar ist
und héufig von der Forster Vereinslandschaft genutzt wird.
Weitere Orte fiir Begegnung werden iiber die katholische
Kirchengemeinde und Pfadfinder geschaffen.

Zwischen den Teilrdumen Forster Linde und Driescher Hof
befindet sich an der Sittarder StraBe eine Entwicklungsfla-
che, die sich im Eigentum eines Bauunternehmens befindet.
Wie auch die Flachen der ehemals ansassigen Firma
Hutchinson, der Burg Schonforst und der ehemaligen Kirche
Christus unser Friede, stellt sie ein besonderes Potenzial fiir
die angrenzenden Teilrdume dar. Eine angestrebte Entwick-
lung hinsichtlich bedarfsorientierter Schaffung von Wohn-
raum und Griinflachen méglicherweise in Kombination mit
nicht storendem Gewerbe, Handel oder Dienstleistung und
einem Stadtteilzentrum als Begegnungsort kann zukiinftig
wichtige Impulse fir die Stadtteilentwicklung senden.

Abb. 72: Luftbild Forster Linde
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Einrichtungen und Vereine

Kindertageseinrichtungen < Inklusive Kindertagesstatte Mirabilis
«  Katholischer Kindergarten St. Katharina

Schulen - Stadtische katholische Grundschule Forster Linde
Kirchen «  Katholische Pfarrgemeinde St. Katharina
Vereine und Vereinslandschaft - Pfadfinder

«  Café Briicke

0-Tone aus dem Quartier «  Gute Nutzungen und Veranstaltungen der Kirche St. Katharina
«  Attraktive Wohngebiete und Griinflichen

Abb. 74: Wohnen und Einzelhandel in der SchénforststraBe Abb. 75: Schéffenhaus mit Wahrzeichen: die Forster Linde «  Schon, dass es das Angebot Bioladen und Kiosk/Biidchen gibt
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Einwohner*innen

Bevoélkerungsstruktur

Altersstruktur

Bedarfsgemeinschaften

Bebauungsstruktur

Gebaudetypologie

Nutzungsstruktur

Wohnraumparameter

Wohnungen mit Belegungsbindung

Freirdume

Griinrdume

Spielplatze und
Bewegungsorte
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< Positiv ist die Nahe des angrenzenden Landschaftsraums

«  Schlechte Sicherheit entlang der LintertstraBe, unsicherer Schulweg

«  Wenig attraktive Gastronomie

«  Fehlende Zuganglichkeit des Landschafstraums durch private Wege -insbesondere
Wegeverbindung iiber Eselsweg zur Adenauerallee

1,00 km? «  Wenig Nutzungsmoglichkeiten des Bolzplatzes, da die Fldche zugewachsen und dariiber
3.805 hinaus schwer einsehbar ist
< Ideen Trierer Platz: Frequenz und Aufenthalt férdern, Nahversorgungszentrum entwickeln,
Wochenmarkt, alternde Bewohnerschaft mitdenken, Sharing von Werkstatten fiir Private
und Kleingewerbe, Mobility Hub
Durchschnittsalter: ca. 43 Jahre +  Ideen Forster Linde: Potenzial fiir mehr Begegnung, offentlichen Raum als Ort fiir
Wenig junge Erwachsene in der Altersgruppe 18 — 29 Jahre Veranstaltungen aufwerten, Entsiegelung vom Kirchplatz, vorhandenes Potenzial vieler

Institutionen auf engem Raum ausbauen, Auffindbarkeit des Areals verbessern
Ca. 10 bis <20 % Anteil der Bedarfsgemeinschaften an allen Haushalten

Einfamilienhduser in Doppel- und Reihenhausbauweise (2- bis 3-geschossig)
Mehrfamilienhauser in offener Blockrandbebauung und Zeilenbauweise (5-geschossig)
Nichtwohngebaude in Zeilenbebauung (Kaserne, 3-geschossig)

Nichtwohngebaude als Gewerbebauten

Uberwiegend Wohnnutzung

Kleingewerbe

Einzelhandel (Nichtwohngebaude) entlang der NeuhausstraBe
Mischnutzung in Teilen entlang der Trierer StraBe

Gewerbe im Siiden

Kaserne im Stiden

25 geforderte Wohneinheiten

Angrenzende landwirtschaftlich genutzte Freiflachen
Friedhof Forst
Kleingartenanlagen Tulpenweg und ,Land Tiro

Spielplatz Marienburger StraBe
Spielplatz AmbrosiusstraBe
Spielplatz Auf dem Plue
Spiel-/Bolzplatz Tulpenweg
Bolzplatz Forster Linde

o T b I e
[ g o - L B 1R

38 von 197 | n ZU sa rﬁ;%EéBﬁlzg(gtéﬁrsdeﬁLi de Abb. 77: Trierer Platz I‘nit L'ib;m./iege-n.der Parkp/atzfunk!ia‘n




Schonforst

Schénforst befindet sich nordlich der Trierer StraBe zwischen
den Quartieren Unterforst und Obere Trierer StraBe und wird
begrenzt durch den Madrider Ring, den Rédgerbach und das
Kasernengelande der Liitzow-Kaserne.

Das Quartier ist iiberwiegend durch Wohnnutzung gepragt.
Der Gebé&udebestand besteht dabei vornehmlich aus Einfa-
milienh&usern. Im Bereich der Trierer StraBe sind Mehrfamili-
enhauser vorzufinden, die im Erdgeschoss teilweise mit
Kleingewerbe belegt sind. Im Osten des Quartiers befinden
sich Gewerbebetriebe entlang des Madrider Rings. In zen-
traler Lage liegt die ehemalige Burg Schénforst. Das teils
stark marode Gebaude steht leer, das AuBengelédnde wird
zum Teil als Parkplatz gewerblich genutzt. Der fortschreiten-
de Verfall der ehemaligen Burg sowie die Unternutzung des
gesamten Gelandes wirkt sich zunehmend negativ auf die
angrenzenden Nutzungen aus. Zudem ist in direkter Umge-
bung, z.B. im Schénforstwinkel, ein signifikanter Sanie-
rungsstau zu verzeichnen.

Abb. 78: Luftbild Schénforst
58

Riickwartig der ehemaligen Burg befindet sich eine private
Griinflache. Neben weiteren privaten Garten liegen im Nord-
osten und Nordwesten Griinflachen, die aufgrund ihrer Be-
schaffenheit ebenfalls bislang nicht 6ffentlich zuganglich
sind. AuBerdem gibt es mehrere Kleingartenanlagen. Insge-
samt liegen in Schonforst viele Griinflichen, die zu einem
groBen Teil untergenutzt und bislang 6ffentlich schwer zu-
ganglich sind.

Fir Kinder stehen mehrere Spiel- und Bolzplatze zur Verfii-
gung. Fir Jugendliche bestehen wenige Aufenthaltsméglich-
keiten.

Rund um den Bereich an der Albert-Maas-StraBe am Knoten-
punkt Schwalbenweg sind mehrere Einrichtungen sozialer
Infrastruktur ansassig. Zusatzlich zur GGS Schonforst befin-
den sich die Forderschule am Rédgerbach und eine stadti-
sche Kindertagesstétte an der Albert-Maas-StraBe im Quar-
tier. Ebenfalls an der Albert-Maas-StraBe gelegen, befindet
sich das Gemeindezentrum der Evangelisch-Freikirchlichen
Gemeinde, an das ein Familienzentrum angrenzt.

s

-~

Schonforst -

. ) %
/ “-_ Fubwege ‘D
P q

30

-~ <

- 8, | v | %y
.n' LR A }
‘.&; \ ‘Q‘,:} '- ’ j

w1 g7
..H iy T I { ' e | Herausforderungen im Teilraum Schonforst
Schwalbenw liegend
;W%;-EE._ eg mit an |‘_)en en \
S

LY
chulschlus.s/q@’n Sﬂylh"f // / Zustand des Bolzplatzes Schwalbenweg
achen Go%eg mlt’Stra.ﬁllya;t;‘n?eQ oy 7, Fehlender Zusammenhang der FuBwege

'

7| (B |
samt hoher Anteil an qualita‘tiven Grﬁnréur'ﬂ'@n (z.B. / |

2 mnﬁdger'yjelschvﬁnghstraﬁe \
i N AN

ax

Leerstand und Zustand der ehemaligen Burg Schonforst

Wohnumfeld im Bereich der ehnemaligen Burg Schonforst

Problemimmobilien Schonforstwinkel

Schnelles Fahren in der Albert-Maas-StraBe

Barrierewirkung Madrider Ring

Bewertung der Herausforderungen und Potenziale

d Q Grinraum . Konflikte mit Pkw-Verkehr Barrieren im oHfentlichen Raum
@ Wohnumfeld @ Mobility Hub s= § Verbindungen
Besondere Orte und Treff- e Eiothadblt eiirsstinktakn Perspektiviiachen fir die

punkte fir die Bevalkerung Stadtteilentwicklung

Impulse und Strahlkraft Gebaude oder Flachen mit
o Laufende Kommunikation D aufdas Umield pragender Wahrehmung
O Versorgung und Dienstleistung ———+ Zugdnge zum Landschaftsraum

39 von 197 in Zusammenateliung”

derungen im Teilraum Schénforst




Abb. 80: Ehemalige Burg Schénforst

Grunddaten

Flache
Einwohner*innen
Bevoélkerungsstruktur
Altersstruktur

Bedarfsgemeinschaften

Bebauungsstruktur

Gebaudetypologie

Nutzungsstruktur

Wohnraumparameter

Wohnungen mit Belegungsbindung

Freirdume

Griinrdume

Spielplatze und
Bewegungsorte
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Abb. 81: Querungshilfe und Wohngebdude in Schénforst

0,72 km?

3.243

Durchschnittsalter: ca. 40 Jahre

Ca. 25 % Mindestsicherungsquote
Ca. 10 bis <20 % Anteil der Bedarfsgemeinschaften an allen Haushalten
Ca. 39 % der Kinder unter 15 Jahren mit Sozialgeldbezug

Uberwiegend Einfamilienh&user in Doppel- und Reihenhausbauweise (3-geschossig)
Mehrfamilienhauser (3-geschossig)

Ehemalige Burg Schonforst

Einzelne Gewerbebauten

Uberwiegend Wohnen
Gewerbe im Nordwesten
Bodendenkmal ehemalige Burg Schonforst

154 geforderte Wohneinheiten
Herausforderung auslaufender Belegungsbindungen in den nachsten Jahren

Wald- und Wiesenflachen am nordéstlichen und nordwestlichen Quartiersrand
Kleingartenanlagen Schwalbenweg, ReinhardstraBe und SonnenscheinstraBe

Spielplatz Lerchenweg

Spielplatz BodelschwinghstraBe
Spielplatz Albert-Maas-StraBe
Spielplatz der GGS Schénforst

(nach Schulschluss offentlich nutzbar)
Bolzplatz BodelschwinghstraBe
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Einrichtungen und Vereine

Kindertageseinrichtungen

Schulen

Kirchen

Vereine und Vereinslandschaft

0-Tone aus dem Quartier

Ml eRsteing

Stadtische Kindertagesstatte Albert-Maas-StraBe

GGS Schénforst
Schule am Rodgerbach (Forderschule)

Evangelisch Freikirchliche Gemeinde Aachen

V.f.R Aachen-Forst

Positiv: viele Griinrdaume und Kleingartenanlage
Gut ist, dass einmal wochentlich nach Schulschluss der Schulhof der Grundschule gedffnet ist
Bestehende FuBwegeverbindungen

Schlechter Gebaudezustand der ehemaligen Burg Schonforst und negative Auswirkungen auf
das angrenzende (Wohn-) Umfeld

Hitzeinsel an der ehemaligen Burg Schénforst

Fehlende Treffpunkte

Fehlende Anbindung nach Unterforst fiir den FuB- und Radverkehr (Barriere durch den
Madrider Ring

Ehemalige Burg Schénforst: Entwicklung des Areals zu einem Treffpunkt, kulturellen
Zentrum, Ort fiir Veranstaltungen etc., Bodendenkmaler wahrnehmbar machen,
Aufenthaltsqualitat entwickeln

Schwalbenweg / Albert-Maas-StraBe: Stadtmobiliar fiir Eltern gewiinscht

Abb. 83: Spielplatz BodelschwinghstraBe
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Driescher Hof

Das Quartier Driescher Hof befindet sich siidlich in Forst und
grenzt an die Bundesautobahn 44 an. AuBerdem wird das
Quartier im Norden durch die Trierer StraBe und im Stiden
durch begriinte Freiflachen begrenzt. Nach Osten schlieBt
das Quartier Forster Linde an. Driescher Hof ist das dicht be-
siedeltste Quartier in Forst. Uber 20% aller Haushalte bilden
hier eine Bedarfsgemeinschaft mit SGB II-Bezug (vgl. Hin-
weis Sozialentwicklungsplanung S. 27). Zugleich ist die Kin-
derarmut in diesem Quartier besonders hoch. Damit erreicht
Driescher Hof im Vergleich zu den weiteren Forster Quartie-
ren Hochstwerte, wodurch sich ein entsprechender Hand-
lungshedarf ableiten I&sst.

Driescher Hof ist Giberwiegend durch Wohngebaude geprégt.
Lediglich im Zentrum des Quartiers befindet sich eine veral-
tete Gebaudestruktur, die friiher eine Versorgungsfunktion
tbernommen hat, die aktuell nicht mehr zur Einstufung als
Nahversorgungszentrum ausreicht. Trotz dieser Entwicklung
sind die Ladenlokale in den Pavillons meist vermietet, sodass
kein gravierender Leerstand feststellbar ist. Die Anordnung
der Gebaude besteht an den Randbereichen aus Einfamilien-
hausern, inshesondere im Neubaugebiet ArlingtonstrafBe.
Weiter mittig, entlang der Konigsberger StraBe und Stettiner
StraBe, pragen Mehrfamilienhduser in unterschiedlicher, teils
hoher Geschossigkeit das Bild. Der Bestand der 6ffentlich
geforderten Wohneinheiten liegt bei mehr als 500 Einheiten
und ist damit im stadtischen Vergleich hoch. In den Einfami-
lienhauslagen zeichnet sich das Quartier durch private Gar-
ten aus, die das Ortsbild begriinen. Auch die Mehrfamilien-
hauslagen werden durch groBziigige Griinflachen zwischen
den Geb&uden gepragt, die zum hohen Griinanteil des Quar-
tiers maBgeblich beitragen. Diese Rasenflachen weisen bis-
lang keine spezifische Funktionalitat auf.

Driescher Hof

Abb. 84: Luftbild Driescher Hof
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Die Grillwiese an der HerderstraBe ist ein weiterer Griinraum,
der 6ffentlich zuganglich und ein wichtiger Treffpunkt im
Quartier ist. Dort wurden vor kurzer Zeit neue FuBballtore so-
wie in Zusammenarbeit von stadtischer Verwaltung (Fachbe-
reich Klima und Umwelt), Quartiersmanagement und Jugend-
lichen/jungen Erwachsenen ein Container aufgebaut, der nun
als Treffpunkt dient. Gleichzeitig weist die Grillwiese Defizite
im Bereich Sauberkeit und Larm auf. Spiel- und Bolzpléatze ge-
ben Kindern die Mdglichkeit zum Spielen und Bewegen. Der
Spielplatz an der Stettiner StraBe wurde 2023 erneuert. Fiir
Kinder und Jugendliche bietet die Kinder- und Jugendhilfe Of-
fene Tiir D-Hof an der Konigsberger StraBe einen Treffpunkt
und zielgruppenspezifische Angebote.

An der Konigsberger StraBe befindet sich die ehemalige Kir-
che , Christus unser Friede”. Diese stellt nach ihrer Entwei-
hung zusammen mit dem vormals als Parkplatz genutzten
Kirchplatz eine wichtige Entwicklungsflache im Zentrum von
Driescher Hof dar. Gemeinsam mit den umliegenden sozialen
Einrichtungen und den gastronomischen Betrieben, definiert
der Bereich einen zukiinftigen Potenzialort. Das Quartiersma-
nagement fiir den Stadtteil Forst fiir den Stadtteil Forst/Dries-
cher Hof ist im Stadtteilbiiro in der Stettiner StraBe 25 veror-
tet. Dieses stellt eine wichtige Anlaufstelle fiir die
Bewohner*innen dar und zugleich werden iiber das Stadtteil-
biiro verschiedene Angebote ermdglicht.

In Driescher Hof befindet sich mit dem Neubaugebiet am
Grauenhofer Weg/Stettiner StraBe eine weitere Potenzialfla-
che, die in den nachsten Jahren iberwiegend zu Wohnzwe-
cken entwickelt wird. Um die Einbindung der neuen Be-
wohner*innen in das bestehende Quartier zu gewéhrleisten,
sollen neue Angebote und bei Bedarf eine erganzende soziale
Infrastruktur geschaffen werden.

Charakterziige eines Stadtteilzentrums

onomiebetriebe Danziger StraBe und Ladenzeile als

zum Landschaftsraum

wwiese als Griinflache und Treffpunkt
+ Hoher Griinanteil im gesamten Teilraum

+ Lage an Radvorrangroute

Bewertung der Herausforderungen und Potenziale

S

Besondere Orte und Treff-
punkte fir die Bevalkerung

Lautende Kommunikation

Versorgung und Dienstleistung

Herausforderungen im Teilraum Driescher Hof

Verkehrsproblematik im zentralen Bereich

Kirchplatz derzeit als Parkplatz genutzt

Wahrnehmung Neubau Grauenhofer Weg

Mindernutzung der Ladenzeile

Fehlende Aufenthaltsqualitat im Umfeld der Ladenzeile

Problemimmobilien

Untergenutzte Wohnumfelder an den Mehrfamilienhausern

Konflikte mit Pkw-Verkehr Barrieren im dffentlichen Raum

== § Verbindungen

Starke Akteursstrukturen Perspektiviiachen fir die

Stadtteilentwicklung

Impulse und Strahlkraft Gebaude oder Flachen mit

pragender Wahrnehmung

Zugange zum Landschaftsraum

forderungen im Teilraum Driescher Hof
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Abb. 86: Wohngebdude und zentraler Griinzug

Grunddaten
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Bebauungsstruktur
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Nutzungsstruktur

Wohnraumparameter

Wohnungen mit Belegungsbindung

Freirdume

Griinrdume

Spielplatze und
Bewegungsorte
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Abb. 87: Erneuerter Spielplatz Stettiner StraBe

0,82 km?

6.646

Durchschnittsalter: ca. 41 Jahre
Uberdurchschnittlich viele &ltere Menschen (iiber 65 Jahre und iber 80 Jahre)
Viele Kinder und Jugendliche unter 18 Jahren

ca. 29 % Mindestsicherungsquote
Ca. >20 % Anteil der Bedarfsgemeinschaften an allen Haushalten
Ca. 46 % der Kinder unter 15 Jahren mit Sozialgeldbezug

Einfamilienhduser (freistehend, Doppel- oder Reihenhausbebauung) in den siidlichen
Randlagen (2-geschossig)
Mehrfamilienhéuser, zum Teil als groBe Mehrfamilienh&user (3- bis 5-geschossig)

Uberwiegend Wohnen

Geschéfte/Kleingewerbe + medizinische und soziale Einrichtungen entlang der nérdlichen
Konigsberger StraBe

Einzelhandler im Norden

759 geférderte Wohneinheiten
Ca. 400 Wohneinheiten (51,1 %) fallen bis 2031 aus der Bindung

GroBziigige Griinflachen zwischen den Hausern Konigsberger StraBe/Stettiner StraBe
Grillwiese HerderstraBe
Kleingartenanlage Stettiner StraBe

Spielplatz Stettiner StraBe
Spielplatz ArlingtonstraBe
Spiel- und Bolzplatz Konigsberger StraBe
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Einrichtungen und Vereine

Kindertageseinrichtungen

Schulen

Kirchen

Vereine und Vereinslandschaft

0-Tone aus dem Quartier

Kindertagesstatte JohannstraBe 15

Kindertageseinrichtung Abenteuerland

Katholische Kindertagesstéatte Arche Noah

Stadtische Kindertagesstatte Stettiner StraBe

Stadtische Kindertagesstatte Konigsberger StraBe (Familienzentrum)

Grundschule Driescher Hof

Ehemalige Kirche , Christus unser Friede”
Emmaus-Kirche der evangelischen Kirchengemeinde
Neuapostolische Kirche

Offene Tir Driescher Hof
SV DJK Forster Linde

Hoher Anteil an Griin- und Freiraumen unterschiedlicher Qualitdten — z.B. auch zwischen
Mehrfamilienhdusern

Zufriedenheit der Bewohner*innen im Quartier spiegelt sich in einer langen Wohndauer
wider

Gute Versorgungsmoglichkeiten durch Nahversorger Rewe an der Kénigsberger StraBe

Besonders fiir Familien zu wenig bezahlbarer, sanierter Wohnraum vorhanden
Teils geringe Aufenthaltsqualitat im (halb-) 6ffentlichen Raum aufgrund fehlender
Nutzungsmoglichkeiten und Angebote

Fehlende bzw. liberlastete soziale Infrastruktur

Larm und fehlende Sauberkeit (z.B. Grillwiese)

Idee zur Entwicklung eines Stadtteilzentrums auf dem Gelénde der ehemaligen Kirche
Christus unser Friede

Ideen Kirchplatz: temporare Zwischennutzungen wiinschenswert, Aufenthaltsqualitat
starken, Platz erhalten und neu bespielen, Erhalt des Brunnens als Identifikationsmerkmal
Wunsch nach einem Mehrzweckgebaude auf dem ehemaligen Kirchengelande mit
multifunktionalen Nutzungsmoglichkeiten (z.B. Feste feiern, Beratungsangebote,
Fortbildungsangebote, Dienstleistungen, Wohnen etc.)

Ideen zur Aufwertung und Neugestaltung von Griinflachen: Nutzungsméglichkeiten,
Spielplatzerneuerung Kénigsberger StraBe, Betonbecken im zentralen Griinzug
umfunktionieren etc.

WuUnsch: Gute Integration und Einbindung der Bewohner*innen im Neubaugebiet
Grauenhofer Weg; Ergéanzung neuer Angebote

Abb. 89: Zentraler Bereich mit Einkausfméglichkeit
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Quartiersprofil

Obere Trierer Stralde

Das Quartier der Oberen Trierer StraBe bildet den siidlichen
Abschluss des Stadtteils Forst und liegt nordostlich der Trie-
rer StraBe. Es wird durch die Schonforster Wohnbebauung,
das Gewerbegebiet an der NeuenhofstraBe und die Bundes-
autobahn 44 begrenzt.

Das Quartier zeichnet sich iiberwiegend durch Nichtwohn-
gebdude und Gewerbebauten aus. Dabei nimmt die Litzow-
Kaserne einen bedeutsamen Teil der Quartiersflache ein und
fiihrt zu einer vergleichsweise diinnen Besiedelung der Obe-
ren Trierer StraBe. Zu dieser Flache zéhlen neben den Be-
standsgebauden auch weitldufige Griinflachen und eine
Sportanlage. Im Norden und Osten des Quartiers schlieBen
sich Gewerbebetriebe und groBflachige Einzelhandels- und
Dienstleistungsbetriebe an.

Schulen, Kindertagesstatten und religiose Einrichtungen
sind im Quartier nicht vorhanden.

Mit der Potenzialflache gegeniiber des Trierer Platzes liegt
im Quartier eine wichtige Entwicklungsflache fiir Forst. Die-
se befindet sich gegeniiber des Trierer Platzes, welcher der-
zeit Giberwiegend als Parkplatz genutzt wird, jedoch iiber ein
groBeres Potenzial im Sinne der Stadtteilentwicklung ver-
fgt.

&

Abb. 90: Luftbild Obere Trierer StraBe
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Aufgrund der auch noch langfristig angelegten Kasernen-
nutzung der Gberwiegenden Flachen dieses Teilraums sind
kaum Entwicklungspotenziale fiir die Bewohnerschaft und
die Stadtteilentwicklung vorhanden. Dies hat Auswirkungen
auf den Interventionsraum fiir das spatere MaBnahmenkon-
zept (siehe Kapitel 4).

® Obere Trierer StraBe
- P
820

g !‘-f & e

o

‘/

'.-.' Q Grinraum
."_- 0 Wohnumfeld

Y Besondere Orte und Treff-

- punkte fir die Bevalkerung
( r o Lautende Kommunikation

) Versorgung und Dienstleistung

/

Bewertung der Herausforderungen und Potenziale

O
(2
D

—_—

« Kasernenstandort nimmt eine untergeordnete
Rolle fiir die Stadtteilentwicklung ein -~

Konflikte mit Pkw-Verkehr " Barrieren im dffentlichen Raum

Mobility Hub dwm=p Verbindungen

Perspektivilachen fur die
Stadtteilentwicklung

Gebaude oder Flachen mit
pragender Wahrnehmung

Starke Akteursstrukturen

Impulse und Strahlkraft
aut das Umfeld

Zugange zum Landschaftsraum

Herausforderungen im Teilraum Obere Trierer StraBe

\

43 von 197 in Zusammens

Abb. 91: Potenf’aele”lﬂ I-ﬁréusfordemngen im Teilraum Obere Trierer StraBe
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Grunddaten
Flache

Einwohner*innen

Bevoélkerungsstruktur
Altersstruktur

Bedarfsgemeinschaften

Bebauungsstruktur

Gebaudetypologie

Nutzungsstruktur

Wohnraumparameter
Wohnungen mit
Belegungshindung
Freirdume

Griinrdume

Spielplatze und
Bewegungsorte

Einrichtungen und Vereine

Kindertageseinrichtungen
Schulen

Kirchen

Vereine und Vereinslandschaft

O-Tone aus dem Quartier

68

0,45 km?

295

Durchschnittsalter: ca. 44,7 Jahre

k.A.

Uberwiegend Nichtwohngebiude/Gewerbebauten
Kaserne in Zeilenbauweise (4-geschossig)

Gewerbe und (groBflachiger) Einzelhandel
Kaserne

k.A.

GroBziigige Grinflichen auf dem Kasernengeldnde
Rodgerbach

Sportplatz auf dem Kasernengelande

keine
keine
keine

keine

Polizeiprasidium fir Birger*innen zuganglich
Sportplatz konnte vor Kriegsausbruch in der Ukraine von Vereinen genutzt
werden

Sportplatznutzung fir Zivilbevélkerung derzeit nicht mehr moglich
UbermaBige Parkplatznutzung am Polizeiprasidium durch Externe

Wunsch nach Verbesserung der FuBgénger- und Radverkehrsinfrastruktur an der
Trierer StraBe

Wunsch nach P+R-Mdglichkeit auf der Potenzialflache gegentiber des Trierer
Platzes

Markieren Sie

und weniger attraktive
Laat

Orte im Teilraum Obere Trierer StraBBe Nord.

Abb. 92: Ermittelte Stdrken und Schwdchen aus dem Akteur*innenworkshop

3.14. Starken-Schwachen-Profil
Starken-Schwachen-Profil

Die wesentlichen Erkenntnisse der Bestandsanalyse werden
im nachfolgenden Starken-Schwachen-Profil zusammenfas-
send bewertet und in einer Ubersichtskarte — gemeinsam
mit den vorhandenen Potenzialen an zentralen Bereichen
der einzelnen Teilrdume — dargestellt.. Neben einer fachli-
chen Bewertung sind dabei auch Einschatzungen aus Politik
und Offentlichkeit eingeflossen.

Handl bedarf und Entwickl

9 93P

In einer integrierten Zusammenschau der Starken und
Schwaéchen werden die folgenden zentralen Handlungsbe-
darfe und Entwicklungspotenziale in Forst als Grundlage der
Stadtteilperspektive festgehalten:

Forst ist ein Stadtteil mit einer sehr heterogenen Bevdlke-
rungsstruktur und damit einhergehend auch mit besonderen
sozialen Aufgabenstellungen. Zugleich besteht eine ausge-
pragte Identifikation mit den verschiedenen Quartieren (Teil-
raumen) des Stadtteils, die auch in einem hohen Interesse
und zivilgesellschaftlichen Engagement fiir den Stadtteil
zum Ausdruck kommt. Seitens der Bevdlkerung wurde vor
allem der Bedarf an geeigneten Orten und grundsatzlichen
Maglichkeiten fir das Miteinander im Stadtteil angemeldet,
die frei von Konsumzwang, Vereinsmitgliedschaft oder kon-
fessioneller Zugehdérigkeit sind.

Traditionell markierten die Kirchtiirme jene Orte, wo die
Quartiersmitten zu finden waren und sich das soziale Leben
abspielte. Inzwischen sind manche Kirchen in Forst selbst zu
Orten mit unterschiedlichen Entwicklungsperspektiven und
Offnungstendenzen in das Quartier geworden. Stadtstruktu-
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rell gehoren sie allerdings oft weiterhin zu den zentralen Or-
ten der Quartiere, oftmals mit (halb-)6ffentlichen Freirau-
men und weiteren Infrastrukturangeboten im Umfeld. Durch
den Fokus auf diese "Mitten" besteht die Chance an zentra-
len Standorten in den Teilrdumen, 6ffentliche Orte des sozia-
len Miteinanders und der Begegnung zu schaffen. Durch die-
se aktive Belebung wird auch der Ausbau der sozialen
Infrastruktur und die Schaffung von bedarfsorientierten,
zielgruppenspezifischen Angeboten unterstiitzt. Qualitatvoll
gestaltete 6ffentliche Raume dienen durch vielfaltige Nut-
zungs- und Interaktionsméglichkeiten als Motor der Integra-
tion und tragen somit einen wichtigen Teil zum sozialen Zu-
sammenbhalt in Forst bei.

Forst stellt mit seinen sechs Teilrdaumen einen sehr kompak-
ten Siedlungskérper dar, der tiberwiegend durch Wohnnut-
zungen gepragt ist. Bei entsprechendem infrastrukturellen
Angebot bildet dies eine gute Voraussetzung zur Forderung
der Nahmobilitat und der damit verbundenen klimaschonen-
den und gesundheitsfordernden Aspekte. Dies bietet auch
unter sozialen Gesichtspunkten eine groBe Chance, da sozial
/ soziodkonomisch benachteiligte Gruppen haufig starker
von verkehrlichen und klimatischen Belastungen betroffen
und hoheren gesundheitlichen Risiken ausgesetzt sind.
Hemmnisse auf dem Weg, diese Chancen verstarkt auszu-
schopfen, bilden (abgesehen von der nach Siidosten hin an-
steigenden Topografie) die starken Barrieren der Hauptver-
kehrsstraBen sowie — oftmals nur kleinraumige — Liicken
oder mangelhafte Ubergange in einem ansonsten dichten
und oftmals abseits der HauptverkehrsstraBen verlaufenden
Wegenetz. Wahrend die Trierer StraBe durch ihre friihere
funktionale Bedeutung als EinkaufsstraBe die Klammer zwi-
schen den verschiedenen Teilrdumen darstellte, gilt es zu-
kiinftig verstarkt, diese Barriere zu iiberwinden und fiir eine
insgesamt hohere Durchléssigkeit des Stadtteils fir den FuB-
und Radverkehr zu sorgen.
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Die heterogene Siedlungsstruktur von Forst mit teils sehr
dicht bebauten Bereichen und teils eher aufgelockerten Ge-
schosswohnungsbauquartieren wirkt sich auch auf den Frei-
raum aus: Wahrend z.B. in Unterforst seitens der Bevolke-
rung der Mangel an 6ffentlich zuganglichem Griin beklagt
wird, bietet das vorhandene , Abstandsgriin” im Geschoss-
wohnungsbau z.B. in Driescher Hof stellenweise wenig Nut-
zungs- und Gestaltungsqualitat. Offentliche Griinanlagen in
Forst bieten einige Flachen z.B. in Driescher Hof oder Alt-
forst, und dartber hinaus iiberwiegend die Spielplatze und
—in eingeschranktem MaBe — auch Kleingartenanlagen. Ei-
nige ,griine Oasen” wie z. B. der Garten der St.-Bonifatius-
Kirche in Unterforst, die Brachflache im Umfeld der Aache-
ner Stadtbetriebe in Schonforst oder die Parkanlage am
Haus Margarete in Altforst sind nicht 6ffentlich zuganglich
oder lediglich als (halb-)6ffentliche Nutzung erschlossen.
Positiv zu vermerken sind hingegen angrenzende Griinanla-
gen und Landschaftsrdume im Stidwesten von Forst und der
Griinzug mit Landschaftsanschluss entlang des Vennbahn-
wegs im Norden von Forst. Durch den beschriebenen kom-
pakten Siedlungskérper von Forst konnen diese Griinrdume
— bei entsprechender Anbindung (s.0.) —in kurzer Distanz

erreichbar sein. Seitens der Bevolkerung wird auf die Bedeu-

tung des benachbarten Drimborner Wéldchens hingewiesen,
das ebenso wie der Bolzplatz an der Forster Linde Potenzial
als Griinanlage im Ubergang zur Landschaft bietet. Das Um-
feld des Eselswegs wird als Naherholungsraum geschatzt,
allerdings bestehen privatrechtliche Restriktionen der Nutz-
barkeit.

Abb. 93: Entwicklung von Ideen in der Zukunftswerkstatt
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Zusammenfassend ist es als Potenzial anzusehen, die vor-
handenen Griinflachen in Forst zu qualifizieren und iber
JTrittsteine” mit dem angrenzenden Landschaftsraum zu
verbinden. Den (halb-)6ffentlichen Griinanlagen kommt
auch eine hohe soziale Funktion zu. Da dem Griin dariiber
hinaus im Rahmen der Klimafolgenanpassung eine groBe
Bedeutung zukommt (zur gesundheitlichen und sozialen Re-
levanz dieses Aspekts: siehe oben), bergen auch kleinere
Entsiegelungs- und BegriinungsmaBnahmen in diesem Kon-
text wichtige Potenziale zur Qualifizierung des Stadtteils
und zur Risikominimierung.

Die uiber diese drei Strange — Treffpunkte innerhalb der Teil-
raume, Vernetzung durch Abbau von Barrieren, Qualifizie-
rung von Griinrdumen — erfolgte integrierte Betrachtung der
Starken, Schwachen, Handlungsbedarfe und Entwicklungs-
potenziale bildet die Grundlage der nachfolgend beschriebe-
nen Entwicklungsstrategie fiir Forst.

Starken

- Vorhandenes Quartiersmanagement

- Aktives Akteur*innenengagement und groBes
wahrnehmbares Interesse fiir Engagement im Quartier

Jeder Teilraum verfiigt iiber sein eigenes Image/seine
eigene Identitat

+ Bewohner*innen identifizieren sich stark mit ihrem
jeweiligen Teilraum

« Multikulturelle Bevélkerungsstruktur in allen Teilrdumen

- Einige Vereine und Einrichtungen fiir Kinder und
Jugendliche vorhanden (D-Hof, Falken, Sportvereine),
weiteres Ausbauen notwendig

- Teilraume verfiigen dber 6rtlich gebiindelte
Ansammlungen von Einrichtungen des Gemeinbedarfs

« Saalbau Kommer als Anlaufpunkt fiir Vereine/
Veranstaltungen

Im stadtischen Vergleich leicht tiberdurchschnittliche
Versorgung mit Sportangeboten

+ Gute Spielplatzversorgung mit heterogenen
Spielplatzqualitaten

- Einige Teilrdume verfligen iiber attraktive Griinstrukturen
(Altforst, Schonforst, Driescher Hof)

Vorhandene Griinflachen als Naherholungspotenziale in
Schonforst, Altforst, und Driescher Hof

- GroBziigiger Landschaftsraum westlich und sidlich
angrenzend an den Betrachtungsraum

- Mobilitatsknotenpunkt Bahnhof Rothe Erde

- Radvorrangroute

« Durchmischte Nutzungsstrukturen (Gewerbe, Wohnen,
Handel, Dienstleistung)

Durchmischte Altersstruktur in Forst

- Zwei gemeinschaftliche Wohnprojekte im
Betrachtungsraum; Interesse an mehr Projekten
vorhanden

« Unterschiedliche Wohnungsangebote vorhanden

- Teils attraktive und verkehrsberuhigte Wohngebiete

- Vorhandene Fldchenpotenziale und laufende
Flachenentwicklungen als Impulsgeber fiir den Stadtteil
(Grauenhofer Weg, ehem. Hutchinson, ehem. Continental,
Flache Sittarder StraBe, ehemalige Burg Schonforst,
Fléche gegeniiber Trierer Platz, ehemalige Kirche Christus
unser Friede)
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Schwachen

+ Quartiersmanagement ist bislang nur an einem Standort

(Stettiner StraBe 25) vertreten

Wenig generationenibergreifende Angebote im
offentlichen Raum

« Teils fehlendes Angebot fiir Senior*innen in den Bereichen

Freizeitgestaltung, Wohnen und Pflege)

« Fehlende Treffpunkte fiir Jugendliche (unabhéngig von

Angebot)

Heterogene Spiel- und Bolzplatzplatzqualitaten

Wenig qualitatives und gefachertes
Nahversorgungsangebot

« Trading-down-Effekte z.B. durch die Aachen Arkaden und

Leerstande

« Ehemalige Burg Schénforst durch Unternutzung und

Zustand des Gebdudes als stadtebauliches Defizit von
dominanter GréBe

+ Trading-down-Effekt durch die ehemalige Burg Schonforst

- Teils wenig Sozialinfrastruktur fir die vorherrschenden

Bevdlkerungsgruppen in den Teilrdumen

« Driescher Hof als Teilraum mit teils groBen

soziostrukturellen Herausforderungen

« Hohe Kinderarmut in Driescher Hof

- Auslaufende Belegungshindungen im 6ffentlich

geférderten Wohnungsbestand

- Demografischer Wandel und Wohnraum: zu wenig

Angebot fiir Tausch oder Umzug von alteren Personen in
kleinere Wohneinheiten und gleichzeitig Freiwerden
gréBerer Wohneinheiten fiir Familien

+ Mangel an barrierefreiem Wohnraum

+ Hohe Auslastung des vorhandenen Wohnraums

« Punktuell verteilte Problemimmobilien mit maroder

Bausubstanz und prekaren Wohnverhaltnissen

« Griinflichen innerhalb der Teilraume sind teilweise

untergenutzt und nicht zugénglich fir die hiesige
Bevdlkerung

+ Mehrfamilienhausgebiete ohne eigenen Garten

« Teilweise Mangel an Griinstrukturen und 6ffentlichen

Griinflachen innerhalb der Wohngebiete

- Teils unattraktive und untergenutzte Wohnumfelder;

punktuell sogar Angstraume

« Méngel in der Sauberkeit der Wohnumfelder

n
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; A Wie soll sich Forst entwickeln?

r o
- 7
41 Leitideen und Leitbild Mitten verbinden
;' ; Die drei zuvor formulierten integrierten Betrachtungen der ~ Die Erhdhung der , Durchldssigkeit” des Stadtteils tberwin-
' ot 4 Ausgangssituation in Forst bilden den Ansatz fiir die Ent- det raumliche Barrieren und fordert die Nahmobilitat. Die
: St My { - wicklungsstrategie der Stadtteilperspektive, wie sie nachfol- ~ Stérkung des FuB- und Radverkehrs leistet einen Beitrag zur

e .: o 3 \ .,-" gend zunéchst iiber drei Leitideen und das raumliche Leitbild Gesundheitsférderung, zum Klimaschutz und zu einer auch
i Thsl V * illustriert wird, bevor deren Operationalisierung iiber Hand- ~ sozialvertrglichen Mobilitét. Die bessere Verkniipfung der

) )) lungsfelder und Ziele erfolgt: Verkehrsmittel des Umweltverbunds erleichtert die Fortbe-

P * . v_--‘\“_ . wegung innerhalb des Quartiers und dartiber hinaus, auch

ey, D "‘.. Mitten in Forst fiir mobilitatseingeschrénkte Personen. Die Teilrdume von

l"-_‘ "‘_ w e Forst riicken so noch enger zusammen und verbessern die

e, : o Die ,Mitten" stehen fiir zentrale Orte in den Teilrdumen des ~ Teilhabe am Stadtteilleben fiir alle Bewohner*innen.
A 2 Stadtteils, vor allem aber fiir Orte des Miteinanders und so-
> R d zialen Zusammenbhalts in Forst. Sie bieten (Frei-)Raum fiir or- Mitten im Griinen
_," ‘.'* ganisierte Aktivitaten und zufallige Begegnungen der Men-

e Yt PSS G e schen im Quartier. Sie sind Identifikationsorte und Die Griinpotenziale innerhalb Forsts und in der unmittelba-

& : " | identitétsstiftend zugleich und bieten nachbarschaftlichem  ren Umgebung werden fiir Aufenthalt, Spiel und Sport bes-

1 : L Y Engagement eine Biihne. Als qualitétsvolle, belebte Orte ser erschlossen und untereinander verkniipft. Die dazu ver-

52 ; . starken sie vorhandene und neue Angebote und Einrichtun- ~ folgte Entsiegelung von Fléchen und deren Begriinung
“ ."-__ s R gen im Umfeld. Transformationsorten bieten sie eine Pers-

steigern die Aufenthalts- und Gestaltqualitat. Zugleich er-
folgt damit die Anpassung an den Klimawandel, womit ein
wichtiger Beitrag zur Gesundheitsvorsorge und Risikomini-
mierung fir die Bevélkerung geleistet wird.

pektive. In den Quartiersmitten schlagt das Herz, und der
Pulsschlag strahlt ins Quartier aus.

Entwicklungsstrategie :

Mitten in Forst | Mitten AW
verbinden | Mitten im Griinen o
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4.2 Handlungsfelder und Ziele #ZukunftFreiraum #ZukunftWohnen + KommunikationsmaBnahmen zur mobilitdtsbezogenen
Bildung und Férderung des betrieblichen

Bei der Entwicklungsstrategie fiir Forst steht der integrierte Platze | StraBen | Wege | Griinanlagen | Wohnungsangebot | Modernisieren | Mobilitdtsmanagements
im Mi ie sp3 - Wohnumfeld | Treffpunkte | Barrierefreiheit Energie sparen | Barrierefreiheit | Wohnumfeld
Ansan |[n M|tt.elpunkt. Die spatere Umﬁe'tzunglvon MaBnah umfeld | Treffpu | Barrierefreihei rgie sparen | Barrierefreiheit | u - Ausbau von Sharingangeboten (Pkw, Lastenrad etc.) und
men ist iberwiegend themat|sch organ|5|ert.lD|e nach sql- @:\ Ladeinfrastruktur
chen Handlungsfeldern strukturierte Beschreibung von Zie-
len soll den hier Handelnden fiir ihr jeweiliges Ziele Ziele

Betatigungsfeld Orientierung bieten, ohne dass dabei der
integrierte Ansatz verloren geht.

Aufwertung von Gehwegen und Seitenrdumen entlang Sicherung und Ausbau von bezahlbarem,
von StraBenziigen (lebenswerte StraBen) bedarfsgerechten Wohnraum

#ZukunftVersorgt

Einkaufen | Handwerk |
Dienstleistungen | Gesundheitsversorgung

.Integriertes” Handeln kommt vor allem bei der konkreten
MaBnahmenumsetzung vor Ort zum Ausdruck, wenn die ver-
schiedenen zu beriicksichtigenden Belange — und damit
auch unterschiedliche Beteiligte — zusammentreffen. Bei der Entsiegelungen zur Freiraumschaffung sowie Schaffung von Wohnraum fiir unterschiedliche

MaBnahmenentwicklung fiir das Handlungskonzept gilt es Freiraumerhalt in Teilrdumen mit einer besonders hohen Zielgruppen mit unterschiedlichen Bedarfen wie Ziele

entsprechend, keine ,eindimensionalen” Projekte aus den Versiegelungsquote Barrierefreiheit und flexible Grundrisse

I-.Iandlungsfelderr? abZ}JIeiten, sondern MaBnahmen mdg- Identifikation und Behebung von Angstraumen (dazu auch Strategien gegen Wohnraummangel, Ausschopfung und Stérkung von (ehemahgen) VersorgungsschwerplAmkten:
lichst a_uf einen Zielbeitrag zu mehreren Handlungsfelder Beleuchtung) Effizienz vorhandener Wohnraumressourcen AT Arkad'en, Trierer StraBe, Bahnhofsumfeld,}
auszurichten. Ladenzeile Driescher Hof i.V.m. Marktangebot; Trierer Platz
Attraktivierung des Wohnumfelds und bedarfsgerechte Realisierung konkreter gemeinschaftlicher Wohnprojekte i.v.m. Brachflache

Die nachfolgend beschriebenen Handlungsfelder und Ziele Aufwertung und Mehrgenerationen-Wohnen
wurden iber den Entstehungsprozess der Stadtteilperspekti-
ve hinweg gemeinsam mit Verwaltung, Politik, Akteur*innen
und der interessierten Bevolkerung strukturiert und weiter- Verbesserung der Energieversorgung und der
entwickelt. energetischen Gebaudebedingungen

Bessere Vernetzung der Freiraumpotenziale und Schaffung und Erhalt von 6ffentlich gefordertem
Aufwertung ihrer Funktionalitat Wohnraum

Leerstandsmanagement und (temporére) Nutzung von
Sozialvertragliche Sanierung des Wohnungsbestands Leerstéanden

Qualifizierung und Erhohung der Nutzbarkeit und
Zuganglichkeit 6ffentlicher Raume

Sicherung der Nahversorgungsfunktion

Starkung bestehender Nahversorgungszentren

Umgang mit Problemimmobilien

© « Entwicklungsperspektiven fiir ehemalige
. LV @ @ v #zukunftGesund « Aufwertung des Wohnumfelds und Schaffung weiterer Nahversorgungszentren (Trierer StraBe und Driescher Hof)
#Zukunftwir . griiner und kleinteiliger, bedarfsgerecht gestalteter . .
mﬁ} Spiel | Sport | Bewegung | Gesundes Essen | Begeanundsorte « Starkung punktueller Geschéftslagen, z.B. Ladenlokale
Gemeinschaft | Beteiligung | Identitat | ' . Griin | Hitzeschutz gegnung SchénforststraBe
Image | Bildung | Kultur | Wohnumfeld V. j + Schaffung erganzender, frequenzbringender Angebote (z.B.
Ziele /7 Ziele #ZukunftMobil Wochenmarkt)

Erhalt von und Entwicklung weiterer Arbeitsplétze (z.B. in
Schaffung von Raumen fiir soziales Miteinander und « Klimafolgenanpassung und Schutz vor Hitze FuB | Fahrrad | Bus | Bahn | Auto | Kombination mit Forderprogrammen wie BIWAQ)
Begegnung (in Form von Treffpunkten) Sharing | Parken | Laden | CO2-Einsparung | Lairmschutz

Larmschutz hinsichtlich Verkehrslarm Starkung und Sicherung vorhandener Gewerbestandorte

Starkung der Identifikation der Bewohner*innen mit ihrem
Quartier

Aufwertung der bereits vorhandenen Spielplatze (Mini-
Treffpunkte in Ergédnzung zu Quartiersmitten) Ziele

Starkung und Férderung von (vorhandenen)
Gewerbebetrieben

Starkung einer gemeinsamen Stadtteilidentitat und
Identifikation mit Forst

Bespielbare Stadt: Spiel- und Bewegungsgelegenheiten im Hohe Verkehrssicherheit an konfliktreichen Ziigige Nutzungsmaglichkeit von gewerblichen

offentlichen Raum Knotenpunkten und auf Schulwegen Potenzialflachen

Schaffung von Angeboten fiir die Zielgruppen Kinder und
Jugendliche

Sensibilisierung fiir gesunde Erndhrung und Schaffung
von weiteren Angeboten in diesem Bereich

Entwicklungsperspektive fiir die Aachen Arkaden

Punktuelle Neuordnung und Umstrukturierung des
ruhenden Verkehrs

Unterstiitzung von nachbarschaftlichem Engagement und
gemeinsamen Aktivitaten (Offentlichkeitsarbeit,
Verfiigungsfonds)

Ehrenamt und Vereinszugeharigkeit starken

Abbau von Barrieren an Knotenpunkten,
Ausbau von Bewegungs- und Sportangeboten ohne Querungssituationen und Anlagen des OPNV
Barrieren (z.B. Vereinszugehdrigkeit) fir jung und alt

Aufwertung und Entsiegelung des StraBenraums und
Erhéhung des Bekanntheitsgrads vorhandener Angebote Gestaltung lebenswerter Stadtrdume im Sinne der
Nachhaltigkeit, Barrierefreiheit und Verkehrssicherheit

Starkung des sozialen Zusammenhalts

Forderung von Netzwerken und sozialen Infrastrukturen

Forderung und Starkung von Nachbarschaften, der
sozialen Teilhabe und Chancengleichheit

Kurze Wege im Quartier durch Ausbau qualitativer
Wegeverbindungen, Querungen, Durchléssigkeiten und
Zugénglichkeiten fiir Rad- und FuBverkehr zwischen den
Teilrdumen und zu den angrenzenden Stadtteilen

Ausbau der Ziele des Radentscheids und den damit
verbundenen Umsetzungen der Rad-Vorrang-Routen und
deren StraBenraumgestaltung und Leitsystemen
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In der Analyse hat sich herauskristallisiert, dass durch die . K g - i $§§
auch noch langfristig angelegte Kasernennutzung der tiber- - 3 %
wiegenden Flache des Teilraumes Obere Trierer StraBe kaum
weitere Entwicklungspotenziale gegeben sind. Demgegen-
liber zeigen sich erhebliche Potenziale fiir den Trierer Platz.
Aus diesem Grund wird fiir die weitere Bearbeitung auf die
Betrachtung der Kaserne verzichtet und ein neuer Teilraum
als Schnittmenge aus den Teilrdumen Forster Linde und Obe-
re Trierer StraBe gebildet, der den Trierer Platz und dessen
Umgebung in den Fokus riickt.

Interventionsraum

: W \T/%ﬁaaﬁ.ﬂi: ig/; 5 p o u%%@&% W G K 5k
gg% &%& WA ﬁﬁz%ég@ £ %' %‘x y \ w&%ﬁ%
/ d)&

Wahrend der Analyse haben sich wichtige Flachen auBerhalb
des urspriinglichen Betrachtungsraums hervorgetan. Zum ei-
nen werden das Drimborner Wéldchen in Altforst und zum
anderen der Skatepark am Vennbahnweg in die Abgrenzung
des Interventionsraums aufgenommen.

A

Altforst

L\

Der Interventionsraum ist die Grundlage fiir das im folgen-
den Kapitel aufgestellte MaBnahmenkonzept.
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76 N \ grundlage: Geolmsr
Abb. 96: Inteernetiﬂanﬁn gﬂir das MaBnahmenkonzept
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im Rahmen des

Beteiligungsprozesses
planerischen Arbeit
Bedarf vor Ort
fachliche Expertise

Projekte fur #ZukunftForst

Aufbau des MaBnahmenkatalogs

Die MaBnahmen — oder auch Projekte — umfassen die wichti-
gen Schritte der Umsetzung, um Forst in den nachsten Jah-
ren und Jahrzehnten hinsichtlich der vorangegangenen Ziel-
vorstellungen und Leitideen zu entwickeln. Die im Folgenden
in Steckbriefen aufgefiihrten MaBnahmen sind aus der pla-
nerischen Arbeit sowie dem Beteiligungsprozess entwickelt
worden und spiegeln den Bedarf vor Ort und die fachliche
Expertise wider.

Der MaBBnahmenkatalog gliedert sich in raumliche MaBnah-
men innerhalb der sechs Teilrdume. Der Trierer Platz wird als
sechster Teilraum betrachtet (siehe Kapitel 4). MaBnahmen-
cluster dienen einer weiteren Biindelung mehrerer thema-
tisch zusammengehaoriger MaBnahmen. Bei verkehrlichen
MaBnahmen besteht eine enge Verkniipfung mit dem paral-
lel aufgestellten Mobilitatskonzept fiir Forst, aus dem zen-
trale Projektideen in der Stadtteilperspektive tibernommen
wurden.

Neben den MaBnahmen mit einem konkreten teilrdumlichen
Bezug, gibt es auch MaBnahmen die iibergeordnet, also fiir
den gesamten Stadtteil bzw. an mehreren Stellen, anzuwen-
den sind. Auch hier wurden MaBnahmencluster erstellt, die
eine thematische Biindelung von MaBnahmen darstellen.

In Kapitel 4.2 wurden Handlungsfelder (#ZukunftWir, #Zu-
kunftFreiraum, #ZukunftWohnen, #ZukunftGesund, #Zu-
kunftMobilitat, #ZukunftVersorgt) und Zielsetzungen ermit-
telt. Die im Folgenden beschriebenen MaBnahmen sind als
sogenannte ,Mehr-Ziel-Projekte” entwickelt. Das bedeutet,
dass sie nicht nur einem Handlungsfeld zuzuordnen sind,
sondern vielmehr einen Zielerreichungsbeitrag zu mehreren
der definierten Handlungsfelder leisten. Indem innerhalb ei-
ner MaBnahme verschiedene Handlungs- und Themenfelder
der Stadtteilentwicklung ineinandergreifen, wird dem inte-
grativen Ansatz der Stadtteilentwicklung entsprochen. Die
Themen Klimaschutz und Klimafolgenanpassung werden da-
bei nicht als einzelnes Handlungsfeld gesehen, sondern flie-
Ben in alle planerischen Uberlegungen ein und werden nach
Maoglichkeit in der Umsetzung jeder MaBnahme beriicksich-
tigt.

Die Stadtentwicklung muss sich aufgrund der wachsenden
klimatischen Herausforderungen in allen wichtigen Berei-
chen anpassen und Beitrage zur Resilienz von Stadten leis-
ten. Bereits heute sind erste Auswirkungen des sich verén-
dernden Klimas spirbar und werden in den folgenden
Jahren zunehmen. Aus diesem Grund ist es notwendig, die
Stadtteilentwicklung starker denn je an die Folgen des Kli-
mawandels anzupassen.

Fiir die meisten MaBnahmen bestehen Angaben zur Kosten-

50 von 197 in Zusaniriyenstestitygeitschiene und Prioritat.

Die Kostenschatzung erfolgte auf Basis der Erfahrungen des
Planungsbiiros sowie der Stadtverwaltung und stellt einen gro-
ben Orientierungswert dar, der bei weiterer Konkretisierung
der Vorhaben stetiger Anpassung bedarf. Es handelt sich hier-
bei iiberwiegend um MaBnahmen aus dem Bereich Stadtpla-
nung und Stadtebau. Fiir die MobilitdtsmaBnahmen gelten ei-
gene Kostenschatzungen, die den MaBnahmen des
Mobilitatskonzeptes zu entnehmen sind. Fiir MaBnahmen im
sozialen Bereich wurden zunéchst keine Kosten ermittelt. Die-
se werden vom zustandigen Fachbereich 56 — Wohnen, Sozia-
les und integration — projektbezogen aufgestellt und vorgese-
hen.

Die Umsetzungszeitschiene und die Prioritaten sind unabhén-
gig voneinander zu betrachten. Die Prioritdt gibt Aufschluss
Uber die aktuelle Relevanz der jeweiligen MaBnahme in Bezug
auf unterschiedliche Faktoren, die in einer Priorisierungsmatrix
(siehe S. 262 ff) abgewogen wurden. Gleichzeitig kann ein Pro-
jekt mit einer hohen Prioritat tber eine langfristige Umset-
zungsprognose verfiigen. Im Hinblick auf die Umsetzung wur-
den unterschiedliche Faktoren beriicksichtigt, wie z.B. die
Interventionsmoglichkeiten der Stadt Aachen, die Differenzie-
rung von Fordergebieten oder die bereits bestehende zeitliche
Planung innerhalb der zustandigen Fachbereiche. Die Eintei-
lung wurde wie folgt vorgenommen: kurzfristig = Umsetzung
in unter 5 Jahren méglich, mittelfristig = Umsetzung in 5 bis
10 Jahren maglich, langfristig = Umsetzung voraussichtlich in
iber 10 Jahren méglich.

In der Stadtteilperspektive liegt neben den stadtebaulichen,
freiraumplanerischen und verkehrlichen MaBnahmen

ein besonderer Fokus auf sozialen Projekten. Mit der Vielfalt
der entwickelten sozialen MaBnahmen soll der soziale Zusam-
menhalt in Forst und in den einzelnen Teilrdumen nachhaltig
gestarkt werden. Diese MaBnahmen gliedern sich ebenfalls in
MaBnahmencluster, die verschiedene Projektbausteine umfas-
sen. Die Projektbausteine zielen auf eine partizipative und be-
darfsorientierte Planung und Umsetzung ab und dienen dazu,
das biirgerschaftliche Engagement zu starken, die Mitwirkung
der Menschen vor Ort anzustoBen und Kooperationen und Ver-
netzungen zu erzeugen. Deshalb sind auch kleinteilige Projek-
te aufgenommen, mit denen Menschen in den Quartieren die
Méglichkeiten zur Partizipation, zur persénlichen Entwicklung
und zur Teilhabe gegeben werden. Die hier beschriebenen so-
zialen Projekte wurden bewusst nicht auf der Umsetzungszeit-
schiene eingeordnet und nicht priorisiert. Durch sich stetig
verandernde gesellschaftliche und politische Rahmenbedin-
gungen wird die Stadt Aachen gemeinsam mit dem stadti-
schen Quartiersmanagement kontinuierlich und bedarfsorien-
tiert fiir und mit den Menschen vor Ort an einer Umsetzung
der Ideen arbeiten. Eine wichtige Funktion ibernehmen hier-
bei zudem die Akteur*innen, die als Multiplikator*innen inner-
halb der Teilrdaume und fiir verschiedene Zielgruppen wirken.
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MaRnahmenplan

Abb. 97: MaBnahmenplan Forst

MaRnahmeniibersicht

UF . I - Unterforst — Quartiersmitte Unterforst

Quartiersmitte Unterforst

Aufwertung der MataréstraBe

Aufwertung des Bunkers und des
Umfelds

Aufwertung der ZeppelinstraBe

Einbindung der Neuentwicklung ehe-
maliger Gewerbestandorte

HE R OR OB

c
bl
I

Unterforst — Aufwertung des 6ffentlichen
Raums im Siidwesten

Aufwertung des Spielplatzes Trierer
StraBe

Anbindung Spielplatz Trierer StraBe

Umfeldgestaltung HiinefeldstraBe

Weiterentwicklung Bolz- und
Spielplatze

SHEORURG)

UF . Ill - Unterforst — Verbindungen zu Griin- und
Freirdumen

Starkung der Verbindung zwischen
Unterforst und Schonforst

Wegweisung zum Skatepark

Verbindung zum Vennbahnweg sicht-
barer gestalten und Zugang erleichtern

aOR OB

UF . IV - Aachener Arkaden — Bahnhofsumfeld

@ Nachnutzungsstrategie Aachen Arkaden
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AF . | - Altforst — Quartiersmitte Altforst

Quartiersmitte Altforst

Weiterentwicklung
Auferstehungskirche

Weiterentwicklung Spielplatz
Pappelweiher

Inklusionsangebote Lebenshilfe

AF . Il - Altforst — Freiraumentwicklung und Nutzungsergéanzung

Parkraumkonzept Forst mit Schwerpunkt
Tierpark

Weiterentwicklung Drimborner Waldchen

Gastronomie am Tierpark

Verbesserung der Wegeverbindung und -
anbindung Adenauerallee an den
Freiraum

Verbesserung der Fahrradanbindung
LintertstraBe

AF . lll - Gestaltung & Aufwertung im Norden

Offnung des Parks an Haus Margarete

Aufwertung des Spielplatzes
VirchowstraBe

Sanierung des Ubergangswohnheims

Umfeldaufwertung Robert-Koch-StraBe

Weiterentwicklung Spielplatz Robert-
Koch-StraBe

Mobilstation am Bahnhof Rothe Erde

2y OR O OR OB U8 )
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FL . | - Forster Linde — Quartiersmitte Forster Linde

Quartiersmitte Forster Linde

Aufwertung der Verbindung
Forster Linde -Schénforst

Aufwertung Bolzplatz Forster Linde

Verbesserung der Wegeverbindung
Forster Linde — Saalbau Kommer

Saalbau Kommer

Aufwertung offentlicher Raum entlang
der LintertstraBe
(RVR Route und Fernwarmetrasse)

FL . Il - Forster Linde — Entwicklung des nahen Freiraums

Verbesserung des Landschaftszugangs

Schaffung von Freiraum- und Wegever-
bindungen

®

wv
-

. I — Schonforst — Quartiersmitte Schonforst

Quartiersmitte Schonforst

Aufwertung des Schulhofs

Neugestaltung der Flache Bolzplatz
Albert-Maas-StraBe / Schwalbenweg

Verkehrsberuhigung Albert-Maas-
StraBe / Schwalbenweg

QOOO©

SF . Il - Schonforst — Entwicklung und Umfeldgestaltung

Entwicklungsimpuls ehemalige Burg
Schonforst

Sanierung des Ubergangswohnheims

Umgestaltung Drosselweg

Umfeldaufwertung Schonforstwinkel

Verbesserung der Anbindung
Spielplatz Lerchenweg

SF . Ill - Schonforst — griines Wegenetz Schonforst

Griines Wegenetz Schonforst

Aufwertung Griinflachen Goldam-
merweg und Stadtbetriebe

Weiterentwicklung Spielplatze Bo-
delschwinghstraBe

Neue Bepflanzung ReinhardstraBe

Neuregelung der Querungsmdéglich-
keit Reinhardstr. / Neuenhofstr.

m‘%l’-"""’

DH . | - Driescher Hof — Quartiersmitte Driescher Hof

Quartiersmitte Driescher Hof

Aufwertung der Ladenzeile

Anbindung des Neubaugebiets Grau-
enhofer Weg / Stettiner StraBe

Verbesserung der Querbarkeit an der
Konigsberger StraBe

YUR O OB O

DH . Il - Driescher Hof - Entwicklung/Erganzung von
Griinflaichen und Wohnumfeldern

Weiterentwicklung der Grillwiese

Griine Achse Driescher Hof

Wohnumfeldgestaltung Kénigsberger
StraBe

Aufwertung des Spiel- und Bolzplatzes
Konigsberger StraBe

DH . Il - Driescher Hof — Anbindung an den Freiraum

Gestaltung der Autobahnunterfiihrung

Larmschutzwand BAB 44

@D
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TP . | - Trierer Platz - Trierer Platz und Umfeld

TP.01
Trierer Platz und Umfeld
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MaRnahmeniibersicht Unterforst
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UF . | - Unterforst — Quartiersmitte Unterforst UF . IV - Aachen Arkaden - Bahnhofsumfeld

Nachnutzungsstrategie Aachen Arkaden

Quartiersmitte Unterforst
Aufwertung der MataréstraBe
Aufwertung des Bunkers und des Umfelds

Aufwertung der ZeppelinstraBe

Einbindung der Neuentwicklung ehemaliger
Gewerbestandorte

GDHOOO

UF . Il - Unterforst — Aufwertung des 6ffentlichen Raums im Siidwesten

Aufwertung des Spielplatzes Trierer StraBe

Anbindung Spielplatz Trierer StraBe

Umfeldgestaltung HiinefeldstraBe

Weiterentwicklung Bolz- und Spielplatze

GDHOW

UF . lll - Unterforst — Verbindungen zu Griin- und Freirdumen

Starkung der Verbindung zwischen Unterforst und
Schonforst

Wegweisung zum Skatepark

Verbindung zum Vennbahnweg sichtbarer gestalten
und Zugang erleichtern

2O O O,

53 von 197 in Zusarthier&tamhng

MafRnahmenplan Unterforst




UF.I UNTERFORST — QUARTIERSMITTE UNTERFORST

o 1 Quartiersmitte Unterforst
o_ W

Kurzbeschreibung

Unterforst fehlt, wie auch den anderen Teilrdumen im Stadtteil Forst, ein Ort des Zusammenkommens und des Begegnens fiir die hiesigen Bewoh-
ner*innen. Der durch Wohnen und Gewerbe definierte Teilraum verfiigt iiber wenige Freiflichen und sozial-kulturelle Anlaufstellen. Ziel ist es, zu-
kiinftig eine Mitte fiir den Teilraum zu schaffen, welche die Begegnung und das Miteinander der verschiedenen Bewohner*innen fordert und starkt.
Mit Hilfe verschiedener Angebote soll ein vielfaltiges Engagement von Jung und Alt ermdglicht und Nachbarschafts- sowie Akteursinitiativen unter-
stiitzt werden.

Der Bereich rund um die katholische Kirche St. Bonifatius zeigt sich in diesem Zusammenhang als geeigneter Ort mit vielen Potenzialen. Das Areal
verfiigt iiber ein groBziigiges Gelédnde, auf welchem sich das Kirchengeb&ude und die kirchenzugehdrigen Gebdude, wie das Pfarrhaus, befinden. Die
Gebdude werden nordlich und westlich von Griin- und Gehdlzstrukturen umgeben. Die begriinte Fléche ist eine Seltenheit im sonst hoch verdichte-
ten Teilraum Unterforst. Da sich das Grundstiick im Besitz der Kirche befindet, ist es fiir die Offentlichkeit nur bedingt zugénglich. Derzeit steht die
Griinflache den Bewohner*innen nicht zur Verfiigung. Die Stadt Aachen fiihrte in der Vergangenheit bereits Gesprache mit der Kirche beziiglich mog-
licher Offnungen des Areals und der punktuellen Méglichkeit zur Schaffung gemeinwesenorientierter Angebote. Daraus entstand eine erste Vision,
Potentiale dieses Ortes und Méglichkeiten fiir eine Offnung in das Quartier im Rahmen des Stadtentwicklungsprozesses gemeinsam mit der Eigentii-
merin und Aktuer*innen vor Ort weiter zu entwickeln. Im Vordergrund steht dabei die Entwicklung eines Quartiersgartens. Erste Gesprache zu paral-
lelen Angeboten der kirchlichen Nutzung wurden auch seitens der Akteur*innen bereits gefiihrt, z.B. Chorproben und Auftritte im Kirchengebaude.
Auch gibt es Wiinsche, Raumlichkeiten im Pfarrgebaude in Kombination mit dem zu entwickelnden Quartiersgarten fiir die Unterforster Bewoh-
ner*innen als Ort der Begegnung zu nutzen. Dariiber hinaus besteht auch ein Bedarf an Raumlichkeiten der Falken fiir die Ausweitung eines Kinder-
und Jugendangebotes in Unterforst.

Innerhalb des Beteiligungsprozesses wurden zahlreiche Anmerkungen getatigt, dass es in Unter-
forst einen zentralen Ort, eine Mitte der Begegnung braucht. Dadurch, dass hier eine hohe Ver-
siegelung besteht, wurde die Projektidee, den Griinraum an der Kirche als Quartiersgarten zu
6ffnen, sehr begriiBt. Fiir den AuBenbereich haben Jung und Alt ihre vielféltigen Ideen mitge-
teilt, die in der folgenden Planung Beriicksichtigung finden sollen. Der Kreis der Beteiligten for-
mulierte dariiber hinaus auch den Bedarf einer Zonierung des Gartens in verschiedene Nutzungs-

; v
Abb. 100: Luftbild Quartiersmitte Unterforst

und Angebotsbereiche: Erhalt Baumbestand, Flache fiir urban gardening, Flache zum Aufenthalt Finanzierungsméglichkeiten Beteiligte Querverweise
und Entspannen, Flache zum Spielen, Griines Klassenzimmer etc.
«  Stadtebauforderung (FRL 8.5) - FB36, FB 45, FB 56, FB 61, FB 68 Stadtteilperspektive
+  (Wohnviertel im Wandel — vorerst nur bis 09/24) «  Kirche

Der Prozess zur Entwicklung eines Quartiersgartens wurde von Akteur*innen wor Ort bereits an-
gestoBen. In einem ersten Schritt gilt es, Akteur*innen aus dem Quartier zu finden, die auch

. UF02 UF03 UF04
«  Bewohner*innen

nachhaltig Verantwortung fiir dieses Projekte iibernehmen und sich langerfristig hier engagieren S i i . Grundschule o1 002 003

mochten. Fiir die geplanten Nutzungen braucht es eine tragfahige Struktur. Wichtig ist es, diese Abb. 99: Kirchplatz an St. Bonifatius +  Kita

gemeinsam mit der Eigentiimerin, engagierten Akteur*innen und weiteren potentiellen Nut- : Schlagzeugschu'le Uo6 U09 U028

zer*innen der Raumlichkeiten aufzubauen. Die Gestaltung kann nur in gemeinsamer Arbeit mit hohem Engagement der Akteur*innen und interes- : Garten-l?xpert*lnnen

sierten Bewohner*innen erfolgen. In Unterforst hat sich bereits der Arbeitskreis Unterforst gegriindet, dessen Mitglieder an der Entwicklung der * Akteur*innen 031  UFos U004

Quartiersmitte mitwirken wollen. Neben dem Akteur*innenengagement ist dafiir die kontinuierliche Abstimmung und eine Einigung mit der Kirche

iber die Nutzungsméglichkeiten maBgeblich. 029

In einem néchsten Schritt kann in Kooperation mit der Kirche ein Nutzungskonzept mit den Anregungen und Eignungen erarbeitet werden, um eine Voraussichtliche Kosten

gemeinsame Idee fiir eine Entwicklung des Areals zu erhalten. Im Zuge der Umsetzung von Teilprojekten gilt es, verschiedene Forderzugange zu ak-

quirieren, z.B. fiir die Schaffung von Angeboten, Aufwertung des Freiraums, Offnung von Raumlichkeiten fiir gemeinwohlorientierte Vorhaben. Planungskosten 50.000 € Mobilitétskonzept
Investitionskosten 600.000 €

Zielsetzung
«  Schaffung einer Quartiersmitte in #ZukunftWohnen #ZukunftGesund Gesamtkosten 650.000 €

Unterforst als Ort der Begegnung und des \ ~
Miteinanders ~ |

« Offnung und Entwicklung des -

Kirchenareals fiir die Unterforster #ZukunftFreiraum #ZukunftWir
Bewohner*innen gemeinsam mit der ‘ ~
Eigentiimerin Kirche A ' Q‘
+  Gestaltung eines Quartiersgarten als itschi .
wichtiges Freiraumpotenzial in einem hoch g7,k unftMobil #ZukunftVersorgt Umsetzungszeitschiene Prioritat
versiegelten Umfeld "
+ Férderung von Nachbarschafts- und \ kurzfristig mittelfristig langfristig 1 2 3
Akteursinitiativen
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UF.I UNTERFORST — QUARTIERSMITTE UNTERFORST

Aufwertung der Mataréstrafle

Kurzbeschreibung

Die MataréstraBe ist als StraBe, an der Einrichtungen sozialer Infrastruktur liegen, einem hohen MaB an Nutzungsverkehren ausgsetzt. Als parallel
zur Trierer StraBe liegende EinbahnstraBe erfolgt die Durchfahrt von Norden nach Siiden, wobei die Montessorigrundschule und die Kita im stdlichen
Bereich der MataréstraBe liegen. Insbesondere zu den Schulzeiten kommt es deshalb zu uniibersichtlichen Situationen, die den Verkehrsfluss, die
Schulwegesicherheit und die angrenzenden Nachbar*innen belasten. Im Beteiligungsprozess wurde auch von den Schiiler*innen der Grundschule
das hohe Verkehrsaufkommen durch ,Elterntaxis” bemangelt. Ziel ist es, die Verkehrsproblematik vor allem zu Schulzeiten zu entschérfen. Dazu sol-
len Kiss + Ride-Flachen (Elternhaltestellen) im Umfeld von Schule und Kita erneut gepriift werden, die es ermaglichen, den Verkehr in der Mataré-
straBe zu verringern. Weitere Maglichkeiten zur Aufwertung der MataréstraBe und Verringerung des Verkehrs sind im Mobilitatskonzept in MaBnah-
me 17 aufgefiihrt.

Gegendiber der beiden Bildungseinrichtungen liegt die katholische Kirche St. Bonifatius. Gemeinsam stellen die Einrichtungen das Umfeld fir die Ent-
stehung einer Quartiersmitte in Unterforst dar. Es gilt also zukiinftig ein Zusammenspiel zu schaffen, zu welchem auch die sichere Querbarkeit und
Verringerung des Verkehrsaufkommens in der MataréstraBe zahlt. Inshesondere der Quartiersgarten (siehe UF.01) soll auch von Schiiler*innen und
Kitakindern genutzt und bewirtschaftet werden. Dazu ist die Forderung zur eigensténdigen Erreichbarkeit zwischen den Orten wichtig.

Das Netz der Quartiersmitte spannt sich in Richtung Stiden noch weiter auf und umfasst ebenso den Vorplatz des Musikbunkers und den Knoten-
punkt MataréstraBe/ZeppelinstraBe. Durch die gestalterische Aufwertung soll die Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen StraBenraum in Verbindung mit
der Entstehung einer Quartiersmitte gesteigert werden. Mit den EinzelmaBnahmen kann ein Gesamtkonzept geschaffen werden, welches die inte-
grierte Entwicklung eines, fiir diverse Altersgruppen, attraktiven Areals unterstiitzt.

Fiir die MataréstraBe sollen im Zuge einer Aufwertung auch weitere Entsiegelungspotenziale gepriift werden. Des Weiteren sollen derzeit ungenutz-
te Baumscheiben wieder neu bepflanzt und gestaltet werden. Auch hier wurde in der Kinder- und Jugend-Zukunftswerkstatt darauf hingewiesen,
dass diese Bereiche , nur Stolperfallen” darstellen und keinen Nutzen haben. Zugleich wurde die Sauberkeit im StraBenraum bemangelt. Eine kurz-
fristige Idee ist es, gemeinsam mit den Grundschiiler*innen Schilder gegen Miill und Hundekot zu malen und diese in der MataréstraBe aufzustellen.

Abb. 101: Nérdlicher Beginn der MataréstraBe

Abb. 102: FuBwegeverbindung zum Freunder Weg

Zielsetzung

Abb. 103: MataréstraBe auf Hohe der Montessori-Grundschule

Finanzierungsmaglichkeiten

+  Forderung der Vernetzten Mobilitat und des
Mobilitdtsmanagements

«  Nachhaltige stadtische Mobilitat

+  Richtlinie zur Férderung von nicht investiven
MaBnahmen zur Umsetzung des Nationalen
Radverkehrsplans

«  Forderung ortlicher Verkehrssicherheitsaktionen im
Verkehrssicherheitsprogramm NRW 2030

«  Stadtebauforderung

«  Entscharfung der Verkehrsproblematik vor ~ #ZukunftWohnen #ZukunftGesund
allem zu Schulzeiten \ A B
+  Weiterentwicklung und Anpassung des |
StraBenraums im Kontext der - A W A
Quartiersmitte #ZukunftFreiraum #ZukunftWir
«  Steigerung der Aufenthaltsqualitat im ‘ _— -
offentlichen StraBenraum A '
. Umsetzungszeitschiene
#ZukunftMobil #ZukunftVersorgt
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| \ kurzfristig mittelfristig langfristig
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Beteiligte

. FB 61, FB 68
«  Grundschule
- Kita

«  Anwohner*innen

Prioritat

Querverweise

Stadtteilperspektive

UF01 UR03  UF04

Mobilitatskonzept

15 17
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UF.I UNTERFORST — QUARTIERSMITTE UNTERFORST

Aufwertung des Bunkers und des Umfelds

Kurzbeschreibung

Der Musikbunker an der ZeppelinstraBe stellt einerseits fiir einige Forster Bewohner*innen ein markantes, geschichtstrachtiges Gebaude dar, wohin-
gegen andererseits einige Bewohner*innen den Bunker gar nicht kennen. Trotz des ambivalenten Bekanntheitsgrades stellt der Bunker eine Land-
marke in Unterforst dar. Durch die ansassige Schlagzeugschule und weitere Mieter*innen sowie Probenraumen fiir lokale Musikprojekte konnte dem
Gebéaude eine attraktive Nutzung gegeben werden. Innerhalb des Beteiligungsprozesses wurde haufig eine vorhandene Larmproblematik benannt.
Um die angrenzenden Wohngebaude zusatzlich vor Emissionen zu schiitzen, soll im Weiteren die Machbarkeit von LarmminderungsmaBnahmen ge-
prift werden.

Wahrend der Erarbeitung der Stadtteilperspektive wurde immer wieder deutlich, dass es in Teilen von Forst an Angeboten fiir Kinder und Jugendliche
fehlt. Der Bunker bietet mit der Schlagzeugschule bereits eine Anlaufstelle u.a. fiir diese Zielgruppe. Zukiinftig soll zusatzlich eine Ausweitung des
Angebots im Bunker und insbesondere eine weitere Offnung fiir Kinder und Jugendliche erfolgen.

Aber nicht nur die Nutzung innerhalb des Bunkers ist fiir die Entwicklung von Unterforst relevant. Auch die Gestaltung der Bunkerfassade und des :
Vorplatzes am Knotenpunkt ZeppelinstraBe/MataréstraBe stellen zentrale Bausteine der Quartiersentwicklung dar. Um das Gebaude attraktiver zu 3 : i e -
gestalten, soll ein Teil der Fassade zukiinftig begriint werden. Gleichzeitig wurde héufig der Wunsch nach einem Graffiti an der Fassade formuliert. b ;
Auch dies soll als zukiinftiges, partizipatives Projekt angestoBen werden. Dadurch wird die Fassade zwar in ihrem urspriinglichen Charakter erhalten, ¥ . - ; @
aber mit modernen und identitatsstiftenden Elementen aufgewertet. i J x
Weil Dmi
- . . . . o . ) nicht liked.
er Bunkervorplatz ist derzeit eine Kiesflache, auf der vormals Glas- und Papiercontainer standen. Es ist ein langer Prozess, um diesen Bereich von
2.T. illegalen Miillablagerungen zu befreien. Haufig benannte Probleme mit der Sauberkeit des Umfelds wurden als ordnungsrechtliche Angelegen-
heit von der Verwaltung aufgenommen und an die zustandigen Stellen tibermittelt.

Da der Bereich einen kleinen 6ffentlichen Freiraum im sonst hoch versiegelten Unterforst dar-
stellt, soll er zukiinftig entsiegelt und begriint werden. Durch die direkte Lage auf dem Schulweg
soll die Gestaltung fiir Kinder attraktiv werden (siehe U.28). Auf dem kleinen Platz sollen Spiel-
elemente und (bewegungsanregende) Sitzgelegenheiten entstehen. Ob dem Wunsch nach einem

Abb. 105: Bunker und Vorplatz am Knotenpunkt ZeppelinstraBe / MataréstraBe

Café im Bunker in Richtung Vorplatz nachgekommen werden kann, bleibt weiterhin zu priifen. Finanzierungsméglichkeiten Beteiligte Querverweise
Zentrale Voraussetzung ist das Finden von Betreiber*innen. . Stadtebauférderung FRL 8.5 . FB 61, FB 56, FB 36, FB 23, E 26 Stadteiperspekiive
N N L X . + (Wohnviertel im Wandel — vorerst nur bis 09/24) «  Bewohner*innen
In Ergédnzung zu der Aufwertung des Bunker(-umfelds) wird die Ubersichtlichkeit der Verkehrssi- . Mieter des Bunkers UFO1  UF02 UFO04
tuation am Knotenpunkt ZeppelinstraBe / MataréstraBe verbessert (siehe UF.02 und UF.04). . Akteur*innen
+  Grundschule UF07 U028 U029

& B
Abb. 104: Bunkerfassade in der MataréstraBe

Voraussichtliche Kosten

Planungskosten 7.500 € Mobilitstskonzept

Zielsetzung Investitionskosten 130.000 €
«  Aufwertung der Bunkerfassade durch #ZukunftWohnen #ZukunftGesund Gesamtkosten 137.500 €

Begriinung und Graffiti ‘ - B
«  Angebotsausweitung fiir Kinder und |

Jugendliche - A . W
+  Umgestaltung und Attraktivierung des #ZukunftFreiraum #ZukunftWir

Bunkervorplatzes " ! -~

. Umsetzungszeitschiene Prioritat
#ZukunftMobil #ZukunftVersorgt 9

\ kurzfristig mittelfristig langfristig 1 2 3
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UF.I UNTERFORST — QUARTIERSMITTE UNTERFORST

Aufwertung der ZeppelinstraBe

Kurzbeschreibung

Die ZeppelinstraBe stellt eine wichtige Verbindungsachse in Unterforst dar. Zukiinftig wird sie das neu entstehende Areal am ehemaligen Hutchin-
son-Standort mit den Bestanden in Unterforst verbinden und eine héhere Zentralitat und Verbindungsfunktion im Wegenetz erhalten. Auch aus die-
sem Grund bedarf die StraBe einer besonderen Betrachtung.

Entlang des StraBenverlaufs bergen die Knotenpunkte mit der MataréstraBe und dem Freunder Weg hohe Konfliktpotenziale. Auch innerhalb des Be-
teiligungsprozesses wurden diese Punkte wiederkehrend als Gefahrenpotenziale benannt. Ziel ist es somit, die Verkehrssicherheit inshesondere fir
Schulkinder aber auch insgesamt fir die Bewohner*innen zu verbessern (siehe Mobilitdtskonzept).

Die Aufwertung und verkehrliche Verbesserung des Knotenpunkts mit der MataréstraBe soll unter Beriicksichtigung der MaBnahmen UF.02 und UF.03
erfolgen. Eine angepasste und sichere Verkehrsfiihrung ist unter gemeinsamer Betrachtung von ZeppelinstraBe und MataréstraBe zu konzipieren.
Maglichkeiten zur Entsiegelung und Schaffung von Aufenthaltsqualitat sind im Zusammenhang mit der Gestaltung des Bunkervorplatzes zu priifen.
AuBerdem zerstoren Baumwurzeln punktuell die Gehwege und Parksténde, sodass hier ein Handlungsbedarf besteht. Dariiber hinaus soll eine Ver-
bindung zum Spielplatz Trierer StraBe entstehen (siehe UF.07). Am Knotenpunkt mit der MataréstraBe empfiehlt sich eine Aufpflasterung zur Hervor-
hebung des Schulwegs. Durch die optische Veranderung des StraBenraums wird die Aufmerksamkeit auf den FuBverkehr (hauptséchlich durch Kinder
und Jugendliche) gelenkt.

Am Freunder Weg sollen Maglichkeiten zur Entsiegelung und Schaffung von Aufenthaltsqualitat unter Einbindung der Lokalitat ,Zeppelineck” ge-
prift werden. Die sichere Gestaltung des Knotenpunkts wird sich positiv auf die zukiinftige Verkehrssituation auswirken, da insbesondere die FuB-
und Radwegeverbindung von der neuen Entwicklung am ehemaligen Hutchinson-Gelande in Richtung Quartiersmitte Unterforst und Trierer StraBe
iiber diesen Verlauf gestérkt werden soll. Auch bestehen Uberlegungen am ehemaligen Hutchinson-Areal Elternhaltestellen einzurichten, um die Ver-
kehrssicherheit der Schiiler*innen durch einen angemessenen FuBweg zur Schule zu tben.

Abb. 106: ZeppelinstraBe Abb. 107: ZeppelinstraBe an der Gastwirtschaft

Zeppelineck

Zielsetzung

«  Erhéhung der Verkehrssicherheit an
zentralen Knotenpunkten

+  Aufwertung der Knotenpunkte und
Prifung von Begriinung und attraktiver

#ZukunftWohnen #ZukunftGesund

a —— —

Gestaltung des 6ffentlichen StraBenraums — #zZukunftFreiraum #ZukunftWir
#ZukunftMobil #ZukunftVersorgt

-
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Abb. 108: Knotenpunkt ZeppelinstraBe / Freunder Weg

Finanzierungsmaglichkeiten

+  Richtlinie zur Férderung von nicht investiven
MaBnahmen zur Umsetzung des Nationalen
Radverkehrsplans

«  Forderrichtlinie Nachhaltige stadtische Mobilitat

+  Stadtebauférderung

Umsetzungszeitschiene

kurzfristig mittelfristig langfristig

57 von 197 in Zusammenstellung

Beteiligte

. FB 61, FB 68, FB 36
«  Bewohner*innen
«  Akteur*innen

Prioritat

Querverweise

Stadtteilperspektive

UF01 UF02 UFO03

UF05

Mobilitatskonzept
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UF.I UNTERFORST — QUARTIERSMITTE UNTERFORST

Einbindung der Neuentwicklung ehemaliger
Gewerbestandorte

Kurzbeschreibung

Auf dem ehemaligen Hutchinson-Areal entsteht auf etwa 3 ha ein neues Quartier mit einem Fokus auf gewerblicher Nutzung. Neben Gewerbe ent-
stehen anteilig auch Biiro- und Wohnflédchen sowie ein Mobility Hub. Im Jahr 2023 fand ein Studierendenwettbewerb statt, dessen Siegerentwurf von
der RWTH Aachen eingereicht wurde. Darauffolgend hat das Stadtplanungs- und Architekturbiiro Molestina eine Vorzugsvariante als Grundlage fiir
den weiteren Entwicklungsprozess erarbeitet.

Die spatere Nutzung des ehemaligen Industriegelandes ist vielfaltig ausgelegt, dennoch besteht weiterhin ein Fokus auf eine gewerbliche Nutzung.
Im Gegensatz zur frilheren Bebauung zeigt sich das Gelande zukiinftig durchlassig und durchquerbar fiir die Offentlichkeit, wodurch eine neue
(Wege-) Qualitat im nordlichen Bereich von Unterforst geschaffen wird.

Fir die Quartiersentwicklung in Unterforst ist die Aufnahme der zu erwartenden Impulse, die vom ehemaligen Hutchinson-Gelande ausgehen, ein
wichtiger Baustein. Im weiteren Prozess gilt es in Abstimmung mit dem Investor zu priifen, ob bis zum Beginn der BaumaBnahmen einzelne Projekt-
ideen aus dem Beteiligungsprozess als temporare Aktionen auf dem Gelénde realisiert werden kénnen. Temporare Aktionen kénnten einen Beitrag
zur Starkung der gemeinsamen Identitat der Bewohner*innen aus dem Teilraum Forst mit den neuen Entwicklungen auf dem ehemaligen Hutchinson
Gelande beitragen.

Ziel der MaBnahme ist es, die neue Bebauung am ehemaligen Hutchinson Areal mit dem Unterforster Bestand zur Starkung der gemeinsamen Stadt-
teilidentitat zu verbinden. Verbinden meint in diesem Zusammenhang nicht nur die rdumliche Verbindung tiber die ZeppelinstraBe und den Freunder
Weg (siehe UF.04), sondern auch die Verbindung von Menschen tiber Angebote und Aktionen, die eine Inselbildung des neuen Areals unterbinden.
Die Verwaltung befindet sich aktuell in Gesprachen mit dem Investor zu mdglichen Nutzungen und Angeboten, die auch einen Mehrwert fiir das
Quartier erzeugen, z.B. ein kleiner Werkstattraum zum Anmieten, ein Café 0.A.

Neben dem ehemaligen Hutchinson-Areal wird
sich auch das ehemalige Continentalgeldnde
zukiinftig neu entwickeln. Hier gelten die glei-
chen Anforderungen an die Integration neuer
Standorte in den Unterforster Bestand.

Abb. 109: Anbindung riickwdrtig der Baustelle

Abb. 110: Freunder Weg am ehemaligen Hutchinson-

Geldnde
Zielsetzung
+ Integration neuer Entwicklungen in den #ZukunftWohnen #ZukunftGesund
Bestand von Unterforst
«  Vermeidung von Inselbildung
«  Schaffung von rdumlichen Verbindungen
+ Schaffung von Verbindungen iiber #ZukunftFreiraum #ZukunftWir
Angebote und Aktionen
#ZukunftMobil #ZukunftVersorgt
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Abb. 111: lle auf dem

h i Hutchil

Finanzierungsmaglichkeiten

Voraussichtliche Kosten

Planungskosten
Investitionskosten

Gesamtkosten

Umsetzungszeitschiene

kurzfristig

mittelfristig

58 von 197 in Zusammenstellung

Prioritat

-Geldnde
Beteiligte
. FB 02, FB 56, FB 61, FB 68
« Investoren / Eigentiimer
10.000 €
10.000 €
langfristig 1

Querverweise

Stadtteilperspektive

UF01  UF02 UF04

Uo7  U.08

Mobilitatskonzept
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UF. 1l UNTERFORST — AUFWERTUNG DES OFFENTLICHEN RAUMS IM SUDWESTEN

Aufwertung des Spielplatzes Trierer Strale

Kurzbeschreibung

Der Spielplatz Trierer StraBe ist mit ca. 600 m? eine der kleineren Spielflachen im Stadtteil. Auf dem Spielplatz bieten die ,Falken” ein offenes Ange-
bot fiir Kinder und Jugendliche an. Der lokal bekannte Bauwagen ist dafiir gefiillt mit Spiel- und Unterhaltungsangeboten und dient als Riickzugsort.
Der Ort stellt einen wichtigen, vertrauensvollen Anlaufpunkt fiir diese Altersgruppen dar und wird von Kindern und Jugendlichen aus dem Quartier
das ganze tber Jahr stark frequentiert. Erganzend gibt es seit dem Friihjahr 2024 auch einen regelmaBigen Nachbarschaftstreff auf dem Gelande. In-
nerhalb des Beteiligungsprozesses gab es mehrere Formate in Kooperation mit den Falken, bei denen sich die Kinder und Jugendlichen zu den 6rtli-
chen Bedingungen und perspektivischen Verbesserungen auBern konnten.

Neben Wiinschen wie einem Wasser- und Stromanschluss am Bauwagen und verbesserten Spielgeraten sowie mehr Platz fiir die angebotenen Aktio-
nen wurde besonders deutlich darauf hingewiesen, dass es oft zu unangenehmen Situationen mit und durch alkoholisierte Erwachsene kommt, die
sich auf dem Spielplatz aufhalten. Vor allem bei Einbruch der Dunkelheit fehlt es an Beleuchtung, wodurch sich der Ort zu einem Angstraum fiir Kin-
der und Jugendliche entwickelt. In der Vergangenheit gab es des Weiteren mehrere rechtsradikale Vorfélle, bei denen Spielgerate mit Symbolen der
rechten Szene beschmiert wurden. Das I6st bei den Kindern und Jugendlichen ein unbehagliches Gefiihl aus.

Aus diesem Grund soll vor allem die Sicherheit des Spielplatzes — auch iiber eine Ergdnzung der Beleuchtung — erhoht werden. AuBerdem soll unter
Beriicksichtigung der Handlungsbedarfe des Spielplatzkonzeptes eine Aufwertung des vorhandenen Spielangebots und eine Verbesserung der Nutz-
barkeit von Freiflachen, z.B. durch eine Erneuerung des Bodenbelags, vorgenommen werden.

Der Spielplatz nimmt, wie andere Spielplatze auch, eine wichtige Funktion als Treffpunkt der Nachbarschaft und dem anliegenden Wohnumfeld ein,
wo Begegnung insbesondere von Familien stattfinden kann.

Finanzierungsmaoglichkeiten Beteiligte Querverweise
+  Stadtebauférderung FRL 8.5 - FB61,FB36, FB 45 Stadtteilperspektive
+  (Wohnviertel im Wandel - vorerst nur bis 09/24) +  Die Falken
+  Kinder UF07 UF08  UF09

«  Bewohner*innen

Abb. 112: Spielgerdt und Sitzméglichkeiten am Spielplatz

Voraussichtliche Kosten

Planungskosten a Mobilitstskonzept

Zielsetzung Investitionskosten 120.000 €
«  Erhéhung der Sicherheit auf dem Spielplatz - #ZukunftWohnen #ZukunftGesund Gesamtkosten 120.000 €
«  Beleuchtung der Flache
«  Herstellung eines Strom- und

Wasseranschlusses am Bauwagen
+ Verbesserung des Spielangebots und der  #ZukunftFreiraum #ZukunftWir

Freiflache
«  Enge Zusammenarbeit mit den , Falken”

. Umsetzungszeitschiene Prioritat
#ZukunftMobil #ZukunftVersorgt 9
kurzfristig mittelfristig langfristig 1 2 3
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UF. 1l UNTERFORST — AUFWERTUNG DES OFFENTLICHEN RAUMS IM SUDWESTEN

Anbindung Spielplatz Trierer StraBe

Kurzbeschreibung

Die MaBnahme steht in enger Verbindung zu der vorangegangenen MaBnahme UF.06, da der Spielplatz Trierer StraBe aktuell nur iber die Trierer
StraBe aus westlicher Richtung oder den Freunder Weg und die HiinefeldstraBe aus dstlicher Richtung zu erreichen ist. Beide Wegefiihrungen sind
entlang befahrener StraBen und bedeuten einen Umweg aus Richtung der MataréstraBe, um zum Spielplatz zu gelangen. Insbesondere der Weg ent-
lang der Trierer StraBe birgt fir jingere Kinder einige Gefahren.

Zukiinftig soll eine direkte Verbindung zwischen dem Spielplatz und der ZeppelinstraBe geschaffen werden. Eine mégliche ErschlieBung ist tiber die
Wohnhofe zwischen ZeppelinstraBe 6 und 38 zu priifen. Hier besteht bereits ein Tor, welches derzeit dauerhaft geschlossen ist. In gemeinsamem
Austausch mit den Immobilieneigentiimer*innen soll eine Lésung zur Offnung dieser Verbindung gesucht werden, die auch den Versicherungsschutz
auf Privatgrund beriicksichtigt. Zusétzlich konnen Gestaltungsmaoglichkeiten der Wohninnenhaofe ausgelotet werden, die die Verbindung vom Spiel-
platz bis hin zur ZeppelinstraBe und den daran anschlieBenden Bunkervorplatz optisch und funktional unterstiitzen. Denkbar ist zudem eine Beleuch-
tung der Verbindung.

Die MaBnahme schafft neben der attraktiven Verbindung zwischen Spielplatz und ZeppelinstraBe fir die Kinder und Jugendlichen auch eine dariiber
hinausgehende Anbindung der Quartiersmitte an den siidwestlichen Bereich rund um die HiinefeldstraBe und gliedert sich damit an die MaBnahmen
zur Quartiersmitte Unterforst an.

Abb. 114: Spielplatz Trierer StraBe

Zielsetzung

«  Schaffung einer sicheren Verbindung zum  #ZukunftWohnen #ZukunftGesund
Spielplatz fir Kinder und Jugendliche
«  Schaffung einer Verbindung zwischen der
Quartiersmitte Unterforst und den
stdlichen Wohnbereichen #ZukunftFreiraum #ZukunftWir
«  Aufwertung der Wohninnenhéfe an der
ZeppelinstraBe

#ZukunftMobil #ZukunftVersorgt
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Abb. 115: Potenzielle Mdglichkeit einer Wegeverbindung zwischen dem Spielplatz Trierer StraBe und der ZeppelinstraBe

Finanzierungsmaoglichkeiten

+  Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten im
kommunalen Umfeld im Rahmen der Nationalen
Klimaschutzinitiative (NKI 4.2.1 Sanierung von AuBen-
und StraBenbeleuchtung)

«  Stadtebauforderung

Umsetzungszeitschiene

kurzfristig mittelfristig langfristig
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Beteiligte
- FB6I,FB 68, FB23

«  Immobilieneigentiimer
+  Die Falken

Prioritat

Querverweise

Stadtteilperspektive

UFO6  UF08 UF09

Mobilitatskonzept
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UF. 1l UNTERFORST — AUFWERTUNG DES OFFENTLICHEN RAUMS IM SUDWESTEN

Umfeldgestaltung Hiinefeldstrafle

Kurzbeschreibung

Die HiinefeldstraBe liegt im siidlichen Bereich von Unterforst und erstreckt sich auf rund 700 m zwischen dem Freunder Weg und der Trierer StraBe.
Die Zufahrt erfolgt vor allem iiber den Freunder Weg. Zur Trierer StraBe hin besteht eine Sackgasse, die gegeniiber des Spielplatzes Trierer StraBe en-
det. Vor allem der StraBenraum der auf den Fotos 113 — 114 abgebildeten Bereiche ist fiir seine Verkehrs- und ErschlieBungsfunktion iberdimensio-
niert. Vorhandene Parkplétze vor den Wohngeb&uden sowie die dreieckige Asphaltflache im StraBenraum (Abb. 115) bilden Potenziale zur Aufwer-
tung des Wohnumfelds.

Auch das Mobilitatskonzept kommt zu dem Schluss, dass eine Umstrukturierung des ruhenden Verkehrs notwendig ist. Die dadurch freiwerdenden
Flachen sollen zukiinftig mehr Aufenthaltsqualitat und Begegnungsmaglichkeiten fiir die Nachbarschaft bieten. Zusatzlich soll die Verbindung zu
den nordlich liegenden Spielplatzen gestarkt werden. Der Bereich stellt ein Potenzial zur Schaffung 6ffentlicher Freiraume dar, an denen es in Unter-
forst aus planerischer und Bewohner*innensicht mangelt. In Verbindung mit den Spielplatzen Trierer StraBe, KohlstraBe und HinefeldstraBe er-
schlieBt sich somit ein Verbund aus offentlichen Griinraumen, welcher zukiinftig durch die Aufwertung des Wohnumfelds an der HiinefeldstraBe zu-
satzlich gestarkt wird. Um den StraBenraum maglichst klimaresilient zu gestalten, sollen Teile der asphaltierten Flachen zukiinftig entsiegelt und
begriint werden. Dadurch soll der urbane Raum auch an Hitzetagen iber kithlende und schattige Flachen verfiigen.

Welche Gestaltung im Detail vorgenommen werden soll, wird unter enger Beteiligung der dort lebenden Bewohner*innen erfolgen, um eine még-
lichst bedarfsorientierte Entwicklung zu gewahrleisten.

Abb. 118: Uberdimensionierter StraBenraum Il

Finanzierungsmaglichkeiten Beteiligte Querverweise
«  Stadtebauforderung FRL 8.5 - FB36, FB 56, FB 61, FB 68 Stadtteilperspektive
+  (Wohnviertel im Wandel — vorerst nur bis 09/24) «  Bewohner*innen

UFO6 UF07 UF08

AFO5 U288  U29

U.30
Abb. 116: Wendehammer HiinefeldstraBe Abb. 117: Uberdimensionierter StraBenraum
Voraussichtliche Kosten
Planungskosten 65.000 € Mobilitstskonzept
Zielsetzung Investitionskosten 425.000 € 2 20
«  Neuordnung des ruhenden Verkehrs #ZukunftWohnen #ZukunftGesund Gesamtkosten 490.000 €
+  Umnutzung von Verkehrsfliche zum ‘ ) B |
Aufenthalt und zu Begegnungszwecken
«  Schaffung klimareslienter Freiraume - ~ A
#ZukunftFreiraum #ZukunftWir
. Umsetzungszeitschiene Prioritat
#ZukunftMobil #ZukunftVersorgt 9
\ kurzfristig mittelfristig langfristig 1 2 3
10 61 von 197 in Zusammenstellung
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UF. 1l UNTERFORST — AUFWERTUNG DES OFFENTLICHEN RAUMS IM SUDWESTEN

9 Weiterentwicklung Bolz- und Spielplitze

Kurzbeschreibung

Der Spielplatz HiinefeldstraBe und der Spiel- und Bolzplatz KohistraBe befinden sich dstlich der Wohnbebauung HiinefeldstraBe und siidlich der
Kleingartenanlage. In Verbindung mit der Wohnumfeldaufwertung und der Umgestaltung der HiinefeldstraBe sollen hier punktuelle Ergénzungen
und Anpassungen im Spielplatzangebot vorgenommen werden — unter Beriicksichtigung der Handlungsempfehlungen des Spielplatzkonzeptes (u.a
Verbesserung der Erkennbarkeit des Platzes vom Gehweg-/StraBenbereich).

- B 1

In verschiedenen Beteiligungsformaten, wie z.B. der Kinder- und Jugend-Zukunftswerkstatt, haben sich die teilnehmenden Kinder mit dem Spielplatz
beschéftigt und u.a. folgende Vorschlédge zur Aufwertung gemacht:

«  Babyschaukeln und Schaukeln fiir gréBere Kinder (mit Reifen)
«  Breitere Rutsche

«  Bodentrampolin

«  Neuer Belag fiir den FuBball- und Basketballplatz
«  Zweiter Basketballkorb

«  Zweites FuBballtor

«  Neue Bemalung der Sprungfederplatten

+  Mehr Blumen

«  Picknickmdglichkeiten

«  Wegebelag erneuern

«  Kiosk

Auch hier nimmt der Spiel- und Bewegungsbereich eine wichtige Funktion als Treffpunkt einer Nachbarschaft und eines Wohnumfeldes ein, wo Be-
gegnung inshesondere von Familien stattfinden kann. Obwohl das Spielplatzkonzept wenig
Handlungsbedarf formuliert und in der Ausstattung vor allem einen Spielplatz fiir kleinere Kinder
betitelt, kann im Zusammenhang mit der Wohnumfeldaufwertung auch fir weitere Altersgrup-

Abb. 120: Spiel- und Bolzplatz KohistraBe

pen ein attraktiver Ort zum Aufenthalt entstehen. Finanzierungsméglichkeiten Beteiligte Querverweise
«  Stadtebauforderung FRL 8.5 - FB61, FB 36, FB 45, FB 52 Stadtteilperspektive
+  (Wohnviertel im Wandel — vorerst nur bis 09/24) «  Kinder
) UF06  UF08
«  Jugendliche
«  Bewohner*innen
«  Grundschule
o
Abb. 119: Spielplatz HiinefeldstraBe
Voraussichtliche Kosten
Planungskosten - Mobilitatskonzept
Zielsetzung Investitionskosten 35.000 €
«  Punktuelle Erganzung des Spielangebots #ZukunftWohnen #ZukunftGesund Gesamtkosten 35.000 €
+  Gemeinsame Entwicklung mit der ‘ \ \
Umfeldgestaltung HiinefeldstraBe
EEElg . __ |
#ZukunftFreiraum #ZukunftWir
. Umsetzungszeitschiene Prioritat
#ZukunftMobil #ZukunftVersorgt 9

\ kurzfristig mittelfristig langfristig 1 2 3
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UF. I UNTERFORST — VERBINDUNGEN ZU GRUN- UND FREIRAUMEN
Starkung der Verbindung zwischen
Unterforst und Schonforst

Kurzbeschreibung

Unterforst ist einer der am starksten versiegelten Teilraume in Forst. Durch die Kombination aus Gewerbe und Wohnen wurde in der Vergangenheit
viel Flache fiir Inmobilien beansprucht und die Schaffung 6ffentlichen Freiraums vernachlassigt. Auch zukiinftig sieht sich Unterforst einem hohen
Flachennutzungsdruck gegeniibergestellt. Die Nachnutzung gewerblicher Brachflachen zu neuen baulichen Zwecken ist in diesem Zusammenhang
erstrebenswert, um bereits beanspruchte Flachen einer neuen Entwicklung zuzufiihren und auf die Neuinanspruchnahme weiterer Fléachen weitest-
gehend zu verzichten. Dementsprechend werden sich auch zukiinftig wenige Méglichkeiten bieten, Freirdume in Unterforst zu schaffen. Umso wich-
tiger ist somit die Anbindung an bereits vorhandene Freiraumpotenziale, die sich in den weiteren benachbarten Teilrdumen befinden. Besonders ge-
eignet sind die Griinflachen rund um das Areal der Aachener Stadtbetriebe in Schonforst.

Die beiden Teilrdume Unterforst und Schonforst sind durch die Hauptverkehrsader Madrider Ring voneinander getrennt. Dieser ist an der Trierer Stra-
Be und am Freunder Weg zwar bereits fiir den FuB- und Radverkehr querbar, doch bietet sich dadurch kein attraktiver Ubergang zwischen den beiden
Teilrdumen. Uber die Querung des Madrider Rings an der Trierer StraBe gelangt man vor allem in die Wohnbereiche von Schénforst. Uber die Que-
rung am Freunder Weg steht der FuB- und Radverkehr derzeit vor einem Bogen, der zuriickgelegt werden muss, um in das Quartier zu gelangen. Die
geradlinige Verbindung, die bislang nur als Zufahrt zu den Stadtbetrieben dient, soll zukiinftig so ausgebaut werden, sodass hieriiber der Zugang zu
den Griinflachen ermoglicht wird (siehe SF.10 und SF11).

Insgesamt ist die MaBnahme Teil des Ansatzes zur Schaffung attraktiver FuB- und Radwegeverbindungen parallel zu den Hauptverkehrsachsen in Un-
terforst und Schonforst. In Unterforst soll zukiinftig parallel zur Trierer StraBe eine Durchldssigkeit beginnend an der Quartiersmitte und miindend in
den Teilraum Schonforst an den o.g. Stellen bestehen.

[ St VB VA

Abb. 123: Bislang fiir die Offentlichkeit unzugdngliche Zufahrt zum Stadtbetrieb

Finanzierungsmaglichkeiten Beteiligte Querverweise

«  Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten im « FB61, FB 68, FB 36, E 18 (Stadtbetrieb) Stadtteilperspektive
kommunalen Umfeld im Rahmen der Nationalen
Klimaschutzinitiative (NKI)

«  Forderrichtlinie Nachhaltige stadtische Mobilitat

«  Stadtebauférderung

SF10  UF08

i ol

Abb. 121: FuBweg HiinefeldstraBe zum Madrider Ring Abb. 122: Madrider Ring als Barriere zwischen den Quartieren

Mobilitatskonzept

Zielsetzung 20

+ Anbindung der Griinflichen in Schénforst  #ZukunftWohnen #ZukunftGesund
an den Teilraum Unterforst

«  Nutzung vorhandener Freiraumpotenziale
«  Schaffung attraktiver FuB- und

Radwegeverbindungen abseits von stark #ZukunftFreiraum #ZukunftWir
befahrenen StraBenziigen

#ZukunftMobil #ZukunftVersorgt Umsetzungszeitschiene Prioritat

kurzfristig mittelfristig langfristig 1 2 3
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UF . 1l UNTERFORST — VERBINDUNGEN ZU GRUN- UND FREIRAUMEN

Wegweisung zum Skatepark

Kurzbeschreibung

Zwischen Eisenbahnweg und Vennbahnweg ist ein neuer Skatepark entstanden. Dies ist einer von zwei Standorten, an dem der 1. Aachener Skate-
boardclub e.V. tétig ist. Eine Anlage zum Skaten war ein haufig vertretener Wunsch der Zielgruppe Kinder und Jugendliche (oder in deren Vertretung
durch Eltern) wahrend des Beteiligungsprozesses. Auf diesen Wunsch konnte bereits mit dem Hinweis auf den Skatepark am Vennbahnweg reagiert
werden. Zugleich zeigt sich aber auch, dass der neue Anlaufpunkt noch nicht ausreichend bekannt und im Stadtteil Forst prasent ist. Aus diesem
Grund wird vorgeschlagen, die Wegweisung innerhalb von Unterforst und Schénforst zum Skatepark zu optimieren. Uber eine Beschilderung soll die
Wahrnehmbarkeit und Sichtbarkeit des neuen Skateparks verbessert werden. Da es sich vor allem auch um jiingere Interessierte handelt, soll dabei
auf die Ausweisung einer Route geachtet werden, die besonders verkehrssicher ist. AuBerdem wird der Vennbahnweg auf Hhe des Skateparks in-
nerhalb der nachsten Jahre ausgebaut.

Abb. 125: Eingang zum Skatepark

Finanzierungsmaglichkeiten Beteiligte Querverweise
«  Forderrichtlinie nachhaltige stadtische Mobilitat - FB61,FB68 Stadtteilperspektive
«  Kinder
SF14

«  Jugendliche
«  Skateboardclub

Abb. 124: Vennbah in Richtung Skatepark

Mobilitatskonzept

Zielsetzung 21
«  Verbesserung der Wahrnehmbarkeit und #ZukunftWohnen #ZukunftGesund
Sichtbarkeit des neuen Skateparks \ . n
+  Herstellen einer sicheren Route fir Kinder ~ |
und Jugendliche - )
#ZukunftFreiraum #ZukunftWir
#ZukunftMobil #ZukunftVersorgt Umsetzungszeitschiene Prioritat

\ kurzfristig mittelfristig langfristig 1 2 3
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UF . 1l UNTERFORST — VERBINDUNGEN ZU GRUN- UND FREIRAUMEN

Verbindung zum Vennbahnweg sichtbarer
gestalten und Zugang erleichtern

Kurzbeschreibung

Der Vennbahnweg stellt eine der wichtigsten Fahrradrouten in Aachen dar. Im Betrachtungsraum verlduft die Strecke vor allem entlang der Teilrdaume
Unterforst und Schénforst. Ein wichtiger Zugang auf die Fahrradtrasse besteht am Bahnhof Rothe Erde, neben den Aachen Arkaden. Diese An-
schlussstelle ist inmitten anderer Nutzungen, Zugange und Verkehrsteilnehmer*innen kaum sichtbar. Im Mobilitatskonzept wird die Aussage getrof-
fen, dass die Wegefiihrung und die Erkennbarkeit des Vennbahnwegs an dieser Stelle gestarkt werden sollen.

Eine verbesserte Zuganglichkeit wirkt sich positiv auf das Verkehrsgeschehen am Bahnhof Rothe Erde aus und entscharft zugleich uniibersichtliche
Situationen zwischen dem FuB-, Rad- und Kfz-Verkehr. Eine gute Sichtbarkeit von wichtiger Fahrradinfrastruktur erméglicht zudem auch ortsunkundi-
gen Personen eine attraktive Fortbewegung abseits der Hauptverkehrsrouten.

In diesem Bereich wird der Radverkehr vom einem beidseitig gefihrten straBenbegleitendem Radweg im Zweirichtungsverkehr auf einen separat ge-
fiihrten FuB-/Radweg auf der Bahntrasse geleitet. Dieser Ubergang ist schmal und aufgrund der hohen Nutzungsiiberlagerungen an diesem Knoten-
punkt schlecht erkennbar, was zu einer erhéhten Unfallgefahr fiihrt. Eine verbesserte Zugénglichkeit des Aufgangs kann sich positiv auf das Ver-
kehrsgeschehen am Knotenpunkt auswirken und zugleich Uniibersichtlichkeiten zwischen den Nutzenden entscharfen. Zudem verbessert es auch die
Orientierung im Freizeitwegenetz fiir ortsunkundige Personen und dadurch das Image des Vennbahnwegs. Im Gesamtkontext des Knotenpunkts wird
auch die Erweiterung des FuBgéngeriiberwegs bis zur Unterfiihrung zu einer breiten Uberquerungsméglichkeit von beiden Seiten des Bahnhofs in

Richtung des Vennbahnwegs empfohlen. o = * ?
SOt RSN \

Abb. 128: Ubergang Vennbahnweg zur Trierer StraBe Il

Finanzierungsmaglichkeiten Beteiligte Querverweise

+  Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten im + FB68 Stadtteilperspektive
kommunalen Umfeld im Rahmen der Nationalen
Klimaschutzinitiative (NKI)

«  Forderrichtlinie Nachhaltige stadtische Mobilitat

SF14

Abb. 126: Blick vom Vennbahnweg auf die Trierer StraBe ~ Abb. 127: Ubergang Vennbahnweg zur Trierer StraBe

Mobilitatskonzept

Zielsetzung 22
+ Erhdhung der Sichtbarkeit des Zugangs #ZukunftWohnen #ZukunftGesund

zum Vennbahnweg \ - n
+  Entschérfung unibersichtlicher |

Verkehrssituationen an der Trierer StraBe - A . W

im Ubergang zum Vennbahnweg #ZukunftFreiraum #ZukunftWir

. Umsetzungszeitschiene Prioritat
#ZukunftMobil #ZukunftVersorgt 9

\ \ kurzfristig mittelfristig langfristig 1 2 3
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UF.IV UNTERFORST — AACHEN ARKADEN UND BAHNHOFSUMFELD

Nachnutzungsstrategie Aachen Arkaden

Kurzbeschreibung

Der Einzelhandel befindet sich in einem Strukturwandel, welcher zunehmend zu Leerstanden in ehemals relevanten Handelslagen fiihrt. Dies zeigt
sich auch in Forst. Die Einzelhandelsflachen im Erd- und Untergeschoss des Einkaufszentrums Aachen Arkaden stehen bereits seit einiger Zeit zu gro-
Ben Teilen leer. Die Arkaden befinden sich aktuell schon in einem Umstrukturierungsprozess. Einzehandelsflachen wurden in Biiro- (insbesondere fiir
die Stadteregion Aachen) oder Dienstleistungsflachen (Sparkasse Aachen, MC Fit) umgewandelt. Lediglich ein Netto Markendiscount sowie ein Kodi-
Markt bieten Nahversorgungsangebote. In zentraler Lage am Bahnhof Rothe Erde bieten die Aachen Arkaden vielféltige Nachnutzungspotenziale,

die im Zuge zukiinftiger Planungen sukzessive weiter konkretisiert werden sollen.

Die Grundlage fiir mdgliche weitere Planungen ist die weitere Gesprachsfiihrung zwischen der Stadt Aachen und dem Immobilieneigentiimer zu den
potenziellen Nutzungsmaglichkeiten. Parallel dazu soll ein Nutzungskonzept erarbeitet werden, welches eine Perspektive fiir die mégliche zukiinftige
Entwicklung der Aachen Arkaden gibt und eine strategische Grundlage fir die weiteren Abstimmungen darstellt. Ein langfristiges Ziel ist es u.a.
durch den Besatz der Aachen Arkaden mit neuen Nutzungen den Versorgungsschwerpunkt (im kurzfristigen Bedarf) wieder zu starken.

Innerhalb des Beteiligungsprozesses sind viele Ideen und Wiinsche hinsichtlich einer neuen Nutzungsausrichtung geauBert worden. Diese sollen bei

der Erarbeitung des Konzeptes gepriift werden. Ideen aus der Beteiligung sind u.a.:

«  Quartiersparken

«  Fahrradgarage

«  Park and Ride-Angebot

«  Co-Working

«  (AuBen-) Gastronomie

«  Ausweitung der Nutzung als Verwaltungsstandort

+  Bereitstellung von Veranstaltungsraumen

«  Beriicksichtigung der Transformationsprozesse in Rothe Erde

«  Ausloten aktueller Zwischennutzungsmaéglichkeiten (z.B. Nutzung leerstehender
Ladenlokale als Galerien zur Férderung von Kunst und Kultur)

Zielsetzung

+  Kooperation mit Inmobilieneigentiimer #ZukunftWohnen
«  Erarbeitung eines Nutzungskonzepts als \
Strategiepapier

+  Starkung des ehemaligen -
Versorgungsschwerpunkts #ZukunftFreiraum
#ZukunftMobil

12

o
Abb. 130: AuBenerscheinung der Aachen Arkaden

Finanzierungsmaglichkeiten

«  Stadtebauforderung FRL 11.1

Abb. 129: Leerstand in den Aachen Arkaden

#ZukunftGesund

#ZukunftWir
Pl
#ZukunftVersorgt

RN

Voraussichtliche Kosten
Planungskosten

Investitionskosten

Gesamtkosten

Umsetzungszeitschiene

kurzfristig mittelfristig
66 von 197 in Zusammenstellung

30.000 €

30.000 €

langfristig

Beteiligte

«  FBO02, FB6I

«  Eigentimer*innen

+  Gewerbetreibende

« Interessierte Bevolkerung
«  Akteur*innen

Prioritat

Querverweise

Stadtteilperspektive

AFO5  AR15

Mobilitatskonzept

13



MaRnahmeniibersicht Altforst Mafnahmenplan Altforst

AF . | - Altforst — Quartiersmitte Altforst

Quartiersmitte Altforst Umfeldaufwertung Robert-Koch-StraBe

Weiterentwicklung Auferstehungskirche Weiterentwicklung Spielplatz Robert-Koch-StraBe
Weiterentwicklung Spielplatz Pappelweiher Mobilstation am Bahnhof Rothe Erde

Inklusionsangebote Lebenshilfe

2 OL 68 O,

AF . Il - Altforst — Freiraumentwicklung und Nutzungserganzung

Parkraumkonzept Forst mit Schwerpunkt
Tierpark

Weiterentwicklung Drimborner Wéldchen

Gastronomie am Tierpark

Verbesserung der Wegeverbindung und
-anbindung Adenauerallee an den
Freiraum

Verbesserung der Fahrradanbindung
LintertstraBe
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AF . lll - Gestaltung & Aufwertung im Norden

Offnung des Parks an Haus Margarete

Aufwertung des Spielplatzes VirchowstraBe

Sanierung des Ubergangswohnheims
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AF .1 ALTFORST — QUARTIERSMITTE ALTFORST

Quartiersmitte Altforst

Kurzbeschreibung

Rund um den Pappelweiher in Altforst befinden sich bereits Einrichtungen des Gemeinbedarfs fiir unterschiedliche Zielgruppen. Die Auferstehungs-
kirche, die Lebenshilfe, die Forster Seniorenberatung und zwei Kitas pragen den Bereich mit ihren Angeboten. Durch die bereits vorhandenen Struk-
turen und die umliegende Wohnnutzung eignet sich das Areal zur Qualifizierung einer Quartiersmitte fir den Teilraum Altforst. Dabei geht es nicht
um eine Neuschaffung, sondern vielmehr um eine gezielte weitere Starkung des Standorts durch die Umgestaltung des Platzes am Pappelweiher hin
zu einer multifunktionalen Mitte und die Einbindung und Starkung der ansassigen Akteur*innen. Dies wurde auch innerhalb des Beteiligungsprozes-
ses immer wieder von den Bewohner*innen und Akteur*innen bestatigt und gewiinscht.

Neben einer Erweiterung des aktuellen Angebots soll der Freiraum am Pappelweiher zukiinftig besser fiir die Bewohner*innen nutzbar sein. Mit der
Schaffung einer multifunktionalen Nutzbarkeit des Parkplatzes erhalt der Bereich zusétzliche Maglichkeiten zur Begegnung und zur Starkung des Zu-
sammenhalts und Miteinanders im Quartier.

Der Parkplatz am Pappelweiher stellt eine zentrale 6ffentliche Freiflache dar. Eine mogliche Qualifizierung hinsichtlich seiner Multifunktionalitat wur-
de im Beteiligungsprozess haufig angefiihrt. Eine Umgestaltung sollte zukiinftig sowohl Raum fiir Feste und Veranstaltungen, wie z.B. St. Martin,
Nachbarschaftsfeste, Flohmarkte etc. enthalten. Auch der Bedarf an Parkméglichkeiten besteht weiterhin insbesondere fiir umliegende Einrichtun-
gen wie z.B. die Auferstehungskirche. Aufgrund des hohen Parkraumdrucks durch den Tierpark, soll dariiber hinaus ein Parkraumkonzept mit dem
Schwerpunkt Tierpark erarbeitet werden, welches Entlastungsmoglichkeiten fiir den Pappelweiher aufzeigt (siehe AF.05).

Innerhalb des Beteiligungsprozesses haben sich die umliegenden Akteur*innen umfangreich eingebracht. So entstand auch die Idee, die riickwarti-
gen Gartenflachen der Lebenshilfe und der Auferstehungskirche mit in den Bereich der zukiinftigen Quartiersmitte einzubeziehen. Die engagierten
Akteur*innen und einige Ehrenamtliche haben diese Idee bereits weiter verfolgt, sodass am 15. Mai 2024 der inklusive Quartiersgarten in Altforst er-
6ffnet werden konnte. Er wurde von Diakonie und Begegnungszentrum im Rahmen des Projektes TANDEMmia 2.0 in Kooperation mit der Auferste-
hungskirche, der Lebenshilfe Aachen und den umliegenden Kitas und Schulen errichtet und bil-
det einen wichtigen Meilenstein zur inklusiven Entwicklung und Entstehung eines
Begegnungsortes rund um den Pappelweiher.

Auch fir weitere Projekte ist vorgesehen, die Bewohner*innen und Akteur*innen in die konkrete
Planung einzubinden, z.B. zur Organisation eines gemeinschaftlich getragenen Cafés. Dariiber
hinaus wurden in den Beteiligungsformaten u.a. folgende Ideen geauBert:

«  Barrierefreie Sanierung der Wege rund um den Pappelweiher

+  Kiosk als Inklusionangebot / mobiles Caféangebot

«  Direktvermarktung in ,Automaten-Hiitte”; Thema ,Essbare Stadt” aufgreifen
+  Trinkbrunnen am Eingangsbereich zum Spielplatz

«  Biicherschrank (als Verlangerung zur Seniorenberatung)

«  Gemeinsame Aktionen planen und die Akteur*innen zusammenbringen

«  Verschiedene Bereiche des Quartiers am Pappelweiher zusammenbringen

Abb. 132: Inklusiver Quartiersgarten in Altforst

Die Quartiersmitte Altforst ist eng mit den umliegenden MaBnahmen verkniipft. Eine integrierte Betrachtung des Raums sowie eine parallele Reali-
sierung ermoglichen es, die vorhandenen Strukturen und Angebote wie z.B. den Nachbarschaftstreff und das Sommerfest am Pappelweiher weiter-
zuentwickeln.

Zielsetzung

«  Ausbau einer Quartiersmitte in Altforst als ~ #ZukunftWohnen #ZukunftGesund
Ort der Begegnung und des Miteinanders

«  Starkung bereits vorhandener Potenziale

«  Einbindung der umliegenden Einrichtungen
sozialer Infrastruktur #ZukunftFreiraum #ZukunftWir

«  Einbindung der Bewohner*innen

«  Forderung von Nachbarschafts- und
Akteursinitiativen

#ZukunftMobil #ZukunftVersorgt

116

Abb. 133: Parkplatz am Pappelweiher und Aufer:

che
Finanzierungsmaoglichkeiten Beteiligte
«  Stadtebauforderung FRL 8.5 - FB36, FB 45, FB 56, FB 61, FB 68
+  (Wohnviertel im Wandel — vorerst nur bis 09/24) «  Kirche
«  Verfigungsfonds +  Bewohner*innen
+  GHS Drimborn
- Kitas
+  Lebenshilfe
+  Forster Seniorenberatung
«  Akteur*innen
Voraussichtliche Kosten
Planungskosten 145.000 €
Investitionskosten 875.000 €
Gesamtkosten 1.020.000 €
Umsetzungszeitschiene Prioritat
kurzfristig mittelfristig langfristig 1
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AF .1 ALTFORST — QUARTIERSMITTE ALTFORST

z Weiterentwicklung Auferstehungskirche

Kurzbeschreibung

Die Auferstehungskirche liegt in der StraBe Am Kupferofen und befindet sich direkt angrenzend an den Parkplatz Am Pappelweiher und liegt damit
im Herzen der zu qualifizierenden Quartiersmitte von Altforst. Sie ist Giber mehrere Treppenstufen zu erreichen und verfiigt iber einen groBen Kir-
chensaal sowie weitere Raume im Erdgeschoss und Untergeschoss — u.a. fiir Kinder- und Jugendgruppen. Das Angebot der Kirche erreicht Kinder, Ju-
gendliche, Familien und Senior*innen und umfasst neben unterschiedlichen Gruppen auch Veranstaltungen wie z.B. Konzerte.

Ahnlich wie andere Kirchen, steht auch die Auferstehungskirche den aktuellen Herausforderungen christlicher Gemeinden in Deutschland gegeniiber.
Es wurden bereits Gespréache zwischen der Stadt Aachen und der Kirche gefiihrt, in denen die Mdglichkeiten einer Nutzungserweiterung erdrtert
wurden. Langfristiges Ziel ist es, die Zukunft des Kirchengebaudes zu sichern, gepaart mit einer Schaffung vielféltiger Angebote sowie einer rdumli-
chen Offnung zum Quartier.

Gemeinsam mit der Lebenshilfe und der Forster Seniorenberatung sollen Kooperationen in Bezug auf die Angebotsschaffung bzw. hinsichtlich der
Verfiigharkeit von Raumlichkeiten entstehen.

Uber die sozialen Aspekte hinaus, soll auch iiber bauliche Anpassungen nachgedacht werden. Beispielsweise gestaltet sich der Zugang zur Kirche
bislang nicht barrierefrei. Die Herstellung der Barrierefreiheit ist ein wichtiger Baustein, um die Raumlichkeit -z.B. auch das Untergeschoss — zugang-
lich fir alle Nutzer*innen zu machen sowie die Moglichkeit durch eine offene, bauliche Gestaltung aktiv zur Belebung der Quartiersmitte beizutra-
gen. Die Maglichkeiten der weiteren baulichen Gestaltung der Kirche erfolgt in enger Abstimmung mit Eigentiimerin und der Denkmalpflege der
Stadt Aachen.

Aufgrund der engen Verzahnung von baulichen und sozialen Belangen mit der unmittelbaren
Umgebung, werden die Weiterentwicklungsmaglichkeiten integriert zu der Gestaltung der Quar-
tiersmitte betrachtet. Vor allem durch die bereits vorhandenen Einrichtungen, wie der Auferste-
hungskirche, werden die Impulse durch die hiesigen Akteur*innen gesetzt und mit Unterstut-
zung der Stadtverwaltung begleitet. Sowohl die Diakonie, die Lebenshilfe sowie die
Auferstehungskriche sind als Akteur*innen in der Lenkungsgruppe Zukunft Forst aktiv und ver-
treten hier als Expert*innen vor Ort die Interessen unterschiedlicher Zielgruppen. So sind diese
Akteur*innen mit dem gesamten Stadtentwicklungsprozess bereits eng verzahnt.

Abb. 134: AuB icht Auferstehungskirche
Zielsetzung
«  Zukunftsfahige Entwicklung der Kirche #ZukunftWohnen #ZukunftGesund
+  Nutzung und Ausbau vorhandener \ 2 a
Potenziale (Raumlichkeiten)
«  Unterstiitzung und Forderung von - A W A
Akteur*innenengagement #ZukunftFreiraum #ZukunftWir
PN
#ZukunftMobil #ZukunftVersorgt

.
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Abb. 135: Innenansicht Kirchensaal

Finanzierungsmaglichkeiten

« ,Zukunft — Kirchen — Rdume"” (Baukultur NRW)
« ,Initiative ergreifen”

Umsetzungszeitschiene

kurzfristig mittelfristig langfristig
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AF .1 ALTFORST — QUARTIERSMITTE ALTFORST

3 Weiterentwicklung Spielplatz Pappelweiher

Kurzbeschreibung

Der Spielplatz Am Pappelweiher befindet sich angrenzend an die gleichnamige Kita. Die Flache ist Bestandteil der Quartiersmitte Altforst und bietet
Spielgelegenheiten fiir mehrere Altersgruppen. Das Spielplatzkonzept formuliert hier keinen konkreten Handlungsbedarf. Das Angebot und der Zu-
stand sind ansprechend und gut nutzbar.

Auf Antrag von Schiiler*innen der GHS Drimborn wird ein Weiterentwicklungspotenzial aufgenommen, welches zugleich die Nutzungsmaéglichkeit
auch fir die Gruppe alterer Personen im Erwachsenenalter eroffnet und zugleich einen Mehrgenerationencharakter erweckt. Es wird von den Schi-
ler*innen vorgeschlagen, einen Ninja-Parcours auf dem Spielplatz zur Erganzung des vorhandenen Angebots zu errichten. Die Stadtverwaltung priift
diesen Vorschlag und zugleich Alternativstandorte im Teilraum Altforst (siehe AF.11). Mit der Errichtung eines Ninja-Parcours wird ein Mehrwert fiir
die Bewegungsforderung von unterschiedlichen Altersgruppen geschaffen. Auch im Beteiligungsprozess wurden Anmerkungen erfasst, die den
Wunsch nach einer Attraktivierung der Aufenthalts fir mehrere Generationen und Altersgruppen verbessern.

Abb. 136: Griinfldche auf dem Spielplatz Pappelweiher Abb. 137: Wegestruktur auf dem Spielplatz Pappelweiher

Zielsetzung

+ Angebotserweiterung fir weitere #ZukunftWohnen #ZukunftGesund

Zielgruppen \ \
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#ZukunftFreiraum #ZukunftWir
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Abb. 138: Spielangeb

auf dem Spielplatz F
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AF .1 ALTFORST — QUARTIERSMITTE ALTFORST

Inklusionsangebote Lebenshilfe

Kurzbeschreibung

Die Lebenshilfe in Aachen hat ihren Standort in Forst an der Adenauerallee. Die beiden Geb&ude werden durch eine groBziigige Griinfliche getrennt,
die an die stdliche Seite der Auferstehungskirche und der evangelischen Kita sowie der Forster Seniorenberatung grenzt. Somit ergibt sich ein groB-
zligiges Freiraumpotenzial, welches wichtige Einrichtungen sozialer Infrastruktur miteinander verbinden konnte.

Am Standort leben Menschen im Ambulant Betreuten Wohnen in Wohngemeinschaften oder alleine. An die Wohnfunktion gliedert sich der Familien-
entlastende Dienst (FeD) der Lebenshilfe mit seinen Angeboten an.

Durch die Lage und die Verbindung in Richtung Pappelweiher, stellt auch das Areal der Lebenshilfe einen Bestandteil der zukiinftig zu qualifizieren-
den Quartiersmitte Altforst dar. Ziel ist es, die Wahrnehmbarkeit und die Teilhabe der Bewohner*innen und Klient*innen zu starken. Dazu sollen wei-
tere Moglichkeiten fiir Inklusionsprojekte und Angebote, auch im Zusammenhang mit der neuen Quartiersmitte, erértert werden. Wie bereits voran-
gegangen beschrieben, ist eine diskutierte Variante, die Offnung der Griinflichen und daran ankniipfend die Einrichtung eines kleinen Cafés oder
Coffeebikes, das u.a. durch die Lebenshilfe unterstiitzt werden kann. Mit weiteren Angeboten konnen Menschen mit und ohne Behinderung iiber be-
stimmte Angebote in der neuen Quartiersmitte zusammengefiihrt werden.

Abb. 140: Gebdude und Gartenfldchen der Lebenshilfe

Finanzierungsmaoglichkeiten Beteiligte Querverweise

. FB 52, FB 56 Stadtteilperspektive
«  Lebenshilfe

«  Akteur*innen

«  Bewohner*innen

AFO1  AR02  U.02
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Abb. 139: Gebdude mit Graffiti der Lebenshilfe
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Zielsetzung
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AF . 11 ALTFORST — FREIRAUMENTWICKLUNG UND NUTZUNGSERGANZUNG

Parkraumkonzept Forst mit Schwerpunkt Tierpark

Kurzbeschreibung

Der ruhende Verkehr in Forst stellt an manchen Orten eine Herausforderung fiir die Anwohnerschaft und Veranstaltungslandschaft dar, insbesondere
wenn kein eigener Parkplatz vorhanden ist und eine Abhéngigkeit von Parkplatzen im 6ffentlichen Raum besteht. Darunter fallen vor allem Orte, an
denen viele Funktionen zusammenkommen und Gemengelagen entstehen, sowie auch viel besuchte Orte fiir Veranstaltungen oder Freizeiteinrich-
tungen, wie der Tierpark, an welchen es regelmaBig zu einer Uberlastung der (umliegenden) Parkraumkapazitaten kommt. Am Beispiel des Tierparks
ergeben sich regelméBig Auswirkungen auf die Alltagsmobilitat in Altforst.

Gleichzeitig werden 6ffentliche Flachen als Parkplatz genutzt, die aufgrund ihrer Lage und Bedeutung fiir einen Teilraum mit einer anderen Nutzung
einen groBen Beitrag zum Miteinander im Quartier leisten konnen. Dazu zéhlen u.a. der Platz vor der ehemaligen Kirche Christus unser Friede, der
Trierer Platz und vor allem der Pappelweiher im Teilraum Altforst. Mit der Entstehung der Quartiersmitte (siehe AF.01) ist vorgesehen, die bisherige
Parkplatznutzung im Zuge eines Parkraumkonzepts neu zu ordnen und eine Entlastung der Flache hinsichtlich des Parkraumdrucks zu priifen. Uber
das Parkraumkonzept sollen Gestaltungsmadglichkeiten fir den Bereich Pappelweiher eréffnet werden, die anstelle einer ausschlieBlichen Parkplatz-
nutzung einen einen multifunktionalen Mehrwert fir die Menschen in Altforst schaffen.

Die Nutzung der Parkplatze ist auf Anwohner*innen und Besucher*innen der sozialen und kulturellen Einrichtungen in Forst zuriickzufiihren. AuBer-
dem ist ein hohes Aufkommen an Parksuchverkehren am Pappelweiher und den umliegenden WohnstraBen in der Hauptsaison des Tierparks zu ver-
zeichnen. Um Entlastung zu schaffen, sollen mit Hilfe des Parkraumkonzepts Losungen gefunden werden, die es erméglichen den Parksuchverkehr
des Tierparks aus dem Wohngebiet fernzuhalten und gleichzeitig 6ffentliche Freiraume fiir die Gemeinschaft nutzbar zu machen.

Im Sinne der Entwicklung nachhaltiger Stadtrdume und im Zuge der Entwicklung von identitatsstiftenden Begegnungsorten in Forst ist es vorgese-
hen, ein Parkraumkonzept Forst mit dem raumlichen Schwerpunkt Tierpark zu entwickeln. Aufgrund der Dringlichkeit kann dies im innerstadtischen
Arbeitsprogramm der Entwicklung der Parkraumkonzepte zu einer héheren Priorisierung fiihren.

Abb. 142: Siidlicher Parkplatz am Tierpark

Finanzierungsmaglichkeiten Beteiligte Querverweise
«  Forderung der Vernetzten Mobilitat und des - FB68,FB61 Stadtteilperspektive
Mobilitdtsmanagements «  Bewohner*innen

. p q AFO01  AF15 UF08
+  Fordergegenstand: Mobilstationen, Verkehrskonzepte

UF13
Abb. 141: Nordlicher Parkplatz am Tierpark

Voraussichtliche Kosten
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AF . 11 ALTFORST — FREIRAUMENTWICKLUNG UND NUTZUNGSERGANZUNG

6 Weiterentwicklung Drimborner Wildchen

Kurzbeschreibung

Das Drimborner Waldchen grenzt siidlich an den Tierpark und nérdlich an die GHS Drimborn. Es handelt sich um eine mit zahlreichen groBen Baumen
bepflanzte Parkflache, die der 6ffentlichen Nutzung zur Verfiigung steht.

Ziel der MaBnahme ist vor allem die Starkung des vorhandenen Naherholungspotenzials. Durch die punktuelle Erganzung von Mobiliar (z.B. (bewe-
gungsanregende) Sitzgelegenheiten, Miilleimer etc.) und Bewegungselementen auch fiir dltere Zielgruppen kann die Aufenthaltsqualitat des Griin-
raums aufgewertet werden. Um die Gestaltung der Flache zu attraktivieren und die Zugénglichkeit zu erleichtern, soll die Wegefiihrung tberpriift
und die vorhandenen Wege schlieBlich modernisiert werden.

Um die wertvolle Funktion als Griinflache im stadtischen Gebiet fortwahrend zu stérken, sollen die Maglichkeiten fir erganzende Pflanzungen ge-
pruft werden.

Innerhalb des Beteiligungsprozesses wurde im Bereich Drimborner Waldchen / Tierpark wiederkehrend das Fehlen eines gastronomischen Betriebs
beméngelt. In Verbindung mit MaBnahme AF.07 soll eine niedrigschwellige Losung fiir ein Gastronomieangebot gesucht werden. Von Akteur*innen
wurde bereit die Idee formuliert, fiir den Stadtteil ein Cafémobil anzuschaffen. Damit bietet sich auch die Mdglichkeit Orte, wie das Drimborner
Waldchen, temporér zu bespielen. Eine Finanzierung konnte iber den Verfiigungsfonds méglich sein. Die Bewirtschaftung wiirde tber einen Zusam-
menschluss der Akteur*innen erfolgen.

Abb. 143: Sitzméglichkeit im Drimborner Abb. 144: Zugang zum Naherholungsbereich Drimborner
Waldchen Waldchen
Zielsetzung
+  Starkung des Naherholungsraums #ZukunftWohnen #ZukunftGesund
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Funktionalitét fiir verschiedene
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Abb. 145: Gestaltung und Zonierung des Drimborner Waldchens
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AF . 11 ALTFORST — FREIRAUMENTWICKLUNG UND NUTZUNGSERGANZUNG

Gastronomie am Tierpark

Kurzbeschreibung

Wahrend des Beteiligungsprozesses zur Stadtteilperspektive ist in unterschiedlichen Kontexten immer wieder das fehlende Gastronomie- und Auf-
enthaltsangebot in Altforst bemangelt worden.

In der Vergangenheit befand sich ein gastronomischer Betrieb im Drimborner Waldchen. Aus unterschiedlichen Griinden ist die Gastronomie ge-
schlossen worden, nun befindet sich an diesem Standort eine Kita. Die Bewohner*innen von Altforst finden es schade, dass es keine Mdglichkeit in-
nerhalb ihres Quartiers gibt, um sich auf einen Kaffee oder fir ein schnelles Mittagessen oder einen gemiitlichen Weinabend mit Freunden zu treffen.

Der Wunsch nach einer neuen Gastronomie in Verbindung mit dem positiv konnotierten ehemaligen Standort am Drimborner Waldchen, lies die Idee
aufkommen, gemeinsam mit dem Tierpark einen solches Angebot einzurichten. Der Vorschlag ist es, einen Betrieb zu errichten, der sowohl innerhalb
des Tierparks verkauft, als auch tber einen von auBerhalb zuganglichen Bereich verfiigt. Ziel ist es auch, den Tierpark einzubinden und keine Konkur-
renz mit einer Gastronomie zu dessen Angebot zu schaffen. Zugleich kann eine kombinierte Gastronomie in der Nahe des Tierparks ein hoheres MaB
an Laufkundschaft gewinnen, als ein vergleichbares Angebot in Richtung der Quartiersmitte.

Als ersten Schritt gilt es, die Mdglichkeiten zur Ansiedlung eines gastronomischen Betriebs zu erértern und in eine Gesprachsfihrung zwischen der
Stadt Aachen und den Betreibern des Tierparks zu treten.

Zu Beginn haben die Beteiligten auBerdem geduBert, dass eine niederschwellige Maglichkeit wie z.B. ein Coffeebike ein erster Schritt sein kann, um

auch die Aufenthaltsqualitat des Drimborner Wéldchens mit einem solchen Angebot zu steigern. Auch in Richtung der Quartiersmitte Altforst wurde
der Wunsch nach einem Coffeebike o.A. geduBert. Durch die vorhandene Mobilitat eines solchen Angebots, kénnen zukiinftig auch mehrere Standor-
te bedient werden, um zu testen, wo die Frequenz fiir ein gastronomisches Angebot im weiteren Sinne besonders hoch ist.

Abb. 147: Bereich vor dem Tierpar — Nut. oglichkeit fiir eine tempordi ische Einrichtung wie z.B. ein Cafémobil

Finanzierungsmaglichkeiten Beteiligte Querverweise
«  Verfigungsfonds (z.B. fiir ein Cafémobil) -« FB61,FB56 Stadtteilperspektive

«  Gastronom*innen

. AF01  AFO7 U.06
«  Akteur*innen

Abb. 146: Kita am Drimborner Waldchen

Voraussichtliche Kosten
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Zielsetzung Investitionskosten 15.000 €
«  Schaffung einer Gastronomie in Altforst als  #ZukunftWohnen #ZukunftGesund Gesamtkosten 15.000 €
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AF . 1l ALTFORST — FREIRAUMENTWICKLUNG UND NUTZUNGSERGANZUNG
Verbesserung der Wegeverbindung und
-anbindung Adenauerallee an den Freiraum

Kurzbeschreibung

Der Stiden von Altforst und der Westen von Forster Linde grenzen an einen landwirtschaftlich genutzten Landschaftsraum. Die bisher dort verlaufen-
den Wege sind teilweise im Privatbesitz und fiihren entlang des Gut Schonthals und dem Reitsportcenter Gut Neuhaus.

Um die beiden Teilrdume besser untereinander fiir den FuBverkehr anzubinden und um attraktive Wegebeziehungen innerhalb des Freiraums zu
schaffen, sollen Gesprache zwischen der Stadt Aachen und den Eigentiimer*innen gefiihrt werden, um Méglichkeiten von Wegeverbindungen zu er-
ortern.

Mit der Schaffung einer Verbindung zum Drimborner Wéldchen soll zukiinftig eine kontinuierliche Wegeverbindung der Freirdume in und um Altforst
geschaffen werden, die bis zur Quartiersmitte am Pappelweiher fiihrt, wodurch auch die umliegenden Wohnquartiere eine attraktive Anbindung an
die nahe liegenden Freirdume erhalten.

Abb. 148: Blick auf Gut Schonthal

Zielsetzung

+ Schaffung von Wegeverbindungen durch  #ZukunftWohnen #ZukunftGesund
den Freiraum

«  Verbindung der Quartiersmitte und der
Wohnquartiere mit dem Freiraum

Abb. 149: Adenauerallee trennt Altforst und den Landschaftsraum

Finanzierungsmaoglichkeiten
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AF .11 ALTFORST — FREIRAUMENTWICKLUNG UND NUTZUNGSERGANZUNG

o 9 Verbesserung der Fahrradanbindung LintertstraBe

Kurzbeschreibung

Derzeit gestaltet sich die Querung von der AltstraBe in die LintertstraBe tiber die Adenaueralle als uniibersichtlich und geféhrlich. In Kombination mit
dem weiteren Ausbau der Radvorrangroute Aachen Brand soll die Passierbarkeit dieses Knotenpunktes verbessert werden.

Die Rad-Vorrang-Route LinterstraBe ist Teil der Rad-Vorrang-Route (RVR) Brand und somit ein Teil der Umsetzung der Strategie Radverkehr. Bereits im
Herbst 2022 wurde die Umgestaltung der LintertstraBe, inklusive dem Kreuzungsbereich der Adenauerallee und seit 2023 auch inklusive dem Knoten-
punkt SchonforststraBe sowie dem Kreuzungsbereich Sittarder StraBe/FichtestraBe, beschlossen. Aufgrund der Resonanz in der Biirgerschaft und der
Aktualitat des Themas findet sich diese MaBnahme hier nachrichtlich wieder.

Im Zuge des Ausbaus des Fernwarmenetzes ist die LintertstraBe Teil des Trassenverlaufs. Planungen rund um die LintertstraBe kénnen entsprechend
erst nach den MaBnahmen zum Fernwarmeausbau umgesetzt werden. Davon betroffen ist u.a. auch die Umgestaltung der Sittarder StraBe. Die Stadt
Aachen wird regelmaBig zu den Planungen und dem Stand des Ausbaus des Fernwérmenetzes informieren.

Verbesserungen der Uberquerungssituation durch bauliche MaBnahmen auf der Tunneldecke der Adenauerallee kénnen erst nach der Sanierung des
Tunnels durch StraBen.NRW in Erwdgung gezogen werden, ein Zeitplan liegt noch nicht vor.

In den Biirgerbeteiligungen wurde wiederholt die Dringlichkeit zur Veranderung der Verkehrssituation fiir FuB- und Radverkehr deutlich gemacht.
Auch wenn die Phasen der Beteiligung zur RVR bereits abgeschlossen waren, wurden im Zuge dieses Konzeptes noch einmal Bedenken zur Fithrung
der RVR durch das Wohngebiet auf dem Plue genannt.

Abb. 150: Von der AltstraBe auf die Adenauerallee

Zielsetzung

+  Attraktivierung des Radverkehrs #ZukunftWohnen #ZukunftGesund
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Abb. 151: Adenaueralle am Knotenpunkt LintertstraBe
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AF . 111 ALTFORST — GESTALTUNG & AUFWERTUNG IM NORDEN

Offnung des Parks an Haus Margarete

Kurzbeschreibung

Das Altenheim Haus Margarete wird von dem Orden der Vinzentinerinnen gefiihrt. Die Einrichtung liegt zwischen der AltstraBe und der Aussemstra-
Be und bietet vollstationare Pflege, Kurzzeitpflege und Betreutes Wohnen an. Eine Besonderheit ist der rund 2,4 ha groBe Garten, der riickwartig des
Gebéaudes liegt. Dieser steht momentan nur den Bewohner*innen der Einrichtung zum Aufenthalt und zur Nutzung zur Verfiigung.

Aufgrund der geringen Anzahl an 6ffentlichen Parks in Forst, gibt es die Projektidee, gemeinsam mit der Leitung des Hauses Margarete Maglichkei-
ten zur Offnung der hauseigenen Parkanlage fiir die Offentlichkeit zu priifen. Mit der Schaffung einer Zuganglichkeit der Griinflache kann der Teil-
raum Altforst eine weitere qualitative Griinflache zur o6ffentlichen Nutzung erhalten. Die Nutzung soll insbesondere die Gemeinschaft und die Begeg-
nung in Altforst starken. Ein Baustein kann deshalb die Realisierung von Freizeit- und Bewegungsangeboten sein, als verbindendes Element
zwischen gesunden und kérperlich oder sonstig eingeschrankten Personen. Beispielsweise konnen vom Quartiersmanagement initiierte Sportange-
bote Angebote (Yoga, Pilates, moderate Bewegungsformen etc.), die bereits aktuell dort stattfinden, an diesem Standort weiter ausgebaut werden.
Aber auch die Bepflanzung von Beeten mit dem Thema Heilpflanzen und -Krduter ist ein denkbares Angebot zur offenen Nutzung und Férderung der
Nachbarschaft. Die Einrichtung einer Picknickwiese soll ebenfalls besprochen werden. Hier gilt es zuerst mdglicherweise auftretende Konflikte wie
Larm und Miill zu I6sen.

Insgesamt ist unerlasslich, eine vertragliche Nutzung des Parks durch die Offentlichkeit zu erreichen, um die Lebensqualitat der Bewohner*innen
nicht negativ zu beeintréachtigen. Vielmehr sollen auch diese von einigen der Angebote profitieren und daran teilhaben kdnnen. Ein gemeinsames
Sommerfest ist bereits in Planung und Iadt alle Interessierten zur gemeinsamen Nutzung des Parks ein.

Abb. 153: Blick in den hauseigenen Garten

Finanzierungsmaglichkeiten Beteiligte Querverweise
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Abb. 152: Haus Margarete
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AF . 111 ALTFORST — GESTALTUNG & AUFWERTUNG IM NORDEN

Aufwertung des Spielplatzes Virchowstrale

Kurzbeschreibung

Der Spielplatz VirchowstraBe liegt innerhalb eines Blockinnenbereichs, der einen geringen Anteil an 6ffentlichem Griin aufweist, umgeben von Mehr-
familienhausern.

Der Zugang erfolgt zwischen der VirchowstraBe 7 und 9 und ist schlecht einsehbar. Die optische Verbindung zur StraBe und damit die bessere Sicht-
barkeit soll verbessert werden. Der Spielplatz ist fiir Kinder und Jugendliche ausgerichtet. Die Gerate sind z. T. veraltet, befinden sich aber in einem
nutzbaren Zustand. Insgesamt sieht das Spielplatzkonzept hier einen mittleren Handlungsbedarf, insbesondere die Erneuerung von Spielgeréten, vor.
Neben der Aufwertung des Spielplatzes soll fiir diesen Standort ebenfalls die Eignung fiir einen Ninja-Parcours als Alternativstandort gepriift wer-
den. Vorzugsvariante ist weiterhin die Errichtung einer solchen Anlage am Spielplatz Am Pappelweiher.

Spielplatze stellen wichtige Freirdume auf der Nachbarschaftsebene dar und bieten mit einer attraktiven Ausstattung Familien und Kindern wohnort-
nahe niederschwellige Treffpunkte.

Abb. 154: Ausstattung des Spielplatzes VirchowstraBe Abb. 155: Unattraktiver Zugang zum Spielplatz VirchowstraBe

Zielsetzung

+ Verbesserung der Sichtbarkeit #ZukunftWohnen #ZukunftGesund
«  Aufwertung der Spielgerate \ \
«  Schaffung eines Treffpunkts ~ \

«  Standortpriifung Ninja-Parcours -

Abb. 156: Spielmdglichkeiten auf dem Spielplatz VirchowstraBe

Finanzierungsmaglichkeiten Beteiligte
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AF . 111 ALTFORST — GESTALTUNG & AUFWERTUNG IM NORDEN

Sanierung des Ubergangswohnheims

Kurzbeschreibung

Das stidtisch gefiihrte Ubergangswohnheim in der Robert-Koch-StraBe ist eine von insgesamt zwei Einrichtungen im Betrachtungsraum Forst, fiir die
die Stadt Aachen konkrete Sanierungspléne hat (siehe SF.06). Die pbs architekten Planungsgesellschaft mbH wurde durch die Verwaltung beauftragt,
die stadtischen Objekte zur Unterbringung von wohnungslosen und gefliichteten Menschen zu begutachten und im Rahmen einer Machbarkeitsstu-
die Art und Umfang notwendiger Sanierungs- und ModernisierungsmaBnahmen sowie Ausbau-, Neubau- und Erweiterungspotentiale strukturiert
und priorisiert darzustellen. Dieses Vorhaben wurde stadtweit und parallel zur Stadtteilperspektive bereits erarbeitet und im Ausschuss fiir Soziales,
Integration und Demographie (AfSID) vorgestellt. Auf Grund der Lage zweier Objekte (Robert-Koch-StraBe und EngelbertstraBe) im Betrachtungs-
raum hat der AfSID empfohlen, unter anderem diese Objekte zu priorisieren. Uber weitere Details der Sanierungsplanungen und Zeitachsen wird im
AfSID berichtet.

Die Sanierung des Ubergangswohnheims leistet zudem einen Beitrag zur Attraktivierung des Umfelds der Robert-Koch-StraBe, in welchem sich auch
das Don-Bosco-Haus der Caritas und mehrere Geschosswohnungsbauten befinden. Die Gebaude des Ubergangswohnheims werden von einem FuB-
weg und kleineren gartenahnlichen Flachen getrennt. Der FuBweg verbindet die Robert-Koch-StraBe mit der topografisch hoher gelegenen Clermont-
straBe.

Die Sanierung der Gebaude gliedert sich als Teilprojekt in die Aufwertung des nérdlichen Bereichs von Altforst ein, also dem erweiterten Bahnhofs-
umfeld. Zusammen mit der nachfolgenden MaBnahme (AF.13) soll somit eine derzeit unattraktive Wohnlage wieder aufgewertet werden und den Be-
wohner*innen zugleich ein schones Lebens- und Wohnumfeld bieten, unabhéngig von der Aufenthalts- und Wohndauer am Standort.

Weiterhin besteht seitens der dort lebenden Zielgruppe héufig der Wunsch nach einem Internetcafé und einem Waschsalon in oder an den Einrich-
tungen. Dies wiirde gleichzeitig die Offnung des Objekts zum Quartier unterstiitzen, da diese Orte auch von umliegenden Anwohner*innen genutzt
werden kénnten. Der Zugang zum Internet oder das Waschen der Wasche stellen einen wichtigen Baustein fiir ein selbststandiges Leben der Ziel-
gruppe dar. Im Rahmen der Sanierung der Objekte sowie der Stadtteilentwicklung sind diese Pro-
jektideen zu priifen.

Abb. 157: Blick auf das Ubergangswohnheim nach Norden

Zielsetzung

+  Sanierung der in die Jahre gekommenen  #ZukunftWohnen #ZukunftGesund
Bausubstanz \ — —
«  Attraktivierung des nordlichen Altforst |
#ZukunftFreiraum #ZukunftWir
#ZukunftMobil #ZukunftVersorgt

'

138

Finanzierungsmaglichkeiten

Umsetzungszeitschiene

79 von 197 in Zusammenstellung

Beteiligte

FB 56

Prioritat

Querverweise

Stadtteilperspektive

AF13  Ule

Mobilitatskonzept

139



AF . 111 ALTFORST — GESTALTUNG & AUFWERTUNG IM NORDEN

Umfeldaufwertung Robert-Koch-StraBe

Kurzbeschreibung

Das Umfeld zwischen der Robert-Koch-StraBe und der ClermontstraBe ist von Geschossbauten gepragt und befindet sich in direkter Nachbarschaft
zum Bahnhof Rothe Erde. Eine Besonderheit stellt die groBziigige FuBverbindung zwischen der Robert-Koch-StraBe und der ClermontstraBe dar, die
zwischen den Geb&uden des stadtischen Ubergangswohnheims verlduft. Uber diese, nicht barrierefreie Verbindung, kann u.a. auch der Spielplatz
Robert-Koch-StraBe erreicht werden. Insgesamt bietet das Wohnumfeld viel ungenutztes Potenzial, welches mit Hilfe dieser MaBnahme stérker her-
vorgehoben werden soll.

Derzeit zeigen sich in diesem Bereich einige gestalterische Missstande: Maroder Gehwegbelag, Seitenraume und Zufahrten der Gebaude, herunter-
gekommene Garagenhéfe, untergenutztes Abstandsgriin, nicht barrierefreie FuBwege etc.

Ziel ist die Neugestaltung und Attraktivierung des Bereichs Robert-Koch-StraBe durch eine Aufwertung des Wohnumfelds und Behebung der Miss-
stande im dffentlichen Raum. Erganzend wird die Sanierung des stadtischen Ubergangswohnheims (AF.12) vorgesehen.

Hinsichtlich der Aufwertung des Wohnumfelds sollen neben Erneuerungen der FuB- und ErschlieBungswege auch die Installation von Mobiliar und
damit verbunden die Schaffung von Aufenthaltsmdglichkeiten im Freiraum vorgesehen werden. Punktuell soll der Freiraum durch weitere Begriinung
erganzt werden.

Abb. 160: Abstandsgriinfldchen

Finanzierungsmaglichkeiten Beteiligte Querverweise
«  Stadtebauforderung FRL 8.5 - FB36, FB 56, FB 61, FB 68 Stadtteilperspektive
+  (Wohnviertel im Wandel — vorerst nur bis 09/24) «  Bewohner*innen

AF12  AF14

-~

Abb. 159: Wohnumfeld nérdliche Robert-Koch-StraBe

Voraussichtliche Kosten

Planungskosten 75.000 € Mobilitatskonzept

Zielsetzung Investitionskosten 600.000 €
+ Erneuerung der FuB- und #ZukunftWohnen #ZukunftGesund Gesamtkosten 675.000 €

ErschlieBungswege
«  Weitere Begriinung des Freiraums
«  Starkung der Verbindung zwischen Robert-

Koch-StraBe und Clermontstrafe #ZukunftFreiraum #ZukunftWir

. Umsetzungszeitschiene Prioritat
#ZukunftMobil #ZukunftVersorgt 9
kurzfristig mittelfristig langfristig 1 2 3
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AF . 111 ALTFORST — GESTALTUNG & AUFWERTUNG IM NORDEN

1 4 Weiterentwicklung Spielplatz Robert-Koch-Strafle

Kurzbeschreibung

Der Spielplatz Robert-Koch-StraBe liegt am nérdlichen Rand des Teilraums Altforst in einem Wohngebiet, das teils durch Geschosswohnungsbau und
teils durch Ein- bzw. Doppelhausbebauung gepragt ist. Der Spiel- und Bolzplatz verfiigt iiber Angebote fiir alle Altersstufen. Das Spielplatzkonzept
trifft die Aussage, dass sich die Gerate und viele Strukturen in einem nutzbaren Zustand befinden, Teile des Angebots sind jedoch veraltet, weswe-
gen ein mittlerer Handlungsbedarf besteht. Dies bezieht sich auf die Erneuerung von Spielgeréaten und Ballfangzéunen aber auch auf die Verbesse-
rung der Eingriinung und des Spielplatzeingangs.

Spielplatze stellen wichtige Freirdume auf kleiner Nachbarschaftsebene dar und bieten mit einer attraktiven Ausstattung Familien und Kindern Treff-
punkte innerhalb kleiner Nachbarschaften, wo Begegnung stattfinden kann. Gemeinsam mit der Aufwertung des Umfelds der Robert-Koch-StraBe
und der Sanierung des Ubergangswohnheims (AF.12 und AF.13) soll dieser Bereich eine neue Gestaltung erhalten, welche diese Wohnlage in Altforst
verbessert.

Abb. 161: Bolzplatz Robert-Koch-StraBe

Zielsetzung

Finanzierungsmaglichkeiten

«  Stadtebauforderung FRL 8.5

Voraussichtliche Kosten
Planungskosten

Investitionskosten

+  Aufwertung des Spielangebots #ZukunftWohnen #ZukunftGesund Gesamtkosten
«  Schaffung eines Treffpunkts
+  Aufwertung des (Wohn-) Umfelds ‘ ~ \ \

#ZukunftFreiraum #ZukunftWir

| .
#ZukunftMobil #ZukunftVersorgt L e T
‘ \ kurzfristig mittelfristig

. ~ 81von 197 in Zusammenstellung

Abb. 162: Ausstattung des Spielplatzes Robert-Koch-StraBe

Beteiligte

+  FB61,FB36, FB 45
«  Kinder

«  Jugendliche

«  Bewohner*innen

35.000 €
35.000 €
Prioritat
langfristig 1

Querverweise

Stadtteilperspektive

AF13

Mobilitatskonzept
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AF . 111 ALTFORST — GESTALTUNG & AUFWERTUNG IM NORDEN

5 Mobilstation am Bahnhof Rothe Erde

Kurzbeschreibung

Der Bahnhof Rothe Erde ist ein hoch frequentierter stadtischer Bahnhof fir den Personenverkehr mit iiberregionalem Anschluss an Kéln. Durch seine
Lage an unterschiedlichsten Einrichtungen und seine Funktion als Ankerpunkt ist er fiir die Nutzenden von hoher Bedeutung als Mobilitatsknoten-
punkt. Nérdlich befindet sich ein gréBerer Vorplatz mit Wochenmarktfunktion und Parkplatz, eine Carsharing- und Velo-City-Station, ein Taxi-Stand
und weitere Radabstellanalgen. Westlich des Bahnhofs erreicht die FahrradstraBe BeverstraBe den Bahnhof, dstlich entlang der Gleise beginnt die

FuB- und Radfreizeitroute Vennbahnweg mit der Rad-Vorrang-Route Eilendorf.

Ziel ist es, den Mobilitatsverkniipfungspunkt weiter auszubauen und zu starken. Dabei ist der Ausbau von sicheren und guten Fahrradabstellanlagen
ein libergeordnetes Ziel. Im Mai wurde die Forderung fiir den Bau eines Fahrradparkhauses in einem Teilbereich des heutigen Pkw-Parkplatzes bewil-
ligt. Dartiber hinaus wird empfohlen, Fldchen fiir E-Tretroller zu planen und das Serviceangebot durch Reparaturstationen, Mikrodepots etc. auszu-

bauen.

Von Vorteil fir den ruhenden Verkehr vor Ort und fiir eine Park- und Ride Mdglichkeit der Bahnreisenden wire die Offnung des Parkhauses der Aa-
chen Arkaden fiir die Nutzung der Biirgerschaft. Durch die benachbarte Lage kann das Bahnhofsumfeld unter Mobilitats- und Versorgungsaspekten
eine Aufwertung erfahren. Eine Erganzung aus dem Beteiligungsprozess ist weiterhin die Errichtung einer o6ffentlichen Toilette am Bahnhof.

Zielsetzung

+  Stirkung des Umweltverbunds #ZukunftWohnen
«  Starkung der Flexibilitat fir das ‘
Zuriicklegen der , letzten Meile”
#ZukunftFreiraum
#ZukunftMobil

144

Abb. 164: Vorplatz am Bahnhof Rothe Erde

Finanzierungsmaglichkeiten

«  Forderrichtlinie Mobilitdtsmanagement

+  Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten im
kommunalen Umfeld im Rahmen der Nationalen
Klimaschutzinitiative (NKI)

«  Forderrichtlinie Nachhaltige stadtische Mobilitat

Abb. 163: Vorplatz am Bahnhof Rothe Erde und Ubergang
zur Robert-Koch-StraBe
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#ZukunftWir
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#ZukunftVersorgt

|
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Quartiersmitte Forster Linde

Aufwertung der Verbindung Forster Linde -Schonforst

Aufwertung Bolzplatz Forster Linde

Verbesserung der Wegeverbindung Forster Linde — Saalbau Kommer

Saalbau Kommer

Aufwertung 6ffentlicher Raum entlang der LintertstraBe
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FL.I FORSTER LINDE — QUARTIERSMITTE FORSTER LINDE

Quartiersmitte Forster Linde

Kurzbeschreibung

Das Umfeld der Forster Linde ist durch die Bedeutung der rund 1.000 Jahre alten Linde, die auch ein Naturdenkmal ist, und die benachbarte Kirche
historisch gewachsen. Es handelt sich hier weniger um einen Platz als vielmehr um eine bandartige Struktur, die vormals als wichtige ErschlieBungs-
straBe genutzt wurde und nun nur noch dem FuB- und Radverkehr zuganglich ist. Die historische Bedeutung des Ortes als Mitte des Teilraums Forster
Linde kann auch heute noch aufgegriffen werden. Wichtige Einrichtungen wie die Kirche St. Katharina, die katholische Grundschule und die Pfadfin-
der pragen diesen Bereich. In einer Ladenzeile an der SchonforststraBe sind kleine Versorgungsbetriebe in der N&he ansassig.

Auch in Forster Linde ist die Identifikation mit dem Teilraum unter den Bewohner*innen sehr hoch. Aus diesem Grund soll auch hier der zentrale Be-
reich rund um die Forster Linde als Quartiersmitte qualifiziert und weiter entwickelt werden, um somit auch den historischen und dorflichen Charak-
ter zu starken.

Dazu soll der 6ffentliche Raum umgestaltet werden. Mit den bereits vorhandenen Angeboten ist der Bereich auch heute schon ein Ort der Begeg-
nung. Zukiinftig soll dieser aber hinsichtlich seiner Begegnungsfunktion und Multifunktionalitat — z.B. die Verbesserung der Nutzbarkeit des Ortes
fiir verschiedene Veranstaltungen — ausgebaut und noch mehr gestarkt werden. Der Machbarmarkt, der im Zuge der Festwoche der Stadtteilkonfe-
renz im Jahr 2023 stattfand, wurde positiv wahrgenommen, sodass der Wunsch nach weiteren Festen am Standort aufkam. Veranstaltungen und Fes-
te konnen Gber verschiedene Akteur*innen initiiert werden, je nach Anlass des Festes. Das Quartiersmanagement steht bei Fragen beratend zur Ver-
fiigung und unterstiitzt die Akteur*innen bei der Organisation.

Um regelméBige Feste und Angebote zur Starkung des Zusammenhalts in der Nachbarschaft an der Quartiersmitte Forster Linde zu erméglichen,
braucht es eine bauliche Attraktivierung des Bereichs. Dazu gehoren u.a. folgende Vorhaben:

«  Neue und einheitliche Gestaltung des Bodenbelags

+  Durchlassigkeit Nord-Siid-Verlauf der KirchstraBe fir den Radverkehr (Anordnung der Beete)
«  Prifung Aufstellung (bewegungsanregender) Sitzgelegenheiten an der Forster Linde

«  Neues Hinweisschild zur historischen Forster Linde

«  Verbindung zum Bolzplatz (siehe FL.03) starken

Abb. 167: Kirchplatz und katholische Kirche St. Katharina

Finanzierungsmaglichkeiten Beteiligte Querverweise
Die Quartiersmitte umfasst neben dem Kirchplatz und der KirchstraBe auch den nach Siidwesten R R _ )
verlaufenden Bereich bis hin zum Bolzplatz Forster Linde. Diese ffentliche Griinflache soll zu- : Stadtebéuforqerung FRL 8.5 ‘ . H? 36, FB 45, FB 56, FB 61, FB 68 aaieilbeispektive
kiinftig ebenfalls Bestandteil einer Mitte werden und durch eine neue Gestaltung mehrere Al- + (Wohnviertel im Wandel ~vorerst nur bis 09/24) - Kirche FLO2 | FLO3 FLO4

+  Bewohner*innen
«  Grundschule
«  Akteur*innen

tersgruppen ansprechen (siehe FL.03).
FLOS  Uo1  U.02
Die Quartiersmitte soll moglichst multifunktional und fiir viele Altersgruppen attraktiv entwickelt )
werden, sodass hier auch die Konzepte ,Essbare Stadt” und ,Bespielbare Stadt” Anwendung + Pfadfinder

finden (siehe U.28 und U.29). In diesem Zusammenhang kénnen Hochbeete mit essbaren Pflan- A + PatchWorkHaus
zen und ergénzende kleinere Spielgeréte den 6ffentlichen Raum gestalten. Abb. 166: Maroder Bodenbelag am Kirchplatz 009 028 U29

U.03 U.04 U.06

Mit der MaBnahme soll ein Gemeinschaftsbereich im 6ffentlichen Raum entstehen. Damit dieser so genutzt wird, wie die Bewohner*innen vor Ort

ihren Bedarf sehen, werden die Bewohner*innen, Einrichtungen und Akteur*innen vor Ort bei weiteren Planungs- und Umsetzungsprozessen erneut Voraussichtliche Kosten

beteiligt und eingebunden. Aus bisherigen Beteiligungen wurde der Wunsch nach einer Erweiterung der Angebote in Kirche und Grundschule gedu-

Bert. Planungskosten 300.000 € Mobilitatskonzept
Zielsetzung Investitionskosten 1.750.000 €

«  Schaffung einer Quartiersmitte in Forster #ZukunftWohnen #ZukunftGesund Gesamtkosten 2.050.000 €

Linde als Ort der Begegnung und des

Miteinanders
«  Bauliche Erneuerung des offentlichen

Raums #ZukunftFreiraum #ZukunftWir
«  Einbindung der umliegenden Einrichtungen

sozialer Infrastruktur
+  Einbindung der Bewohner*innen

+  Forderung von Nachbarschafts- und #ZukunftMobil #ZukunftVersorgt
Akteursinitiativen

Umsetzungszeitschiene Prioritat

kurzfristig mittelfristig langfristig 1 2 3
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FL.I FORSTER LINDE — QUARTIERSMITTE FORSTER LINDE

Aufwertung der Verbindung
Forster Linde — Schonforst

Kurzbeschreibung

Die Quartiersmitte Forster Linde und die ehemalige Burg Schonforst mit ihren teils denkmalgeschiitzten Mauern liegen auf einer Sichtachse von Std-
west nach Nordost iiber die Trierer StraBe. Langfristig wird angestrebt die ehemalige Burg Schonforst zu entwickeln, wenn die Stadtverwaltung eine
Einigung mit dem Immobilieneigentiimer erreicht. In diesem Zusammenhang ist die Aufwertung des Knotenpunkts SchonforststraBe/LintertstraBe im
Kontext mit der Quartiersmitte und der Rad-Vorrang-Route LintertstraBe fiir die Biirgerschaft vorgesehen. Das bedeutet fiir die SchonforststraBe die
Maglichkeit einer FuBgangerachse. Dafiir wird eine bauliche Aufwertung im Hinblick auf Barrierefreiheit und Ausstattung fir die Nahmobilitat sowie
Griinraum erforderlich.

Der bestehende FuBweg ist durch den ruhenden Verkehr beeintrachtigt, daher wird auch eine Umstrukturierung des ruhenden Verkehrs notwendig.
Am Ende der SchonforststraBe kreuzt die Achse die Trierer StraBe und geht in den Drosselweg tber. Eine Aufwertung des FuBgéangeriibergangs kann
zu einer Erhéhung der Qualitét fiir die FuBverkehrsachse fiihren. Der Beginn des Drosselwegs weist ebenfalls Méngel in Bezug auf Nebenanlagen
und Belag hin. Eine Aufwertung kann hierbei auch zu einer Verbesserung des Entrees der ehemaligen Burg und des Viertels Schonforst sein (siehe
SF.07).

Abb. 170: Aufteilung des StraBenraums in der SchonforststraBe

Finanzierungsmaglichkeiten Beteiligte Querverweise

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten im «  FB 61, FB 68 Stadtteilperspektive
kommunalen Umfeld im Rahmen der Nationalen Klima-
schutzinitiative (NKI)
Férderrichtlinie Nachhaltige stadtische Mobilitat
«  Stadtebauforderung

FLO1  SFO5 SFO7

Abb. 168: Naturdenkmal Forster Linde Abb. 169: Knotenpunkt LintertstraBe/SchénforststraBe
Mobilitatskonzept
Zielsetzung 30
«  Attraktivierung der historischen Achse #ZukunftWohnen #ZukunftGesund
«  Steigerung der Aufenthaltsqualitat fur den \ 2 ~
FuBverkehr |
«  Starkung der Sichtbeziehung historischer - A . W
Orte in Forst #ZukunftFreiraum #ZukunftWir
. Umsetzungszeitschiene Prioritat
#ZukunftMobil #ZukunftVersorgt 9
\ kurzfristig mittelfristig langfristig 1 2 3
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FL.I FORSTER LINDE — QUARTIERSMITTE FORSTER LINDE

Aufwertung Bolzplatz Forster Linde

Kurzbeschreibung

Der Bolzplatz Forster Linde liegt etwas stidlich des Kirchplatzes St. Katharina und ist tiber die StraBe Forster Linde an diesen angebunden. Er befindet
sich am Rand eines Wohngebietes mit iiberwiegender Einfamilienhaushebauung. In Richtung Siidwesten schlieBen Feld- und Waldstrukturen an. Der
Platz besteht aus einer groBen Rasenflache eines mittleren Pflegezustands und zwei veralteten Toren.

Aufgrund des auch im Spielplatzkonzeptes formulierten Handlungsbedarfs, soll hier zukiinftig ein Mehrgenerationenaufenthalts- und freizeitort ent-
stehen. Innerhalb der Beteiligungsformate wurden vielfaltige Ideen gesammelt, zu denen u.a. folgende zahlen:

«  Verbesserung des Eingangsbereichs und Erhdhung der Sichtbarkeit und Wahrnehmbarkeit des Platzes

+  Abenteuerspielplatz, Mottospielplatz

«  Wasserspielmdglichkeit

+  Boulebahn

«  Bolzplatzfunktion in einem Teil des Geldndes erhalten

+  Zonierung des Platzes, sodass es einen Bereich fiir Jugendliche gibt (mit entsprechenden Sitzgelegenheiten)

«  Rickschnitt in Richtung Landschaftsraum; (bewegungsanregende) Sitzgelegenheiten mit Ausblick auf die Landschaft installieren

Die weitere Planung zur Schaffung von Spiel- und Aufenthaltsangeboten fiir verschiedene Altersgruppen soll unter enger Einbindung der Zielgrup-
pen erfolgen.

Der Bolzplatz schlieBt an die Quartiersmitte rund um die Forster Linde an und soll mit seiner neuen Ausrichtung das Angebot fiir Zusammenhalt und
Begegnung im Quartier starken.

Abb. 172: Aktueller Zustand des Bolzplatzes Forster Linde

Finanzierungsmaglichkeiten Beteiligte Querverweise
«  Stadtebauforderung FRL 8.5 - FB61, FB 36, FB 45, FB 52 Stadtteilperspektive
+  (Wohnviertel im Wandel — vorerst nur bis 09/24) «  Kinder )
. FLO1 FLO4  U.08
«  Jugendliche
«  Senior*innen N
- 0.28
«  Bewohner*innen
Abb. 171: Zugang zum Bolzplatz Forster Linde
Voraussichtliche Kosten
Planungskosten 100.000 € Mobilitatskonzept
Zielsetzung Investitionskosten 600.000 €
+  Starkung von Begegnung und #ZukunftWohnen #ZukunftGesund Gesamtkosten 700.000 €

Zusammenhalt im Quartier \ \
+  Aufwertung der Flache und Erweiterung . \

der Nutzungsausrichtung -

+ Schaffung eines #ZukunftFreiraum #ZukunftWir
Mehrgenerationenangebots " ! ~
#2ukunftMobil #ZukunftVersorgt Umsetzungszeitschiene Prioritat

\ kurzfristig mittelfristig langfristig 1 2 3
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FL.I FORSTER LINDE — QUARTIERSMITTE FORSTER LINDE
Verbesserung der Wegeverbindung
Forster Linde — Saalbau Kommer

Kurzbeschreibung

Der Saalbau Kommer stellt eine wichtige gastronomische Einrichtung in Forst und besonders fiir den Teilraum Forster Linde dar. Oft wurde in den Be-
teiligungsformaten darauf hingewiesen, dass es sich hier um eine wichtige Institution fir das Zusammentreffen von Vereinen und zum Feiern von Fa-
milienfesten handelt. Bei der Betrachtung der Lage zeigt sich eine Isolation dieses von den Bewohner*innen Forsts besonders hervorgehobenen Or-
tes. Im Stiden des Teilraums an der LintertstraBe und gegeniber der Theodor-Kérner-Kaserne gelegen, befindet sich der Saalbau Kommer rund 400 m
von der Quartiersmitte entfernt.

Ziel ist es, den Saalbau Kommer aufgrund seiner Funktion fiir die Menschen vor Ort moglichst gut an die Quartiersmitte anzubinden, wo eine aktive
Belebung durch Gemeinschaft und Miteinander stattfindet. Dazu soll die direkte Verbindung zwischen der Quartiersmitte Forster Linde und dem
Saalbau Kommer iiber die StraBe Forster Linde aufgewertet werden. Entlang dieser Verbindung befindet sich auch der Eingang zum Bolzplatz, wel-
cher ebenfalls erweiterter Bestandteil der Quartiersmitte wird (siehe FL.03). Maglich ist die Neuzonierung von Parkraum entlang der Fahrbahn, eine
Sanierung des Gehwegs und die Pflanzung von Blumen entlang der straBenbegleitenden Griinstreifen. Zudem soll eine sichere Fithrung des FuB- und
Radverkehrs, insbesondere fiir mobilitdtseingeschrankte Personen, gewahrleistet werden.

Abb. 173: StraBenraum in der StraBe Forster Linde

Zielsetzung

Abb. 174: Ungeord, StraB

—

lung Forster Linde

Finanzierungsmaglichkeiten

Férderrichtlinie Nachhaltige stadtische Mobilitat
Stadtebauférderung

+ Starkung der Verbindung der beiden #ZukunftWohnen #ZukunftGesund

identitatsstiftenen Orte im Teilraum Forster ‘ 2 a

Linde |
«  Verbindung der wichtigsten Orte fiir - A W A

Gemeinschaft und Nachbarschaft #ZukunftFreiraum #ZukunftWir

4N\
#ZukunftMobil #ZukunftVersorgt L e T
‘ \ kurzfristig mittelfristig langfristig
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FL.I FORSTER LINDE — QUARTIERSMITTE FORSTER LINDE

Saalbau Kommer

Kurzbeschreibung

Innerhalb des Beteiligungsprozesses wurde deutlich, dass es sich bei der Gastronomie Saalbau Kommer um einen wichtigen Anlaufpunkt in Forst
handelt, den Familien und Vereine gerne fiir Feiern und Treffen nutzen. Unabhéngig vom gastronomischen Angebot und den aktuellen Eigentiimer-
strukturen wird ein Wunsch genannt, diesen Ort als Treffpunkt fir Vereine und die Bevdlkerung zu erhalten und weiterzuentwickeln. In dem weiteren
Stadtentwicklungsprozess gilt es im Austausch mit dem Eigentiimer iiber Potentiale und Chancen dieses Standortes in den weiteren Austausch zu
gehen, um magliche Konzeptideen weiter zu entwickeln und zu konkretisieren.

Ein groBes Anliegen aus der Stadtteilbevdlkerung ist, den Saalbau Kommer sowohl als Treffpunkt fir Vereine und fiir private Veranstaltungen zu si-
chern als auch fiir die nachsten Jahre zu erhalten und damit ein rdumlich ergédnzendes Angebot fiir Veranstaltungen und gemeinsame Aktivitaten
zum Freiraum der Quartiersmitte und Raumlichkeiten der Kirchengemeinde St. Katharina zu bilden. Eine Nachverdichtung mit Wohnraum ist hinsicht-
lich des angespannten Wohnungsmarktes ebenfalls ein mdgliches Entwicklungszenario in Verbindung mit ergdnzenden Angeboten fiir das Quartier.

Abb. 175: Eingang zur Gaststdtte Kommer

Zielsetzung

+  Langfristige Sicherung der Raumlichkeiten ~ #ZukunftWohnen #ZukunftGesund
fiir Gemeinschaftszwecke
«  Erhalt des Identifikationsortes

#ZukunftFreiraum #ZukunftWir

#ZukunftMobil #ZukunftVersorgt
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Abb. 176: GroBer Saal der Gaststdtte Saalbau Kommer

Finanzierungsmaglichkeiten

«  Stadtebauforderung FRL 11.1

Beteiligte

« FB23,FB56, FB 61

+  (Wohnviertel im Wandel — vorerst nur bis 09/24) «  Eigentimer*innen

Voraussichtliche Kosten
Planungskosten

Investitionskosten

Gesamtkosten

Umsetzungszeitschiene

kurzfristig mittelfristig
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30.000 €
30.000 €
Prioritat
langfristig 1

Querverweise

Stadtteilperspektive

FLO1  FLO4  U.08

Mobilitatskonzept

157



FL.I FORSTER LINDE — QUARTIERSMITTE FORSTER LINDE

Aufwertung offentlicher Raum entlang der
LintertstraBe (RVR Route und Fernwirmetrasse)

Kurzbeschreibung

Als Bestandteil der RVR Brand nimmt die LintertstraBe im Bereich Adenauerallee bis Sittarder StraBe eine wichtige Verbindungsfunktion ein. Im Zuge
des Ausbaus der Fernwarmetrasse und der anschlieBenden (Wieder-)Herstellung der RVR gilt es, die Aufwertung des offentlichen Raumes mitzuden-
ken. Im Zusammenhang mit dem geplanten Ausbau ist die Moglichkeit der parallelen Umsetzung folgender MaBnahmen zu priifen: Gestaltung des
.Dreiecksplatzes” an der KirchstraBe sowie Aufwertung des Bereiches LintertstraBe / Sittarder StraBe (Abschnitt SchonforststraBe — FichtestraBe).

Fir den , Dreiecksplatz” im Bereich der KirchstraBe liegen bereits erste Entwurfsideen vor. Diese gilt es weiter zu qualifizieren. Dabei sind Aspekte
wie Griinangebot, Stellplatze und Schulwegesicherheit zu berticksichtigen.

Auch der Abschnitt der LintertstraBe zwischen SchonforststraBe und FichtestraBe bietet Potenzial fiir eine Umgestaltung und Aufwertung im Zuge
des Fernwdrmeausbaus. Im Rahmen einer Umgestaltung kann zum Beispiel der Ubergang von der LintertstraBe auf die Sittarder StraBe fiir den FuB-
und Radverkehr unter Beriicksichtigung der Schulwegesicherheit attraktiver gestaltet werden.

Abb. 178: LintertstraBe

Finanzierungsmaoglichkeiten

»

Abb. 177: LintertstraBe — Bereich Sittarder StraBe / FichtestraBe

Zielsetzung

+  Aufwertung des éffentlichen Raumes #ZukunftWohnen #ZukunftGesund
entlang der RVR Route Brand und der
Fernwarmetrasse
«  Erhéhung der Schulwegesicherheit
(Grundschule Forster Linde) #ZukunftFreiraum #ZukunftWir
. Umsetzungszeitschiene
#ZukunftMobil #ZukunftVersorgt 9

kurzfristig mittelfristig
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langfristig

Beteiligte

FB 61, FB 68, FB 36
ggf. Grundschule Forster Linde

Prioritat

Querverweise

Stadtteilperspektive

FLO1

Mobilitatskonzept
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FL. FORSTER LINDE - ENTWICKLUNG DES NAHEN FREIRAUMS

o 7 Verbesserung des Landschaftszugangs
o W

Kurzbeschreibung

Der Westen von Forster Linde und der Siiden von Altforst grenzen an einen landwirtschaftlich genutzten Freiraum. Die bisher dort verlaufenden
Wege sind teilweise im Privatbesitz und fiihren entlang des Reitsportcenters Gut Neuhaus und des Gut sSchonthal.

Um die Zugénglichkeit dieses Freiraums zu verbessern, attraktive Wegebeziehungen innerhalb des Freiraums zu schaffen und somit das Naherho-
lungspotenzial bestméglich zu nutzen, sollen Gespréache zwischen der Stadt Aachen und den Eigentiimer*innen gefiihrt werden, um Moglichkeiten
von Wegeverbindungen zu erdrtern (siehe auch AF.08). Auszuloten sind dabei gemeinwohlorientierte Anséatze gegeniiber der weiterhin zu gewahr-
leistenden Privatsphére der Eigentimer*innen. Mit der Offnung und Schaffung von FuBwegen kénnten die beiden Teilrdume Forster Linde und Alt-
forst abseits von stark befahrenen StraBen miteinander verbunden werden. Zusétzlich wiirde ein Wegenetz durch den Freiraum zur Bewegungsforde-
rung und Naherholung der Bewohner*innen beitragen.

Abb. 180: Wirtschaftsweg

Finanzierungsmaglichkeiten Beteiligte Querverweise

«  Stadtebauforderung -« FB36,FB61 Stadtteilperspektive

«  Eigentimer*innen
AFO07  FLO4

Abb. 179: Landschaftszugang

Mobilitatskonzept

Zielsetzung

+  Schaffung von Wegeverbindungen durch  #ZukunftWohnen #ZukunftGesund

den Freiraum ‘ -— —
«  Verbindung benachbarter Teilrdaume |
+ Nutzung des vorhandenen - A . W

Naherholungpotenzials #ZukunftFreiraum #ZukunftWir

#ZukunftMobil #ZukunftVersorgt Umsetzungszeitschiene Prioritat
‘ \ kurzfristig mittelfristig langfristig 1 2 3
~ 90 von 197 in Zusammenstellung 6
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FL. FORSTER LINDE - ENTWICKLUNG DES NAHEN FREIRAUMS

Schaffung von Freiraum- und Wegeverbindungen

Kurzbeschreibung

Im Siiden des Teilraums Forster Linde und im Ubergang zum Teilraum Driescher Hof befindet sich an der Sittarder StraBe eine Potenzialflache fir die
Stadtteilentwicklung. Der nérdliche Teil wurde von einem Unternehmen genutzt und ist versiegelt, wohingegen der siidliche Teil des Grundstiicks
Freiraum ist.

Es ist bereits absehbar, dass das dort ansassige Unternehmen an einen neuen Standort ziehen und die Flache gemeinsam mit der Stadt Aachen ent-
wickeln wird. In diesem Zusammenhang wurde die Flache Bestandteil des von der Stadt Aachen initiierten Prozesses Aachen Kompass. Ziel dessen ist
die Untersuchung und strategische Ausrichtung von zukiinftigen Entwicklungsflachen.

Im Rahmen des Aachen-Kompass-Prozesses wurden unterschiedliche Szenarien fiir dieses Grundstiick entwickelt. Zum Teil wird in diesen Szenarien
die Entwicklung von Wohnraum vorgesehen. Um diesen méglichen neuen Wohnraum mit dem Bestand zu verbinden und gleichzeitig einen weiteren
attraktiven und wohnortnahen Freiraum zu schaffen, kdnnte ein Teil des Gelandes unbebaut bleiben. Stattdessen konnten iiber die Flache die FuB-
und Radwege zwischen Forster Linde und Driescher Hof verbessert werden. Auch der etwas auBerhalb entstandene Neubaubereich im Stidwesten
Driescher Hofs rund um die ArlingtonstraBe konnte tiber dieses Areal an den Bestand angekniipft werden.

Im Driescher Hof kniipft der Spiel- und Bolzplatz Kénigsberger StraBe an den beschriebenen Freiraum an. An dieser Stelle wére die Entstehung einer
Eingangssituation zwischen beiden Flachen denkbar (siehe DH.08).

Abb. 181: Blick auf den Griinraum aus der Kénigsberger
StraBe

Zielsetzung

«  Erhalt und Weiterentwicklung des
Freiraums im Zuge der Neuentwicklung des
ehemaligen Fertigteilwerks an der
Sittarder StraBe

«  Verbesserung der Wegeverbindungen
zwischen Forster Linde und Driescher Hof

«  Verbesserung der Zuganglichkeit des
Freiraums fiir die Naherholung

#ZukunftWohnen #ZukunftGesund

#ZukunftFreiraum #ZukunftWir
#ZukunftMobil

#ZukunftVersorgt
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Abb. 182: Griinstrukturen auf der Potenzialfidche an der Sittarder StraBe

Finanzierungsmaglichkeiten Beteiligte Querverweise

+  Stadtebauférderung FRL 8.5 « FB23,FB36, FB 61, FB 68 Stadtteilperspektive
«  Eigentimer*innen

+  Bewohner*innen

«  Anliegende Einrichtungen

DH.06

Voraussichtliche Kosten

Planungskosten 300.000 € Mobilitatskonzept
Investitionskosten 2.500.000 €
Gesamtkosten 2.800.000 €
Umsetzungszeitschiene Prioritat
kurzfristig mittelfristig langfristig 1 2 3
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MaRnahmeniibersicht Schonforst
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SF . I - Schonforst — Quartiersmitte Schonforst

Quartiersmitte Schonforst

Aufwertung des Schulhofs

Neugestaltung der Flache Bolzplatz
Albert-Maas-StraBe / Schwalbenweg

Verkehrsberuhigung Albert-Maas-
StraBe / Schwalbenweg

QOO

SF . Il - Schonforst — Entwicklung und Umfeldgestaltung
Entwicklungsimpuls ehemalige Burg

Schanforst

Sanierung des Ubergangswohnheims

Umgestaltung Drosselweg

Umfeldaufwertung Schonforstwinkel

Verbesserung der Anbindung
Spielplatz Lerchenweg

2 OR OR O OR O)

SF . Il - Schonforst — Griines Wegenetz Schonforst

Griines Wegenetz Schonforst

Aufwertung Grinflachen
Goldammerweg und Stadtbetrieb

2OR O

Weiterentwicklung Spielplatze
BodelschwinghstraBe

Neue Bepflanzung ReinhardstraBe

Neuregelung der Querungsmaéglich-
keit Reinhardstr. / Neuenhofstr.
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SF.1 SCHONFORST — QUARTIERSMITTE SCHONFORST

Quartiersmitte Schonforst

Kurzbeschreibung

In Schénforst konzentrieren sich mehrere Einrichtungen entlang der Albert-Maas-StraBe. Mit der Grundschule, der Kita und der evangelischen Frei-
kirche wird der Bereich von unterschiedlichen Ziel- und Altersgruppen regelmaBig frequentiert. Der 6ffentliche Raum an der Albert-Maas-StraBe am
Knotenpunkt Schwalbenweg bietet Potenzial fiir eine Neugestaltung, die zukiinftig stéarker zum Verweilen einladt. Unter Betrachtung dieser bereits
vorhandenen Starken soll der Bereich in enger Einbindung der sozialen Einrichtungen zu einer Quartiersmitte fiir die Bewohner*innen von Schéonforst
weiterentwickelt werden. Es handelt sich hierbei um die Méglichkeit, einen von den Bewohner*innen bereits genutzten Ort der Begegnung und des
Miteinanders weiter zu entwickeln, der — anders als das Areal der ehemaligen Burg Schonforst — mittelfristig gemeinsam mit den Akteur*innen vor
Ort gepragt und bespielt werden kann.

Ziel ist die Starkung der Begegnungsfunktion an diesem bereits genutzten Treffpunkt fiir die unmittelbare Nachbarschaft. Dazu sollen vor allem der
offentliche Raum vor der Grundschule und die Seitenraume der Albert-Maas-StraBe neu gestaltet werden. Damit die Quartiersmitte auch bedarfsori-
entiert fiir die spateren Nutzergruppen entwickelt wird, wurden innerhalb des Beteiligungsprozesses Erwachsene und Schiiler*innen der Grundschu-
le nach ihren Ideen zur Ausgestaltung gefragt. Folgende Ergebnisse wurden u.a. vorgebracht:

«  Aufstellung weiteren Stadtmobiliars

+  Weitere Entsiegelung und Begriinung von Flachen

+  Baumpflanzung

+ Mdglicherweise Uberplanung des Brunnens

+  Kiosk 0.A. fiir Schiiler*innen und Bewohner*innen

+  Beschilderung zum Spielplatz auf dem Schulhof und zum Bolzplatz
«  Mehr Fahrradstander vor der Schule

«  FuBgéngeriiberwege im Kreuzungsbereich (Zebrastreifen)

Damit sich der Bereich nicht nur im 6ffentlichen Raum zu einem Nachbarschaftsort entwickelt,
kénnen gemeinsam mit der Kita, der Grundschule und der Evangelisch-Freikirchlichen Gemeinde
weitere Angebote geschaffen werden, welche den Zusammenhalt im Quartier stérken und die

Abb. 185: Blick auf den Platz vor dem Schulhof der GGS Schénforst

Begegnung der unterschiedlichen Bewohner*innen fordern. Auch die Planung von Nachbar- Finanzierungsméglichkeiten Beteiligte Querverweise
schaftsfesten kann einen wichtigen Beitrag leisten.
+  Stadtebauférderung FRL 8.5 «  FB 36, FB 45, FB 52 (beratend), FB 56, FB 61, FB 68 Stadtteilperspektive
Zur Gestaltung der Quartiersmitte gehort auch die Aufwertung des Schulhofs und die Neugestal- > (Wohnviertelfim WandelSvorerst nurbis 09/24) - Kirche . SF02  SFO3  SFO4
tung des Bolzplatzes (siehe SF.02 und SF.03) sowie die Neuorganisation des umliegenden Ver- + Verfiigungsfonds + Bewohnerinnen
kehrsraums (siehe SF.04). Durch die integrierte Planung und Realisierung dieser Projekte wird der . Grundschule SE10 U0l  SFOS
Bereich ganzheitlich neu entwickelt und aufgewertet. *+  Kita
+  Akteur*innen 002 U003 004
Der Bereich wird auBerdem Bestandteil des griinen Wegenetzes Schénforst. Gemeinsam mit wei-
teren Freirdumen (z.B. am Goldammerweg oder siidlich der ehemaligen Burg Schonforst) werden  app. 184: kreuzungsbereich an der Quartiersmitte Uoe U009 028
verschiedene Qualitaten offentlicher Rdume in ein zusammenhangendes Netz in Schonforst inte-
griert, sodass den Bewohner*innen zukiinftig verschiedene Aufenthaltsmaglichkeiten mit unterschiedlichen Nutzungen zur Verfiigung stehen (siehe 029
SF10 - SF12). Voraussichtliche Kosten
Planungskosten 200.000 € Mobilitatskonzept

Zielsetzung Investitionskosten 1.400.000 €
«  Ausgestaltung und Weiterentwicklung des  #ZukunftWohnen #ZukunftGesund Gesamtkosten 1.600.000 €

bereits genutzten Treffpunktes an der \ 2 a |

Grundschule Schonforst zur Unterstiitzung

der Begegnungsfunktion fiir die - ~ A

unmittelbare Nachbarschaft #ZukunftFreiraum #ZukunftWir
«  Einbindung der umliegenden Einrichtungen ‘ ~
«  Einbindung der Bewohner*innen A ' \\k
+  Integrierte Betrachtung des gesamten v . itschi Prioritat

i q msetzungszeitschiene riorita
Bereichs #ZukunftMobil #ZukunftVersorgt e

\ kurzfristig mittelfristig langfristig 1 2 3
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SF. 1 SCHONFORST — QUARTIERSMITTE SCHONFORST

Aufwertung des Schulhofs

Kurzbeschreibung

Der siidliche Teil des Schulhofs der GGS Schénforst ist bereits auch auBerhalb der Schulzeiten gedffnet und kann als Spiel- und Bewegungsmaglich-
keit fiir Kinder genutzt werden. Ziel ist es, diesen Bereich in eine Quartiersmitte fiir die Nachbarschaft in Schénforst zu integrieren und den Schulhof
in diesem Zuge aufzuwerten. Mit einer bedarfsorientierten Gestaltung kann ein bereits von der Zielgruppe genutzter Ort weiter qualifiziert werden.

Wahrend der Kinder- und Jugend-Zukunftswerkstatt haben sich die Teilnehmenden auch mit dem Angebot auf dem Schulhof auseinandergesetzt.
Insgesamt wurde der Bestand positiv bewertet. Dennoch wurden Vorschlage zur Erneuerung und Erganzung des Angebots vorgebracht. Dazu zahlen
u.a. folgende Anmerkungen, die von der Grundschule und der Stadtverwaltung im weiteren Prozess hinsichtlich der Realisierbarkeit gepriift werden:

«  Klettergeriist mit Rutschen, Dornen aus den Biischen/Hecken schneiden
+  Tartanbelag und Markierungen oder Banden am Spielfeld

«  Mehr Miilleimer

«  Anderer Belag als Rindenmulch (Splitter)

+  Auf der Wiese eine Nestschaukel aufstellen

«  Normale Schaukeln

«  GroBere und héhere Rutsche

In Ergénzung zum Spiel- und Bewegungsangebot fiir Kinder kdnnen auch das Angebot fiir Grundschulkinder ergdnzende Elemente fiir andere Alters-
gruppen am Standort vorgesehen werden —insbesondere (bewegungsanregende) Sitzgelegenheiten (z.B. zum Picknick mit der Familie) oder eine be-
griinte Uberdachung.

Altersgruppeniibergreifende Angebote werden vor allem in Verbindung mit der Neugestaltung des Bolzplatzes Schonforst gedacht. So soll zukiinftig
fiir den gesamten Bereich Albert-Maas-StraBe/Schwalbenweg ein vielfaltiges und altersgruppendiverses Angebot entstehen.

Abb. 186: Sportmdglichkeiten auf dem Schulhof Abb. 187: Gestaltung des Schulhofs

Zielsetzung

* Verbesserung des Spiel- und #ZukunftWohnen #ZukunftGesund
Sportangebots fiir Kinder und Jugendliche
in Schonforst
«  Entwicklung einer Quartiersmitte in
Schonforst #ZukunftFreiraum #ZukunftWir
#ZukunftMobil #ZukunftVersorgt
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Abb. 188: Zugang zur GGS Schonforst und Spielméglichkeiten auf dem Schulhof

Finanzierungsmaoglichkeiten

«  Stadtebauforderung FRL 8.5

+  (Wohnviertel im Wandel — vorerst nur bis 09/24)

Voraussichtliche Kosten

Planungskosten
Investitionskosten

Gesamtkosten

Umsetzungszeitschiene

kurzfristig mittelfristig
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20.000 €
100.000 €

120.000 €

langfristig

Beteiligte

FB 61, FB 36, FB 45, FB 52, E 26
Grundschule
Weitere Kinder und Jugendliche

Prioritat

Querverweise

Stadtteilperspektive

SF01 SFO3 SR04

U28 U030

Mobilitatskonzept
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SF.1 SCHONFORST — QUARTIERSMITTE SCHONFORST
Neugestaltung der Fliche Bolzplatz
Albert-Maas-StraBBe / Schwalbenweg

Kurzbeschreibung

Der Bolzplatz Albert-Maas-StraBe / Schwalbenweg befindet sich zwischen Wohngebéauden nahe der Grundschule und gegeniiber der evangelischen
Freikirche. Trotz der eigentlich zentralen Lage an mehreren wichtigen Einrichtungen, wird der Platz von den Bewohner*innen, Kindern und Jugendli-
chen kaum wahrgenommen. Der Zugang ist sehr versteckt und von vielen Strduchern bewachsen. Die Ausstattung ist nutzbar aber erneuerungswiir-
dig. Das Spielplatzkonzept bemisst dem Platz eine hohe Bedeutung im kinderreichen Umfeld.

Im Zuge der Entwicklung einer Quartiersmitte als Treffpunkt und Begegnungsort unterschiedlicher Zielgruppen, soll auch der Bolzplatz einbezogen
und neu gestaltet werden. Der Platz soll iiber ein ergédnzendes Angebot gegeniiber des Schulhofs verfiigen. Folgende Ideen und Anregungen wurden
innerhalb des Beteiligungsprozesses von verschiedenen Altersgruppen gesammelt:

«  Sitzmobiliar (Jugendbanke)

+ Mehr Miilleimer

« Neue Tore (mit Netz)

+  Boden ebnen

«  Parcours (mit Traktorreifen, Sachen zum Springen und Krabbeln, Sachen zum Schwingen, Tunnel, Baumstdmme zum Balancieren)
«  Tischtennisplatte

+  Beleuchtung

+  Uberdachte und beleuchtete Sitzecke

Dariiber hinaus soll die Sichtbarkeit des Bolzplatzes und die Zugangssituation sowie die Anbindung an den Schulhof verbessert werden.
Fur die weitere Konkretisierung werden erneut die Bewohner*innen und Nutzergruppen einbezogen werden.

Abb. 189: Torstange auf dem Bolzplatz

Zielsetzung

+  Neugestaltung und Schaffung einer neuen  #ZukunftWohnen #ZukunftGesund
Funktionalitat des Platzes unter

Einbindung der Nutzergruppen
«  Erganzung des Angebots auf dem Schulhof

+  Verbesserung der Sichtbarkeit und #ZukunftFreiraum #ZukunftWir
Zuganglichkeit

#ZukunftMobil #ZukunftVersorgt
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Finanzierungsmaglichkeiten

«  Stadtebauforderung FRL 8.5

Beteiligte

- FB61, FB 36, FB 45, FB 52

+  (Wohnviertel im Wandel — vorerst nur bis 09/24) «  Kinder

Voraussichtliche Kosten
Planungskosten

Investitionskosten

Gesamtkosten

Umsetzungszeitschiene

kurzfristig mittelfristig
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«  Jugendliche
«  Bewohner*innen

35.000 €
300.000 €
335.000 €
Prioritat
langfristig 1

Querverweise

Stadtteilperspektive

SFO1  SR02  U.08

U.28

Mobilitatskonzept
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SF.1 SCHONFORST — QUARTIERSMITTE SCHONFORST
Verkehrsberuhigung
Albert-Maas-StraBBe / Schwalbenweg

Kurzbeschreibung

Der Knotenpunkt Albert-Maas-StraBe/Schwalbenweg ist ein wichtiger Ort und gleichzeitig eine Gemengelage mit hohem Konfliktpotenzial fiir den
FuB- und Radverkehr in Schonforst. Angrenzend daran liegen die Grundschule Schonforst, die Gebaude der evangelischen Freikirche und der Bolz-
platz. Es besteht ein Anschluss an das nahverkehrliche Wegenetz.

Im Sinne der Erhdhung der Verkehrssicherheit im Nahbereich von Schulen sowie der Ausbaustandards von Haltestellen und der Priorisierung des
Knotenpunkts im Sinne der Quartiersmitte Schénforst wird eine gesamtheitliche Umgestaltung des Knotenpunkts empfohlen. Das schlieBt den Vor-
schlag der Anhebung der Fahrbahndecke oder die Markierung des Mittenbereichs sowie die Qualifizierung der Barrierefreiheit und der Wegefiihrung
flir den Nahverkehr ein. Eine Reduktion der Flachen fiir den ruhenden Verkehrs ist im Sinne der Quartiersmitte als Platzraum anzustreben. Mittelfris-
tig wird diesbeziiglich ebenfalls empfohlen, die Haltestelle Schwalbenweg barrierefrei auszubauen und die Lage der Haltestelle zu iiberpriifen.

Finanzierungsmaglichkeiten

Klimaschutzinitiative (NKI)

Abb. 191: Offentlicher Raum am Schwalbenweg

Zielsetzung

+  Attraktivierung des dffentlichen Raums #ZukunftWohnen #ZukunftGesund
inklusive des StraBenraums zum Aufenthalt \ - B
fiir Kinder, Jugendliche und Erwachsene |

a —— -—

«  Verkehrsheruhigung zur besseren

Querbarkeit und Erreichbarkeit der #ZukunftFreiraum #ZukunftWir
umliegenden Einrichtungen und Platze — -_— -~
#ZukunftMobil #ZukunftVersorgt Umsetzungszeitschiene

\ kurzfristig mittelfristig
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Abb. 192: Knotenpunkt Albert-Maas-StraBe / Schwalbenweg

Beteiligte

+  Richtlinie zur Forderung von Klimaschutzprojekten im - FB61,FB68
kommunalen Umfeld im Rahmen der Nationalen «  Kinder

«  Jugendliche

«  Forderrichtlinie Nachhaltige stadtische Mobilitat «  Bewohner*innen

Prioritat

langfristig 1

Querverweise

Stadtteilperspektive

SF01 SF02  SF10

Mobilitatskonzept

27
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SF. 1l SCHONFORST - ENTWICKLUNG UND UMFELDGESTALTUNG
Entwicklungsimpuls ehemalige
Burg Schonforst

Kurzbeschreibung

Das Areal der ehemaligen Burg Schénforst nimmt rund 2,8 ha innerhalb des gleichnamigen Teilraums ein. Von der Trierer StraBe kann iiber den Dros-
selweg ein Blick auf das marode Gebaude geworfen werden. Auch die Sichtbeziehung tiber die SchénforststraBe als Verbindung zwischen Forster
Linde und Schénforst endet an dem mit Stacheldraht versehenen Eingangstor.

Die ehemals als Wasserburg und Rittergut entstandene Anlage hat im Laufe der Jahrhunderte verschiedene Nutzungen tibernommen und wurde in
den nachfolgenden Jahren erweitert. Aus der friiheren Zeit wurde nun im riickwértigen Bereich des Geléndes ein Bodendenkmal ausgewiesen. Ende
des 19. Jh. wurde auf dem Areal der ehemaligen Burg Schonforst eine Tuchfabrik errichtet. Darauf folgte eine Nutzung als landwirtschaftlicher Be-
trieb. Wahrend des Nationalsozialismus ist das Geb&ude als sogenanntes ,Judenhaus” umfunktioniert worden, worauf heute noch eine Gedenktafel
aufmerksam macht. Ab Mitte des 20. Jh. wurde das Gelénde zu unterschiedlichen Zwecken als Fabrik und Verkaufs- bzw. Lagerort genutzt. Seit 2005
steht das Gebaude leer. Die asphaltierte AuBenflache wird seither als Abstell- und Ausstellflache eines Kfz-Handels genutzt. Das Gebaude ist verfal-
len, auch die AuBenflache préasentiert sich wenig einladend und stellt ein markantes stadtebauliches Defizit dar.

Bislang blieben Versuche der Stadtverwaltung Aachen, eine neue Entwicklung anzustoBen, ergebnislos. Langfristig kann der Bereich die Funktion ei-
ner (Quartiers-)Mitte mit (iiber-)ortlicher Strahlkraft Gbernehmen. In den Beteiligungsformaten wurde haufig der Wunsch gedauBert, das Areal als kul-
turellen Ort der Begegnung und fiir Veranstaltungen auszubauen. Auch eine Masterarbeit beschéftigte sich im Jahr 2022 mit Nachnutzungs- und
Weiterentwicklungsmaglichkeiten und kam zu interessanten Ergebnissen, die in der Stadtteilkonferenz prasentiert wurden. Die Stadt Aachen ist wei-
terhin um eine Entwicklung bemiiht und hat sich Anfang 2024 bei dem Programm Bau.Land.Partner des Landes Nordrhein-Westfalen beworben — ein
Programm zur Unterstiitzung bei der Reaktivierung von innerstadtischen Brachflachen.

Auch innerhalb des Beteiligungsprozesses wurden viele Anmerkungen zu der ehemaligen Burg Schonforst gemacht. Wahrend Anwohner*innen der
umliegenden Wohngebéude sich um die sinkende Attraktivitat inres Wohnumfelds sorgen, haben weitere Beteiligte sich bereits mit ihren Ideen fir
eine Umnutzung auseinandergesetzt. Im Weiteren und zunéchst unabhangig von den Bemithungen und Gespréchsfiihrungen der Stadtverwaltung
kénnte eine strategisch-perspektivische Entwicklungsgrundlage erarbeitet werden. Diese konnte als Grundlage dienen, die, sobald es Fortschritte in
Richtung einer Entwicklung der Brachflache gibt, herangezogen werden kann.

Sowohl die Bewerbung bei Bau.Land.Partner, als auch weitere Gesprachsfiihrung stellen erste
wichtige und leistbare Schritte dar. Nach Maglichkeit kann der Wunsch nach einer Schaffung ei-
nes Begegnungs- und (kulturellen) Veranstaltungszentrums weiterentwickelt werden. Ziel ist es,
mit dem Eigentiimer in den Austausch zu kommen, wie sich der Bereich zu einem tiberdrtlichen
Zentrum entwickeln kann und wie Angebote in den Bereichen Freizeit, Kultur, Sport, Veranstal-
tungen, Wohnen, nicht stérendes Kleingewerbe und Historie Platz finden kdnnen. Zudem sollen
Durchlassigkeiten des Geldndes vorgesehen werden, die das Griinpotenzial in Schonforst beriick-
sichtigen und die Verbindung dieser Flachen unterstiitzen.

Eine Entwicklung des Bereiches wird auch eine positive Strahlkraft auf den gesamten Teilraum
Schonforst ausiiben. Gleichzeitig bietet sie neue Impulse fiir weitere wichtige Projekte z.B. zur
Verbesserung der Wohnsituation oder des Wohnumfeld in anliegenden StraBenziigen (u.a.
Schénforstwinkel).

Abb. 193: Privater Freiraum und Gewerbegebdude der
ehem. Burg Schénforst

Zielsetzung

+ Entwicklungsiberlegungen als #ZukunftWohnen #ZukunftGesund
strategische Grundlage fiir die Zukunft

«  Ausloten der Entwicklungsmoglichkeiten
zwischen Stadt und Eigentiimer

#ZukunftFreiraum #ZukunftWir

#ZukunftMobil #ZukunftVersorgt
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Abb. 194: Eingangsbereich der ehem. Burg Schénforst
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SF. 1l SCHONFORST - ENTWICKLUNG UND UMFELDGESTALTUNG

Sanierung des Ubergangswohnheims

Kurzbeschreibung

Das stadtisch gefiihrte Ubergangswohnheim in der EngelbertstraBe ist eine von insgesamt zwei Einrichtungen fiir die die Stadt Aachen eine Mach-
barkeitsstudie erarbeiten lieB (siehe AF.12).

Die pbs architekten Planungsgesellschaft mbH wurde durch die Verwaltung beauftragt, die stédtischen Objekte zur Unterbringung von wohnungslo-
sen und gefliichteten Menschen zu begutachten und im Rahmen einer Machbarkeitsstudie Art und Umfang notwendiger Sanierungs- und Moderni-
sierungsmaBnahmen sowie Ausbau-, Neubau- und Erweiterungspotentiale strukturiert und priorisiert darzustellen. Dieses Vorhaben wurde stadtweit
und parallel zur Stadtteilperspektive bereits erarbeitet und im Ausschuss fiir Soziales, Integration und Demographie (AfSID) vorgestellt. Auf Grund
der Lage zweier Objekte (Robert-Koch-StraBe und EngelbertstraBe) im Betrachtungsraum hat der AfSID empfohlen, unter anderem diese Objekte zu
priorisieren. Uber weitere Details der Sanierungsplanungen und Zeitachsen wird im AfSID berichtet.

Die Sanierung des Ubergangswohnheims leistet zudem einen Beitrag zur Attraktivierung des Umfelds des Drosselwegs und der EngelbertstraBe. Bei-
de StraBenziige wurden innerhalb der Beteiligungsformate als unattraktiv bewertet. Das Ubergangswohnheim ist umgeben von Wohngebauden, von
denen einige Mehrfamilienh&user und andere Einfamilienhauser in Reihenbebauung sind. Nahe gelegen ist die ehemalige Burg Schonforst, welche
einen eher negativen Beitrag zum Wohnumfeld leistet.

Die Sanierung des Gebaudes ist im weiteren Sinne mit der Umgestaltung des Drosselwegs, der Umfeldaufwertung im Schonforstwinkel und der Wei-
terentwicklung der ehemaligen Burg Schonforst zu betrachten (siehe SF.05, SF.07 und SF.08). Zusammen sollen die MaBnahmen eine derzeit eher un-
attraktive Wohnlage wieder aufwerten und den Bewohner*innen zugleich ein schones Lebens- und Wohnumfeld bieten, unabhéngig von der Aufent-
halts- und Wohndauer am Standort.

Weiterhin besteht seitens der dort lebenden Zielgruppe haufig der Wunsch nach einem Internetcafé und einem Waschsalon in oder an den Einrich-
tungen. Dies wiirde gleichzeitig die Offnung des Objekts zum Quartier unterstiitzen, da diese
Orte auch von umliegenden Anwohner*innen genutzt werden konnten. Der Zugang zum Internet
oder das Waschen der Wasche stellen einen wichtigen Baustein fir ein selbststandiges Leben der
Zielgruppe dar. Im Rahmen der Sanierung der Objekte sowie der Stadtteilentwicklung sind diese

Abb. 196: Ubergangswohnheim EngelbertstraBe aus Richtung des Drosselwegs

Projektideen zu prifen. Finanzierungsmaglichkeiten Beteiligte Querverweise
. FB 56 Stadtteilperspektive
SF07  U.16

Abb. 195: Ubergangswohnheim EngelbertstraBe

Mobilitatskonzept

Zielsetzung
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SF. 1l SCHONFORST - ENTWICKLUNG UND UMFELDGESTALTUNG

Umgestaltung Drosselweg

Kurzbeschreibung

Der Drosselweg ist eine WohnstraBe und verlauft parallel zur Trierer StraBe durch Schonforst. Am westlichen Ende befindet sich eine Sackgasse hin
zum Autohaus, wahrend er sich in 6stlicher Richtung entlang des Gelandes der Burg Schonforst bis zum Knotenpunkt an der Trierer StraBe erstreckt.
Westlich der Albert-Maas-StraBe in Richtung Autohaus ist sie als Sackgasse ausgebaut. Das Parken erfolgt heute auf der nordlichen StraBenseite auf
einem baulich angelegten Parkstreifen. Gegenuber wird auf der Fahrbahn geparkt. Durch die Anwohnerschaft und durch die Mitarbeitenden der an-
grenzenden Gewerbebetriebe ist der Parkraum stark nachgefragt. In einzelnen Abschnitten ist zudem kein Gehweg vorhanden, sodass der FuBgan-
gerverkehr auf die Fahrbahn ausweicht. Es wird die Neuordnung des ruhenden Verkehrs empfohlen sowie die Priifung hinsichtlich einer durchgangi-
gen Gehweg-erschlieBung.

Im 6stlichen Bereich gibt es im Zusammenhang mit der langfristigen Nutzung der Burg Schonforst Aufwertungspotenzial. Die Verbindung von der
Trierer StraBe in Richtung der ehemaligen Burg Schénforst gestaltet sich aktuell iiberwiegend unattraktiv fir den FuB- und Radverkehr. Die Gehwege
sind dort unterdimensioniert, die nérdliche Seite wird von groBen Baumen gesdumt. Auf beiden Seiten der Fahrbahn parken Autos. Ziel ist die Redu-
zierung des Durchgangsverkehrs durch Einrichtung einer Nachbarschaftszone mit geschwindigkeitsdimpfenden Ausstattungselementen, Griinele-
menten und baulichen Anlagen zum Aufenthalt. Dies soll zu einer Attraktivierung des Entrées der Burg Schonforst beitragen und kommt daher bei
einer Entwicklungsperspektive der Burg zum Tragen (siehe SF.05).

Der Eingang des Drosselwegs kann ebenfalls durch Verbreiterung der Nebenanlagen und Instandsetzung der Fahnbahndecke oder auch von einer
Sperrung des Drosselwegs fiir den Durchgangsverkehrs aufgewertet werden und ist daher das strategische Bindeglied zwischen Burg Schénforst und
zur MaBnahme FL.02.

Abb. 198: Dr Iweg als gung zum Areal der

hemaligen Burg Schénforst
Finanzierungsmaglichkeiten Beteiligte Querverweise
«  Forderrichtlinie Nachhaltige stadtische Mobilitat -« FB36,FB61, FB68 Stadtteilperspektive

+  Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten im «  Bewohner*innen
kommunalen Umfeld im Rahmen der Nationalen
Klimaschutzinitiative (NKI)

SF06  SF08  SFOS5

FLO2

Abb. 197: Drosselweg in Richtung Norden
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SF. 1l SCHONFORST - ENTWICKLUNG UND UMFELDGESTALTUNG

Umfeldaufwertung Schonforstwinkel

Kurzbeschreibung

Die StraBe Schénforstwinkel bildet die siidliche Verlangerung des Drosselwegs und verlauft parallel zum Areal der ehemaligen Burg Schonforst. Sie
endet in einer Sackgasse und erschlieBt zusatzlich die riickwartig liegenden Gebaude Schonforstwinkel Nr. 7a und 7b. Zum dahinter liegenden Spiel-
platz Lerchenweg besteht kein direkter Zugang. Entlang der StraBe befinden sich Mehrfamilienhauser, die iiberwiegend einen schlechten baulichen
Zustand aufweisen. An der Kreuzung von Drosselweg und Schonforstwinkel liegt eine Brachflache, auf der sich provisorisch gebaute Hitten/Unter-
stande befinden. Die StraBe Schonforstwinkel ist eine PrivatstraBe, sodass bei UmgestaltungsmaBnahmen die Eigentiimer*innen eingebunden wer-
den und zustimmen miissen.

Der Zustand des gesamten Bereichs, bestehend aus Drosselweg, Schonforstwinkel und der ehemaligen Burg Schonforst ist mangelhaft, sodass dieser
im Zuge der Stadtteilperspektive baulich und verkehrlich aufgewertet werden soll. Im Schonforstwinkel bezieht sich dies sowohl auf die Verbesse-
rung der Wohnsituation durch Sanierung und Modernisierung der Gebaudebesténde, als auch auf die Aufwertung und Neustrukturierung des Stra-
Benraums. Die Gehwege sind unterdimensioniert und durch die Treppenaufgénge zu den Eingangstiiren nicht barrierefrei. Auf der gegeniiberliegen-
den StraBenseite wird der Seitenraum von Langsparkmaéglichkeiten eingeengt. Im gesamten StraBenverlauf gibt es keine Begriinung.

Ziel ist es, die Seitenrdume attraktiver fiir den FuBverkehr zu gestalten und diesem mehr Platz zuzusprechen, u.a. durch eine Neuordnung des ruhen-
den Verkehrs. AuBerdem sollen sich FuBganger*innen méglichst barrierearm und verkehrssicher bewegen kénnen. Zudem kénnen die angelegten
und bislang unbepflanzten Vorgartenflachen im Zuge einer Neugestaltung begriint werden. Im Rahmen des Mobilitatskonzepts wird eine shared
space Aufteilung vorgeschlagen, in welcher nur durch Pflanzkiibel oder durch Markierung von Parkstanden eine Unterscheidung des Wohnwegs vor-
genommen wird. Weitere Konkretisierungen zur Aufwertung der StraBe Schonforstwinkel werden in MaBnahme 29 des Mobilitatskonzeptes formu-
liert.

Abb. 199: Schmaler FuBweg im Schonforstwinkel Abb. 200: Parkstdnde im Schénforstwinkel

Zielsetzung
+ Aufwertung des Wohnumfelds #ZukunftWohnen #ZukunftGesund
«  Mehr Begiinung
+ Mebhr Platz fiir den FuBverkehr
«  Gemeinsame Entwicklung mit dem
Drosselweg und der ehemaligen Burg #ZukunftFreiraum #ZukunftWir
Schonforst
#ZukunftMobil #ZukunftVersorgt
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Abb. 201: Wohngebdude und StraBenr I
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SF. 1l SCHONFORST - ENTWICKLUNG UND UMFELDGESTALTUNG

09 Verbesserung der Anbindung Spielplatz Lerchenweg

Kurzbeschreibung

Der Spielplatz Lerchenweg liegt zwischen der ehemaligen Burg Schonforst und dem Lebensmitteldiscounter LIDL. Er ist momentan nur iber einen
FuBweg riickwartig des Supermarktes und der ehemaligen Burg erreichbar. Kinder, die z.B. im Schonforstwinkel oder im Drosselweg leben, missen
entlang der Trierer StraBe gehen, um den Spielplatz zu erreichen. Das birgt Gefahren und stellt zudem eine Verbindung mit einer besonders hohen
Verkehrshelastung dar.

Aus diesen Griinden soll der Spielplatz Lerchenweg zukiinftig besser an den Schonforstwinkel angebunden werden. So wird Kindern aus dem westli-
chen Schanforst eine schnelle und sichere Erreichbarkeit ermdglicht. Im Beteiligungsprozess wurde von Kindern auf die Problematik der fehlenden
Verbindung hingewiesen. Auch das Spielplatzkonzept kommt zu dem Ergebnis, dass Handlungshedarf im Hinblick auf eine Verbesserung der Zugéng-
lichkeit besteht.

Die MaBnahme verbindet die Ziele der Aufwertung von Wohnumfeldern (insbesondere des Schonforstwinkels) mit der Schaffung eines Griinen Wege-
netzes in Schonforst. Mit der gemeinsamen Entwicklung sollen die Erreichbarkeiten von Zielpunkten zu FuB fiir die Bevélkerung vor Ort, vor allem fiir
die Kinder, verbessert werden.

Abb. 203: Geschlossener Durchgang zum Spielplatz Lerchenweg

Finanzierungsmaoglichkeiten Beteiligte Querverweise

+  Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten im + FB68 Stadtteilperspektive
kommunalen Umfeld im Rahmen der Nationalen
Klimaschutzinitiative (NKI)

«  Forderinititative FuBverkehr
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Abb. 202: Grunstiicksgrenzen hinter Schénforstwinkel 7a
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SF. 1 SCHONFORST - GRUNES WEGENETZ SCHONFORST

1 o Griines Wegenetz Schonforst

Kurzbeschreibung

Den Teilraum Schénforst durchziehen viele unterschiedliche Wege und StraBen. Eine Besonderheit sind die bereits bestehenden FuBwege, die dem
FuBverkehr ,Schleichwege” abseits der befahrenen StraBen bieten und das Potenzial haben, das gesamte Quartier attraktiv fir den FuB- (und Rad-)
verkehr zu erschlieBen.

Von der Quartiersmitte (siehe SF.01) ausgehend fiihrt ein Stiick des Schwalbenwegs fiir den FuBverkehr auf die EngelbertstraBe. Von dort aus besteht
die Mdglichkeit, auf der dstlichen Seite des Burggeldndes zum Spielplatz Lerchenweg und zur ReinhardstraBe zu gelangen. Von der ReinhardstraBe
fiihrt ein FuBweg zwischen SonnenscheinstraBe und KettelerstraBe bis zu dem Spiel- und dem Bolzplatz BodelschwinghstraBe. Zwischen dem westli-
chen und 6stlichen Bereich der Spielflichen liegt die BodelschwinghstraBe, welche zu iiberqueren ist, um den jeweils anderen Teil zu erreichen. Da-
durch ergeben sich Gefahrenpotenziale, die es bei der Ausgestaltung des Wegenetzes zu beheben gilt. Im Nord-Siid-Verlauf fiihrt auBerdem ein FuB-
weg parallel zur ReinhardstraBe am Sportplatz des V{R Forst vorbei. Im nordlichen Bereich befindet sich die Kleingartenanlage Familiengartenanlage
Schonforst e.V., die ebenfalls von FuBwegen durchzogen ist.

Somit sind bereits verschiedene Wege fiir den FuBverkehr in Schonforst vorhanden. Allerdings fehlt eine Verkniipfung der bestehenden Wege, sodass
die Potenziale bislang eher Fragmente darstellen. Ziel ist es, diese einzelnen Wege zukiinftig miteinander zu verbinden und aufzuwerten. Dabei soll
auch die Anbindung der Griinflachen am Goldammerweg und am Aachener Stadtbetrieb erfolgen, die in der MaBnahme SF.11 beschrieben sind. Ge-
meinsam mit der Verkniipfung der bereits bestehenden Wege und der Schaffung neuer Verbindungen in Richtung der nordlichen Griinflachen, sollen
perspektivisch weitere Durchlassigkeiten fiir den FuB- (und Rad-) verkehr durch die Offnung des Areals der ehemaligen Burg Schénforst (siehe SF.05)
geschaffen werden.

Ein weiterer Baustein der MaBnahme ist die Attraktivierung und Erneuerung der vorhandenen Wege. In den Beteiligungsformaten wurde oft auf die
unebene Wegedecke im riickwartigen Bereich der ehemaligen Burg Schonforst aufmerksam gemacht. Die Wege sollen gepriift und Stolperfallen be-
hoben werden. AuBerdem fehlt es an einigen Stellen an Beleuchtung, sodass Angstraume entste-
hen. Um die Wegeverbindungen fiir den Tag und den Abend attraktiv und begehbar zu gestalten,
soll zukiinftig die Beleuchtung dieser verbessert werden. Ergéanzend zu der ErhGhung der Sicher-
heit sollen auch Banke und Miilleimer (mit Hundekotbeuteln) sinnvoll platziert werden.

Fiir das Wegenetz sollen auch Maglichkeiten der ,bespielbaren Stadt” untersucht werden (siehe
0.28). Sofern es die Platzbedarfe ermdglichen, kénnen kleinere Spiel- und Bewegungsméglich-

keit entlang der FuB- und Radwege platziert werden. Das Angebot soll sich dabei nicht nur an
Kinder, sondern auch an Erwachsene richten.

Abb. 204: Sitzmobiliar riickwirtig des Burggeldndes

Zielsetzung

«  Verbindung der Griinflichen zu einem #ZukunftWohnen #ZukunftGesund
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durch Schénforst ‘ |
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Burggelande) o — _— —
+  Aufwertung der Wege A
«  Erhéhung der sicheren Nutzung n
«  Bespielen der Wege und Seitenbereiche #ZukunftMobil #ZukunftVersorgt

mit Mobiliar und Bewegungselementen .
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Abb. 205: Bereits bestehende FuBwegeverbind. zwischen Schwalbenweg und dem Areal der ehemaligen Burg Schénforst
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SF. 1 SCHONFORST - GRUNES WEGENETZ SCHONFORST

Aufwertung Griinflichen Goldammerweg und
Stadtbetrieb

Kurzbeschreibung

Einige Teilrdume von Forst sind baulich hoch verdichtet. Die Freiraumpotenziale liegen vor allem im umliegenden Bereich und stellen den Ubergang
vom besiedelten Bereich zum Landschaftsraum dar. Dennoch verfiigt Forst tiber einige im Siedlungszusammenhang liegende Griinflachen. GroBe Be-
reiche befinden sich im nérdlichen Teil von Schonforst. Die Flachen am Goladammerweg und am Stadtbetrieb bilden wichtige Griinpotenziale, nicht
nur fiir Schonforst. Vor allem der hochversiegelte Teilraum Unterforst konnte von den benachbarten Griinflachen profitieren, denn durch die Néhe
beider Teilrdume und iiber eine attraktive Wegeverbindung (siehe UF.10) sind die 6ffentlich Freirdume schnell erreichbar. Die Griinflichen sind fir die
Offentlichkeit weder zugénglich noch nutzbar. Aufgrund des hohen Bedarfs an Naherholungsméglichkeiten, soll sich dies zukiinftig &ndern — einher-
gehend mit einer Freiraumentwicklung der genannten Bereiche.

Zunéchst miissen die Flachen hinsichtlich ihrer Nutzbarkeit gepriift werden. AuBerdem soll eine Abgrenzung der zukiinftig 6ffentlich nutzbaren Fla-
chen erfolgen. Mit dem Biotop am Goldammerweg sind schiitzenswerte Strukturen vorhanden. Ziel ist es, dort einen Lehrpfad zu errichten, um z.B.
ber das Artenvorkommen und den Lebensraum zu informieren. Die Flache stidlich und 6stlich des Stadtbetriebs konnte zukiinftig als parkahnlicher
offentlicher Freiraum mit verschiedenen Zonierungen und Nutzungsmaéglichkeiten (Verweilen, Bewegung, Spiel, besondere Bepflanzung etc.) dienen.
Ziel ist es zugleich, die vorhandene Baumstruktur zu erhalten und weiterzuqualifizieren (z.B. Tiny Forest). Zur Ausgestaltung und Nutzung der Freifla-
chen kann ein externes Landschaftsplanungsbiiro hinzugezogen werden, welches einen entsprechenden Entwurf ausarbeitet und konkrete Aussagen
zur Pflanzenauswahl, Wegefiihrung etc. trifft.

Die Entwicklung der Griinflachen gliedert sich an die Schaffung eines Griinen Wegenetzes in Schonforst an (siehe SF.10). Dadurch soll zukiinftig eine
attraktive FuBverbindung durch Schonforst entstehen. Aber nicht nur Schénforst wird dadurch erschlossen. Die 0.g. Griinflachen stellen ein verbin-
dendes Element zwischen der geschaffenen Wegeverbindung in Unterforst und jener in Schonforst dar, sodass schlieBlich zwei Teilraume fir den
FuB- und Radverkehr attraktiv verbunden und erschlossen sind.

Abb. 206: Blick auf Goldammerweg Abb. 207: Oberhalb des Goldammerwegs

Zielsetzung
+  Flachen fiir die Bewohner*innen nutzbar  #ZukunftWohnen #ZukunftGesund

und zuganglich machen ‘ — —
+  Ausarbeitung der Funktionalitat und |

Nutzbarkeit der Freiflichen - T
* Aufbau eines Lehrpfads #ZukunftFreiraum #ZukunftWir
«  Attraktives Wegenetz von Unterforst bis o — _— —

Schonforst A

#ZukunftMobil #ZukunftVersorgt
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SF. 1 SCHONFORST - GRUNES WEGENETZ SCHONFORST

Weiterentwicklung Spielplitze
BodelschwinghstraBe

Kurzbeschreibung

Der Spielplatz und der Bolzplatz BodelschwinghstraBe liegen im siidlichen Schénforst, nahe der stadtischen Forderschule Am Rédgerbach, und sind
Teil des Griinen Wegenetzes (siehe SF.10). Der Spielplatz ist in einen westlichen und in einen dstlichen Teil untergliedert. Ein Bolzplatz liegt neben
dem ostlichen Teil. Zwischen den beiden Spielplatzen verlauft die BodelschwinghstraBe. Der Rédgerbach verlauft nordlich der dstlichen Sport- und
Spielflache. Er ist zwar als Wasserelement wahrnehmbar, aber wenig zu Spielzwecken in die vorhandene Nutzung integriert.

Wahrend der westliche Spielplatz eher Angebote fiir Kinder bereithalt, richtet sich die Ausstattung des stlichen Teils an Kinder und Jugendliche. Der
Ubergang zwischen beiden Pl4tzen wird durch die notwendige Uberquerung der BodelschwinghstraBe erschwert. Bei der Qualifizierung des Griinen
Wegenetzes in Schonforst soll auf diesem Ubergang ein besonderes Augenmerk liegen, um den Nutzer*innen eine mdglichst sichere Querung ge-
wahrleisten zu konnen.

Fiir beide Spielplatze trifft das Spielplatzkonzept die Aussage, dass punktuell Spielelemente ausgetauscht und Sitzméglichkeiten erganzt werden sol-
len. Dariiber hinaus wird kein Handlungsbedarf formuliert. Durch die nahe gelegene Férderschule sollen dariiber hinaus Bedarfe und Méglichkeiten
fiir inklusive Spielgerate gepriift werden. AuBerdem soll der Rédgerbach zukiinftig starker inszeniert und bespielbarer werden.

Da der Bereich etwas weiter von der Quartiersmitte Schonforst entfernt liegt, bietet sich hier die Gelegenheit zur Entstehung eines kleineren Treff-
punktes. Spielplatze stellen wichtige Freiraume auf kleiner Nachbarschaftsebene dar und bieten mit einer attraktiven Ausstattung Familien und Kin-
dern Treffpunkte innerhalb von Nachbarschaften, wo Begegnung stattfinden kann.

Abb. 209: Rédgerbach Abb. 210: Ostlicher Spielplatz BodelschwinghstraBe
Zielsetzung
«  Aufwertung und Integration der beiden #ZukunftWohnen #ZukunftGesund

Spielplatze BodelschwinghstraBe in den ‘ \
Grinverbund Schénforst ~

«  Prifung inklusiver Spielplatzelemente -

«  Schaffung punktueller Treffpunkte #ZukunftFreiraum #ZukunftWir
innerhalb kleiner Nachbarschaften " ! ~
#ZukunftMobil #ZukunftVersorgt

-
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Beteiligte
- FB61,FB 36, FB 45

«  Jugendliche
«  Bewohner*innen

35.000 €
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Mobilitatskonzept

189



SF. 1 SCHONFORST - GRUNES WEGENETZ SCHONFORST

Neue Bepflanzung Reinhardstrafle

Kurzbeschreibung

Die ReinhardstraBe stellt eine zentrale VerbindungsstraBe durch Schonforst dar. Diese ist bereits in groBen Teilen begriint. Allerdings sind einige der
Baume abgéngig, also nicht mehr haltbar, und miissen ersetzt werden. Um herauszufinden, um welche Bdume es sich genau handelt, werden um-
fangreiche Untersuchungen des zusténdigen Fachbereichs der Stadtverwaltung durchgefiihrt. Erklartes Ziel ist der Ersatz abgangiger und der Erhalt
vitaler Bédume.

Durch anstehende StraBenbauarbeiten bietet sich eine gute Méglichkeit, um die Erneuerung des Baumbestands vorzunehmen. In Bereichen, in de-
nen noch keine Bdume vorhanden sind, soll eine Ergdnzung dieser geprift und nach Maglichkeit vorgenommen werden.

Mit der Erneuerung der Begriinung soll die stark befahrene VerbindungsstraBe aufgewertet werden. Dadurch wird auch das Wohnumfeld der umlie-
genden Gebéaude attraktiviert. Die Bepflanzung vor allem mit Baumen bietet neben der optischen Verbesserung auch eine Erhéhung der Klimaresili-
enz des StraBenzugs. Bei den voraussichtlich zunehmenden Hitzetagen iibernehmen StraBenbdume wichtige kiihlende Funktionen, z.B. durch Schat-
tenwurf und Verdunstung.

Im nordlichen Bereich der ReinhardstraBe gibt es Querungshilfen, die nicht barrierefrei sind und im Griinstreifen miinden, der vor dem FuBweg ange-
legt ist. Diese Querungshilfen und Griinstreifen gilt es im Zuge der MaBnahme neu zu ordnen.

Abb. 212: Bestehende Begriinung an der ReinhardstraBe

Zielsetzung

+  Aufwertung der ReinhardstraBe durch #ZukunftWohnen #ZukunftGesund
weitere Begriinung im Zuge von

StraBenbauarbeiten ‘ |

a —— -—

«  Erhalt vitaler Bdume und Ersatz

abgéngiger Baume #ZukunftFreiraum #ZukunftWir
+  Klimaresilienz = — -_— -~
«  Neuordnung von Querungshilfen A
#ZukunftMobil #ZukunftVersorgt

-
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Abb. 213: Bestehende Begriinung an der ReinhardstraBe II

Finanzierungsmaglichkeiten
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SF. 1 SCHONFORST - GRUNES WEGENETZ SCHONFORST

Neuregelung der Querungsmaglichkeit
ReinhardstraBBe / NeuenhofstraBe

Kurzbeschreibung

Die ReinhardstraBe trifft an ihrer nérdlichen Grenze auf die von Ost nach West verlaufende NeuenhofstraBe. Fiir den FuB- und Radverkehr gibt es kei-
ne direkte Anbindung an den Vennbahnweg. Der Vennbahnweg stellt einen iiberregional wichtigen Verbindungsweg fiir den Radverkehr dar. Dariiber
hinaus ist dieser Ort relevant fir die ErschlieBung des Gewerbegebiets NeuenhofstraBe und fiir das Wohngebiet Schonforst. Besonders durch die Er-
schlieBung des Gewerbegebietes ist ein hohes Aufkommen an Lkw zu verzeichnen. Die NeuenhofstraBe lasst sich durch das hohe Kfz-Aufkommen
und die fehlende Querungshilfe derzeit von querungswilligen Personen nur ungesichert passieren. Eine gesicherte Uberquerungsmaglichkeit gibt es
in etwa 150m Entfernung am Knotenpunkt Madrider Ring, welcher aus Sicht der Bevélkerung allerdings einen Umweg darstellt und wenig attraktiv
durch die hohe Verkehrsbelastung ist. Die direkt gegeniiber der ReinhardstraBe liegende Anbindung an den Vennbahnweg sorgt regelméBig fir Que-
rungsverkehr.

Zur Erhéhung der Verkehrssicherheit der querenden Personen und zur Verbesserung der netzbezogenen Infrastruktur fir den Nahverkehr empfiehlt
sich an dieser Stelle die Einrichtung einer Querungshilfe. Dafiir bietet sich die derzeitige Abbiegespur in die ReinhardstraBe an, die so nur ein wenig
nach Westen verlagert werden miisste.

Die Verwaltung hat in einem ersten Schritt die Notwendigkeit einer Querung in diesem Bereich gepriift und empfohlen. Die Ergebnisse wurden 2022
in der Politik vorgestellt. Daraufhin wurde die Verwaltung mit der weiterfiihrenden Erarbeitung der Grundlagen und Planung beauftragt. Diese wird
mittelfristig in den politischen Gremien vorgestellt.

AuBerdem wurde die vorliegende Problematik im Beteiligungsprozess mehrfach hervorgebracht.

Abb. 215: Ki kt Reinhardstral3 h B

Finanzierungsmaglichkeiten Beteiligte Querverweise

+  Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten im «  Stadtverwaltung Stadtteilperspektive
kommunalen Umfeld im Rahmen der Nationalen «  Akteur*innen =
Klimaschutzinitiative (NKI) «  Externe Dienstleistungen : :

«  Forderrichtlinie Nahmobilitat

Abb. 214: Fehlende Anbindung zum Vennbahnweg

Mobilitatskonzept

Zielsetzung 32
+ Schaffung einer sicheren #ZukunftWohnen #ZukunftGesund
Querungsmaglichkeit an der — —
ReinhardstraBe / NeuenhofstraBe; \ |
#ZukunftFreiraum #ZukunftWir
#ZukunftMobil #ZukunftVersorgt Umsetzungszeitschiene Prioritat

\ kurzfristig mittelfristig langfristig 1 2 3
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DH . | - Driescher Hof - Quartiersmitte Driescher Hof
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Quartiersmitte Driescher Hof

Aufwertung der Ladenzeile

Anbindung des Neubaugebiets Grau-
enhofer Weg / Stettiner StraBe

Verbesserung der Querbarkeit an der
Konigsberger StraBe

DH . Il - Driescher Hof — Entwicklung/Erganzung von
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Weiterentwicklung der Grillwiese
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DH.I DRIESCHER HOF — QUARTIERSMITTE DRIESCHER HOF

Quartiersmitte Driescher Hof

Kurzbeschreibung

Driescher Hof ist vielen sozialen und strukturellen Herausforderungen gegeniibergestellt. In dem Teilraum wohnen ganz unterschiedliche Kulturen
zusammen auf dicht besiedeltem Raum. Es besteht ein Zusammenleben von alteingesessenen Bewohner*innen und neu zugezogenen. Mit der Offe-
nen Tir D-Hof, Kitas und der Grundschule sind Bildungs- und Freizeiteinrichtungen fiir Kinder und Jugendliche vorhanden. Das Stadtteilbiiro des
stadtischen Quartiersmanagements in der Stettiner StraBe bildet einen Anlaufpunkt fiir alle Bewohner*innen im Quartier. Im zentralen Bereich des
Teilraums befindet sich das leerstehende und entwidmete Kirchengebaude Christus unser Friede. Die Stadt Aachen steht mit der Kirche in Verhand-
lungen zum Grundstiickserwerb. Der zugehérige Kirchplatz wird derzeit iiberwiegend als Parkplatz genutzt. Auf der gegeniiberliegenden Seite der
Danziger StraBe bilden Gastronomiebetriebe den Auftakt zu der dahinter liegenden Ladenzeile.

Ziel ist es, am Standort der ehemaligen Kirche und des Kirchenvorplatzes eine multifunktionale Quartiersmitte fiir den Teilraum Driescher Hof zu ent-
wickeln. Nach dem Abriss des Kirchengebaudes soll ein neues multifunktionales Gebaude errichtet werden, welches die Versorgung mit Wohnraum
und sozialer Infrastruktur im Zentrum des Teilraums zusammenfiihrt. Im Beteiligungsprozess wurde immer wieder der Bedarf an Raumlichkeiten ge-
auBert, die fiir die Nachbarschaft nutzbar sein sollen, z.B. um Feste zu feiern. Auch wurden Ideen gesammelt, die ein Beratungs- und Freizeitange-
bot innerhalb des neuen Geb&udes vorsehen. Denkbar ware eine gemeinbedarfsorienierte Nutzung in den unteren Geschossen, woran in den weite-
ren Obergeschossen Wohnraum in Verbindung mit Daseinsvorsorge ankniipfen kann. Erganzend sind folgende Ideen aus den Beteiligungsformaten
Zu nennen:

+  Beratungsangebote

+  Raum fiir den Sozialverband

+  Kreativwerkstatt

«  Sportangebote

«  Kochen

+  Nachbarschaftscafé

«  Stadtteilbibliothek

«  Barrierefreies Wohnangebot

«  Multifunktionaler Veranstaltungsraum

Ankniipfend an den Bedarf barrierefreien Wohnraums ist das Thema Pflege und Daseinsvorsorge von hoher Bedeutung. Der Stadtteil Forst, beson-
ders der Teilraum Driescher Hof, zeigen im stadtweiten Vergleich eine deutliche Unterversorgung auf. Die aktuellen Sozial-/Bevélkerungsdaten und
der demographische Wandel erzeugen einen hohen Bedarf hinsichtlich Pflegeeinrichtungen, arztlicher Versorgung und innovativen Wohnformen fiir
die Zielgruppe alterer und mobilitatseingeschrankter Personen. Die Verwaltung beschaftigt sich bereits intensiv mit diesem Thema, z.B. in fachbe-
reichsiibergreifenden Workshops. Im Rahmen eines multifunktionellen Gebaudes stellt die Flache der ehemaligen Kirche Christus unser Friede ein
hohes Potenzial dar, durch ein Leuchtturmprojekt die sozialen und wohnrdumlichen Anspriiche zu vereinen. Pflegewohngruppen, Tagespflege, ambu-
lante Pflegedienste, Mehrgenerationenwohnen, Quartiers-/Gemeindesanitater, u.v.m. konnen Teil eines modellhaften Nutzungsmixes werden.

Perspektivisch braucht es eine Stadtteilmitte fiir Driescher Hof, die Rdumlichkeiten fiir den Gemeinbedarf bereithélt und zugleich einen attraktiven
offentlichen Raum bietet. Entsprechend soll der ehemalige Kirchplatz als unbebaute Freiflache erhalten bleiben und ansprechend neu gestaltet wer-
den. Die Parkplatznutzung soll verlagert werden, um Platz fiir andere Nutzungen zu schaffen, beispielsweise fiir einen Wochenmarkt. Erste Stande
bieten hier bereits zu regelmaBigen Zeiten ihr Angebot an, jedoch handelt es sich immer nur um einzelne Stande. Besonders im Hinblick auf die de-
mografische Situation in Driescher Hof ist ein gutes Nahversorgungsangebot wichtig, damit ltere Bewohner*innen, die mobilitatseingeschrankt
sind, sich weiterhin gut und selbststéndig versorgen konnen.

Zielsetzung

«  Neugestaltung einer Quartiersmitte #ZukunftGesund

«  Schaffung eines multifunktional nutzbaren
Gebéudes (Wohnen und Gemeinbedarf)

«  Gestaltung eines attraktiven 6ffentlichen
Raums i.V.m. den benachbarten
Gastronomien und der Ladenzeile

«  Schaffung von Wohnraum fiir
pflegebediirftige und
mobilitatseingeschrankte Menschen.

«  Aufbau von Infrastruktur im Bereich Pflege
und Daseinsvorsorge

#ZukunftWohnen
#ZukunftFreiraum #ZukunftWir
#ZukunftMobil

#ZukunftVersorgt
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Weitere Ideen zur Nutzung des Freiraums auf dem ehemaligen Kirchplatz
sind u.a.:

+  Hochbeete (siehe ,Essbare Stadt")

«  Spielmdglichkeiten (tempordr zur Zwischennutzung:
Containerspielplatz)

«  AuBengastronomie (Erweiterung der Flache von den
gegeniiberliegenden Betrieben)

«  Sitzgelegenheiten, Stadtmobiliar (bewegungsanregende Sitzbénke
fiir Alle)

+  Begriinung (Beete, Straucher, Bdume zur Verschattung an heiBen
Tagen)

«  Erhalt und Inszenierung des Brunnens (Weiterfiihrung in
Wasserspiel fir Kinder).

Zur bedarfsorientierten Entwicklung des Areals werden Bewohner*in-
nen und Akteur*innen weitergehend in den Prozess und die sich konkre-
tisierenden Planungen eingebunden.

Abb. 217: Ehemaligen Kirchvorplatz Christus unser Friede

Finanzierungsmaoglichkeiten Beteiligte Querverweise
«  Stadtebauforderung FRL 8.2, 8.4, 8.5 - FB23,FB36, FB52, FB 56, FB 61, FB 68 Stadtteilperspektive
«  (Wohnviertel im Wandel — vorerst nur bis 09/24) «  Bewohner*innen
DH.02 DH.03 DH.04
«  OT D-Hof
° Gk U0l Vo2 003
. Kita

Akteur*innen 004 V06 U08

U.09 U.28 0.29

Voraussichtliche Kosten

Planungskosten 1.500.000 € Mobilitétskonzept
Investitionskosten 13.120.000 €
Gesamtkosten 14.620.000 €
Umsetzungszeitschiene Prioritat
kurzfristig mittelfristig langfristig 1 2 3
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DH .1 DRIESCHER HOF — QUARTIERSMITTE DRIESCHER HOF

Aufwertung der Ladenzeile

Kurzbeschreibung

Das Zentrum von Driescher Hof wird u.a. von der Laden- und Geschéftszeile zwischen dem siidlich gelegenen Griinzug und dem nérdlich gelegenen
Kirchplatz definiert. Das gesamte Grundstiick ist in den 1970er Jahren entstanden und wurde im Erbbaurecht vergeben. Die Stadt hat somit keinen
Einfluss auf die Flache, weswegen ein Dialog mit der Eigentiimergemeinschaft angestrebt wird, die aus vielen verschiedenen Personen besteht, um
etwaige MaBnahmen zu besprechen. Die Eigentiimergemeinschaft wird durch eine Hausverwaltung betreut. sich im Eigentum von vielen unter-
schiedlichen Personen. Dadurch sind die Bedingungen zur Aufwertung und Erneuerung des Bereichs komplex.

Derzeit umfasst das Angebot im Zentrum von Driescher Hof einen tiirkischen Lebensmittelmarkt, eine Sportbar, Gesundheitsdiensleistungen, eine
Apotheke, eine Sparkasse und einen Kiosk. Die Backerei musste aufgrund einer fehlenden Nachfolge schlieBen. Erganzend sind die an der Danziger
StraBe vorhandenen Gastronomiebetriebe zu benennen. Gemeinsam mit dem Lebensmittelvollsortimenter an der Kénigsberger StraBe und den tem-
poréaren marktahnlichen Angeboten, stellt dieser Bereich fiir die Bewohner*innen von Driescher Hof einen wichtigen Versorgungsschwerpunkt dar,
den es zu erhalten und zukunftsfahig zu gestalten gilt. Auf diese Weise soll auch langfristig die fuBlaufige Nahversorgung gesichert werden.

Die Ladenzeile ist in ihrer Gestalt und in ihrem Zustand in die Jahre gekommen und nicht mehr zeitgemaB. Das stadtebauliche Bild, dass sich dadurch
prasentiert, vermittelt kaum den Charakter eines Quartierszentrums. Die Begriinung der Flache ist den aktuellen klimatischen Entwicklungen ent-
sprechend nicht ausreichend, um an Hitzetagen den nétigen Kiihlungseffekt auf den hochversiegelten Bereich auszuiiben. Zusétzlich zur Begriinung
fehlt es an Sitz- und Begegnungsmaglichkeiten, sodass insgesamt eine geringe Aufenthaltsqualitat besteht.

Vor dem Hintergrund der aufgefiihrten Herausforderungen soll die Ladenzeile und damit ein wichtiger Teil des Zentrums von Driescher Hof langfristig
aufgewertet werden. Durch die komplexe Eigentiimer*innenstruktur stellt dies eine Herausforderung dar, weshalb es sich zunéchst um eine Ideen-
sammlung und Definition erster Schritte handelt. Grundlage aller angestrebten Entwicklungsabsichten ist der Austausch und die Konsensfindung
zwischen der Stadtverwaltung und den Eigentiimer*innen.

Zunéchst wird vorgeschlagen, eine Strategie zur Weiterentwicklung des Angebots an Einzelhan-
del und Dienstleistungen zu formulieren. Dabei wird ein Zusammenspiel mit den Entwicklungen
an der Quartiersmitte Driescher Hof (siehe DH.01) vorgesehen. Ziel ist es, moglichst viele der be-
darfsgerichteten Ideen fiir Handel, Gastronomie, Dienstleistung, Beratung und Begegnung im
Zentrum von Driescher Hof realisieren zu konnen. Aus diesem Grund sollen der Bereich der Quar-
tiersmitte und der Bereich der Ladenzeile hinsichtlich einer Aufwertung gemeinsam gedacht wer-
den.

Abb. 219: Ubergang von der Danziger StraBe zum kleinen Versorgungsbereich in Driescher Hof

Finanzierungsmaglichkeiten Beteiligte Querverweise

. FB 56, FB 23, FB 61 Stadtteilperspektive
«  Eigentimer*innen
+  Gewerbetreibende
« Anwohner*innen
«  Akteur*innen

DHO1 DHO03 U288
Erganzend kéonnte iiber eine stadtebauliche Rahmenplanung eine bauliche Neuordnung bzw. be- 0.29
darfsgerechte Erganzung des baulichen Bestands visualisiert werden. Mit Hilfe der Rahmenpla-
nung kénnten zukiinftige Gebaudestrukturen erarbeitet werden, durch die dieser zentrale Be-
reich eine bessere Auslastung erfahren kann.

Abb. 218: Zentrum in Driescher Hof

Ein weiteres Ziel ist die Schaffung von Aufenthaltsqualitat im halboffentlichen Raum. Dazu zéhlt
vor allem eine Erweiterung der vorhandenen Griinstrukturen und weiteres Stadtmobiliar, welches zum Verweilen einladt. Die Erneuerung des Boden-
belags und damit auch die Beseitigung von Stolperfallen ist in diesem Zusammenhang ebenfalls denkbar.

Mobilitatskonzept

Zielsetzung

+ Aufwertung der Ladenzeile in #ZukunftWohnen #ZukunftGesund
Zusammenarbeit mit den
Eigentiimer*innen und Betreiber*innen
«  Entwicklung von Strategien zum Erhalt und
zur Weiterentwicklung des Angebots #ZukunftFreiraum #ZukunftWir
«  Rahmenplanung zur baulichen Erganzung
und Neuordnung der Landenzeile
«  Steigerung der Aufenthaltsqualitat im

e #ZukunftMobil #ZukunftVersorgt Umsetzungszeitschiene Prioritat

kurzfristig mittelfristig langfristig 1 2 3
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DH .1 DRIESCHER HOF — QUARTIERSMITTE DRIESCHER HOF

Anbindung des Neubaugebiets Grauenhofer Weg /
Stettiner StraBBe

Kurzbeschreibung

Zur Entwicklung einer Quartiersmitte im Teilraum Driescher Hof gehért auch die Anbindung neu entstehender Baugebiete, zu denen jiingst die
Wohnbauflache Grauenhofer Weg / Stettiner StraBe gehort. Eine Anbindung ist in diesem Kontext in zweierlei Ausfiihrungen zu verstehen.

Zum einen handelt es sich um eine verkehrsinfrastrukturelle Verbindung, die Gber Anschlusspunkte an der Stettiner StraBe und dem Grauenhofer
Weg erfolgt und innerhalb des Bebauungsplanverfahrens von Verkehrsplaner*innen untersucht wurde. Eine FuB- und Radwegeverbindung soll zu-
satzlich durch den zentralen Griinzug gefiihrt werden (siehe DH.06).

Zum anderen wird eine soziale Verbindung angestrebt. Das bedeutet, dass das Zugehorigkeitsgefiihl der neuen und bereits dort lebenden Bewoh-
ner*innen zum Quartier Driescher Hof gestarkt werden soll und veilfaltige Angebote innerhalb des Stadtteils wahrgenommen werden kénnen. Im Zu-
sammenhang mit der Entwicklung der Quartiersmitte (siehe DH.01) sollen neue und erweiterte Angebote fiir viele Zielgruppen geschaffen werden.
Das umfasst Beratungsleistungen, Freizeit-, Bildungs- und Betreuungsangebote aber auch Nachbarschafts- und Quartiersfeste aller Art.

Ziel ist es, dass attraktive Angebote und eine attraktive raumliche Verbindung zwischen neu entstehenden Wohngebieten und der bestehenden Mit-
te von Driescher Hof die Identifikation der Bewohner*innen mit ihrem Quartier starken und fordern. Es soll das Interesse geweckt werden, sich im
Quartier und im gemeinsamen Miteinander einzubringen, Kontakte zu kniipfen, mitzumachen.

Abb. 221: Bestandsbebauung an der Stettiner StraBe — g iber des neuen Bt

biets am G hofer Weg
Finanzierungsmaglichkeiten Beteiligte Querverweise
«  Forderrichtlinie Nachhaltige stadtische Mobilitat - FB56, FB 61, FB 68 Stadtteilperspektive

«  Bewohner*innen
DH.01 DH.02 DH.06

Uvo1 Uo4 U008

Abb. 220: Blick auf die neue Zuwegung zum Baugebiet
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DH.I DRIESCHER HOF — QUARTIERSMITTE DRIESCHER HOF
Verbesserung der Querbarkeit an der
Konigsberger StraBe

Kurzbeschreibung

Die Kénigsberger StraBe ist eine viel befahrene StraBe und wichtige Achse im Zentrum von Driescher Hof, an der viele Versorgungseinrichtungen und
soziale Einrichtungen liegen. Daher gibt es einen iiberdurchschnittlich hohen FuBgéngerquerverkehr und trotz Tempo 30-Regelung hohe Konflikte
zwischen den Verkehrsteilnehmenden. Sie wird dariiber hinaus von der Rad-Vorrang-Route Sittarder StraBe in Richtung Brand gekreuzt. Besonders
an der Ecke JohannstraBe in Richtung REWE ist die Uberquerungssituation verbesserungswiirdig. Dies wurde in den Beteiligungsformaten haufig
thematisiert. Es liegt auch bereits ein Priifauftrag aus der Politik vor.

Im Sinne der Entwicklung und Aufwertung der Quartiersmitte Driescher Hof bietet sich die Entwicklung eines Mittelstreifens von der JohannstraBe
bis Danziger StraBe an, so wie er auch schon vor der Einrichtung , Offene Tiir D-Hof" in bepflanzter Form Bestand hat. Dieser konnte nach Bedarf ab-
wechselnd in Form von Querungshilfen, iiberfahrbaren Abbiegestreifen und Griinelementen eingeteilt werden. Die StraBenraumaufteilung hat durch
obsolete Abbiegestreifen groBtenteils bereits eine ausreichende Breite, sodass der Seitenraum in seiner Form bestehen bleiben kann. Dies wiirde zu-
kiinftige Nutzungen des 6ffentlichen Raums und den Stellenwert einer Quartiersmitte stark erhdhen und die Anbindung der Quartiersmitte an die
umliegenden Wohnquartiere nordwestlich der Kénigsherger StraBe verbessern.

Eine kurzfristige Maglichkeit zur Erhohung der Verkehrssicherheit ist die Einrichtung einer Querungshilfe auf der Hohe JohannstraBe. Gleichwohl
wird ebenfalls empfohlen, die Verdeutlichung der Rechts-vor-Links-Regelungen durch entsprechende Markierung von Haifischzéhnen zu priifen.

Abb. 223: Kreuzungsbereich, der fiir den FuBverkehr schwer iiberquerbar ist

Finanzierungsmaglichkeiten Beteiligte Querverweise
«  Stadtebauforderung - FB68 Stadtteilperspektive
DH.01

Abb. 222: Mittelstreifen auf der Kénigsberger StraBe
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DH .1l DRIESCHER HOF — ENTWICKLUNG/ERGANZUNG VON GRUNFLACHEN
UND WOHNUMFELDERN

5 Weiterentwicklung der Grillwiese

Kurzbeschreibung

Zwischen der HerderstraBe, dem Haarbach und der Autobahn A44 liegt die Grillwiese. Die Griinflache ist ein wichtiger Treffpunkt fiir die Bewoh-
ner*innen und ihre Familien. Der GroBteil der Flache ist gepragt durch freie Wiese, auf der gegrillt und gepicknickt werden kann. Ergéanzende Ange-
bote finden sich in Form von Banken — vor Kurzem wurden drei Picknick-Kombinationen installiert — sowie zwei FuBballtoren. Im Gstlichen Bereich in
Richtung der Unterfiihrung nach Brand wurde zudem ein Unterstand fiir Jugendliche aufgebaut. Dieser bietet einen Ort fiir Jugendliche, sich auch
bei schlechtem Wetter zu treffen. Das Projekt wurde in Kooperation mit Jugendlichen vor Ort durchgefiihrt, u.a. konnten die Beteiligten den Contai-
ner nach Aufstellung selbst farblich gestalten. Vor allem in der Sommerzeit gehen mit der intensiven Nutzung der Grillwiese Konflikte und Probleme
z.B. im Hinblick auf Vermiillung und Larm einher.

Von den im Stadtteilentwicklungsprozess Beteiligten wird wiederholt auf die Miillproblematik hingewiesen. Auch fehlende 6ffentliche Toiletten wer-
den beméngelt. So erleichtern sich viele der Grillwiesenbesucher*innen bei langeren Aufenthalten in den Biischen. Dariiber hinaus wurde die Park-
platzsituation negativ bewertet, da es zu Verkehrschaos kommt und zu wenig Parkplatze direkt angrenzend vorhanden sind.

Uber die Probleme mit Ordnung und Sauberkeit hinaus wurde auch iiber die Nutzungsméglichkeiten der Grillwiese diskutiert. Da sich einige Besu-
cher*innen von Grillgeruch und Lautstarke gestért fiihlen, andere wiederum gerne dort Grillen und Musik héren, wurde im Beteiligungsprozess die
Idee einer Nutzungszonierung aufgegriffen.

Hinsichtlich der Gestaltung der Griinflache soll diese zukiinftig in einer parkahnlichen Weise entwickelt werden. Die Anlage neuer Wegeverbindung
kann dadurch automatisch bestimmte Bereiche zonieren, in denen Grillen, Spielen, Entspannen etc. maglich ist. Ziel ist es, die Flache fiir moglichst
viele Nutzungsanspriiche zu differenzieren und Storungskonflikte zu minimieren. Eine Beschilderung in bildhafter Sprache soll zusétzlich auf den
Charakter und die Nutzungsmaglichkeiten bestimmter Bereiche aufmerksam machen.

Es wird vorgeschlagen, eine offentliche Toilette und groBere Abfallbehélter am Standort zu in-
stallieren. Dariiber hinaus soll eine Beleuchtung das Sicherheitsemfinden auf der Wiese und auch
auf den umliegenden Wegen erhdhen (insbesondere auf dem FuBweg zwischen Adalbert-Stifter-
StraBe und Auf Krummeriick). Des Weiteren kdnnen einzelne Spiel- und Bewegungselemente,
weitere (bewegungsanregende) Sitzgelegenheiten und voreingerichtete Grillstellen zu einer Auf-
wertung des Treffpunkts fiir verschiedene Ziel- und Altersgruppen beitragen.

Finanzierungsmaglichkeiten

«  Stadtebauforderung FRL 8.5

Eine Weiterentwicklung der offentlichen Griinflache soll inmer unter Beachtung der Funktion er-
folgen, welche der Bereich fiir die Bewohner*innen tibernimmt: Es handelt sich um einen Treff-
punkt, der vor allem auch von Personen genutzt wird, die Giber keinen eigenen Garten verfiigen
und fir die diese Flache einen Ersatz fiir Naherholung und Miteinander darstellt.

Abb. 224: Grillwiese
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Abb. 225: Mobiliar und Tore auf der Grillwiese
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DH .1l DRIESCHER HOF — ENTWICKLUNG/ERGANZUNG VON GRUNFLACHEN
UND WOHNUMFELDERN

o 6 Griine Achse Driescher Hof
o_ W

Kurzbeschreibung

Diese MaBnahme umfasst mehrere freirdaumliche Vorhaben rund um den zentral gelegenen Griinzug in Driescher Hof, welche die griine Vernetzung
innerhalb des Quartiers hervorheben und dadurch u.a. auch die Erreichbarkeit der Quartiersmitte Driescher Hof verbessern sollen. Diese Vorhaben
lassen sich wie folgt zusammenfassen:

«  Verbesserung der Zuganglichkeit des zentralen Griinzugs von der Stettiner StraBe aus

«  Anbindung des Neubaugebiets Grauenhofer Weg / Stettiner StraBe an die Quartiersmitte

+  Zuganglichkeit und Anbindung der siidwestlich gelegenen Freirdaume an den Driescher Hof

«  Langfristige Schaffung einer griinen Verbindung tiber den nordwestlichen Freiraum zum Teilraum Forster Linde.

Es wird eine Verbesserung der Zugénglichkeit des Griinzugs von der Wohnbebauung der Stettiner StraBe aus angestrebt, die in Form von Wohnum-
feldmaBnahmen und Gewahrleistung von Barrierefreiheit erméglicht wird. Dazu sollen die vorhandenen topographischen Unterschiede zwischen den
Wohngebauden und dem Griinzug Gberwunden werden. In diesem Zusammenhang sollen auch Nutzungsmaéglichkeiten der Tiefgaragendéacher ermit-
telt werden.

Fiir den Griinzug selbst ist eine zusatzliche Begriinung vorgesehen, die das bereits vorhandene Pflanzangebot ergénzt. AuBerdem konnen an einigen
Stellen die Wegeoberflachen und der Bodenbelag (z.B. an den Tischtennisplatten) erneuert werden. Spiel- und Bewegungsmaglichkeiten sind durch
die Erneuerung des Spielplatzes ausreichend vorhanden.

Das Neubaugebiet Grauenhofer Weg / Stettiner StraBe soll ebenfalls durch eine klare Beschilderung und direkte Fiihrung durch den zentralen Griin-

zug an die Quartiersmitte und damit an das Angebot an Nahversorgungseinrichtungen und sozialer Infrastruktur angebunden werden (siehe DH.03).
Ziel ist die Orientierung der Bewohner*innen im neuen Baugebiet in Richtung Quartiersmitte, um die Zugehorigkeit zum Driescher Hof zu unterstiit-
zen. Die rdumliche Verbindung kann bedarfsorientiert durch eine Querungshilfe an der Stettiner

StraBe gestarkt werden.

Abb. 227: Zugang von Wohngebdduen zum zentralen Griinzug

Dariiber hinaus verfiigt Driescher Hof tiber Freiraume in direkter westlicher Umgebung, deren
Anbindung durch Beschilderungen und Qualifizierung von Wegeverbindungen hervorgehoben
werden kann. Die siidwestlichen Freiraume kénnen somit von der Quartiersmitte Driescher Hof
aus besser erreicht und vernetzt werden. Es bedarf erganzend weiterer Gesprache mit den
Grundstiickseigentiimer*innen, da einige Wege in dem Landschaftsraum bislang privat sind.

Finanzierungsmaglichkeiten Beteiligte Querverweise

+  Stadtebauférderung FRL 8.5 - FB36,FB61,FB6S, E18 Stadtteilperspektive
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kommunalen Umfeld im Rahmen der Nationalen
Klimaschutzinitiative (NKI)
«  (Wohnviertel im Wandel — vorerst nur bis 09/24)

DH.01 DH.03 DH.05

Die nordwestliche Verbindung des Landschaftsraums mit dem Driescher Hof ist ein perspektivi-
sches Vorhaben, welches sich mit der Entwicklung der Potenzialflache an der Sittarder StraBe
konkretisieren wird. Ziel ist es, den Landschaftsraum zu 6ffnen und in die Griine Achse Driescher
Hof zu integrieren, wodurch zukiinftig auch eine griine Verbindung zwischen Forster Linde und

DH.08 FLO8  U.28

-

" Dwie J

Driescher Hof entstehen wird. Abb. 226: Barriere zwischen Parkplatz und Zugang Griinzug
Mobilitatskonzept
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DH .1l DRIESCHER HOF — ENTWICKLUNG/ERGANZUNG VON GRUNFLACHEN
UND WOHNUMFELDERN

7 Wohnumfeldgestaltung Konigsberger Strafle

Kurzbeschreibung

In Driescher Hof sind heterogene Geb&udestrukturen vorhanden. In mittiger Lage stehen iberwiegend vier- bis achtgechossige Mehrfamilienh&user.
Entlang der Konigsberger StraBe mit den StichstraBen Glatzer StraBe, Sankt-Annaberg-StraBe, Waldenburger StraBe und Gleiwitzer StraBe befinden
sich in offener Anordnung mehrere dieser Gebaude. Zwischen ihnen liegen teilweise Parkplatze, iberwiegend aber Abstandsgriinflachen mit halb-6f-
fentlichem Charakter. Dieses Abstandsgriin ist meist funktional und wird nicht besonders von den Bewohner*innen genutzt. Dies soll sich zukiinftig
andern konnen. Gemeinsam mit den Eigentiimer*innen und Bewohner*innen soll eine bedarfsgerechte Aufwertung der Fldchen vorgenommen wer-
den. Dabei geht es vor allem um die Schaffung von Aufenthaltsqualitat und wohnortnahen Begegnungsorten.

Folgende Nutzungen sind auf den Griinflachen zukiinftig denkbar:

«  Mietergérten (in Verbindung mit dem Konzept , Essbare Stadt”)

«  Weitere Bepflanzung mit Blumen (saisonal divers) und Baumen

«  Strukturierung der Flachen durch Wege

«  Spiel- und Sportelemente (in Verbindung mit dem Konzept ,Bespielbare Stadt”)
«  Sitzmobiliar, Picknick-Kombination, Hangematten.

Dariiber hinaus sind die Bewohner*innen eingeladen, ihre eigenen Ideen mitzuteilen und zu verwirklichen. Ziel ist es, die bislang untergenuzten Frei-
raumpotenziale zu zuganglichen Aufenthalts- und Begegnungsorten fiir die Nachbarschaften zu gestalten. Neben der Quartiersmitte in Driescher
Hof sollen diese Flachen ebenfalls einen Beitrag zum sozialen Miteinander auf Nachbarschaftsebene im Quartier leisten.

Abb. 228: Abstandsgriin

Abb. 229: Parkpldtze an Wohnhdusern

Zielsetzung

#ZukunftGesund

«  Schaffung von Begegnungsorten auf
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«  Schaffung von Aufenthalts-, Sport- und
Spielangeboten sowie Mietergdrten fiir die 47y kunftMobil #ZukunftVersorgt

Bewohner*innen 1 —
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Abb. 230: I Ab dsgriin zwischen Woh

béinds

Finanzierungsmaglichkeiten

«  Stadtebauforderung FRL 8.5

an der Kénigsberger StraBe

Beteiligte

- FB61,FB36, FB 52, FB 56

+  (Wohnviertel im Wandel — vorerst nur bis 09/24) «  Private Eigentimer*innen
+  Modernisierungsrichtlinie — Modernisierung von «  Wohnungsbaugesellschaften
Wohnraum « Anwohner*innen

Voraussichtliche Kosten
Planungskosten

Investitionskosten

Gesamtkosten

Umsetzungszeitschiene

kurzfristig mittelfristig

114 von 197 in Zusammenstellung

«  Kinder und Jugendliche vor allem der
angrenzenden Gebaude

100.000 €
900.000 €
1.000.000 €
Prioritat
langfristig 1 2

Querverweise

Stadtteilperspektive

DH.06  U.01 U.06

U.28 U29 033

Mobilitatskonzept

209



DH .1l DRIESCHER HOF — ENTWICKLUNG/ERGANZUNG VON GRUNFLACHEN
UND WOHNUMFELDERN

Aufwertung des Spiel- und Bolzplatzes
Konigsberger Strafle

Kurzbeschreibung

Der ehemalige Spiel- und Bolzplatz Kénigsberger StraBe grenzt nordlich an die Potenzialflache, die sich zwischen Driescher Hof und Forster Linde be-
findet, und den Landschaftsraum. Die Bedeutung und die Lage des Platzes sind somit im Kontext der zukiinftigen Entwicklung dieser Bereiche zu be-
trachten.

In der Vergangenheit kam es zu Beschwerden hinsichtlich der Gruppen, die sich am Spielplatz aufhalten. Ziel ist es, mit einer neuen Entwicklung das
Konfliktpotenzial verschiedener Nutzer*innengruppen untereinander und mit der Nachbarschaft zu reduzieren.

Das Spielplatzkonzept stuft den Handlungsbedarf fiir den Platz als hoch ein. Eine Aufwertung des Spielplatzes soll unter Beriicksichtigung der im
Spielplatzkonzept formulierten Handlungserfordernisse und der im Rahmen der Beteiligung vorgebrachten Wiinsche der Bevélkerung erfolgen. Mog-
lich ist eine Reaktivierung des Spielplatzes durch neue Angebote fiir (Klein-)Kinder und die Ergédnzung von (bewegungsanregenden) Sitzgelegenhei-
ten und Milleimern. Die veraltete Basketballanlage soll abgebaut werden. Die Abgrenzung zur Konigsberger StraBe soll sicherer gestaltet werden.
Auch fiir Senior*innen ware die Schaffung eines Angebots —z.B. in Form einer Boulebahn — denkbar.

Sobald eine Entwicklung der nérdlichen Fldchen ansteht, kann der Spiel- und Bolzplatz eine wichtige Funktion als verbindendes Element zwischen
dem Bestand in Driescher Hof und der Neubauentwicklung auf der Potenzialfléache an der Sittarder StraBe iibernehmen. Bei einer Gestaltung des da-
zwischenliegenden Freiraums soll der Platz einbezogen werden. Entsprechend sollte die nérdliche Seite des Platzes offen gehalten und als ,Tor” zum
Landschaftsraum gestaltet werden. Er dient, so wie andere Spielplatze auch, zusatzlich als Treffpunkt innerhalb der Nachbarschaft fiir Familien und
Kinder.

Abb. 231: Zugang zum Spielplatz iiber die Stettiner StraBe

Zielsetzung

+  Reaktivierung des Spielplatzes durch neue  #ZukunftWohnen #ZukunftGesund
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Abb.
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. 232: Derzeitiger Zustand der ehemaligen Spiel- und Bolzfldche
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DH . 11l DRIESCHER HOF — ANBINDUNGEN AN DEN FREIRAUM

Gestaltung der Autobahnunterfiithrung

Kurzbeschreibung

Unterfiihrungen verursachen bei einem groBen Teil der Bevdlkerung Unbehagen. Vor allem, wenn keine ausreichende Beleuchtung gegeben ist und
sie sich zusatzlich an abgelegeneren Orten befinden. Durch die Riickmeldung aus der Bevdlkerung wurde die Autobahnunterfiihrung an der Herder-
straBe als FuB- und Radverbindung zwischen Brand und Driescher Hof als potenzieller Angstraum identifiziert. Ziel der MaBnahme ist es, tber eine
gute Beleuchtung — und damit einer guten Einsehbarkeit der Unterfiihrung — mehr Sicherheitsempfinden zu schaffen und durch eine kiinstlerische
Gestaltung die Identifikation mit dem Teilraum zu stéarken.

Die Unterfiihrung befindet sich nahe der Grillwiese, die ein wichtiger Treffpunkt ist. Damit keine unerwiinschten Nutzergruppen durch die abgelege-
ne und dunkle Ecke angezogen werden, sollen beide Bereiche zukiinftig gemeinsam bearbeitet werden, um die unzureichende Beleuchtungssituation
zu verbessern.

Erganzend kann gemeinsam mit vor Ort lebenden Kindern und Jugendlichen eine Aktion zur farblichen Gestaltung (z.B. mit Graffiti) durchgefiihrt
werden. Dabei konnte in Kooperation mit einer/einem Kiinstler*in ein groBes Kunstwerk auf einer Wand der Unterfiihrung entstehen. Eine gemeinsa-
me Gestaltung und Bemalung fordert die Identitatshildung der Kinder und Jugendlichen. Dariiber hinaus gibt es das Bestreben, die andere Wand der
Unterfiihrung als erste "Hall of Fame" den Aachener Graffiti-Kiinstler*innen zur Verfiigung zu stellen und so nachhaltig Streetart und Graffiti-Kultur
in Aachen zu fordern.

Da sich die Unterfiihrung im Bundeseigentum befindet, sind entsprechende Abstimmungen durchzufiihren. Erste Abstimmungsprozesse mit der Au-
tobahn GmbH des Bundes laufen bereits.

Zielsetzung

+ Verbesserung des subjektiven #ZukunftWohnen #ZukunftGesund
Sicherheitsempfindens a ~
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Abb. 233: Aktueller Zustand der Wdnde an der Autobahnunterfiihrung
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DH. 1l DRIESCHER HOF — ANBINDUNGEN AN DEN FREIRAUM

Lairmschutzwand BAB 44

Kurzbeschreibung

Das Siedlungsgebiet Driescher Hof liegt in nachster Néhe zur Autobahn A44 in Richtung Diisseldorf und Liittich. Der Autobahnlarm ist trotz des
Griingiirtels von Grillwiese und Kleingartenanlage seit langem betréchtlich und hat entsprechende Auswirkungen auf die Lebensqualitat der Anwoh-
nenden. Bei dieser MaBnahme handelt es sich um einen Wandneubau zur Reduktion der Beeintrachtigung des Autobahnlarms an der westlichen Sei-
te der Autobahn. Die Planungen zum Neubau der Larmschutzwand bestehen schon ldnger, sie sind zur Zeit in Abstimmung mit der Autobahn GmbH
des Bundes. Eine Umsetzung erfolgt zeitlich verzégert aufgrund weiterer zuvor zu realisierender Bauprojekte. Die MaBnahme wird in diesem Kon-
zept nachrichtlich ibernommen und somit gleichzeitig in ihrer Relevanz hervorgehoben, da fiir die Biirgerschaft das Thema Larm eine hohe Prioritat
beinhaltet.

Abb. 234: Derzeitiger Larmschutz zwischen der A 44 und dem Teilraum Driescher Hof

Finanzierungsmaoglichkeiten

Zielsetzung

«  Verringerung der Larmbelastung #ZukunftWohnen #ZukunftGesund
#ZukunftFreiraum #ZukunftWir
#ZukunftMobil #ZukunftVersorgt Umsetzungszeitschiene
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Beteiligte

+ FB36,FB61,FB68
«  Autobahn GmbH

Prioritat

Querverweise

Stadtteilperspektive

Mobilitatskonzept
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TP.1 TRIERER PLATZ — STADTTEILMITTE TRIERER PLATZ

o 1 Trierer Platz und Umfeld

Kurzbeschreibung

Der Bereich des Trierer Platzes soll gemeinsam mit der Trierer StraBe, dem daran ankniipfenden Teil der NeuhausstraBe sowie der gegeniiberliegen-
den Entwicklungsflache betrachtet und zukiinftig entwickelt werden.

Der Trierer Platz wird derzeit iiberwiegend als Parkplatz genutzt. Der Platz wird von Baumen gesaumt und verfiigt mittig ber eine kleine unterge-
nutzte Rasenflache. Auf der siidéstlichen Seite befinden sich Wohngebaude. Nordwestlich schlieBen nutzungsgemischte Gebaude an. Der gesamte
Versorgungsbereich rund um den Trierer Platz bietet Potenzial, das Nahversorgungsangebot zu starken. Die Geb&ude verfiigen zu groBen Teilen tiber
Geschéftsraume, die fiir den Einzelhandel, Dienstleistungen oder das Gesundheitswesen genutzt werden kénnen und zum Teil heute auch schon so
genutzt werden.

Auf der nordéstlichen Seite der Trierer StraBe befindet sich eine groBtenteils eingeschossige Ladenzeile. Die Bausubstanz ist modernisierungsbediirf-
tig und auch das Angebot konnte erweitert und aufgewertet werden. Gemeinsam mit der gegeniiberliegenden StraBenseite und dem Trierer Platz
bietet sich somit die Moglichkeit das Sortiment auszubauen und den Bereich wieder als ein Nahversorgungszentrum zu attraktivieren und zu star-
ken.

Die Entwicklung des Trierer Platzes wird in Verbindung mit der Entwicklung der gegeniiberliegenden Brachflache gedacht. Dadurch ergeben sich
neue Gestaltungsspielrdume zur Stérkung der Potenziale des Platzes als Griin- und Aufenthaltsraum.

Um den Platz zukiinftig fir die Bevélkerung vor Ort attraktiver und nutzbarer zu gestalten, soll er in seiner Funktionalitat und Gestaltung erneuert
werden. Dazu wurden bereits im Beteiligungsprozess Anregungen und Ideen gesammelt. AuBerdem liegt ein Entwurf vor, der vom Planungsbiiro
MUST iber das Projekt LesSON (Lebenswerte StraBen) vom Wuppertal Institut angefertigt wurde. Die dort aufgezeigte Zonierung und Nutzungsviel-
falt stellt eine erste zeichnerisch ausgefiihrte Idee dar, auf deren Grundlage weitere Beteiligungen zu einer Umgestaltung erfolgen sollen.

Denkbar ist es, dass der Trierer Platz zukiinftig weniger als Parkplatz genutzt wird, dafiir mehr fiir
ein Mobilitats-Sharing und — unter Berticksichtigung entsprechender larmmindernder MaBnahmen
—zum Aufenthalt einladt durch eine kleine Gastronomie, Sitzgelegenheiten und weiteres Stadtmo-
biliar. Erganzend sollen die umliegenden Nahversorgungsangebote den Besuch bereichern und
den Trierer Platz als Treffpunkt fiir den Stadtteil Forst starken.

Ein erster Schritt wurde bereits im Mai 2024 unternommen. Gemeinsam mit Anwohner*innen ha-
ben die Stadtverwaltung und das Quartiersmanagement ein StraBenfest am Trierer Platz veranstal-
tet, welches von der Forster Bevolkerung sehr positiv angenommen wurde. Zudem fand ein vier-
wachiges Stadtexperiment ,Stadtterrassen” statt, bei dem Sitz- und Stadtmobiliar temporér
anstelle von insgesamt sechs Parkplatzen am Trierer Platz errichtet wurden. Dadurch wurde auf al-
ternative Nutzungsformen aufmerksam gemacht, was bei den Besucher*innen tiberwiegend gut © ODYS STUDIOS

ankam. Abb. 236: “Stadtterrassen” am Trierer Platz

Zielsetzung

+ Stdrkung der Nahversorgungsfunktion #ZukunftWohnen #ZukunftGesund
«  Aufwertung des 6ffentlichen Raums fiir die - B
Bewohner*innen und Besucher*innen \
«  Schaffung einer Stadtteilmitte mit - A W A
unterschiedlichen Nutzungsméglichkeiten — #zZukunftFreiraum #ZukunftWir
RSN
#ZukunftMobil #ZukunftVersorgt

.
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Abb. 237: StraBenfest am Trierer Platz

Finanzierungsmaglichkeiten

«  Stadtebauforderung FRL 8.5

Beteiligte

- FBO02, FB 36, FB 52, FB 56, FB 61, FB 68

+  Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten im «  Bewohner*innen
kommunalen Umfeld im Rahmen der Nationalen +  Gewerbetreibende

Klimaschutzinitiative (NKI)

Voraussichtliche Kosten
Planungskosten

Investitionskosten

Gesamtkosten

Umsetzungszeitschiene

kurzfristig mittelfristig

119 von 197 in Zusammenstellung

«  Eigentlimer der gegeniiberliegenden
Entwicklungsflache

100.000 €
525.000 €
625.000 €
Prioritat
langfristig 1 2

Querverweise

Stadtteilperspektive

vo1  U.oe

U.29

Mobilitatskonzept
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U.28

219



b | A _ i
YOME

0.1 Forderung des sozialen Zusammenhalts
01 Quartiersmanagement 18 Energiekarawane

Bauen und Wohnen in Gemeinschaft,

02 " h W .

J Qffentiichiitsarbeit 19 Mehrgenerationen-Wohnen

03/ Verfiigungsfonds 20 Schaffung von Entwicklungsgrundlagen

) K ler Entwicklungfond
0.1 Nachbarschaftsleben a1 ) ommunaler Entwicklungfonds
(0a ) Initiierung von Nachbarschaftsfesten 2 Hof- und Fassadenprogramm
. —

05 Sauber macht lustig 23 "\ Quartiersarchitekt*in

06 Nachbarschaft leben 24 Sanierungs- und Umbauberatung

07 Schaffung von Treffpunkten fir Jugendliche 25 Untersuchung von Aufstockungspotenzialen
" Flachenpriifung fiir Freiraum und Wohnraum
U. Il Integration und Teilhabe 26 P 9

08 Kultur im Quartier 27 Mehr Griin

09 Alltagshelden .
U.V  Gesundheits- und Entwicklungsforderung

10 ) So schmeckt meine Heimat 28 Konzept ,Essbare Stadt”

‘ 11 Wir sind mobil 29 Konzept ,Bespielbare Stadt”
\ .

( 12 Mach mit! 30 Bewegungsforderung Kinder und Jugendliche

13 | Firdich 31 ) Gartenhelden*innen
u.1v Verbesserung der Gebéudebesténde und der 32 Caring-Community, Quartierskonzept Pflege

Wohnsituation
33 Sharing ist Caring

14 Wir gestalten unser Quartier

Eigentiimer*innen-Aktivierung, Eigentiimer*innen-

15
Beratung, Mieter*innenberatung
16 Sozialvertragliche SanierungsmaBnahmen
17 Bezahlbarer und bedarfsgerechter Wohnraum

n Zusammenstellung

220



0.1 FORDERUNG DES SOZIALEN ZUSAMMENHALTS

o 1 Quartiersmanagement

Kurzbeschreibung

Um eine niederschwellige Erstanlaufstelle mit Lotsenfunktion zu etablieren und die Bedarfslagen des Stadtteils grundlegend und direkt vor Ort in
den Blick nehmen zu kénnen, hat die Stadt Aachen bereits 2015 in Forst/Driescher Hof ein Stadtteilbiiro eroffnet. Seitdem ist das stadtische Quar-
tiersmanagement im Stadtteilbiiro verortet und fir die Belange der Menschen und Initiativen ansprechbar. Das Stadtteilbiiro konnte im Jahr 2024 in
neue Raumlichkeiten umziehen und ist in der Stettiner StraBe 25 zu finden. Da das Quartiersmanagement fiir einen circa 400 Hektar groBen Raum
zustandig ist, kommt dem "mobilen Stadtteilbiiro" eine hohe Bedeutung zu, bei dem regelméBige Austausche mit und in Institutionen (Kitas, Schu-
len, etc.) sowie der Besuch von Vereinen, Veranstaltungen, und Vielem mehr anstehen. Hierbei steht vor allem die aufsuchende Arbeit im Vorder-
grund sowie ein niedrigschwelliger Zugang und Ansprache der Menschen in deren gewohnten und vertrauten Umfeld.

Folgende Aufgaben werden regulér vom Quartiersmanagement iibernommen:

+  Vermittlung zu bestehenden Angeboten, Anlaufstellen, Beratungseinrichtungen und Projekten im Stadtteil (bei Bedarf auch auBerhalb des
Stadtteils)

«  Hilfe bei der Suche nach passenden Ansprechpersonen innerhalb der Aachener Stadtverwaltung

«  Durchfiihrung von Projekten und Veranstaltungen in Kooperation mit wechselnden Akteur*innen vor Ort, um die Bewohner*innen mit anderen
Menschen aus dem Stadtteil zusammenzubringen und neue Begegnungsméglichkeiten zu schaffen

«  Beratung bei Interesse und Fragen rund um den Stadtteilfonds und den Verfiigungsfonds

«  Unterstiitzung und Begleitung der Stadtteilkonferenz Forst / Driescher Hof

«  Vernetzung von Stadtteileinrichtungen, Vereinen, Institutionen, Verwaltung und Politik

«  Starkung und Ausbau der Kooperationsbheziehungen und die Erfassung von Bedarfen im Stadtteil

+  ErschlieBung neuer Ressourcen (Ehrenamtliche, Kreativwirtschaft etc.)

Mit den bereits vorhandenen Aufgaben zeigt sich deutlich, welche relevante Rolle das Quartiersmanagement bereits Gibernimmt. Ziel ist es, diese
Funktion auch zukiinftig zu starken. Um diesen groBen Betrachtungsraum nachhaltig liebens- und lebenswerter zu gestalten, bedarf es einer perso-
nellen Erweiterung des stadtischen Quartiersmanagements. Durch zusatzliche Ressourcen konnen langfristig die vielen Institutionen, Akteur*innen,
Initiativen und das biirgerschaftliche Engagement im gesamten Stadtteil bedarfsorientiert betreut und weiterentwickelt werden

== i - S - = . © Stadf Aachen
Abb. 238: Stadtteilbiiro Forst/Driescher Hof in der Stettiner StraBe 25

Fiir die personelle Erweiterung des Quartiersmanagements Forst/Driescher Hof soll zukiinftig eine weitere stidtische Stelle geschaffen werden. In Er- Finanzierungsméglichkeiten Beteiligte Querverweise
génzung ist geplant, weitere Stellen iiber die Stadtebauforderung zu schaffen. Diese fokussieren sich dann vor allem auf die Arbeit im zuvor definier- R R | !
ten Fordergebiet, welches voraussichtlich in einem der Forster Teilrdume liegt. »  Stadtehautordggliy FRL 111 o [BEE Sadtelperspektive

vo2 U003 Uo4
Zusétzlich sollen auch die raumlichen Maglichkeiten erweitert werden. Ziel ist es, ein weiteres Stadtteilbiro in Forst zu eroffnen, um die Prasenz

auch fiir die vom jetzigen Standort weiter entfernten Teilrdume zu verstarken und eine weitere wohnortnahe Anlaufstelle zu schaffen, die fiir Bera- U005 Uo06  0.07
tungen und Angebote genutzt werden kann. Zusatzlich soll das oben beschriebene mobile Stadtteilbiiro ausgebaut werden, im Rahmen von Materia-
lanschaffungen (z.B. Mobiliar, Beratungsmobil), um weiterhin den Gesamtraum flexibel und agil zu beleben. Diese hinzukommenden Angebote erfor- Uos U0y  U10

dern, wie bereits benannt, weitere Ressourcen im stadtischen Quartiersmanagement.
011 U012 013
Das Quartiersmanagement soll auch zukiinftig Dreh- und Angelpunkt der Koordination und Netzwerkarbeit von Akteur*innen und engagierten Per-

sonen in Forst darstellen. Ein Ziel der Stadtteilperspektive ist es, das Engagement der Bewohner*innen und Akteur*innen so zu unterstiitzen, dass U029 U030 U031
langfristig einige eigensténdige und selbst getragene Strukturen entstehen kdnnen und eine Verantwortungsiibernahme, im Sinne eines Empower- -
ments der Menschen vor Ort, erzielt wird. Gemeinsam mit dem Quartiersmanagement und den Engagierten konnen dann weitere vielféltige und be- U32  UR01  ARO1

darfsorientierte Angebote fiir und mit den Menschen vor Ort erarbeitet werden.
FLO1 SFO1 DH.01

Zielsetzung
DH.03 DH.05 DH.07

«  Etablierung einer zweiten Anlaufstelle fir ~ #ZukunftWohnen #ZukunftGesund
Bewohner*innen von Forst

«  Aufbau von Netzwerk- und
Nachbarschaftsstrukturen

+  Forderung von Akteur*innenengagement  #ZukunftFreiraum #ZukunftWir

«  Forderung des Ehrenamts

«  Aufbau sich langfristig selbsttragender
Organisationsstrukturen

TPO1

+ Schaffung von gemeinschaftsorientierten g7,k unftMobil #2ukunftVersorgt Umsetzungszeitschiene Prioritat
Angeboten
kurzfristig mittelfristig langfristig 1 2 3
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0.1 FORDERUNG DES SOZIALEN ZUSAMMENHALTS

Offentlichkeitsarbeit

Kurzbeschreibung

Ein Schwerpunkt der Stadtteilperspektive Zukunft Forst liegt auf der Entwicklung und Férderung des sozialen Zusammenhalts im Stadtteil und seinen
Teilraumen. Neue Angebote sollen bedarfsgerecht geschaffen werden, um die Menschen vor Ort zusammen bringen und in den Austausch treten zu
lassen. Dariiber hinaus ist auch die Maglichkeit zur Beteiligung an derzeitigen und kiinftigen Stadtentwicklungsprozessen und Verbesserungen im ei-
genen Lebensraum ein grundlegender Baustein der Stadtteilperspektive. Eine Kernaufgabe ist dabei die Offentlichkeitsarbeit, also die Auseinander-
setzung mit den passenden Kommunikationswegen und die Schaffung und Nutzung von zielgruppenorientierten Medien, die alle Interessierten auf
Termine, Angebote, Aktionen und Mdéglichkeiten zur Partizipation aufmerksam machen. Diese miissen zukiinftig aufgebaut und innerhalb der Be-
wohner*innenschaft bekannt gemacht werden. Neben der Unterstiitzung durch das Quartiersmanagement bedarf es dazu aber auch eines hohen
Engagements der Akteur*innen, um die Inhalte zu pflegen und die Informationen auf einem aktuellen Stand zu halten.

Ziel der Offentlichkeitsarbeit ist es, die Sichtbarkeit der sozialen Infrastrukturen und Angebote in Forst und den Teilrdumen zu stérken. Auch soll die
Aufmerksamkeit durch eine gezielte Offentlichkeitsarbeit wieder stérker auf das Ehrenamt gelenkt werden. Mit Hilfe von Informationen und Aktio-
nen kann Werbung fiir die verschiedenen Bereiche gemacht werden, in denen sich Interessierte engagieren konnen. Bei den Beteiligungsformaten ist
deutlich geworden, dass ein geringes Engagement im Ehrenamt oftmals auch an mangelnder Bekanntheit der Maglichkeiten und Themenbereiche
liegt. Durch eine gezielte Plattform, welche alle Vereine und Initiativen listet und erklart, kann diesem Informationsmangel begegnet werden. Ergan-
zend zur eigenen Recherchemdglichkeit, konnen Interessierte durch das Quartiersmanagement mit den entsprechenden Stellen in Kontakt gebracht
werden. Mit dem Aufbau von Kommunikationswegen und -plattformen sollen auch die unterschiedlichen Bewohner*innengruppen im Stadtteil ange-
sprochen und erreicht werden. Mehrsprachigkeit und die Verwendung von einfacher Sprache soll fiir alle Informationen und Partizipationsmoglich-
keiten Beriicksichtigung finden.

Welches Medium nun zur Kommunikation im Stadtteil geeignet ist, ist abschlieBend schwer zu definieren und sollte durch eine professionelle Bera-
tung eruiert werden. Aus dem Beteiligungsprozess ist hervorgegangen, dass es nicht einen Kommunikationsweg geben sollte, sondern dass es viel-
mehr eine Kombination braucht, um maglichst viele Zielgruppen zu erreichen. Damit geht allerdings ein hohes MaB an Organisation und Koordinati-
on einher, da alle Kanale gepflegt und aktualisiert werden miissen.

Abb. 239: Offentlichkeitsarbeit von der Stadt Aachen

Um ein fiir die Menschen vor Ort passendes Kommunikationsangebot zu schaffen, wurde in den Beteiligungsformaten nach den préferierten Kommu-

nikationswegen der Teilnehmenden gefragt. Folgende Ergebnisse sind festzuhalten: Finanzierungsméglichkeiten Beteiligte Querverweise

«  Stadtebauforderung FRL 11.1 « FB56,FB13 Stadtteilperspektive
+  AG Offentlichkeitsarbeit der Lenkungsgruppe
«  Akteur*innen
«  Bewohner*innen

+  Onlineplattform (als Plattform fiir Veranstaltungsankiindigung, Suche nach
«  Unterstiitzung, Vernetzung der Nachbarschaft, Ankiindigung von neuen Angeboten, Berichterstattung iiber vergangene Aktionen etc.)
«  Hauswurfsendungen (bei groBeren Veranstaltungen oder Beteiligungsprozessen;

0.01 UFO1  AFO1

«  eher nicht fiir die regelméaBige Information geeignet) AF02 AF04  FLO1
+ Newsletter per E-Mail (als Uberblick iber Neues im Quartier und fiir
«  Veranstaltungsankiindigungen etc.). SF01 DH.01 TPO1

Erganzend sollten — wie auch bereits bisher gehandhabt — Informationen zu gréBeren Aktionen und Veranstaltungen tber die Presse und stadtische
Website mitgeteilt werden.

Zielsetzung

«  Aufbau eines Kommunikationsangebots fir  #ZukunftWohnen #ZukunftGesund
Forst unter Beteiligung der a ~
Bewohner*innen und Akteur*innen \ |
+  Ankiindigung und Bewerbung von - A . W
Veranstaltungen (Feste, Workshops etc.) #ZukunftFreiraum #ZukunftWir
und weiteren Angeboten -
(Beratungsleistungen, A '“

Unterstiitzungsangebote etc.) . a B
#ZukunftMobil #ZukunftVersorgt Umsetzungszeitschiene Prioritat

\ kurzfristig mittelfristig langfristig 1 2 3
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0.1 FORDERUNG DES SOZIALEN ZUSAMMENHALTS

Verfiigungsfonds

Kurzbeschreibung

Nachbarschaftlich getragene Ideen brauchen meist ein Budget fiir die Umsetzung. Gezielte Fonds fiir das Quartier stellen somit eine geeignete L6-
sung dar. Bereits etabliert ist der Stadtteilfonds, iiber dessen Antrage die Stadtteilkonferenz entscheidet. AuBerdem wurde mit Mitteln der Stadt be-
reits ein Verfiigungsfonds eingerichtet, der die Finanzierung und Umsetzung von Projekten méglich macht.

Im Zuge der Forderkulisse Stadtebauférderung gibt es ebenfalls die Moglichkeit, einen Verfiigungsfonds einzurichten und das Engagement sowie
Projektideen im Stadtteil finanziell zu unterstiitzen. In diesem Fall bezieht sich die Férderfahigkeit von Projekten allerdings ausschlieBlich auf das
ausgewiesene Fordergebiet (voraussichtlich auf einen der Teilrdaume). Mit einem Verfiigungsfonds im Rahmen der Stadtebauférderung kénnen, tber
die bisherigen Fonds hinausgehend, weitere Projekte finanziert werden, die im Zusammenhang mit der stadtebaulichen GesamtmaBnahme stehen.

Beide Verfigungsfonds (liber den stadtischen Haushalt sowie perspektivisch iiber die Stadtebauforderung) liegen in der Zustandigkeit des Quartiers-
managements. Uber die Verwendung der Fondsmittel entscheidet die Lenkungsgruppe, die als weisendes Gremium des Stadtteilentwicklungsprozes-
ses in Forst eingerichtet wurde und sich aus Akteur*innen aus dem Stadtteil, Vertreter*innen der Ratsfraktionen sowie Vertreter*innen der Verwal-
tung (ohne Stimmrecht) zusammensetzt.

Der Verfiigungsfonds zielt auf die Mitwirkung an Entwicklungen im Stadtteil, die Aktivierung der Bewohner*innen und auch die Durchfiihrung von

r "
e g,
ﬁﬂ . e”e‘ natﬁ'\.
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- U”fersmi:u’ €y
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Imagekampagnen ab. Er bildet die Mdglichkeit zu einer unbiirokratischen Verwendung fiir die kurzfristige Umsetzung kleinteiliger MaBnahmen. Dies Ung
kénnen Projekte wie z. B. Blumenkiibel, Hochbeete, Nachbarschaftsfeste, Kursangebote (Sport, Sprache etc.), Konzerte, Kunstinstallationen, ein
. Party-Set”, die Anschaffung von Lastenfahrradern und Abstellmdglichkeiten zur Stérkung alternativer Mobilitatsformen und vieles mehr sein. ==
Weitere Informationen zum Verfiigungsfonds fiir den Stadtteil Forst sind unter https://www.aachen.de/de/stadt_buerger/planen_bauen/stadtent- /I |
wicklung/stadtviertel/ISEK-Forst/001_Verfuegungsfonds-Forst/index.html zu finden. % f
= . \
Abb. 240: Der Verfiigungsfonds fiir Forst
Finanzierungsmaoglichkeiten Beteiligte Querverweise
«  Stadtebauforderung FRL 10.2 « FB56, FB 61 Stadtteilperspektive
oL
enkungSg*r.uPpe 001 UF01  AFO1
+  Bewohner*innen
G kieurginnen AF02 AFO4  AF10
FLO1  SFO1 DH.O1
TPO1
Zielsetzung
«  Forderung der Mitwirkung der Bevélkerung #ZukunftWohnen #ZukunftGesund
sowie der Nachbarschaft und des
Miteinanders im Stadtteil
«  Finanzielle Unterstiitzung des
Bewohner*innen-Engagements #ZukunftFreiraum #ZukunftWir
+ Initiilerung von Projekten
«  Forderung von Verantwortungsiibernahme
der Bewohner*innen und Akteur*innen U t itschi Prioritst
q msetzungszeitschiene riorita
#ZukunftMobil #ZukunftVersorgt 9
kurzfristig mittelfristig langfristig 1 2 3
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0.1 NACHBARSCHAFTSLEBEN

Initiierung von Nachbarschaftsfesten

Kurzbeschreibung

Das Quartiersmanagement unterstiitzt beim Aufbau von regelmaBigen Nachbarschaftstreffs oder Nachbarschafsfesten, mit dem Ziel selbst organi-
sierte Strukturen zu schaffen. Ein Fokus liegt dabei auf der Initiierung von unterschiedlichen Formaten. Dazu zahlen u.a. Quartiersfeste (z.B. in den
Quartiersmitten zur Forderung der Begegnungsfunktion), StraBenfeste (z.B. am Trierer Platz) oder auch Feste von kleineren Wohnnachbarschaften.

Feste fir die Nachbarschaft sind in Forst nicht unbekannt. So finden bereits in einigen Teilrdumen und StraBenziigen in Forst vom Quartiersmanage-
ment oder der ortlichen Nachbarschaft organisierte Feste zur Begegnung und Starkung des Miteinanders statt. Auch wéhrend der Erarbeitung der
Stadtteilperspektive gab es bereits Veranstaltungen, bei denen biirgerschaftliches Engagement mit dem Quartiersmanagement Hand in Hand ging,
wie z.B. den Machbarmarkt im Zusammenhang mit der Festwoche zum 30-jéhrigen Bestehen der Stadtteilkonferenz und das StraBenfest am Trierer
Platz. Aktuell werden weitere Feste und Veranstaltungen in den unterschiedlichen Teilrdaumen geplant, u.a. das Nachbarschafts- und StraBenfest der
engagierten Nachbarschaft aus der MataréstraBe und am Pappelweiher.

Neben der Idee Feste in den Quartiersmitten oder kleineren Nachbarschaften stattfinden zu lassen, sollen auch Feste i.V.m. sozialen Einrichtungen
im Stadtteil stattfinden. Ein konkretes Beispiel ist ein Fest an Haus Margarete im Teilraum Altforst, welches die Teilhabe von Senior*innen und deren
Inklusion in die Nachbarschaft férdern kann. Gleichzeitig konnte damit die Offnung des hauseigenen Parks (siehe AF.10) gefeiert werden.

Beteiligte Querverweise

« FB56 (9 Stadtteilperspektive
«  Lenkungsgruppe
«  Bewohner*innen 001 U002  U03

Q? @ @ b
«  Akteur*innen
%@f\m@ UF01 AFO1  AF02

AF04  AF10 FLO1

Q? SF01 DH.01 DH.03
TPO1

NACHBARSCHAFTSLEBEN

Sauber macht lustig

Projektbausteine

+  Miillsammelaktionen
«  Kehrméannchen
«  Sensibilisierung fiir Sauberkeit/Hundekot/etc. (z.B. Kinder malen Schilder gegen Hundekot)

Kurzbeschreibung

In allen Teilrdumen stellt fehlende Sauberkeit ein anhaltendes und im Beteiligungsprozess wiederkehrend for-
muliertes Problem dar. Der Mangel an Sauberkeit wird insbesondere durch Hundekot, herumliegende Miillsa-
cke, Sperrmiill, falsche Miilltrennung und die falsche Benutzung von Altglascontainern verursacht. Es gibt be-
reits enge und vielseitige Kooperationen zwischen dem Quartiersmanagement und dem Aachener Stadtbetrieb
zur niederschwelligen Sensibilisierung in Bezug auf Abfallvermeidung. So gab es bereits in den Teilraumen
Miillsammelaktionen und auch das sogenannte Kehrmannchen kommt zu Besuch und soll ausgebaut und ver-
stetigt werden.

Des Weiteren sollen von Schulkindern selbst gemalte Schilder gegen Hundekot auf Gehwegen und Baumschei-
ben aufgestellt werden.

Beteiligte

. FB 56, E18
«  Akteur*innen

«  Bewohner*innen
= - . © Stadt Aachien

vt 4

Zielsetzung Zielsetzung Abb. 241: Millsammelaktion in Forst
+  Forderung von Begegnung #ZukunftWohnen #ZukunftGesund +  Forderung der Sauberkeit #ZukunftWohnen #ZukunftGesund
«  Starkung der Nachbarschaften +  Bewusstseinshildung fiir die Problematik
+  Forderung von nachbarschaftlichem Miill
Engagement
#ZukunftFreiraum #ZukunftWir #ZukunftFreiraum #ZukunftWir
#ZukunftMobil #ZukunftVersorgt #ZukunftMobil #ZukunftVersorgt
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0.n NACHBARSCHAFTSLEBEN

Nachbarschaft leben

Projektbausteine

Quartiersfeste, StraBenfestivals, Viertelsfeste

Unterstiitzung von Nachbarschaftstreffs

Verfiigungsfonds und Stadtteilfonds

Angebote rund um die Auferstehungskirche ausbauen

Offene Sportangebote, Fiir Kinder und Jugendliche, Sportkurse
Mullebénke

Raum fir's Quartier

Kurzbeschreibung

Die Nachbarschaft ist ein wichtiger Baustein, der zur Integration, zum Wobhlfiihlen im Lebensumfeld und zum
Kennenlernen und Respektieren beitréagt. Zudem kann sie im Sinne der Nachbarschaftshilfe unterstiitzen und
gegen Vereinsamung, soziale Isolation oder bei alltaglichen Noten aushelfen.Durch eine aktive Belebung, z.B.
durch gemeinsame Feste (siehe U.04), soll die ,Nachbarschaft leben"und aktiv durch die Bewohner*innen mit-
gestaltet werden. Um die Projektbausteine finanziell zu unterstiitzen kann z.B. der Verfiigungsfonds oder der
Stadtteilfonds (https://www.aachen.de/stadtteilfonds) in Anspruch genommen werden.

Neben dem Engagement der Bewohner*innen 6ffnen sich auch verschiedene Institutionen zum Quartier und
stoBen damit eine Verdnderung an. Bei einer baulichen Umgestaltung der Quartiersmitten sind weitere Orte fiir
Begegnung und Austausch zu schaffen. Vorstellbar sind giinstig anzumietende Raume mit Kiiche und Projekt-
raum fiir Koch-, Bewegungs- und Kreativangebote, die allen Interessieren zur Verfiigung stehen.

Auch der Sport verbindet: Besonders wichtig sind offene Sportangebote, die ohne eine voraussetzende Mit-
gliedschaft im Verein oder Anmeldung wahrgenommen werden konnen. Ein solches offenes Sportangebot fand
bereits in Kooperation zwischen dem Quartiersmanagement und dem DJK Forster Linde unter dem Motto
Forst bewegt sich” statt und soll gerne wiederholt werden.

Mit einem Projekt des Seniorenrates — den Mullebénken — soll eine Umgestaltung von Bénken so vorgenommen
werden, dass sie zum "Mullen" (= Ocher Platt, Quatschen und miteinander reden) einladen.

Beteiligte
- FB52,FB56

«  Akteur*innen
«  Bewohner*innen

Zielsetzung

«  Nachbarschaft durch Bewohner*innen, #ZukunftWohnen #ZukunftGesund
Vereine, Einrichtungen und Akteur*innen
lebendig gestalten
«  Schaffung von Rdumen fiir Gemeinschaft
#ZukunftFreiraum #ZukunftWir
#ZukunftMobil
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#ZukunftVersorgt
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U.01 U.04 UFO01
UF05 AFO1  AFO7
FLO1 SFO1 DH.01

DH.07 TPO1

NACHBARSCHAFTSLEBEN

Schaffung von Treffpunkten fiir Jugendliche

Kurzbeschreibung

Schon vor der Durchfiihrung der Kinder- und Jugendbeteiligung im Zusammenhang der Stadtteilperspektive
wurde deutlich, dass es an attraktiven Treffpunkten fiir Jugendliche mangelt. Seitens der Verwaltung, der be-
teiligten Personengruppen und aus der Grundlagenanalyse ging dieses Ergebnis hervor.

Es wurde der Wunsch nach geschiitzten Outdoortreffpunkten, aber auch ungestorten Indoortreffpunkten for-
muliert. Es gibt bereits Mdglichkeiten sich zu treffen (z.B. in der OT D-Hof), doch ist ein Defizit an Orten inner-
halb einiger Teilrdume zu verzeichnen. Um darauf zu reagieren, sollen verschiedene Optionen gepriift werden.
Dazu gehort z.B. das Ausloten méglicher Kooperationen mit Einrichtungen oder Schulen im Stadtteil zur Schaf-
fung eines weiteren Indoortreffpunkts.

Des Weiteren soll sich erneut mit den Jugendlichen aus Forst zusammengesetzt werden (z.B. iber das Quar-
tiersmanagement und die mobile Jugendarbeit), um gemeinsam geeignete Treffpunkte im offentlichen Raum
zu finden. Zur Identifikation untergenutzter Potenzialflachen, soll eine Priifung der vorhandenen Sport- und
Bolzplatze erfolgen. Um auf die Bediirfnisse der Zielgruppe Jugendliche einzugehen, bedarf es auch entspre-
chender ,storfreier” und betreuter Raume, die im Zuge dieser MaBnahme geschaffen werden sollen.

Beteiligte Finanzierungsmaglichkeiten

- FB 45, FB 52, FB 56, FB 61 +  Stadtebauférderung FRL 10.3
+  Mobile Jugendarbeit
«  Jugendliche

Bevoer “innen Umsetzungszeitschiene

kurzfristig mittelfristig langfristig
Zielsetzung
+  Schaffung eigener ,storfreier” Raume fir ~ #ZukunftWohnen #ZukunftGesund
Jugendliche
+  Ausweitung des Angebots in moglichst alle
Teilrdume
#ZukunftFreiraum #ZukunftWir
#ZukunftMobil #ZukunftVersorgt
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0. INTEGRATION UND TEILHABE

Kultur im Quartier

Projektbausteine

« Anmietung von L fir gemei Nutzungen (Ausstell

« Kino (Wanderkino an Hauswanden) und Public Viewing (z.B. EM)

Konzerte, Aktivitaten Quartiersmanagement)

9

« Theater und Symphonie-Orchester im Quartier

« Musikprojekte fiir Kinder und Jugendliche, Musikschule vor Ort

Kurzbeschreibung Querverweise

Im gesamten Stadtteil Forst fehlt es an Angeboten rund um Kunst und Kultur fiir alle Alters- und Zielgruppen. Stadtteilperspektive
Kunst und Kultur fordern die Kreativitat und dienen zur sozialen Teilhabe und Bildung. Wichtig fiir Forst sind
frei zugéngliche, kostenlose, nicht mit Anmeldung verbundene Angebote, die méglichst niederschwellig sind —
z.B. Ausstellungen in Ladenlokalen im alltaglichen Lebensumfeld der Menschen vor Ort. Ziel ist es auch Auftrit-
te und Konzerte der Theaterlandschaft oder des Symphonie Orchesters des Stadttheaters nach Forst zu holen
sowie Musikprojekte fiir Kinder und Jugendliche, in Kooperationen mit Einrichtungen vor Ort, anbieten zu kon-
nen, die sich erganzend auch mit sub- und jugendkulturellen Einfliissen und Stilen beschaftigen (DJ/DJane-
Workshops, etc.).

U.01 UF05 DH.03

Beteiligte

. FB 56, E49

«  Akteur*innen

«  Bewohner*innen

«  Freie Kulutrszene (Das Da Theater)

Zielsetzung

+ Férderung von Kultur und sozialem #ZukunftWohnen #ZukunftGesund
Zusammenhalt
«  Forderung der sozialen Teilhabe und
Meinungsbildung
#ZukunftFreiraum #ZukunftWir
#ZukunftMobil #ZukunftVersorgt
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INTEGRATION UND TEILHABE 0.1

Alltagshelden

Projektbausteine

+ Stadtteilmiitter ausbilden und vor Ort einsetzen

« Sprachkurse anbieten, Sprache spielerisch erlernen fiir Jung und Alt, verschiedene Angebote

« Kinderbiicher zu verschiedenen Themen entwerfen (z.B. Miilltrennung, Integration, Wohnen, Wohnprojekte, Energie sparen, etc.)
+ Kursleiter*innen, z.B. Garten-Workshop

Kurzbeschreibung

Im Rahmen von Integration, Inklusion und Teilhabe durch verschiedene Projekte soll der Alltag der Menschen
vereinfacht sowie niedrigschwellig Bildung gefordert und das Miteinander im Stadtteil gestarkt werden.

Eine haufige Schwierigkeit im Alltag sind Sprachbarrieren. Hier sind auch alternative niedrigschwellige und
spielerische Formate anzudenken, die im Schwerpunkt bei der Orientierung im Alltag und zum Kontaktaufbau
mit der Nachbarschaft unterstiitzen und im Idealfall auch eine Kinderbetreuung gewéhrleisten konnen. Projek-
te fiir Kinder kénnen zudem das gemeinsame Lesen und Besprechen von Biichern fordern. Die Gestaltung von
Kinderbiichern ware vorstellbar, in denen Themen aus den Lebens- und Alltagswelten der Kinder im Fokus ste-
hen. Gleichzeitig konnen diese Biicher durch einfache Sprache und Verstéandlichkeit auch fiir Erwachsene an-
schaulich und ansprechend sein. Themen wie Miilltrennung, Informationen zu Wohnungssuche und Wohn-
raumvermittlung, Energie und Nebenkosten sparen, etc. sind dabei alltagsrelevante Themen.

Querverweise

Stadtteilperspektive

U.01 UFO1  AFO1

FLO1 SFO1 DH.01

Zur Verstetigung des Spacherwerbs und zur Férderung von Kontakten iber die eigene kulturelle Grenze hinaus
dienen Kursangebote, in denen es beispielsweise um Hilfe zur Selbsthilfe gehen kann. Die Ausbildung von
Kursleiter*innen soll zu einer Erweiterung bereits vorhandener Angebote von Kursen und Workshops dienen,
2.B. zu Gartnern, zu handwerklichen Themen, Reparatur Arbeiten im Haushalt, etc.

Ein weiteres wichtiges Projekt in der MaBnahme , Alltagshelden” sind die Stadtteilmiitter: Frauen mit Migrati-
onshintergrund schlagen in Vierteln mit hohem Migrantenanteil Briicken zwischen Familien, Kitas und Schulen
sowie weiteren Institutionen und Akteur*innen (Quartiersmanagement, Soziale Dienste etc.). So sollen Famili-
en, die aus einem ahnlichen Kulturkreis kommen, besseren Zugang zu Hilfs- und Unterstiitzungsangeboten be-
kommen.

Beteiligte
« FB56
+  Interessierte

«  Akteur*innen
+  Bewohner*innen

Zielsetzung

«  Alltagliche Situationen fir die Menschen #ZukunftWohnen #ZukunftGesund
vor Ort erleichtern
+  Angebote schaffen, die sprachliche
Barrieren abbauen und die Bildung férdern
#ZukunftFreiraum #ZukunftWir
#ZukunftMobil #ZukunftVersorgt
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0.1 INTEGRATION UND TEILHABE

So schmeckt meine Heimat

Projektbausteine

+ Kochworkshops mit verschiedenen Schwerpunkten, z.B. landertypische Kost, regionale Produkte, ...
+ Wochenmarkt

« Food-Sharing-Schrank, gerettete Lebensmittel

Kurzbeschreibung Querverweise

Die Bewohner*innen aus Forst kommen aus vielen verschiedenen Herkunftslandern und Kulturen zusammen. Stadtteilperspektive
Dabei hat jede Kultur besondere landes- und kulturtypische Gerichte und kocht in einer anderen Art und Weise.
Dieses Kennenlernen von Kulturen durch gemeinsames Essen hilft zu verbinden und Kulturen besser zu
verstehen. Gleichzeitig konnen so niederschwellig Kontakte gekniipft und gemeinsame Erlebnisse geschaffen
werden, die Gber die Kultur- und Sprachbarrieren hinausgehen. Aus diesem Grund sollen Kochworkshops mit
verschiedenen Themen und Landern angeboten werden, die z.B. im Stadtteilbiiro stattfinden kénnen. Dariiber
hinaus kann ein Wochenmarkt etabliert werden, wo verschiedene Kulturen vertreten sind und einkaufen
konnen (z.B. Quartiersmitte Driescher Hof).

U.01

Um die Lebensmittelverschwendung zu reduzieren und ihr langfristig vorzubeugen, soll ein Food-Sharing-
Schrank aufgebaut werden. Als Kooperationspartner sind u.a. die Feldkiiche DRK, die Tafel, Foodsharing
Aachen etc. denkbar.

Beteiligte

- FB56,FB02, FB 23, E26
« Interessierte

«  Akteur*innen

«  Bewohner*innen

Zielsetzung

+  Forderung von Begegnung verschiedener  #ZukunftWohnen #ZukunftGesund
Kulturen
«  Schaffung gemeinsamer Erlebnisse
«  Kennenlernen neuer Gerichte und neuer
Menschen #ZukunftFreiraum #ZukunftWir
«  Austausch
«  Maglichkeit etwas aus seiner Kultur zu
prasentieren
#ZukunftMobil #ZukunftVersorgt
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INTEGRATION UND TEILHABE 0.

Wir sind mobil

Projektbausteine

+ Mobilitatstraining: Rollator, E-Bike, Lastenrad, Kinderfahrradtraining, Fahrradtraining fir Erwachsene
+ Kurse zum digitalen Angebot, MovApp
+ Fahrradflohmarkt

+ Ausfliige im eigenen Quartier, u.a. fiir mobilitatseingeschrankte Menschen, z.B. mit Fahrradrikscha (Beispiel Eilendorf)

Kurzbeschreibung Querverweise

Der demographische Wandel zeigt eine deutliche Alterung der Bevélkerung — auch in Forst. Nicht immer Stadtteilperspektive
kénnen Personen alterer Generationen mit den aktuellen Entwicklungen Schritt halten (z.B. Digitalisierung von
Ticketkaufen per App, Sharing Angebote etc.). Aus diesem Grund sollen Kurse rund um digitale
Mobilitdtsangebote (z.B. MovA-App) geschaffen werden, mit denen Menschen die Hiirden ihres
Mobilitatsalltags tiberwinden kénnen. Dazu gehéren auch Mobilitatstrainings, z.B. mit dem Rollator fir &ltere
Menschen, fiir das Fahren von E-Bikes und Lastenradern oder allgemein das Uben verschiedenster
Mobilitdtsformen, um die Sicherheit zu erhéhen und Unfélle zu minimieren. Fiir Menschen, die
mobilitatseingeschréankt sind, sollen weitere Angebote geschaffen werden: z.B. Ausflige im eigenen Quartier
zur sozialen Teilhabe. Zudem sollen niedrigschwellige Informations-, Mitmach- und Sensibilitdtsangebote auch
jlingeren Menschen Lust auf alternative Mobilitdt machen und tber die vielféltigen Angebote in der Stadt
Aachen informieren.

U.01

Beteiligte

+ FB56,FB68

+  Interessierte

+  Akteur*innen

+  Bewohner*innen

Zielsetzung

«  Starkung der eigenen Sicherheit im #ZukunftGesund
StraBenverkehr

+  Unterstiitzung zur selbststandigen
Mobilitat

«  Beieingeschrankter Mobilitat:
Unterstiitzung der Teilhabe am Leben und
der Nachbarschaft

#ZukunftWohnen
#ZukunftWir

#ZukunftFreiraum

#ZukunftMobil #ZukunftVersorgt
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0.1 INTEGRATION UND TEILHABE

Mach mit!

Projektbausteine

+ Wiinsche-Boxen und Tafeln fiir Beteiligung
+ Kommunikation im Quartier

Kurzbeschreibung Querverweise

Fir eine partizipative und bedarfsorientierte Gestaltung des Quartiers und die Schaffung von Angeboten sind Stadtteilperspektive
Beteiligungsformate sehr wichtig. Uber die regelmaBige Beteiligung unterschiedlicher Zielgruppen wird auch
die Starkung von MeinungsauBerungen unterstiitzt. Das Quartiersmanagement sieht Bedarfsabfragen als ste-
tig fortlaufenden Bestandteil der Quartiersarbeit an.

vo1 002

Der Schliissel fiir die Stadtteilentwicklung ist die stets flexibel und im Methodenmix zu denkende Kommunikati-
on mit den Menschen vor Ort (in Verbindung mit U.02 Offentlichkeitsarbeit). In diesem Kontext sollen unter-
schiedliche Beteiligungsmodule angeschafft werden. Denkbar sind Wiinsche-Boxen oder Tafelsysteme, die iiber
einige Zeit an einer gut frequentierten Stelle im Quartier verbleiben und jederzeit offen fiir Eingaben sind. Die
Abgabe von Eingaben erfolgt anonym. Diese Art der Beteiligung kann bei baulichen Umgestaltungen oder
auch fir Bedarfsabfragen genutzt werden.

Beteiligte
- FBS6

«  Akteur*innen
+  Bewohner*innen

Zielsetzung

- strkung von MeinungsauBerungen #ZukunftWohnen #ZukunftGesund
«  Beteiligung der Bevolkerung vor Ort zu
baulichen Umgestaltungen und fiir
Bedarfsabfragen
#ZukunftFreiraum #ZukunftWir
#ZukunftMobil #ZukunftVersorgt
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INTEGRATION UND TEILHABE

Fiir dich

Projektbausteine

+ Beratungsangebote im Stadtteilbiiro etablieren
« Arbeitsmarktintegration

Kurzbeschreibung

Zukiinftig sollen mehr Angebote fiir Bildung, Beratung und Arbeitsmarktintegration in Forst geschaffen wer-
den, die z.B. in Kooperation mit sozialen Tragern stattfinden. Auch im Stadtteilbiiro konnten Beratungsangebo-
te, z.B. vom Mieterschutzverein oder von der Sozialberatung bereits etabliert werden. Mit einem weiteren
Standort des Stadtteilbiiros in Forst, soll auch der Aushau der Beratungsangebote zukiinftig verstarkt werden.
Ziel ist es, auch neue Angebote im Quartier zu schaffen, z.B. Workshops fiir die Erstellung von Bewerbungs-
mappen, kostenlose Bewerbungsfotos etc.

In diesem Zusammenhang stellt u.a. das Programm BIWAQ (,,Bildung, Wirtschaft, Arbeit im Quartier) eine po-
tenzielle Méglichkeit dar, welches sich mit der Arbeitsmarktintegration und der Starkung der lokalen Okonomie
beschéftigt. Allerdings ist das Programm eng an die Stadtebauforderung gekniipft und somit abhéngig von ei-
nem Stadtebauférdergebiet. Die Teilnahme am Programm ist gewiinscht und kann zukiinftig in einem Stadte-
baufordergebiet konkretisiert werden.

Weitere Projekte zur Arbeitsmarktintegration, Umschulungs-,Fort- und Weiterbildungsméglichkeiten sowie Op-
tionen zur Forderung kénnen kiinftig gemeinsam mit dem Jobcenter der StadteRegion Aachen, der Agentur fiir
Arbeit und der IHK / HWK sowie der VHS Aachen erdrtert werden. Zudem ware der Ubergangsbereich Schule/
Beruf in diesem Zusammenhang noch ergénzend zu nennen, der gemeinsam mit den genannten Akteur*innen
sowie dem Fachbereich Kinder, Jugend und Schule betrachtet werden kann.Denkbar wéren beispielsweise al-
ternative Jobbdrsen fiir Jugendliche etc

Beteiligte

+ FB56,FB 02, FB 45

«  Agentur fir Arbeit

+  Handwerkskammer, Industrie- und Handelskammer
«  Volkshochschule

«  Akteur*innen

+ Bewohner*innen

Zielsetzung

«  Forderung von Projekten zur Integration #ZukunftWohnen #ZukunftGesund
der Bevolkerung in den Arbeitsmarkt
+  Unterstiitzung und Beratung zu relevanten
Themen fiir den Arbeitsmarkt
* Schaffung von weiteren #ZukunftFreiraum #ZukunftWir
Bildungsangeboten
#ZukunftMobil #ZukunftVersorgt
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0.1v VERBESSERUNG DER GEBAUDEBESTANDE UND DER WOHNSITUATION

Wir gestalten unser Quartier

Projektbausteine

Hof- und Fassadenprogramm

Aufwertung des Wohnumfeldes

Mietergarten in innenliegenden Freiflachen der Hochhauser

Gestaltung und Belebung von Aneig flichen

9

Bemalung und Gestaltung von Garagen und Gebaudewanden, Graffitti Gestaltung
Neues Stadtmobiliar beleben (Banke, Miillei (b de) Sitzgel
Mitgestaltung bei Planungen; Beteiligungsformate zur Wohnumfeldgestaltung

heiten)

gung Y Y

Umgestaltung von Verkehrsraumen zu sozialen Treffpunkten

Kurzbeschreibung

Das MaBnahmenpaket "Wir gestalten unser Quartier" gibt den Menschen vor Ort aktiv die Mdglichkeit ihr Le-
bens- und Wohnumfeld mitzugestalten. Die Projektbausteine konnen teilweise bei der Identitatsbildung helfen,
so kénnen z.B. Kinder der Grundschule Motive malen, die dann auf Garagenwénde oder Hauswénde mit Kiinst-
ler*innen zur Unterstiitzung iibertragen werden. Gemeinsame Projekte starken den Zusammenhalt in der
Nachbarschaft, wenn z.B. die Aneignungsflachen mit Nutzungsangeboten ausgestattet sind, z.B. Sitzmébel
oder Spielgerate fiir Kinder, und dadurch eine Nutzung und Belebung entsteht.

Zur Wohnumfeldaufwertung gibt es die Moglichkeit, Gber das Wohnumfeldprogramm/Hof- und Fassadenpro-
gramm Férderungen zu beantragen (innerhalb Stadtebauforderkulisse). Die Gestaltung von Fassaden und Frei-
flachen erhéht die Aufenthaltsqualitat.

Insgesamt liegt der Fokus darauf, dass bei jeglichen Planungen und Neugestaltungen des 6ffentlichen Raums
zielgruppengerechte Beteiligungsformate fiir die Anwohner*innen stattfinden.

Beteiligte

« FB56,FB36
«  Quartiersentwickler*innen
«  Quartiersarchitekt*innen

Zielsetzung

«  Bedarfshezogene Aufwertung und
Verbesserung der Wohnumfelder

«  Fokus auf Mitwirkung der Bewohner*innen

«  Durchfiihren von Gemeinschaftsprojekten

zur Verschénerung und Neugestaltung von  #ZukunftFreiraum
Wohnumfeldern

#ZukunftWohnen

#ZukunftMobil
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#ZukunftGesund

#ZukunftWir

#ZukunftVersorgt

Querverweise

Stadtteilperspektive

U.22

VERBESSERUNG DER GEBAUDEBESTANDE UND DER WOHNSITUATION

Eigentiimer*innen-Aktivierung, Eigentiimer*-
innen-Beratung, Mieter*innen-Beratung

Projektbausteine

+ Kampagnen und Offentlichkeitsarbeit zu verschiedenen Themen

« Veranstaltungsformate und Foren zu verschiedenen Informationsthemen
« Aufsuchende Beratung und mobiles Angebot

« Beratung und Unterstiitzung der Mieter*innen

+ Energiekarawane fiir Eigentiimer*innen und Mieter*innen

Kurzbeschreibung

Wichtiger Schritt im Prozess zur Verbesserung der Geb&udebestande und der Wohnsituation sind die Kommuni-
kation und Akquise der Eigentimer*innen und Mieter*innen. Fiir die beiden zuvor genannten Zielgruppen sol-
len in Forst verschiedene Ansprachen und Formate stattfinden.

Werbekampagnen sind gezielt in Richtung Eigentiimer*innen einzusetzen. Ebenso sollen Veranstaltungen und
Formate zur Information und Beratung im Quartier stattfinden. Dabei werden Themen wie Dachgeschossaus-
bau (Stadt. Férderprogramm ,MitgeDACHt"), Schaffung von bezahlbarem Wohnraum durch Belegungshindun-
gen, energetische Sanierung, Modernisierung u.v.m. gezielt aufgerufen. Auch das Thema Flachensuffizienz,
also eine bedarfsgerechte, ressourcenschonende Nutzung von Wohnraum, soll zukiinftig an Bedeutung gewin-
nen.

Mieter*innen sollen gezielt angesprochen werden, z.B. zu Themen "wie liifte und heize ich richtig, um Neben-
kosten zu sparen”, Balkonsolaranlagen etc., aber auch Aufklarung zu Themen der Wohnraumschutzsatzung,
Rechte der Mieter*innen bei Schaden (Schimmel-/Wasserschaden etc.). Der Fachbereich Wohnen, Soziales und
Integration méchte hierfiir — neben Infoveranstaltungen vor Ort — entsprechende Flyer und Checklisten ausar-
beiten, und interssierten Mieter*innen an die Hand geben.

Kooperationen mit Altbau Plus stehen im Fokus, um vor Ort présent zu sein, z.B. im Stadtteilbiiro. Wichtig sind
auch die aufsuchende Arbeit vor Ort, die Teilnahme an Veranstaltungen etc.

Beteiligte
- FB36,FB56

«  Altbau Plus
«  Externe Berater*innen

Zielsetzung

«  Schaffung von Beratungsleitsungen rund  #ZukunftWohnen #ZukunftGesund
um das Thema Wohnen fiir
unterschiedliche Zielgruppen
#ZukunftFreiraum #ZukunftWir
#ZukunftMobil #ZukunftVersorgt
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Querverweise

Stadtteilperspektive
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0.1v VERBESSERUNG DER GEBAUDEBESTANDE UND DER WOHNSITUATION

Sozialvertrigliche SanierungsmafSnahmen

Projektbausteine

« Serielle Sanierung in einem StraBenzug

« Schaffung von Sanierungsmanagement zur Beratung vor Ort
« Aufwertung, Sanierung der Wohnungsbestande

+ Sanierung Ubergangswohnheime

Kurzbeschreibung

Bei allen wohnbaulichen SanierungsmaBnahmen in Forst spielt die Sozialvertraglichkeit eine zentrale Rolle. Insheson-
dere, da es sich um , letzte Inseln mit bezahlbarem Wohnraum” im Stadtgebiet handelt. Ein starkes Ansteigen der Mie-
ten sowie Verdrangungseffekte sind zu vermeiden, da besonders in diesem Betrachtungsraum sehr lange Mietdauern
und wenig Mieterfluktuation bestehen. Die soziale Struktur soll durch die Verbesserung der Wohnsituation gestarkt
werden. Hierfiir werden mit der Wohnungswirtschaft und den Bestandshaltern im Quartier Gespréche gefiihrt. AuBer-
dem soll ein Sanierungsmanagement vor Ort etabliert werden, um Modernisierungs- oder Sanierungsvorhaben zu be-
gleiten und tber Fordermdglichkeiten zu beraten. Insgesamt soll so eine Energieeffizienz der Wohngebéude im Quar-
tier geschaffen werden. AF12  SFO6

Querverweise

Stadtteilperspektive

Fur StraBenziige, in denen baugleiche Gebaude stehen, ist eine serielle Sanierung besonders fiir Privateigentimer*in-
nen interessant. Durch eine baugleiche Sanierung der Objekte ist dies in der Summe meinst kostengiinstiger, als bei
Einzelvorhaben. Angedacht ist dies in das Beratungsprogramm von Altbau Plus fiir Hauseingentiimer*innen aufzuneh-
men und Gber die Vorteile zu informieren.

Die groBen Wohnungsbestandhalter im Quartier sind aktuell bereits bei einigen Objekten in der Planung oder Ausfiih-
rung von Sanierungs- und Nachverdichtungsvorhaben. So wird bereits an der Trierer StraBe 231 eine Kernsanierung
durch die Gewoge vorgenommen, und im zweiten Schritt neuer Wohnraum durch eine Nachverdichtung geschaffen.
Auch in der ZeppelinstraBe wird ein groBes Vorhaben umgesetzt. Dort saniert die Stadt Aachen Wohnungen und nimmt
gleichzeitig eine Aufstockung der Gebaude im Dachgeschossbereich vor, sodass auch hier zusétzlicher Wohnraum ge-
schaffen wird. Die groBen Wohnungsbestandhalter in Forst waren im Rahmen des Erstellungsprozesses der Stadtteil-
perspektive zu Gast in der Lenkungsgruppe, und haben dort lhre Planungen rund um die Geb&udesténde im Betrach-
tungsraum vorgestellt.

Die vorgesehene Sanierung der Ubergangswohnheime wird auch zu einer besseren Lebens- und Wohnsituation fiir die
Bewohner*innen fiihren und das Wohnumfeld aufwerten und sich so positiv auf die gesamte Nachbarschaft auswirken.

Beteiligte

. FB 56, FB 36, FB 36, FB 23
«  Altbau Plus

«  Wohnungswirtschaft

«  Eigentimer*innen

+  Bestandshalter

Zielsetzung

#ZukunftWohnen #ZukunftGesund
«  Sanierung und dadurch Verbesserung von
Wohnungsbestédnden
«  Wahrung der sozialen Vertraglichkeit #ZukunftFreiraum #ZukunftWir
+ Intensiver Austausch mit
Wohnungsbestandshaltern hinsichtlich des
Haltens des Mietniveaus
#ZukunftMobil #ZukunftVersorgt
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Bezahlbarer, bedarfsgerechter Wohnraum

Projektbausteine

« Potenzial lyse Bind

kaufe und -Verlangerungen sowie Anwendung

9

« Generierung zusatzlicher Wohneinheiten im Bestand: Weiterentwicklung, Anwendung, Fortsetzung in Forst von "mitgeDACHt"

« Schaffung von barrierefreiem Wohnraum (Neubau: Konzeptvergabe, Bestand: Beratung und Aktivierung Privateigentiimer*innen und
GroBbestandshalter*innen)

« Konzepterstellung, Machbarkeitsstudie ,Bauen auf Garagen(héfen)" zur Umgestaltung und effizienten Nutzung von Garagenhdfen

Kurzbeschreibung

Der zentrale Fokus der Wohnbauentwicklung liegt auf der Schaffung und dem Erhalt von bedarfsgerechtem
und bezahlbarem Wohnraum. Gleichzeitig wird auch die Schaffung von Barrierefreiheit aufgrund der alternden
Bevolkerung, mobilitatseingeschrankten Menschen oder auch Familien mit Kinderwagen, Fahrradern, etc. prio-
risiert.

Querverweise

Stadtteilperspektive
Besonders vor dem Hintergrund der vielen auslaufenden Mietpreis- und Belegungsbindungen in Forst und
Driescher Hof spielen mdgliche Bindungsankéufe und Bindungsverlédngerungen eine wichtige Rolle. Fiir eine
konkrete Eigentiimeransprache wird vorerst eine Potenzialanalyse erstellt, bei welchen Objekten und Wohnun-
gen diese Instrumente Anwendung finden konnen. Darauf aufbauend wird eine Umsetzung in enger Abstim-
mung mit der Bewilligungshehdrde (StadteRegion Aachen) und dem Férdermittelgeber (Land NRW) fokussiert.

U.26

Der zukiinftige Wohnraumbedarf in Aachen kann kaum bedient werden. Durch die sinkende Flachenverfigbar-
keit, und die vorherrschende Flachenknappheit wird auf eine mdgliche Aufstockung und Nachverdichtung be-
stehender Objekte und bebauter Flachen geschaut. Hierfiur wird empfohlen, eine Konzepterstellung zu beauf-
tragen, um alle Potenziale und Méglichkeiten der Anwendung in Forst festzustellen (siehe U.26).

Im Betrachtungsraum gibt es eine Vielzahl von Garagenhofen — eine monofunktionale Nutzung mit hohem Fl&-
chenbedarf. Es soll ein Konzept und eine Machbarkeitsstudie erstellt werden, welche Garagenhdfe sich fir eine
Umgestaltung und effizientere Fldchennutzung eignen. Dabei sind Beispiele aus anderen Stadten erwahnens-
wert, wo auf Garagen kleine Wohnungen entstanden sind.

Beteiligte

- FB56, FB61
«  Private Immobilieneigentimer*innen
+  Wohnungsgesellschaften

sk = " © Stadt Aachen

=

Zielsetzun g Abb. 242: Beispiel zu Garagenhdfen in Forst

+ Schaffung und Erhalt bezahlbaren #ZukunftWohnen #ZukunftGesund
Wohnraums
+  Nutzung von vorhandenen und derzeit
anderweitig genutzten Flachenpotenzialen
zu Wohnzwecken #ZukunftFreiraum #ZukunftWir
#ZukunftMobil #ZukunftVersorgt
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0.1v VERBESSERUNG DER GEBAUDEBESTANDE UND DER WOHNSITUATION

Energiekarawane

Projektbausteine

+ Beratung zu Sanierungsmaglichkeiten und ModernisierungsmaBnahmen

Kurzbeschreibung

Hinter der Energiekarawane verbirgt sich ein Beratungsformat, bei dem Eigentiimer*innen, z.B. innerhalb des Stadt-
teils Forst, das Angebot einer kostenfreien Beratung durch neutrale und qualifizierte Energieberater*innen direkt in
ihrem Wohnhaus erhalten.

Vor Ort kdnnen durch die Erstberatung Fragen zu Schwachstellen des Gebaudes geklart und iiber mdgliche Moderni-
sierungsmaBnahmen informiert werden. Dariiber hinaus wird dazu beraten, welche Férdermdglichkeiten bei einer
Realisierung von MaBnahmen seitens der Stadt Aachen, dem Land NRW oder dem Bund zur Verfiigung stehen.

Querverweise

Stadtteilperspektive

Das Format befindet sich aktuell im Rahmen des energetischen Quartierskonzepts in Aachen Beverau in der Umset- U.24
zung, wird dort von Altbau Plus begleitet und erfreut sich groBer Nachfrage. Zukiinftig soll das Beratungsangebot
auch auf andere Aachener Stadtteile iibertragen werden.

Beteiligte
- FB36,FB56
«  Altbau Plus

Zielsetzung

+  Beratung privater Eigentiimer*innen rund  #ZukunftWohnen #ZukunftGesund
um das Thema der energetischen
Sanierung
« Information zu Férderméglichkeiten
#ZukunftFreiraum #ZukunftWir
#ZukunftMobil #ZukunftVersorgt
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VERBESSERUNG DER GEBAUDEBESTANDE UND DER WOHNSITUATION 0.1v
Bauen und Wohnen in Gemeinschaft,
Mehrgenerationen-Wohnen

Projektbausteine

+ Analyse und Umnutzung von Bestandsgebauden fiir gemeinschaftliche Wohnprojekte und Mehrgenerationenwohnen
« Informationsveranstaltungen zu gemeinschaftlichen Wohnprojekten und Mehrgenerationenwohnen
« Etablierung gemeinschaftliches/Mehrgenerationen Wohnen im Quartier

Kurzbeschreibung

Gemeinschaftliche Wohnprojekte verbinden langfristig bezahlbares Wohnen, das demokratisch gestaltet werden
kann, mit dem Wunsch nach Teilhabe in einer solidarischen Gemeinschaft, in der man Unterstiitzung erfahrt und
dazu gehort. In Forst gibt es bereits zwei Wohnprojekte, die LebensWeGe und das Patchworkhaus. Die wachsende
Nachfrage bei der Koordinationsstelle Bauen und Wohnen Gemeinschaft der Stadt Aachen zeigt das zunehmende In-
teresse und Bedeutung von gemeinschaftlichen Wohnprojekten. Auch in Forst sollen zukiinftig noch mehr Bau- und

Wohngruppen ein Zuhause finden; z.B. bei den Entwicklungen auf den innerstadtischen Perspektivflichen. Auch in- Querverweise
nerhalb des Beteiligungsprozesses wurde der Wunsch nach besseren Moglichkeiten zur Realisierung solcher Wohn-
projekte genannt. Stadtteilperspektive
Wenn Bewohner*innen ihre Gebaude mit entwickeln bringen sie ihren Bedarf ein und es entstehen neue, innovative
Wohnkonzepte, die sich aktuellen Herausforderung stellen. Je nach Ausrichtung der Ziele kdnnen folgende Themen
mehr oder weniger stark verankert sein: Nachhaltigkeit, Okologie, bezahlbares Wohnen, Gemeinschaft, Teilen/Sha-
ring, Soziales, Angebote fiir die Nachbarschaft, Kultur, Kreativitat und vieles mehr.
Die Gemeinschaften von Wohnprojekten identifizieren sich zudem meist stark mit ihrem (Lebens-)Umfeld und sorgen
so auch fiir soziale Stabilisierung in Quartieren. Deshalb sind gemeinschaftliche Wohnprojekte ein wichtiger Baustein
fiir lebendige, nutzungsgemischte Quartiere und sollten Bestandeteilteil kiinftiger Fldchenentwicklungen sein.
Auch fiir &ltere Menschen kann das Modell eines selbstbestimmten Lebens in Gemeinschaft eine bedarfsgerechte
Wohnalternative darstellen. Mehrgenerationen Wohnen kann ein Beitrag sein, um vor dem Hintergrund des Demo-
graphischen Wandels ldnger selbststandig wohnen zu kdnnen. Mit der Integration von ambulanter Pflege und be-
wussten Konzepten kann auch Pflege Bestandteil von Wohnprojekten sein. Hier kénnen neue innovative Modelle ent-
wickelt werden.
Die steigende Flachenknappheit, von der auch Forst betroffen ist, erzeugt, dass Wohnprojekte oder interessierte
Wohngruppen zukiinftig sich auch mit der Umnutzung von Bestandsgebauden beschaftigen miissen, da kaum Freifla-
chen fiir einen Neubau zu finden sind.
Beteiligte
+ FB23, FB56, FB 61
+  Altbau Plus
« Interessierte
Zielsetzung
- Férderung und Unterstiitzung #ZukunftWohnen #ZukunftGesund

gemeinschaftlicher Wohnprojekte
«  Starkung generationengemischten

Wohnens nurch neue

Mehrgenerationenwohnprojekte #ZukunftFreiraum #ZukunftWir
«  Entwicklung alternativer Wohnformen

#ZukunftMobil #ZukunftVersorgt
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0.1v VERBESSERUNG DER GEBAUDEBESTANDE UND DER WOHNSITUATION

Schaffung von Entwicklungsgrundlagen

Projektbausteine

+ Objekt und Grundstiickserwerb durch die Stadt
« Entwicklung von Schliisselgrundstiicken fiir die Stadtteilentwicklung und die Starkung des sozialen Zusammenhalts

Kurzbeschreibung
Um zukiinftig Entwicklungsgrundlagen zu schaffen, fiir eine sozialvertragliche und gemeinwohlorientierte Ent-
wicklung, ist es wichtig zentrale Flachen und Objekte ins Eigentum der Stadt Aachen zu tberfiihren und so

eine Hoheit tiber bauliche Gestaltung und Nutzungsformen zu haben.

Objekte mit erheblichen Sanierungsstau und nahezu informellen Wohnformen weisen eine dringende Notwen-

VERBESSERUNG DER GEBAUDEBESTANDE UND DER WOHNSITUATION 0.1v

Kommunaler Entwicklungsfonds

Kurzbeschreibung

Um innerhalb der strategischen Ausrichtung des vorliegenden Konzeptes Grundstiicke und Immobilien von Privaten erwerben zu kdnnen, werden mit
dem kommunalen Entwicklungsfonds Mittel fiir den Erwerb von Grundstiicken und Immobilien zur Beseitigung von Entwicklungshemmnissen und
stadtebaulichen Missstanden bereitgestellt.

Darunter fallen Grundstiicke, die fiir eine stadtebauliche Neuordnung bendtigt werden. Ebenfalls kénnen Grundstiicke erworben werden, die als Pro-
blemimmobilien identifiziert wurden oder die sich negativ auf das Umfeld auswirken und daher einer neuen Nutzung zugefiihrt werden sollen.

Eine Objektliste wird zwischen Verwaltung und Politik beschlossen und anschlieBend dem Fordermittelgeber vorlegt. Die MaBnahme steht im Kon-
text einer stadtebaulichen GesamtmaBnahme und wird Gber die Stadtebauférderung finanziell unterstitzt.

digkeit einer (energetischen) Kernsanierung auf. Teils instabile Strukturen auch auf Eigentiimer*innenseite ste- Querverweise Querverweise
hen diesen meist im Wege. Grundsatzliches Ziel sollte eine Verbesserung der Wohn- und Lebensqualitat sein.
Sanierungs- und Modernisierungsarbeiten sind hierfiir ein wichtiger Baustein. Stadtteilperspektive Stadtteilperspektive
Weiterhin gibt es im Betrachtungsraum verschiedene Potenzialflachen zur Wohnbauentwicklung mit gleichzei- U1 020
tiger Funktion sozialer Treffpunkte. : :
Beteiligte Finanzierungsmaglichkeiten
« FB23,FB61 «  Stadtebauforderung FRL 10.3
- +  Immobilieneigentiimer*innen
Beteiligte
-« FB56, FB 23, FB 61 Umsetzungszeitschiene Prioritat
+  Immobilieneigentiimer*innen
kurzfristig mittelfristig langfristig 1 2 3
Zielsetzung Zielsetzung
+ Ankauf von Schliisselimmobilien zur #ZukunftWohnen #ZukunftGesund * Unterstiitzung des kommunalen #ZukunftWohnen #ZukunftGesund
Stadtteilentwicklung Grunderwerbs
«  Bedarfsgerechte Entwicklung von +  Beseitigung von Entwicklungshemmnissen
pragnanten Immobilienmissstanden «  Beseitigung stadtebaulicher Missstande
#ZukunftFreiraum #ZukunftWir #ZukunftFreiraum #ZukunftWir
#ZukunftMobil #ZukunftVersorgt #ZukunftMobil #ZukunftVersorgt
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0.1v VERBESSERUNG DER GEBAUDEBESTANDE UND DER WOHNSITUATION

Hof- und Fassadenprogramm

Kurzbeschreibung

Innerhalb des Stadtteils Forst besteht eine heterogene Gebaudestruktur, die einige Sanierungsbedarfe auf-
weist. Punktuell finden sich in nahezu allen Teilrdumen einige Immobilien in einem schlechten Zustand, insbe-
sondere nahe der Trierer StraBe und in Driescher Hof. Da es sich zumeist um private Eigentumsverhéltnisse
handelt, ist die Stadt auf die Kooperation mit den Eigentimer*innen angewiesen, um durch entsprechende Sa-
nierungstatigkeiten eine Aufwertung der Gebdude und des Umfelds zu erreichen. Ein unterstiitzendes Instru-
ment ist die Aufsetzung eines Hof- und Fassadenprogramms, mit dessen Hilfe die Eigentiimer*innen eines fest-
gelegten Gebietes Férderungen fir u. a. folgende MaBnahmen erhalten konnen:

«  Fassadensanierung

«  Fassadenbegriinung

«  Dachbegriinung

«  Entsiegelung von Innenhdfen und Vorgarten

+  Gestaltung von Hof- und Gartenfléachen zur Verbesserung des Wohnumfelds und des Mikroklimas
+  Riickbau von Nebengeb&uden zur Verbesserung des Mikroklimas

«  Gestaltung reprasentativer und barrierefreier Eingangsbereiche zur StraBenseite.

Die Stadt Aachen wird in einem néchsten Schritt fir einen Teilbereich des Betrachtungsraumes der Stadtteil-
perspektive auch Stadtebauforderung fiir das Programm Sozialer Zusammenhalt beantragen. Das Hof- und Fas-
sadenprogramm wird dann ein Baustein dieses Forderprogramms sein. Die Richtlinien fiir das Hof- und Fassa-
denprogramm werden dann durch die Stadt Aachen festgelegt. Mit dem Instrument kann auf
Sanierungsbedarfe, ungenutzte Potenziale im privaten Wohnumfeld und auf den hohen Versiegelungsgrad, der
Gefahren in Bezug auf Hitze und Starkregen birgt, reagiert werden.

Zuséatzlich beschaftigt sich die MaBnahme ,Wir gestalten unser Quartier” (siehe U.14) mit der Thematik einer
(klimagerechten) Sanierung und Modernisierung.

Beteiligte Finanzierungsmaglichkeiten
- FB36, FB56, FB61 «  Stadtebauforderung FRL 11.1
«  Altbau Plus

«  Immobilieneigentiimer*innen

Umsetzungszeitschiene

kurzfristig mittelfristig langfristig

Zielsetzung

«  Attraktivierung und Sanierung der
Gebéaudesubstanz

«  Optische Aufwertung der Wohnquartiere
und attraktive Gestaltung von Flachen fiir
die Mietergemeinschaft

«  Forderung der Klimafolgenanpassung in
Wohngebieten durch Dach- und
Fassadenbegriinung sowie Entsiegelungen
von Hofflachen und Vorgarten

#ZukunftWohnen

#ZukunftFreiraum

#ZukunftMobil
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#ZukunftGesund

#ZukunftWir

Querverweise

Stadtteilperspektive

U14

Prioritat

#ZukunftVersorgt

023

U.24

VERBESSERUNG DER GEBAUDEBESTANDE UND DER WOHNSITUATION

Quartiersarchitekt*in

Kurzbeschreibung

Mit dem Hof- und Fassadenprogramm werden privaten Eigentiimer*innen finanzielle Hilfen zu Sanierungstatig-
keiten und Eingriffen zur Verbesserung der Resilienz geboten. Die Umsetzung der Richtlinie zum Hof- und Fas-

sadenprogramm birgt Herausforderungen, die sich iiber Unterstiitzungs- und Beratungsleistungen tberwinden
lassen.

Im Rahmen der Instandsetzung und Aufwertung von Immobilien und Innenhofen, der energetischen Sanierung
von Gebaudebestanden und der Sanierung von Wohnraum entsprechend weiterer Férdermdglichkeiten (z. B.
Wohnraumforderung) sollen Eigentiimer*innen fachlich unterstiitzt werden. Die Mobilisierung, Beratung und
Unterstiitzung bei der Planung iibernimmt der / die Quartiersarchitekt*in. Die Laufzeit der Stelle ist vorerst
tiber die Stadtebauférderung befristet und liegt parallel zur Umsetzung einer GesamtmaBnahme im Rahmen
der Stadtebauférderung, um moglichst viel Unterstiitzung bei der Antragstellung und Beratung fiir das Forder-
programm zu ermdglichen. Auch die Umsetzung und Abrechnung der geférderten MaBnahmen wird tiber den /
die Quartiersarchitekt*in abgewickelt.

Durch die gezielte Ansprache von Eigentiimer*innen zu verschiedenen Sanierungsthemen soll gleichzeitig in
Abstimmung mit dem energetischen Sanierungsmanagement tiber Kombinationen verschiedener Férdermog-
lichkeiten (z. B. KfW-Férderung) informiert werden. Die voraussichtlichen Kosten sehen eine halbe Stelle fiir die
Laufzeit von sechs Jahren vor, die parallel zur StadtebauférdermaBnahme eingerichtet werden soll.

Der Fachbereich Wohnen, Soziales und Integration ist bereits mit der Wohnungswirtschaft und Wohneigenti-
mer*innen im Austausch beziiglich einer integrierten Quartiersentwicklung und einer Verbesserung der Wohn-
und Lebensbedingungen. Empfehlenswert ist somit eine enge Verzahnung zwischen dem/der Quartiersarchi-
tekt*in und dem zustandigen Fachbereich.

Beteiligte Finanzierungsmaglichkeiten

+ FB56,FB6I .
«  Immobilieneigentiimer*innen
«  Altbau Plus

Stadtebauforderung FRL 11.1

Umsetzungszeitschiene

Querverweise

Stadtteilperspektive

0.22

Prioritat

kurzfristig mittelfristig langfristig 1

Zielsetzung
+ Erfolgreiche Umsetzung und #ZukunftWohnen #ZukunftGesund

Inanspruchnahme des Hof- und Fassaden-

Programms
«  Kooperation mit energetischem

Sanierungsmanagement #ZukunftFreiraum #ZukunftWir

#ZukunftMobil #ZukunftVersorgt
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0.1v VERBESSERUNG DER GEBAUDEBESTANDE UND DER WOHNSITUATION

Sanierungs- und Umbauberatung

Kurzbeschreibung

Der Betrachtungsraum verfiigt tiber einen heterogenen Gebaudebestand. Teilweise handelt es sich um in die
Jahre gekommene und modernisierungsbediirftige Gebaude, teilweise bestehen Interessen von (Privat-) Eigen-
timer*innen, eine energetische Sanierung ihrer Gebaude vorzunehmen. In der Heterogenitat der Gebaudezu-
stande und der Sanierungsnotwendigkeit eint die Eigentiimer*innen der Wunsch nach Unterstiitzung zur Er-
mittlung passender Sanierungen bzw. méglicher Férderprogramme. Besonders bei oftmals privaten
Eigentiimer*innen, sind aktuelle Férdermdglichkeiten nicht immer hinreichend bekannt. Aus diesem Grund sol-
len beratende Gesprache dabei unterstiitzen, Férderoptionen auszuloten. Der Austausch zwischen Kommune
und Eigentiimer*innen soll auBerdem dazu beitragen, strategische Ziele der Stadtentwicklung (z.B. Wohn-
raumschaffung und (energetische) Sanierung des Gebaudebestands) umzusetzen.

Die Beratungsleistung kann Bestandteil des Aufgabenprofils des / der Quartiersarchitekt*in werden oder tiber
ein separates Sanierungsmanagement laufen. ¢
Querverweise

Fir bestehende Wohngebaude bieten sich u.a. folgende Férdermdglichkeiten:

+ ,Eigentumsférderung — Modernisierung” Stadtteilperspektive
+  ,NRW.BANK.Geb&udesanierung” v1s 022 023
« ,Mietwohnraumforderung — Modernisierung”

«  Energetische Sanierung nach KfW Standard.

Als Alternative zu einem klassischen Beratungsformat soll ein Energiemobil als MaBnahme angeboten werden,
welches in allen Teilrdaumen einzusetzen ist und somit raumlich flexibele Interaktionen zwischen Berater*innen
und Eigentiimer*innen ermdglicht. Auch die Beratungen durch Altbau Plus im Stadtteilbiiro bieten eine Még-
lichkeit zur Information.

Beteiligte Finanzierungsmaglichkeiten
. FB 36, FB 56, FB 61 «  Stadtebauforderung FRL 11.1
«  Immobilieneigentimer*innen «  Modernisierungsrichtlinie — Modernisierung von
«  Altbau Plus Wohnraum
«  KfW-Férderung, regelmaBige Prifung der aktuellen
Modalitaten
Umsetzungszeitschiene Prioritat
kurzfristig mittelfristig langfristig 1 2 3

Zielsetzung

* Beratung zur Verbesserung der #ZukunftWohnen #ZukunftGesund
Sanierungsquote in Forst
«  Biindelung von verschiedenen
Forderprogrammen
#ZukunftFreiraum #ZukunftWir
#ZukunftMobil #ZukunftVersorgt
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VERBESSERUNG DER GEBAUDEBESTANDE UND DER WOHNSITUATION 0.1v

Untersuchung von Aufstockungspotenzialen

Kurzbeschreibung

Aufgrund der bestehenden Wohnraumknappheit und dem dringenden Erfordernis neuen Wohnraum zu schaf-
fen, bedarf es neuer Ansétze, um in bereits dicht besiedelten urbanen Rdumen ein erweitertes Wohnangebot
zu schaffen. Eine Mdglichkeit, die sich in diesem Zusammenhang bietet, ist die Aufstockung bereits vorhande-
ner Gebdude um z.B. ein weiteres Vollgeschoss fiir Wohnzwecke. Es gibt bestimmte Bedingungen, die hinsicht-
lich der Statik und der Beschaffenheit des Geb&udes gegeben sein missen. AuBerdem soll sich eine Aufsto-
ckung homogen in das vorhandene Stadtbild einfiigen. Besonders eignen sich Bestandsgebéude, die deutlich
niedriger sind, als die benachtbarten Gebaude.

Gemeinsam mit einer Fachperson aus dem Bereich Architektur oder Bauingenieurswesen sollen die Bestands-
gebdude untersucht und Aufstockungspotenziale ermittelt werden.

In Aachen besteht bereits das Wohnraumforderungsprogramm , mitgeDACHT", bei dem mégliche Nachverdich-
tungspotenziale im Stadtgebiet optimal nutzbar gemacht werden sollen. Ziel dieses Forderprogramms ist es,
durch eine mogliche Nutzung von noch nicht ausgebauten Dachgeschossen oder Aufstockungspotenzialen
oder der Umgestaltung des Wohnraums weitere Wohneinheiten zu generieren und damit zur Wohnraumversor-
gung in Aachen beizutragen. Dabei wird Eigentiimer*innen ein Anreiz geboten, durch fachkundige Architekt-
*innen, Gutachter*innen oder Statiker*innen die Mdglichkeit zum Ausbau noch nicht genutzter Dachraume 017

Querverweise

Stadtteilperspektive

U.26
oder potenzieller Aufstockungs- und Erweiterungsmoglichkeiten priifen zu lassen. Das Programm besteht seit
2021 und endet nach aktuellem Ratsbeschluss im Jahr 2024. Eine Fortsetzung des Programms ware vor dem
Hintergrund der Potenziale und geduBerten Interessenlagen im Quartier anzustreben.
Beteiligte Finanzierungsmaglichkeiten
+  FB56,FB61 +  Stadtebauférderung FRL 11.1
«  Externe Gutachter
+  Immobilieneigentimer*innen
Umsetzungszeitschiene Prioritat
kurzfristig mittelfristig langfristig 1 2 3

Zielsetzung

«  Ausweitung von Wohnraum durch Nutzung  #ZukunftWohnen #ZukunftGesund
bereits bestehender Geb&udestrukturen
#ZukunftFreiraum #ZukunftWir
#ZukunftMobil #ZukunftVersorgt
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0.1v VERBESSERUNG DER GEBAUDEBESTANDE UND DER WOHNSITUATION
Flichenpriifung fiir Freiraum und Wohnraum
Kurzbeschreibung

Die Wohnnutzung in Forst nimmt einen wichtigen Stellenwert ein. Wie in der Analyse herausgearbeitet, ist der Wohnungsmarkt angespannt und es
besteht eine geringe Leerstandsquote. Aufgrund der Nachfrage nach weiterem (preiswertem) Wohnraum sollen die vorhandenen Potenzialflichen im
Stadtteil hinsichtlich einer méglichen Nachverdichtung iiberpriift werden (siehe 0.17).

Gleichzeitig besteht in einigen Teilrdumen in Forst ein Mangel an Griin- und Freifldchen. Auch im Zuge des voranschreitenden Klimawandels gilt es
genau zu priifen, welche Freiflichen erhalten bzw. entwickelt werden sollen, wo Entsiegelungspotenziale bestehen und welche Bereiche sich zur Ina-
naspruchnahme von Wohnraum eignen.

Das Flachenkatatster gibt einen ersten Aufschluss iiber die entsprechenden Flachen. Um qualifizierte und fachlich fundierte Aussagen treffen zu kon-
nen, soll zukiinftig ein Konzept erstellt werden, welches konkrete Nachverdichtungspotenziale und Potenziale zur weiteren Freiraumentwicklung be-
nennt.

Querverweise

Stadtteilperspektive

U017 025

Beteiligte Finanzierungsmaglichkeiten
. FB 56, FB 61, FB 36 «  Stadtebauforderung FRL 11.1
«  Externe Gutachter*innen «  Modernisierungsrichtlinie — Modernisierung von
«  Eigentiimer*innen Wohnraum

«  KfW-Férderung, regelmaBige Prifung der aktuellen

Modalitaten
Umsetzungszeitschiene Prioritat

kurzfristig mittelfristig langfristig 1 2 3
Zielsetzung
«  Erarbeitung einer Strategie zur Schaffung  #ZukunftWohnen #ZukunftGesund
und zum Erhalt von Freiraum sowie zur
Nachverdichtung fiir Wohnraum
#ZukunftFreiraum #ZukunftWir
#ZukunftMobil #ZukunftVersorgt
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VERBESSERUNG DER GEBAUDEBESTANDE UND DER WOHNSITUATION

Mehr Griin

Kurzbeschreibung

Wetterextreme wie Hitzewellen und Starkniederschlage werden immer héufiger und heftiger. Gerade im Aachener Tal-
kessel kommt es wegen dichter Bebauung und weitrdumiger Versiegelung des Bodens vor allem in den Sommermona-
ten zu hohen Temperaturen und lokalen Hitzeinseln. Der Klimawandel ist ldngst Realitat. Eigentiimer*innen von pri-
vat oder gewerblich genutzten Immobilien kénnen entscheidend mithelfen, das Stadtklima zu verbessern und das neu
aufgelegte stadtische Férderprogramm zur Dach- und Fassadenbegriinung in Anspruch nehmen. Der Kostenzuschuss
soll die Eigeninitiative der Biirger*innen anregen und als Anreiz fiir private Investitionen in MaBnahmen zur Klimafol-
genanpassung dienen. Mit der Férderung der Begriinung von Gebauden sollen dkologisch wertvolle Griinstrukturen
auf Flachdachern und an Gebaudefassaden geschaffen werden, die sich positiv auf das Stadtklima und damit die Le-
bensqualitat auswirken. In Forst soll es deswegen hierzu in Verzahnung mit einer Sanierungs- und Umbauberatung
(U.24) Beratung und Bewerbung vor Ort geben, um eine zielgerichtete Anwendung des Férderangebots zu erreichen.
Vor den oben beschriebenen Hintergriinden ist in dem Betrachtungsraum auch das Thema Entsiegelung von entschei-
dender Bedeutung. Eine Analyse von Potenzialflachen zur Entsiegelung, mdgliche Umgestaltungsideen und Beratung
und Hilfestellung bei der Umsetzung werden ebenfalls Bestandteil der Beratungsstrukturen.

Noch bis 2026 konnen im Rahmen des Mitmach-Projekts ,FLIP" 6ffentliche, private oder landwirtschaftliche Flachen
in artenreiche Wiesen umgewandelt werden. Dabei kénnen alle mitwirken: Ob Menschen mit einem Garten, Firmen-
gelande, Schul-, KiTa- oder Kirchengrundstiick oder einer landwirtschaftlichen Flache. Ziel ist es, viele kleine und gro-
Be Wiesenflachen zu schaffen und zu erhalten. Denn mit einem Mosaik aus Wiesen kdnnen Insekten, Spinnentieren
und anderen Kleintieren wie Schnecken, Bodenlebewesen, aber auch Vogeln und Saugetieren ein sicherer Lebens-
raum geboten werden. Erganzend dazu wird in Forst auch die Bepflanzung und Gestaltung stadtischer Grinflachen,
2.B. Verkehrsinseln oder Baumscheiben, gepriift hinsichtlich einer méglichen Umgestaltung. Dabei kénnte auch ein
Kooperation mit lokalen Akteur*innen, wie Querbeet, entstehen.

Langfristig konnte das Sanierungsmanagement, der Quartiersarchitekt und das Quartiersmanagement gemeinsam
Themenwochen (z.B. ,Griine Woche”) etablieren, bei denen einmal im Jahr Beratungen, Infoveranstaltungen und An-
gebote verteilt im Betrachtungsraum und in Kooperation mit den lokalen Akteur*innen und Institutionen stattfinden.
Bereits in der zweiten Jahreshélfte 2024 soll eine Art Nachhaltigkeitssprechstunde durch Altbau Plus im Stadtteilbiro,
StettinerstraBe 25, etabliert werden und auch an zukiinftigen, weiteren Standorten des Stadtteilbiros stattfinden.
Neben Beratungen sollen hier auch themenbezogene Veranstaltungen und Angebote stattfinden, z.B. ,Geld sparen
und Umwelt schiitzen”.

Insgesamt bietet die Stadt Aachen vielfaltige Forderprogramme und Beratungsangebote an, um eine klimafreundliche
Zukunft zu gestalten und einen lokalen Beitrag zum globalen Klimaschutz zu leisten.
Weiteres ist unter www.aachenklima.de zu finden.

Beteiligte

+  FB 36, FB 56, FB 61
+  Altbau Plus
«  Eigentimer*innen

Zielsetzung #ZukunftWohnen #ZukunftGesund
«  Anpassung des Stadtteils an die Folgen
des Klimawandels
«  Beratung und Forderung von Klimaschutz #ZukunftFreiraum #ZukunftWir
und Klimafolgenanpassung im
Gebaudesektor
#ZukunftMobil #ZukunftVersorgt
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0.1v

Querverweise

Stadtteilperspektive

U.1s

U.24
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O.v GESUNDHEITS- UND ENTWICKLUNGSFORDERUNG

Konzept ,,Essbare Stadt

Kurzbeschreibung

Die ,essbare Stadt” steht im engen Zusammenhang mit der Gesundheitsférderung und der Bewusstseinsentwicklung fir gesunde Erndhrung. An
verkehrs- und emissionsarmen 6ffentlichen Platzen sollen Hochbeete platziert werden, in denen Krauter oder essbare Blumen gepflanzt werden kén-
nen. Auch ein Lehrpfad zum Thema gesunde Erndhrung kann errichtet werden. AuBerdem sollen Patenschaften mit Biirger*innen und Akteur*innen
geschlossen werden, die sich fir die Pflege begeistern konnen.

Dariiber hinaus kénnen auf Griinflachen Bereiche bereitgestellt werden, innerhalb derer weitere Anbauprojekte fiir Lebensmittel gefordert werden.
Dies lasst sich eng mit der Idee von Mieter*innengéarten oder gemeinsamen urbanen Gartenprojekten verkniipfen (siehe U.30). Auch die Kombinati-

on mit Kochprojekten (siehe U.10) z.B. mit Gerichten aus verschiedenen Herkunftslandern etc. bietet sich an. Ziel ist es, das Bewusstsein fiir die Her-
kunft von Lebensmitteln zu starken und gleichzeitig gesunde und ausgewogene Erndhrungsweisen zu vermitteln.

Querverweise

Stadtteilperspektive

U10 031 UFo1
UF03 UF08  AFO1

AF04  AF06  FLO1

SF01 SF02 DH.01

DH.02 DH.07 TPO1

Beteiligte Finanzierungsmaglichkeiten
- FB36, FB 56, FB 61, FB 45 0
«  Akteur*innen

(z.B. Neue Wurzeln Forst, Esshares Aachen)
«  Bewohner*innen
«  Kinder
«  Jugendliche
«  Bildungs- und Freizeiteinrichtungen

(Wohnviertel im Wandel — vorerst nur bis 09/24)

Umsetzungszeitschiene Prioritat

kurzfristig mittelfristig langfristig 1 2 3

Zielsetzung
«  Aufmerksamkeit auf die Herkunft von #ZukunftWohnen #ZukunftGesund

Lebensmitteln legen
+  Schaffung eines Bewusstseins fiir gesunde

Ernahrung
+  Schaffung weiterer niederschwelliger #ZukunftFreiraum #ZukunftWir

Begegnungsmdglichkeiten im

(6ffentlichen) Freiraum

#ZukunftMobil #ZukunftVersorgt
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GESUNDHEITS- UND ENTWICKLUNGSFORDERUNG

Konzept ,,Bespielbare Stadt‘

Kurzbeschreibung

Urbane 6ffentliche Freiraume sind oft funktional gestaltet und dienen entweder dem Aufenthalt eher erwach-
sener Personen oder einer stadtebaulichen Gestaltung. Besonders der Bewegungsaspekt geht im 6ffentlich
Raum oft unter. Kinder, Jugendliche aber auch Erwachsene haben wenig Maglichkeiten, um sich zu bewegen
oder zu spielen.

Ziel ist es, 6ffentliche Freirdume in der Stadt zukiinftig bespielbarer zu gestalten. Das meint zum einen Spiel-
und Bewegungselemente zu errichten, die fiir verschiedene Altersgruppen nutzbar sind, als auch zum anderen
offentliche Freirdume mit interessanten oder bildenden Elementen auszustatten. Dazu zahlen z.B. Lehr- und Er-
lebnispfade, ein Insektenhotel, ein BarfuBpfad etc. Mit Hilfe unterschiedlicher Themen konnen 6ffentliche Rau-
me interessant gestaltet und in ihrer Aufenthaltsqualitat verbessert werden. Auch die Ergebnisse des aktuellen
Sportentwicklungsplans sollen bei der Konkretisierung herangezogen und eingebunden werden.

Gleichzeitig unterstiitzt ein bespielter 6ffentlicher Raum die Begegnungsfunktion fiir die Bewohner*innen. Mit
o6ffentlichen Bereichen, die auBerhalb der typischen Stadt- oder Spielplatze liegen, wird Begegnung im unmit-
telbaren Wohnumfeld gestarkt. Aus diesen Griinden sollen bei zukiinftigen Freiraumplanungen die Anforderun-
gen an eine bespielbare Stadt beriicksichtigt werden, sodass ein Netz aus verschiedenen Angeboten in Forst
entsteht.

Beteiligte Finanzierungsmaglichkeiten
- FB36, FB52, FB 56, FB 61, FB 45 0
«  Akteur*innen

+  Bewohner*innen

+  Kinder

«  Jugendliche

Umsetzungszeitschiene

(Wohnviertel im Wandel — vorerst nur bis 09/24)

u.v

Querverweise

Stadtteilperspektive

U.01
UF03
AF.06
SF.01
DH.02

DH.07

Prioritat

kurzfristig mittelfristig langfristig 1

Zielsetzung
*  Kleinteilige und iiber den gesamten #ZukunftWohnen #ZukunftGesund

Stadtteil verteilte Spiel- und

Bewegungsmdéglichkeiten schaffen
«  Begegnungsorte schaffen und

Begegnungsfunktion starken #ZukunftFreiraum #ZukunftWir

#ZukunftMobil #ZukunftVersorgt
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O.v GESUNDHEITS- UND ENTWICKLUNGSFORDERUNG GESUNDHEITS- UND ENTWICKLUNGSFORDERUNG U.v

Bewegungsforderung Kinder und Jugendliche Gartenhelden*innen

Kurzbeschreibung Projektbausteine

Fir die gesunde Entwicklung von Kindern und Jugendlichen sind Sport und Bewegung, bestmdglich auch Be-
wegung im Freien, besonders wichtig. Um der Zielgruppe insgesamt den SpaB an Bewegung naherzubringen —
vor allem im Hinblick auf Perspektiven fiir Familien mit geringen Einkommen und um der sollen die vorhande-
nen Angebote im Stadtteil gestarkt und breiter beworben werden.

. (mogile) H;)chbeete zur Ernte und Verwendung/Verarbeitung der Lebensmittel, kologischer Lehrpfad, "Unser Garten" (statt Urban
Gardening

« Quartiersgarten St. Bonifatius
« Beet-Patenschaften

Es gibt bereits ein breites Angebotsspektrum in Forst, bei dem Kinder und Jugendliche verschiedene Sportarten
kenennlernen konnen und die zur Gemeinschaft und zur personlichen Entwicklung beitragen. Dazu gehoren:

«  Driescher Hof Sport

«  Fitim Quartier

«  Tag-Nacht-Aktiv

+  Médchen mittendrin

«  Sport- und Freizeitangebote in der Offenen Tir D-Hof

. Open Sunday Querverweise Kurzbeschreibung Querverweise
«  TOT Auferstehungskirche

+ Griinpflege mit nachhaltiger Wassernutzung durch Auffangkanister fiir Regenwasser und Patenschaften fiir Beete
« .Die schonsten Vorgarten, Garten und Balkone” — Wettbewerb mit Preisgewinn

Stadtteilperspektive Eigenstandiger Obst und Gemiise-Anbau und einhergehende Ernte, Wissensaneignung in Bezug auf 6kologi- Stadtteilperspektive

Um den unterschiedlichen Lebensumsténden der heterogenen Bevélkerung in Forst gerecht zu werden, sollen sche Lehre sowie Nutzbarmachung und Verarbeitung von Lebensmitteln und die Schaffung von Méglichkeiten

U001 SRO2 DH.05 U001 UFO1 UF08

diese vorhandenen Projekte gestarkt und erganzende Projekte ins Leben gerufen werden, die méglichst nieder- zum gemeinschaftlichen Gartnern konnen zu einem gesunden, solidarischen und erlebbaren Quartier einen

schwellig Kinder und Jugendliche mit Bewegung in Kontakt bringen. Unterstiitzend wirken Kooperationen mit wichtigen Beitrag leisten. Durch das Aufstellen von mobilen Hochbeeten, verbunden mit Patenschaften, kon- e e
Sportvereinen sowie Bildungs-, Betreuungs- und Freizeiteinrichtungen und dem stadtisch agierenden Aachener nen die Menschen Lebensmittel selber anpflanzen und ernten. Auch in Kooperation mit Institutionen und Ein-

Forderverein , Integration durch Sport e.V.". Uber diesen Zugang zu Bewegung und Sport soll allen Kindern und richtungen (z.B. mit Kitas, Schulen, OT's) kann auf diesem Wege etwas zum Anbau und zur Verarbeitung der

Jugendlichen, unabhangig ihres sozialen Hintergrunds, die Freude an Sport vermittelt werden. Der Fokus liegt Lebensmittel gelernt werden. In Forst sollen des Weiteren auch 6kologische Lehrpfade, z.B. in Schulgarten

auf dem Ausbau von offenen Angeboten fiir Sport und Bewegung- zusétzlich wird ein Bedarf an bezahlbaren oder auf 6ffentlichen verkehrs- und emissionsarmen Griinfléchen, etabliert werden.

Schwimmkursen gesehen.
Die Anlage von Gérten oder Beeten im wohnungsnahen Umfeld bietet den Bewohner*innen das Gefiihl eines

Das durch das Quartiersmanagement angestoBene Angebot , Forst bewegt sich” bietet einen weiteren Bau- eigenen Gartens und kann gleichzeitig zur Férderung von Integration und Begegnung dienen.
stein fiir dieses Thema. In den Sommermonaten werden von den Forster Vereinen diverse Sportangebote auf Beet-Patenschaften sind ein wichtiger Bestandteil, um die angelegten Griinflachen langfristig zu erhalten und
den Freiflachen im gesamten Betrachtungsraum durchgefiihrt. Daran sollen zukiinftig weitere Angebote, auch zu pflegen. Damit fiir die Pat*innen keine Kosten aufkommen, kénnen groBe Kanister zum Regenwasserauffan-
insbesondere fiir jiingere Menschen, ankniipfen. gen aufgestellt werden, sodass dort Wasser zum GieBen entnommen werden kann.
Beteiligte Beteiligte
- FB45,FB52, FB56 - FB56,FB36
«  Bildungs- und Freizeiteinrichctungen + Akteur*innen (z.B. Esshares Aachen)
+  Vereine +  Bewohner*innen
: :‘(’!°Z"e Jugendforderung Umsetzungszeitschiene Prioritat
. inder
«  Jugendliche
kurzfristig mittelfristig langfristig 1 2 3
Zielsetzung Zielsetzung
«  Kinder und Jugendliche fir Bewegung und  #ZukunftWohnen #ZukunftGesund «  Bewusstsein fiir Lebensmittel und deren #ZukunftWohnen #ZukunftGesund
Sport begeistern saisonalen und regional-lokalen Anbau
«  Aufzeigen der Vielfalt an Sportarten sowie fiir gesunde Erndhrung schaffen
«  Vorhandene Angebote starken und «  Starkung des Miteinanders und der
bewerben #ZukunftFreiraum #ZukunftWir Nachbarschaft durch gemeinsames #ZukunftFreiraum #ZukunftWir
Gartnern
«  Verantwortung fiir Beete iibertragen
#ZukunftMobil #ZukunftVersorgt #ZukunftMobil #ZukunftVersorgt
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U.v GESUNDHEITS- UND ENTWICKLUNGSFORDERUNG

Caring Community, Quartierskonzept Pflege

Projektbausteine

« Erweiterung von Pflegestandorten, z.B. Haus Magarete
« Quartierskonzept Pflege

« Schaffung von Begegnungszentren (stadtisch) fiir dltere Menschen, MaBnahmen zur Begegnungsférderung von &lteren Menschen mit
und ohne Migrationshintergrund

« Gesundheitstag (1x pro Jahr), Fest am Haus Margarete

Kurzbeschreibung

Die Stadt Aachen befindet sich im Pflegenotstand. Die aktuellen Pflegekapazitdten entsprechen nicht den Bedarfen
und durch den demographischen Wandel wird sich die Situation in den kommenden Jahren verschérfen. Von dieser
Entwicklung ist auch Forst betroffen. Mehrere Teilrdume weisen sogar besonders viele Menschen iiber 65 bzw. iiber 80
Jahren, im Vergleich zur Gesamtstadt, auf.

Querverweise
Die Pflegeangebote in den Quartieren konnen die vorhandenen Bedarfe nicht ansatzweise decken. Im gesamten Be-
trachtungsraum gibt es lediglich ein vollstationares Heim, zwei Angebote der Tagespflege und vier ambulante Pflege-
dienste sowie eine Pflege-Wohngemeinschaft. Insgesamt stehen damit 134 teil- und vollstationére Platze im Betrach-
tungsraum zur Verfiigung. Die meisten Pflegebediirftigen werden zwar zuhause von Angehérigen gepflegt, aber auch
dieser Sektor braucht adaquate Rahmenbedingungen und auch hier besteht akuter Handlungsbedarf, nicht zuletzt in
Hinblick auf die notwendige Entlastung pflegender Angehdriger.
Die Zielsetzung muss daher sein, einerseits mehr barrierefreien Wohnraum zu schaffen, um die Pflege zuhause még-
lichst lang gewahrleisten zu konnen und andererseits die professionellen Pflegekapazitaten im Quartier zu erhhen.
Durch die Kombination aus Flachenmangel vor Ort und dem Fachkraftemangel in der Branche stellt sich dies aber in
vielen Fallen schwer dar. Deswegen braucht es innovative Losungen.

Stadtteilperspektive

U.01

Quartierskonzepte kdnnen hier die Schnittstelle zwischen den eigenen vier Wanden und professionllen Dienstleistun-
gen des Pflegesektors herstellen. Hierbei werden gezielt ambulante und teilstationére Angebote im Quartier platziert,
die dann vor Ort wirken kénnen. Dabei verkiirzen sich die Wege fiir ambulante Pflegedienste. Die Personen kénnen
niedrigschwellig versorgt werden und den Angehérigen stehen lokal Beratungsoptionen zur Verfiigung. Dadurch kén-
nen Pflegebediirftige ldnger in den eigenen vier Wanden bleiben, was wiederum sowohl die stationaren Einrichtungen
als auch die Angehorigen entlastet. AuBerdem steigt die Qualitat der Pflege, da Pflegende weniger Zeit im Auto und
mehr bei den Menschen verbringen kdnnen. Zu guter Letzt sind Quartierskonzepte, sofern sie nicht an ein vollstationa-
res Heim angeschlossen sind, besonders flachensparend.

Die Pflege aller Menschen im Quartier in allen Altersklassen und unabhangig von Konfession und kulturellem Hinter-
grund stellt bereits jetzt eine groBe Herausforderung dar. Zukiinftig steigt dieser Bedarf, weshalb ein schnelles, effizi-
entes Handeln erforderlich ist. Quartierskonzepte stellen hierbei eine innovative Mdglichkeit dar verschiedene Hiirden
zu iberwinden und eine angemessene Pflege fiir alle im Quartier zu sichern. Da im Betrachtungsraum verschiedene
Flachenpotentiale fiir kiinftige bauliche Entwicklungen liegen, sollen diese auch in pflegerische Quartierskonzepte ein-
bezogen werden —z.B. durch die Schaffung von barrierefreiem Wohnraum, die Etablierung von Pflegewohngruppen
oder betreuten Wohnformen. Besonders geeignete Standorte, wie z.B. die Fléache Christus unser Frieden am Driescher
Hof, werden derzeit konzeptionell mit entsprechenden Nutzungsszenarien modellhaft ausgearbeitet (siehe DH.1).

Beteiligte

- FBS6 #ZukunftWohnen
« Interessierte
«  Akteur*innen

«  Bewohner*innen

#ZukunftGesund

#ZukunftFreiraum #ZukunftWir
Zielsetzung
«  Potenzialflachen in pflegerische
Quartierskonzepte einbinden #ZukunftMobil #ZukunftVersorgt

«  Schnittstellen zwischen ,zuhause leben im
Alter” und Pflegeheimen schaffen
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Sharing is Caring

Projektbausteine

0.v

+ Dienstleistungs-Hubs/Sharing Points: Verleih von Werkzeugen, Alltagsutensilien, Gartenwerkzeug, Sport- und Spielgerdten

+ Etablierung AuBensstelle Stadtteilbibliothek
- Offener Spieleschrank
« Flohmarkte und Tauschbérsen, z.B. Pflanzentauschborse

Kurzbeschreibung

In Forst leben viele Menschen mit Transferleistungsbezug und viele Kinder in Kinderarmut. Oft haben diese Fa-
milien und Kinder kaum Spielgerate, Werkzeuge, Biicher, Spiele, etc. zuhause und durch fehlende finanzielle
Mittel einen erschwerten Zugang dazu. Deshalb ist ein kostenloses Verleihsystem wichtig, welches iiberdies
zur Integration und Teilhabe beitragt, aber gleichzeitig auch zur Bildung und Gesundheitsforderung.

Dafiir sollen in Forst an verschiedenen, zentralen Standorten Sharing Hubs / Points, in Form von Boxen oder
Schrénken, bereit stehen, die mit einem Verleihsystem (z.B. per App) zu 6ffnen sind und Geréte herausgenom-
men werden kénnen und fir eine bestimmte Zeit ausgeliehen werden kénnen. Das kann Folgendes umfassen:
handwerkliche Werkzeuge, Gartenwerkzeug, aber auch Sport- und Spielgeréte. Wiinschenswert wére auch die
Etablierung einer AuBenstelle der Stadtteilbibliothek, oder den Biicherbus regelmaBiger im Quartier einzuset-
zen. Auch ein offener Spieleschrank, funktionierend wie Biicherschranke, soll zum Austausch von Gesell-
schaftsspielen dienen.

Neben den Sharing Hubs/Points kénnen Flohmarkte und Tauschbérsen im Quartier etabliert werden. Angebote
dieser Art finden dieses Jahr bereits mehrfach in den Teilrdumen statt und werden durch das Quartiersmanage-
ment mitorganisiert.

Beteiligte

« FB56

+ Interessierte

+  Akteur*innen

+  Bewohner*innen

Zielsetzung

«  Tauschbérsen fiir Alltagsgegensténde

P #ZukunftWohnen #ZukunftGesund
«  Verleihmdglichkeiten schaffen
«  Austausch erméglichen
#ZukunftFreiraum #ZukunftWir
#ZukunftMobil #ZukunftVersorgt
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6. Ausblick

Wie geht es jetzt weiter?

6.1. Verstetigung

Unter einer ,Verstetigung” ist der Aufbau von Strukturen
und Prozessen zu verstehen, die eine kontinuierliche Weiter-
verfolgung der Entwicklungsziele gewéhrleisten. Hierzu soll-
ten entsprechende Schritte bereits friihzeitig wéhrend des
Umsetzungsprozesses innerhalb dieses Stadtentwicklungs-
prozesses eingeleitet werden. Entsprechende Entscheidun-
gen und Beschliisse werden weiterhin in den politischen
Gremiensitzungen gefasst.

Steuerungsgruppe und Verwaltungsrunde

Die Steuerung der Stadtteilentwicklung obliegt dem Fachbe-
reich 61 — Stadtentwicklung und Stadtplanung — gemeinsam
mit dem Fachbereich 56 — Wohnen, Soziales und Integration
—und dem Quartiersmanagement (s.u.). Die Zustandigkeit
von Fachbereich 61 bezieht sich vor allem auf die Stadtent-
wicklung und die planerische sowie bauliche Federfihrung.
Fachbereich 56 ist fiir die Steuerung der sozialen Projekte,
Netzwerkstrukturen und Wohnraumprojekte zustandig.
Auch der neu gegriindete Fachbereich 68 — Mobilitat und
Verkehr —ist eng in die weitere Planung und Projektbetreu-
ung einzubinden, um an die bisherige gemeinsame Arbeit
anzukniipfen und gemeinsame und fachbereichsiibergreifen-
de Projekte voranzubringen.

Der integrative Entwicklungsprozess macht allerdings die re-
gelméBige Einbeziehung weiterer beteiligter Fachamter er-
forderlich, auch zur Absicherung einer zielorientierten Um-
setzung von TeilmaBnahmen. Hierzu haben sich
Verwaltungsrunden zu den Meilensteinen des Prozesses be-
wahrt, bei denen der Sachstand und aktuelle Entwicklungen
ausgetauscht und grundlegende Ausrichtungen abgestimmt
werden. In Aachen Forst wurde hierzu bereits zu Beginn der
Stadtteilentwicklung eine Projektgruppe eingerichtet, die
auch tber den Abschluss der Stadtteilperspektive hinaus als
regelmaBig tagende, verwaltungsinterne Arbeitsgruppe den
Stadtentwicklungsprozess iiber die néchsten Jahre weiter
begleiten wird.

Politikbeteiligung

Ebenfalls bewahrt hat sich neben der regelméBigen Bericht-
erstattung in den politischen Gremien die informelle Einbe-
ziehung der Kommunalpolitik. Bereits vor Beginn der Erar-
beitung der Stadtteilperspektive wurde ein erstes
JInterfraktionelles Gesprach” mit politischen Vertreter*in-
nen der Ratsparteien gefiihrt. Diese Form der informellen
Einbindung soll auch in der Verstetigung weitere Anwen-
dung finden.

in Zusammenstellung

Lenkungsgruppe

Zu Beginn der Stadtteilentwicklung von Forst wurde eine Len-
kungsgruppe eingerichtet, die regelméBig zusammenkommt
und ein Gremium zur Entscheidungsfindung und Umsetzungs-
vorbereitung darstellt. Sie besteht aus Akteur*innen aus dem
Stadtteil sowie Vertreter*innen aus Politik und Verwaltung.
Perspektivisch wird die Lenkungsgruppe auch verantwortlich
fiir die Entscheidungen und Vorbereitungen im zukiinftigen
ISEK-Programmgebiet sein. Sie wird in dem Zusammenhang
auch verantwortlich fiir die Entscheidung tiber die Verwendung
der Mittel des Verfiigungsfonds sein.

Zivilgesellschaftliche Akteur*innen und Bevélkerung

Stadtentwicklung kann allerdings nicht alleine von der offentli-
chen Hand getragen werden. Die Bewohner*innen, Akteur*in-
nen und Institutionen in gesamten Stadtteil sind neben der 6f-
fentlichen Hand fiir das Gelingen einer nachhaltigen
Stadtteilentwicklung von entscheidender Bedeutung. Sie sind
die Expert*innen vor Ort. Daher ist eine frihzeitige Einbindung
und "Mitnahme" zivilgesellschaftlicher Akteur*innen sowie
der Bevélkerung im Planungsraum erforderlich.

In Forst engagieren sich bereits seit iiber 30 Jahren Akteur*in-
nen in der Stadtteilkonferenz fiir ihren Stadtteil. Der Zusam-
menschluss aus Vertreter*innen von Einrichtungen und Einzel-
personen tauscht sich zu Projekten und Ideen aus, mit denen
eine Verbesserung des Stadtteils angestrebt wird und versteht
sich dartiber hinaus auch als Sprachrohr in Richtung der Politik
und der Verwaltung. Eine wesentliche Aufgabe der Stadtteil-
konferenz ist die Entscheidung tber die Verwendung von Mit-
teln aus dem bereits bestehenden Stadtteilfonds.

Uber die Stadtteilkonferenz hinaus, gilt es in den kommenden
Jahren kontinuierlich die Bevolkerung in den weiteren Prozess
einzubinden. Hierzu zéhlt die Beteiligung direkt betroffener
Anwohner*innen in die Planung und Realisierung von Projek-
ten genauso wie die Einbindung und Verstetigung bereits be-
stehender Interessensvertretungen, z.B. dem Arbeitskreis Un-
terforst oder den sozialen Akteur*innen am Pappelweiher etc.
Die Ausrichtung fiir die Stadtteilentwicklung liegt u.a. auf dem
nachbarschaftlichen Miteinander und der Starkung der Forster
Gemeinschaft. Dies erfordert ein hohes MaB an Mitwirkung
der zivilgesellschaftlichen Akteur*innen und der hiesigen Be-
volkerung. Erforderlich fiir eine Stadtteilentwicklung, die bau-
liche wie soziale Belange gleichermaBen beriicksichtigt, ist die
Kooperation zwischen Bevélkerung, Stadtverwaltung und
Quartiersmanagement. Uber die 0.g. Strukturen hinausgehend
konnten im Beteiligungsprozess zur Stadtteilperspektive wei-
tere Kooperationen und erste Netzwerke gekniipft werden.
Diese gilt es zukiinftig zu verstetigen und auszubauen, z.B. mit
Hilfe des Quartiersmanagements.
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Quartiersmanagement, Offentlichkeitsarbeit und
Verfiigungsfonds

Das Quartiersmanagement ist die direkte Anlaufstelle fiir
Quartiersbewohner*innen, verfolgt die Ansprache und Ver-
netzung der lokalen Akteur*innen und ist wichtiger Be-
standteil des Stadtentwicklungsprozesses in Forst. AuBer-
dem steht das Quartiersmanagement allen Interessierten
und Antragsteller*innen zum Verfiigungsfonds und Stadt-
teilfonds helfend und unterstiitzend zur Verfiigung, bevor
die Beschlussfassungen in der Lenkungsgruppe bzw. Stadt-
teilkonferenz (s.0.) gefasst werden.

Fur den jetzigen Verfiigungsfonds wurden von der Stadt fi-
nanzielle Mittel im Haushalt 2024/2025 vorgesehen. Zusétz-
lich zum Stadtteilfonds dient der Verfiigungsfonds zur Un-
terstiitzung auch groBerer KleinmaBnahmen aus der
Biirgerschaft. Zukiinftig kénnen Mittel fir einen Teilbereich
auch tber die Stadtebauférderung finanziert werden. Aller-
dings wird angestrebt, den derzeit aktiven Verfiigungsfonds
auch weiterhin mit stadtischen Mitteln zu unterstiitzen, um
auch tber eine mégliche Stadtebauforderkulisse hinaus Pro-
jekte und KleinmaBnahmen im gesamten Forster Stadtteilge-
biet zu starken.

Damit sich die Akteur*innen zukiinftig besser vernetzen
kénnen und Informationen zu Veranstaltungen, Angeboten
und neuen Aktionen beworben werden kdnnen, sollen unter
Mitwirkung der Bevélkerung Informationskanéle (z.B. Stadt-
teilwebsite, Newsletter etc.) fiir den Stadtteil Forst einge-
richtet werden, mit denen mdglichst viele Zielgruppen ange-
sprochen werden kénnen.

Wir wachsen
die Zukunft in Forst

" — eine gemei Vision fir

Im Rahmen des zuriickliegenden Erarbeitungsprozesses zur
Stadtteilperspektive wurde ein Leitbild fiir den anstehenden
Prozess entwickelt: ,Mitten in Forst — Mitten verbinden —
Mitten im Griinen”. Das Quartiersmanagement, in Zusam-
menarbeit mit der Lenkungsgruppe und den Menschen vor
Ort, hat sich das Ziel gesetzt, auf dieser Grundlage fiir den
weiteren Prozess eine gemeinsame Vision zu schaffen, die
von allen Bewohner*innen und Akteur*innen aus den unter-
schiedlichen Teilrdaumen getragen wird und fiir samtliche Ak-
tivitaten eine verbindende, leicht verstandliche und sichtba-
re Klammer fiir den gestarteten Entwicklungsprozess
darstellen kann. Mit dem tibergreifenden Motto ,Wir wach-
sen zusammen” als Kampagne fiir den gesamten Stadtteil
Forst soll die Identifikation mit dem weiteren Stadtentwick-
lungsprozess gestérkt und die Sichtbarkeit von Projekten
und Angeboten im Stadtteil deutlich erhdht werden. Ziel der
Kampagne ist es auBerdem, im Stadtteil mehr Bewusstsein
fiir den angestoBenen Prozess zu schaffen und eine Mitver-
antwortung fir den eigenen Lebensraum zu fordern. Zur
Entwicklung eines Leitmotivs wurde ein Biiro beauftragt. So
schafft das Motto ,Wir wachsen zusammen"” auch einen
Wiedererkennungswert im gesamten Stadtteil und dariiber
hinaus. Alle bisher angestoBenen und anstehenden Prozes-
se, MaBnahmen und Projektideen im Rahmen der Stadtteil-
perspektive sowie die Angebote des Quartiersmanagements
und auch Angebote von Dritten kénnen zukiinftig dieses
Leitmotiv verwenden, z.B. in der Offentlichkeitsarbeit.

Quartiersentwickler*in / Quartiersarchitekt*in mit Hof-
und Fassadenprogramm innerhalb des zukiinftigen
Stadtebaufordergebiets

Der / die Quartiersentwickler*in berat baufachlich private
Immobilienbesitzer*innen hinsichtlich Sanierung, Moderni-
sierung und genereller Inwertsetzung. Auch die verpflichten-
de Beratung zur Inanspruchnahme des Hof- und Fassaden-
programms, welches privaten Immobilienbesitzer*innen die
Inanspruchnahme von Férdermitteln erméglicht, fallt in Zu-
sammenarbeit mit dem / der Quartiersarchitekt*in in den
Aufgabenbereich des / der Quartiersentwickler*in. Dariiber
hinaus fallen auch Beratungen fiir Mieter*innen in das Ta-
tigkeitsprofil. Es umfasst rundum Beratungen und Hilfestel-
lungen zum Thema Wohnen und Immobilienentwicklung.
Die beschriebenen Strukturen und Prozesse haben sich in
den zuriickliegenden Jahren bewahrt und sollten fortgesetzt
werden. Die wesentlichen Bausteine wurden daher in das
MaBnahmenprogramm aufgenommen. Das Quartiersmana-
gement, der Verfiigungsfonds sowie das Hof- und Fassaden-
programm stellen dabei grundsatzlich férderfahige MaBnah-
men der Stadtebauférderung dar.

K¢ ler Entwickl fonds

9

Es wird die Einrichtung eines kommunalen Entwicklungs-
fonds empfohlen, der durch die neue Stadtebauférderrichtli-
nie erméglicht wird. Als revolvierender Fonds erschlieBt die-
ser der Stadt Aachen weitreichendere Handlungsspielraume
beim Erwerb und Wiederverkauf von Immobilien innerhalb
des zukiinftigen Stadtebaufordergebietes zur Beseitigung
stadtebaulicher Missstande und Entwicklungshemmnisse.

6.2. Umsetzung

Das vorliegende MaBnahmenkonzept gestaltet einen lang-
fristigen Rahmen fir die perspektivische Stadtteilentwick-
lung von Forst. Fiir die sukzessive Umsetzung bedarf es ei-
ner Einteilung der groBen GesamtmaBnahme in mehrere
kleinere Pakete, die zeitlich versetzt und iiber unterschiedli-
che Finanzierungen umgesetzt werden kénnen.

Zunéchst erfolgt der politische Beschluss der Stadtteilper-
spektive und des Mobilitatskonzeptes. Die Stadtteilperspek-
tive bildet die Handlungsgrundlage fiir die Stadtentwicklung
Forst in den nachsten Jahren. Ein wichtger Meilenstein wird
die Beantragung von Stadtebaufordermitteln sein. Hierzu
Bedarf es einer raumlichen Fokussierung und Erarbeitung ei-
nes Handlungskonzeptes. Auch in diesem Prozess wird es
eine kontinulierliche Einbindung der Bevdlkerung und der
Akteur*innen vor Ort geben. Die erforderlichen Beschliisse
hierzu werden von der Politik gefasst.

Fir einen kleineren Betrachtungsraum, der einen Teil des ge-
samten Stadtteils umfassen wird, ist die Erarbeitung dieses
Forder-ISEKs vorgesehen. Dieses konzentriert sich auf weni-
ge MaBnahmen, die innerhalb eines Rahmens von ca. 10
Jahren umgesetzt werden sollen. Die Festlegung eines sol-
chen Bereiches obliegt der Politik. Die Beratschlagung zu
verschiedenen Varianten kann und soll im Vorfeld mit den
Akteur*innen inshesondere aus der Lenkungsgruppe erfol-
gen.

Das Forder-ISEK stellt aber nur einen Bestandteil der Reali-
sierung der Projekte aus der Stadtteilperspektive dar.

Einen wichtigen und zentralen Baustein stellt die Umsetzung
kurzfristiger MaBnahmen dar. In diesem Zusammenhang
riickt einmal mehr der Aufbau von nachbarschaftlichen
Netzwerkstrukturen in den Fokus. Im Rahmen des Erarbei-
tungsprozesses zur Stadtteilperspektive haben sich schon
einige Netzwerke gegriindet, die Projektideen aufgegriffen
haben, sich engagieren und Verantwortung ibernehmen
mdchten. Diese gilt es zu begleiten und weiter zu unterstiit-
zen. Des Weiteren sollen vor allem Projekte zur Starkung des
sozialen Zusammenbhalts initiiert und umgesetzt werden.

Nach Beratung der Stadtteilperspektive in den politischen
Ausschiissen im Herbst 2024 konnen sich Interessierte infor-
mieren, wann und wie sie sich in den weiteren Stadtteilent-
wicklungsprozess einbringen kénnen.

Des Weiteren wurden im gesamten Entstehungsprozess der
Stadtteilperspektive von der Stadtverwaltung Ideen gesam-
melt, die auch zeitnah umgesetzt und kurz- bis mittelfristig
sichtbar werden und positive Veranderungen im Stadtteil
bewirken konnen.

In Forst werden in der kommenden Zeit Impulse durch (bau-
liche) Entwicklungen gesetzt, die erstmal unabhéngig der
Stadtteilperspektive sind. Innerhalb einer integrierten Stadt-
teilentwicklung gilt es allerdings, diese parallellaufenden
Prozesse (z.B. ehem. Hutchinson, ehem. Continental, Poten-
zialflache Sittarder StraBe, Grauenhofer Weg) aufzunehmen
und in die Planung einzubeziehen.

Neben den verschiedenen Umsetzungsbausteinen fiir die

Projekte, bestehen auch unterschiedliche Finanzierungszu-

gange. Die wesentlichen sind im Folgenden aufgefiihrt und

bilden eine stetig, gemaB neuer Moglichkeiten, zu aktuali-

sierende, nicht abschlieBende Liste:

«  Stadtebauforderung — Sozialer Zusammenhalt

+  (Wohnviertel im Wandel — vorerst nur bis 09/24)

+  Modernisierungsrichtlinie — Modernisierung von
Wohnraum

+  Kompetenzzentrum fiir Integration —
Einzelprojektférderung

«  Europaischer Sozialfonds (ESF+) (2021-2027)

+  Forderrichtlinie kommunaler StraBenbau

+  Forderrichtlinie Mobilitdtsmanagement

+  Richtlinie zur Forderung von Klimaschutzprojekten im
kommunalen Umfeld im Rahmen der Nationalen
Klimaschutzinitiative (NKI)

«  Forderrichtlinie Nachhaltige stadtische Mobilitat

6.3. Ubersicht iiber Prioritaten,
Finanzierungszugdnge, Kosten und Beteiligte

Im Folgenden wird die Priorisierungsmatrix fir die MaBnah-
men offengelegt sowie ein Uberblick iiber die méglichen
Umsetzungswege, Beteiligte, Finanzierungen etc. gegeben.

Priorisierungsmatrix
Da es sich innerhalb der Stadtteilperspektive um eine Viel-

zahl von Projekten handelt, weisen sie eine unterschiedliche
Wichtigkeit — Prioritat — auf. Die Prioritat gibt Aufschluss
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verse Faktoren. Die Auspragung der Faktoren bestimmt
schlieBlich die Einstufung auf der Prioritatenskala im Pro-
jektsteckbrief. Es gibt sechs Bewertungskategorien:

Bedarfsformulierung aus der Beteiligung

Wahrend des Erarbeitungsprozesses der Stadtteilperspektive
gab es zahlreiche Mitwirkungsmaglichkeiten, die sich tiber
den gesamten Projektverlauf erstreckten. Dadurch sind viele
Anregungen, |deen, Vorschldge und Hinweise aus der Bevél-
kerung eingegangen. Diese Bewertungskategorie starkt eine
bedarfsorientierte Umsetzung fiir die Bevolkerung vor Ort.

Planerischer Handlungsbedarf

Aus fachlicher Sicht weisen die Projekte einen unterschiedli-
chen Handlungsbedarf auf. Die planerische Einschatzung
steht im Kontext der Quartiersentwicklung und gesamten
Stadtteilentwicklung und hat neben den einzelnen Projekten
auch den Zusammenhang, in dem diese stehen, im Blick.

Erfol ichten / R

ung

Die einzelnen Projekte versprechen unterschiedliche Erfolgs-
aussichten. Diese werden inshesondere durch Eigentiimer-
strukturen beeintrachtigt. Je komplexer die Strukturen sind,
desto langer dauert eine Umsetzung. Dieser Einfluss soll
auch innerhalb der Prioritaten abgebildet werden.

Synergien

Manche Projekte wirken mit anderen Projekten zusammen.
Dieses Zusammenwirken wird tber das Kriterium , Synergi-
en” bewertet. Projektsynergien konnen sich positiv auf die
unmittelbare Umgebung auswirken.

Modellcharakter

Die Umsetzung einiger Projekte kann einen Modellcharakter
einnehmen. Das bedeutet, das Projekt kann gut auf andere
Bereiche im Quartier iibertragen werden.

Klimaschutz / Klimafolgenanpassung

Der Klimawandel schreitet stetig voran und die Auswirkun-
gen werden spiirbarer durch ausgepragte Hitzephasen und
Starkregenereignisse. Damit die Stadtteile Aachens gut auf
diese zusatzlichen Herausforderungen vorbereitet sind, gilt
es Projekte in den Fokus zu stellen, die einen Beitrag zum
Klimaschutz oder zur Klimafolgenanpassung leisten.

Die Bewertung innerhalb der sechs vorgestellten Kategorien
erfolgt in drei Stufen (1 = niedrige Einstufung, 2 = mittlere
Einstufung, 3 = hohe Einstufung), deren Summe die Prioritat
bestimmt. Dabei gilt: je héher die Summe, desto héher die
Prioritat. Die Einstufung ist wie folgt: 6 — unter 10 = niedri-
ge Prioritat, 10 — unter 14 = mittlere Prioritat, 14 —18 =
hohe Prioritat.



Nr MaBnahmentitel Prioritatenkriterien (niedrig = 1, mittel = 2, hoch = 3) Priorisierung
Bedarfsformulierung aus Planerischer Erfolgsaussichten / Synergien Modellcharakter Klimaschutz / Summe
Beteiligung Handlungsbedarf Realisierung Klimafolgenanpassung

Unterforst

UF.01 Quartiersmitte Unterforst 3 3 18 hoch

UF.02 Aufwertung der MataréstraBe 3 3 14 hoch

UF.03 Entwicklung des Bunkers und des Umfelds 3 3 17 hoch

UF.04 Aufwertung der ZeppelinstraBe 3 3 14 hoch

UF.05 Einbindung der Neuentwicklung ehemaliger 3 3 14 hoch
Gewerbestandorte

UF.06 Aufwertung des Spielplatzes Trierer StraBe 3 3 14 hoch

UF.07 Anbindung Spielplatz Trierer StraBe 1 2 8 niedrig

UF.08 Umfeldgestaltung HiinefeldstraBe 1 2 10 mittel

UF.09 Weiterentwicklung Spielplatz HiinefeldstraBe 2 1 8 niedrig

UF.10 Starkung der Verbindung zwischen Unterforst 1 2 " mittel
und Schénforst

URN Wegweisung Skatepark 1 1 8 niedrig

UF12 Verbindung zum Vennbahnweg sichtbarer 2 2 " mittel
gestalten und Zugang erleichtern

UF13 Nachnutzungsstrategie Aachen Arkaden 3 3 14 hoch

Altforst

AF.01 Quartiersmitte Altforst 3 3 17 hoch

AF.02 Weiterentwicklung Auferstehungskirche 3 3 14 hoch

AF.03 Weiterentwicklung Spielplatz Pappelweiher 3 1 n mittel

AF.04 Inklusionsangebote Lebenshilfe 2 2 13 mittel

AF.05 Parkraumkonzept Forst mit Schwerpunkt 3 3 16 hoch
Tierpark

AF.06 Weiterentwicklung Drimborner Wéldchen 2 2 12 mittel

AF.07 Gastronomie am Tierpark 3 2 10 mittel

AF.08 Verbesserung der Wegeverbindung und -anbin- 1 1 8 niedrig
dung Adenauerallee an den Freiraum

AF.09 Verbesserung der Fahrradanbindung 3 3 15 hoch
LintertstraBe

AF10 Offnung des Parks an Haus Margarete 2 3 10 mittel

AEN Aufwertung des Spielplatzes VirchowstraBe 1 1 7 niedrig

AF12 Sanierung des Ubergangswohnheims 1 3 14 hoch

AF13 Umfeldaufwertung Robert-Koch-StraBe 1 3 12 mittel

AF14 Weiterentwicklung Spielplatz 1 1 8 niedrig
Robert-Koch-StraBe

AF15 Mobilstation am Bahnhof Rothe Erde 2 3 17 hoch

Forster Linde

FL.01 Quartiersmitte Forster Linde 3 3 17 hoch

FL.02 Aufwertung der Verbindung 2 2 12 mittel
Forster Linde -Schénforst
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Nr MaBnahmentitel Prioritatenkriterien (niedrig = 1, mittel = 2, hoch = 3) Priorisierung
Bedarfsformulierung aus Planerischer Erfolgsaussichten / Synergien Modellcharakter Klimaschutz / Summe
Beteiligung Handlungsbedarf Realisierung Klimafolgenanpassung

FL.03 Aufwertung Bolzplatz Forster Linde 3 3 3 2 15 hoch

FL.04 Verbesserung der Wegeverbindung 3 1 3 2 " mittel
Forster Linde — Saalbau Kommer

FL.05 Saalbau Kommer 2 2 2 2 " mittel

FL.06 Aufwertung 6ffentlicher Raum entlang der 2 3 3 2 14 hoch
LintertstraBe (RVR Route und Fernwarmetrasse)

FL.07 Verbesserung des Landschaftszugangs 1 3 1 3 n mittel

FL.08 Schaffung von Freiraum- und Wegeverbindun- 1 3 1 3 12 mittel
gen

Schénforst

SF.01 Quartiersmitte Schonforst 3 3 3 3 17 hoch

SF.02 Neugestaltung des Schulhofs 3 3 3 3 16 hoch

SF.03 Neugestaltung der Flache Bolzplatz 2 3 3 3 14 hoch
Albert-Maas-StraBe / Schwalbenweg

SF.04 Verkehrsberuhigung Albert-Maas-StraB3e / 3 3 3 3 15 hoch
Schwalbenweg

SF.05 Entwicklungsimpuls ehemalige Burg Schéonforst 3 3 1 3 16 hoch

SF.06 Sanierung des Ubergangswohnheims 1 3 3 3 14 hoch

SF.07 Umgestaltung Drosselweg 3 3 3 3 15 hoch

SF.08 Umfeldaufwertung Schonforstwinkel 3 3 3 3 15 hoch

SF.09 Verbesserung der Anbindung Spielplatz 2 1 2 2 9 niedrig
Lerchenweg

SF10 Griines Wegenetz Schénforst 3 3 3 3 18 hoch

SEN Aufwertung Griinflachen Goldammerweg und 2 3 2 3 15 hoch
Stadtbetriebe

SE12 Weiterentwicklung Spielplatze 2 1 2 2 9 niedrig
BodelschwinghstraBe

SE13 Neue Bepflanzung ReinhardstraBe 1 2 3 2 12 mittel

SF14 Neuregelung der Querungsmaglichkeit 3 1 3 2 n mittel
Reinhardstr. / Neuenhofstr.

Driescher Hof

DH.01 Quartiersmitte Driescher Hof 3 3 3 3 18 hoch

DH.02 | Aufwertung der Ladenzeile 2 3 1 3 " mittel

DH.03 | Anbindung des Neubaugebiets 3 3 3 3 14 hoch
Grauenhofer Weg / Stettiner StraBe

DH.04 | Verbesserung der Querbarkeit an der 3 3 3 3 14 hoch
Konigsberger StraBe

DH.05 | Weiterentwicklung der Grillwiese 3 3 3 3 16 hoch

DH.06 | Griine Achse Driescher Hof 2 2 3 3 13 mittel

DH.07 | Wohnumfeldgestaltung Konigsberger StraBe 1 3 1 3 14 hoch

DH.08 | Aufwertung des Spiel- und Bolzplatzes 2 1 2 2 9 niedrig
Konigsberger StraBe

DH.09 | Gestaltung der Autobahnunterfiihrung 2 1 3 1 9 niedrig

DH.10 Larmschutzwand BAB 44 3 3 2 1 " mittel
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Nr MaBnahmentitel Prioritatenkriterien (niedrig = 1, mittel = 2, hoch = 3) Priorisierung
Bedarfsformulierung aus Planerischer Erfolgsaussichten / Synergien Modellcharakter Klimaschutz / Summe
Beteiligung Handlungsbedarf Realisierung Klimafolgenanpassung

Trierer Platz
TPO1 Stadtteilmitte Trierer Platz 2 17 hoch
Ubergeordnete MaBnahmen
01 Quartiersmanagement 3 14 hoch
02 Offentlichkeitsarbeit 3 14 hoch
03 Verfligungsfonds 3 14 hoch
04 Initiierung von Nachbarschaftsfesten
05 Sauber macht lustig
06 Kultur im Quartier
07 Nachbarschaft leben
08 Schaffung von Treffpunkten fir Jugendliche 3 12 mittel
09 Alltagshelden
10 So schmeckt meine Heimat
n Wir sind mobil
12 Mach mit!
13 Fir dich
14 Wir gestalten unser Quartier
15 Eigentiimer*innen-Aktivierung, Eigentiimer*-

innen-Beratung, Mieter*innenberatung
16 Sozialvertragliche SanierungsmaBnahmen
17 Bezahlbarer und bedarfsgerechter Wohnraum
18 Energiekarawane
19 Bauen und Wohnen in Gemeinschaft, Mehrgene-

rationen-Wohnen
20 Schaffung von Entwicklungsgrundlagen
21 Kommunaler Entwicklungfonds 3 14 hoch
22 Hof- und Fassadenprogramm 3 16 hoch
23 Quartiersarchitekt*in 3 14 hoch
24 Sanierungs- und Umbauberatung 3 16 hoch
25 Untersuchung von Aufstockungspotenzialen 2 12 mittel
26 Flachenpriifung fiir Freiraum und Wohnraum 3 13 mittel
27 Konzept ,Essbare Stadt” 3 17 hoch
28 Konzept ,Bespielbare Stadt” 3 15 hoch
29 Bewegungsférderung Kinder und Jugendliche 3 12 hoch
30 Gartenhelden
31 Caring-Community, Quartierskonzept Pflege
32 Sharing ist Caring
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Nr MaBnahmentitel Prio. | Magliche Umsetzungswege Umsetzungszeitschiene Finanzierungsmoglichkeiten Beteiligte
STBF | Andere | Akteur | yy
Unterforst
FB 36, FB 45,
FB 56, FB 61, FB 68
UF.01 | Quartiersmitte Unterforst 1 \/ \/ \/ kurzfristig, mittelfristig Stadtebauférderung FRL 8.5, (Wohnviertel im Wandel — vorerst nur bis 09/24) Kirche, Bewohner*innen, Grundschule, Kita,
Schlagzeugschule,
Garten-Expert*innen, Akteur*innen
Fori-MM, FéRi Nachhaltige stadtische Mobilitét, Richtlinie zur Férderung von nicht FB 61, FB 68
UF.02 | Aufwertung der MataréstraBe 1 \/ \/ \/ mittelfristig investiven MaBnahmen zur Umsetzung des Nationalen Radverkehrsplans, Férderung
ortlicher Verkehrssicherheitsaktionen im Verkehrssicherheitsprogramm NRW 2030 Grundschule, Kita, Anwohner*innen
FB 61, FB 56, FB 36, FB 23, E 26
UF.03 | Aufwertung des Bunkers und des Umfelds 1 \/ \/ kurzfristig Stadtebauférderung FRL 8.5, (Wohnviertel im Wandel — vorerst nur bis 09/24) Bewohner*innen, Mieter des Bunkers, Akteur*innen,
Grundschule
F6Ri-Nah, Richtlinie zur Férderung von nicht investiven MaBnahmen zur Umsetzung des FB 61, FB 63
UR04 | Aufiwertung der Zeppelinstrafie L \/ \/ \/ mittelfristig Nationalen Radverkehrsplans, FoRi-kom-Stra, F6Ri Nachhaltige stadtische Mobilitat - -
Bewohner*innen, Akteur*innen
. . . FB 56, FB 61, FB 68
UR.05 zlnblncli)ung dzr Neuentwicklung ehemaliger 1 \/ mittelfristig
ewerbestandorte Investoren
FB 61, FB 36, FB 45
UF.06 | Aufwertung des Spielplatzes Trierer StraBe 1 \/ \/ \/ kurzfristig Stadtebauforderung FRL 8.5, (Wohnviertel im Wandel — vorerst nur bis 09/24)
Die Falken, Kinder, Bewohner*innen
FB 61, FB 68, FB 23
. . . - Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten im kommunalen Umfeld im Rahmen ! '
UF.07 Anbindung Spielplatz Trierer StraBe 3 \/ kurzfristig der Nationalen Klimaschutzinitiative (NKI) o ) )
Immobilieneigentiimer, Die Falken
FB 36, FB 56, FB 61, FB 68
UF.08 | Umfeldgestaltung HiinefeldstraBe 2 \/ \/ \/ mittelfristig Stadtebauférderung FRL 8.5, (Wohnviertel im Wandel — vorerst nur bis 09/24)
Bewohner*innen
FB 61, FB 36, FB 45
UF.09 | Weiterentwicklung Bolz- und Spielplatze 3 \/ \/ mittelfristig Stadtebauférderung FRL 8.5, (Wohnviertel im Wandel — vorerst nur bis 09/24)
Kinder, Jugendliche, Bewohner*innen, Grundschule
5 f ; o e, (8 . . . . . FB 61, FB 68
UE10 Stérkung der Verbindung zwischen 2 \/ \/ \/ mittelfristi Richtlinie zur Forderung von Klimaschutzprojekten im kommunalen Umfeld im Rahmen
’ Unterforst und Schonforst 9 der Nationalen Klimaschutzinitiative (NKI), F6Ri Nachhaltige stadtische Mobilitat
FB 61, FB 68
UFEN Wegweisung zum Skatepark 3 \/ kurzfristig F6Ri Nachhaltige stadtische Mobilitat
Kinder, Jugendliche, Skateboardclub
UF12 Verbindung zum Vennbahnweg sichtbarer ) \/ Kurzfristi Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten im kommunalen Umfeld im Rahmen FB 68
: gestalten und Zugang erleichtern 9 der Nationalen Klimaschutzinitiative (NKI), F6Ri Nachhaltige stadtische Mobilitat
FB 02, FB 61
UFR13 | Nachnutzungsstrategie Aachen Arkaden 1 \/ \/ langfristig Stadtebauforderung FRL 11.1 Eigentimer*innen, Gewerbetreibende,
Interessierte Bevélkerung, Akteur*innen
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Finanzierungsmoglichkeiten

Beteiligte

Stadtebauférderung FRL 8.5, (Wohnviertel im Wandel — vorerst nur bis 09/24)

FB 36, FB 45, FB 56, FB 61, FB 68

Kirche, Bewohner*innen, GHS Drimborn, Kitas,
Lebenshilfe, Forster Seniorenberatung, Akteur*innen

FB 61, FB 56

Evangelische Kirche, Akteur*innen

Stadtebauférderung FRL 8.5

FB 61, FB 36, FB 45

GHS Drimborn

FB 56

Lebenshilfe, Akteur*innen, Bewohner*innen

FGRi-MM, Fordergegenstand: Mobilstationen, Verkehrskonzepte

FB 68, FB 61

Bewohner*innen

Stadtebauférderung FRL 8.5

FB 61, FB 36

Bewohner*innen, Kinder, Jugendliche

FB 61, FB 56

Gastronom*innen, Akteur*innen

F6Ri Nachhaltige stadtische Mobilitat

FB 61, FB 68

FB 68

Akteur*innen im Bereich Fahrradverkehr

Stadtebauférderung FRL 8.5

FB 61, FB 52

Vinzentinerinnen, Akteur*innen, Bewohner*innen

Stadtebauférderung FRL 8.5, (Wohnviertel im Wandel — vorerst nur bis 09/24)

FB 61, FB 36

Kinder, Jugendliche, Bewohner*innen

FB 56

Stadtebauférderung FRL 8.5, (Wohnviertel im Wandel — vorerst nur bis 09/24)

FB 36, FB56, FB 61, FB 68

Bewohner*innen

Nr MaBnahmentitel Prio. | Mdgliche Umsetzungswege Umsetzungszeitschiene
STBF | Andere ﬁ\il:]t::; MK

Altforst

AF.01 | Quartiersmitte Altforst 1 \/ \/ \/ kurzfristig, mittelfristig
AF.02 | Weiterentwicklung Auferstehungskirche 1 \/ mittelfristig
AF.03 | Weiterentwicklung Spielplatz Pappelweiher 2 \/ \/ kurzfristig
AF.04 | Inklusionsangebote Lebenshilfe 2 \/ \/ mittelfristig
AF.05 :ﬂzkgiﬁx:fpnuz:&t;Z:;;rk 1 v mittelfristig
AF06 | Weiterentwicklung Drimborner Wéldchen 2 \/ mittelfristig
AF.07 | Gastronomie am Tierpark 2 \/ langfristig
s | tsmativtognt | v
AF09 \Llienrtl:;er:;er;usneg der Fahrradanbindung 1 \/ mittelfristig
AF10 | Offnung des Parks an Haus Margarete 2 \/ \/ \/ kurzfristig
AR Aufwertung des Spielplatzes VirchowstraBe 3 \/ \/ mittelfristig
AF12 | Sanierung des Ubergangswohnheims 1 \/ kurzfristig
AF13 Umfeldaufwertung Robert-Koch-StraBe 2 \/ \/ langfristig
|y i s || v
AF15 | Mobilstation am Bahnhof Rothe Erde 1 \/ mittelfristig

Stadtebauférderung FRL 8.5

FB 61, FB 36, FB 45

Kinder, Jugendliche, Bewohner*innen

Forderrichtlinie Mobilitatsmanagement, Richtlinie zur Férderung von
Klimaschutzprojekten im kommunalen Umfeld im Rahmen der Nationalen
Klimaschutzinitiative (NKI), FoRi Nachhaltige stadtische Mobilitat

FB 61, FB 68

Bewohner*innen
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Nr MaBnahmentitel Prio. | Mdgliche Umsetzungswege Umsetzungszeitschiene Finanzierungsmoglichkeiten Beteiligte
STBF | Andere | Akteur | MK
*innen
Forster Linde
FB 36, FB 45, FB 56, FB 61
FL.OT | Quartiersmitte Forster Linde 1 \/ \/ \/ kurzfristig Stadtebauférderung FRL 8.5, (Wohnviertel im Wandel — vorerst nur bis 09/24) Kirche, Bewohner*innen, Grundschule, Akteur*innen,
Pfadfinder
A i Y - . . . . . FB 61, FB 68
FLO2 Aufwertung der Verbindung Forster Linde - ) \/ lanafristi Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten im kommunalen Umfeld im Rahmen
. Schénforst 9 9 der Nationalen Klimaschutzinitiative (NKI), F6Ri Nachhaltige stadtische Mobilitat
FB 61, FB 36, FB 45
FL.03 | Aufwertung Bolzplatz Forster Linde 1 \/ \/ mittelfristig Stadtebauférderung FRL 8.5, (Wohnviertel im Wandel — vorerst nur bis 09/24)
Kinder, Jugendliche, Senior*innen, Bewohner*innen
Verbesserung der Wegeverbindung . _ . . - -
FL.04 Forster Linde  Saalbau Kommer 2 \/ mittelfristig F6Ri Nachhaltige stadtische Mobilitat FB 61, FB 68
FB 23, FB 56, FB 61
FL.0O5 | Saalbau Kommer 2 \/ \/ langfristig Stadtebauférderung FRL 11.1, (Wohnviertel im Wandel — vorerst nur bis 09/24)
Eigentiimer*innen, Vereine, Akteur*innen
Aufwertung 6ffentlicher Raum entlang der FB 61, FB 68, FB 36
FL.O6 | LintertstraBe (RVR Route und 1 \/ mittelfristig
Fernwérmetrasse) ggf. Grundschule Forster Linde
FB 36, FB 61
FL.O7 | Verbesserung des Landschaftszugangs 2 \/ langfristig
Eigentimer*innen
FB 23, FB 36, FB 61, FB 68
Schaffung von Freiraum- und . . .
FL.08 Wegeverbindungen 2 \/ \/ langfristig Stadtebauforderung FRL 8.5 Eigentiimer*innen, Bewohner*innen, anliegende
Einrichtungen
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Nr MaBnahmentitel Prio. | Mdgliche Umsetzungswege Umsetzungszeitschiene Finanzierungsmoglichkeiten Beteiligte
STBF | Andere | Akteur | MK
*innen
Schonforst
FB 36, FB 45, FB 56, FB 61, FB 68
X ; “ ig ; i e Stadtebauforderung FRL 8.5, (Wohnviertel im Wandel — vorerst nur bis 09/24),
SE.01 Quartiersmitte Schonforst 1 \/ \/ \/ \/ kurzfristig, mittelfristig Verfigungsfonds | Kirche, Bewohner*innen, Grundschule, Akteur*innen,
Kita
FB 61, FB 36, FB 45
SF.02 | Aufwertung des Schulhofs 1 \/ \/ kurzfristig Stadtebauférderung FRL 8.5, (Wohnviertel im Wandel — vorerst nur bis 09/24)
Grundschule, weitere Kinder und Jugendliche
. FB 61, FB 36, FB 45
SF.03 /l;llebugesl;altunsg deBr F/Iaschhe BTllijlatZ 1 \/ \/ mittelfristig Stadtebauforderung FRL 8.5,(Wohnviertel im Wandel — vorerst nur bis 09/24)
ert-Maas-Strae / Schwalbenweg Kinder,Jugendliche, Bewohner*innen
Verkehrsberuhigung Albert-Maas-StraBe / ichtlinie zur Fo i jekten i i FB 61, 7B 68
S04 erkehrsberuhigung Albert-Maas-StraBe 1 \/ langfristig R|chtllg|e ilur_Fordleru?(?_ von |§1I|me§s_chut_zpro']\lekkltepulén 'l\jomhmhulnalen U_r(rjlf_eldhlm'\/rliag]_rlngn
Schwalbenweg er Nationalen Klimaschutzinitiative (NKI),FoRi Nachhaltige stadtische Mobilitat Kinder Jugendliche, Bewohner*innen
" | FB 56, FB 31, FB 61, FB 23
Entwicklungsimpuls - N h
SF05 ehemalige Burg Schonforst ! \/ \/ fangfristig StadtebalideruTGaRL L] Eigentiimer, Gewerbetreibende, Akteur*innen,
Bewohner*innen
SF.06 | Sanierung des Ubergangswohnheims 2 \/ kurzfristig FB 56
FoRi Nachhaltige stadtische Mobilitat, Richtlinie zur Férderung von FB 36, FB 56, FB 61, FB 68
SF.07 | Umgestaltung Drosselweg 1 \/ \/ mittelfristig Klimaschutzprojekten im kommunalen Umfeld im Rahmen der Nationalen
Klimaschutzinitiative (NKI) Bewohner*innen
Stadtebauforderung FRL 8.5, F6Ri-kom-Stra, F6Ri Nachhaltige stadtische Mobilitat, FB 36, FB 56, FB 61, FB 68
SF.08 Umfeldaufwertung Schonforstwinkel 1 \/ \/ mittelfristig (Wohnviertel im Wandel — vorerst nur bis 09/24), Mo vgmisierungsrichtlinie -
Modernisierung von Wohnraum Immobilieneigentiimer*innen, Bewohner*innen
Verbesserung der Anbindung Spielplatz - Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten im kommunalen Umfeld im Rahmen
SF.09 Lerchenweg 3 \/ kurzfristig der Nationalen Klimaschutzinitiative (NKI) FB 68
FB 36, FB 61, FB 68
- « . - Stadtebauforderung FRL 8.5, Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten im ! !
SF10 Griines Wegenetz Schonforst 1 \/ \/ \/ mittelfristig kommunalen Umfeld im Rahmen der Nationalen Klimaschutzinitiative (NKI) .
Bewohner*innen
FB 36, FB 61
Aufwertung Griinflachen Goldammerweg - . .
SEM und Stadtbetriebe ! \/ langfristig Stadtebauforderung FRL 8.5 Eigentimer*innen, Bewohner*innen, Akteur*innen,
ggf. Schulen und Kitas
. . e FB 61, FB 36, FB 45
SE12 W|e1|t§ren|1tW|cl[(sIung Spielplatze Bodel 3 \/ \/ mittelfristig Stddtebauférderung FRL 8.5,(Wohnviertel im Wandel — vorerst nur bis 09/24)
schwinghstrabe Kinder, Jugendliche, Bewohner*innen
SF13 Neue Bepflanzung ReinhardstraBe 2 \/ mittelfristig Stadtebauforderung FRL 8.5 FB 36, FB 68
Neuregelung der Querungsmaglichkeit -~ Richtlinie zur Forderung von Klimaschutzprojekten im kommunalen Umfeld im Rahmen
SF14 Reinhardstr. / Neuenhofstr. 2 \/ \/ kurzfristig der Nationalen Klimaschutzinitiative (NKI), FoRi-kom-Stra FB 68
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Nr MaBnahmentitel Prio. | Mdgliche Umsetzungswege Umsetzungszeitschiene Finanzierungsmoglichkeiten Beteiligte
STBF | Andere | Akteur | MK
*innen
Driescher Hof
FB 23, FB 36, FB 56, FB 61, FB 68
DH.01 | Quartiersmitte Driescher Hof 1 \/ \/ \/ kurzfristig, mittelfristig Stadtebauforderung FRL 8.2, 8.4, 8.5, (Wohnviertel im Wandel —vorerst nur bis 09/24) Bewohner*innen, 0T D-Hof, Grundschule,
Akteur*innen, Kita
FB 56, FB 23, FB 61
DH.02 | Aufwertung der Ladenzeile 2 \/ langfristig Stiftung, Eigentiimer*innen, Gewerbetreibende,
Anwohner*innen, Akteur*innen
. . FB 61, FB 68
DH.03 ’é”b'"d‘}:”? des Ne;];’a”g?b'egs 5 1 vV |V mittelfristig F6Ri Nachhaltige stadtische Mobilitat
rauenhofer Weg / Stettiner Strale Bewohner*innen
DH.04 | Verbesserung der Querbarkeit an der 1 v Kurzfristig, mittelfristi FoRi-Nah, F6Ri-kom-Stra o8
: Konigsberger StraBe 9 9 !
FB 36, FB 56, FB 61
DH.05 | Weiterentwicklung der Grillwiese 1 \/ \/ \/ kurzfristig Stadtebauforderung FRL 8.5,(Wohnviertel im Wandel — vorerst nur bis 09/24)
Bewohner*innen, Kinder, Jugendliche, Akteur*innen
Stadtebauforderung FRL 8.5, Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten im FB 36, FB 61, FB 68
DH.06 | Griine Achse Driescher Hof 2 \/ \/ kurzfristig kommunalen Umfeld im Rahmen der Nationalen Klimaschutzinitiative (NKI),
(Wohnviertel im Wandel — vorerst nur bis 09/24) Bewohner*innen
FB 61, FB 36, FB 56
Wohnumfeldgestaltung - Stadtebauférderung FRL 8.5,(Wohnviertel im Wandel — vorerst nur bis 09/24), Private Eigentiimer*innen
DH.07 Konigsberger StraBe 1 \/ \/ kurzfristig Modernisierungsrichtlinie — Modernisierung von Wohnraum Wohnungsbaugesellschaften, Anwohner*innen,
Kinder und Jugendliche vor allem der angrenzenden
Gebaude
. FB 61, FB 36, FB 45
DH.08 /'z.l_lf\./ver;ung d:S SEM und Bolzplatzes 3 \/ \/ mittelfristig Stadtebauférderung FRL 8.5, (Wohnviertel im Wandel — vorerst nur bis 09/24)
onigsberger StraBe Bewohner*innen, Kinder, Jugendliche
FB 61, FB 68, FB 45
DH.09 | Gestaltung der Autobahnunterfiihrung 3 \/ kurzfristig
BundesstraBenverwaltung, Jugendliche
FB 61, FB 68
DH.10 | Larmschutzwand BAB 44 2 \/ langfristig
Autobahn GmbH
Nr MaBnahmentitel Prio. | Mdgliche Umsetzungswege Umsetzungszeitschiene Finanzierungsmoglichkeiten Beteiligte
STBF | Andere | Akteur | MK
*innen
Trierer Platz und Umfeld
\/ \/ \/ \/ FB 61, FB 68
TP.01 Rund um den Trierer Platz 1 mittelfristig Stadtebauforderung FRL 8.5, Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten im Bewohner*innen, Gewerbetreibende,

kommunalen Umfeld im Rahmen der Nationalen Klimaschutzinitiative (NKI)

Eigentimer der gegeniiberliegenden
Entwicklungsflache
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Nr MaBnahmentitel Prio. | Mdgliche Umsetzungswege Umsetzungszeitschiene Finanzierungsmoglichkeiten Beteiligte
STBF | Andere | Akteur | MK
*innen
Ubergeordnete MaBnahmen
01 Quartiersmanagement 1 \/ \/ \/ kurzfristig Stadtebauforderung FRL 11.1 FB 56
FB 56, FB 13
02 Offentlichkeitsarbeit 1 \/ \/ \/ kurzfristig Stadtebauforderung FRL 11.1
AG Offentlichkeitsarbeit der Lenkungsgruppe
FB 56, FB 61
03 Verfiigungsfonds 1 \/ \/ \/ mittelfristig Stadtebauférderung FRL 10.2
Lenkungsgruppe
04 Initiierung von Nachbarschaftsfesten 1 \/ \/ kurzfristig FB 56
FB 56, E 18
05 Sauber macht lustig \/ \/
Akteur*innen, Bewohner*innen
FB 56, E 49
06 Kultur im Quartier \/ \/
Akteur*innen, Bewohner*innen
FB 56
07 Nachbarschaft leben
\/ \/ Akteur*innen, Bewohner*innen
FB 56, FB 61
08 Schaffung von Treffpunkten fiir Jugendliche 2 \/ \/ \/ kurzfristig Stadtebauférderung FRL 8.5 Mobile Jugendférderung, Jugendliche,
Bewohner*innen
FB 56
09 Alltagshelden \/ \/ Kompetenzzentrum fiir Integration — Einzelprojektforderung
Interessierte, Akteur*innen, Bewohner*innen
FB 56 und FB 23
10 So schmeckt meine Heimat \/ \/
Interessierte, Akteur*innen, Bewohner*innen
FB 56 und FB 68
1 Wir sind mobil
\/ \/ Interessierte, Akteur*innen, Bewohner*innen
FB 56
12 Mach mit!
\/ \/ Akteur*innen, Bewohner*innen
FB 56, FB 02
13 Fiir dich Européischer Sozialfonds (ESF+) (2021-2027)
\/ \/ Akteur*innen, Bewohner*innen
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Nr MaBnahmentitel Prio. | Mégliche Umsetzungswege Umsetzungszeitschiene Finanzierungsmoglichkeiten Beteiligte
STBF | Andere | Akteur | MK
*innen
Ubergeordnete MaBnahmen
FB 56, FB 36
14 Wir gestalten unser Quartier \/ \/
Quartiersentwickler*innen, Quartiersarchitekt™in
Eigentiimer*innen-Aktivierung, Eigenti- FB 56
15 mer*innen-Beratung, Mieter*innenbera- \/ \/ Modernisierungsrichtlinie — Modernisierung von Wohnraum
tung Altbau Plus, externe Berater*innen
\/ FB 56, FB 36, FB 36
16 Sozialvertragliche SanierungsmaBnahmen
Altbau Plus
FB 56
17 Bezahlbarer und bedarfsgerechter \/
Wohnraum Private Immobilieneigentiimer*innen,
Wohnungsgesellschaften
FB 56
18 Energiekarawane \/
Altbau Plus
Bauen und Wohnen in Gemeinschaft FB 56
19| Mehrgenerationen-Woh ' v v
ehrgenerationen-Wohnen Interessierte
FB 56, FB 23, FB 61
20 Schaffung von Entwicklungsgrundlagen \/
Immobilieneigentiimer*innen
FB 61
21 Kommunaler Entwicklungfonds 1 \/ \/ mittelfristig Stadtebauférderung FRL 10.3
Immobilieneigentimer*innen
FB 56, FB 61
22 Hof- und Fassadenprogramm 1 \/ \/ mittelfristig Stadtebauférderung FRL 11.1
Immobilieneigentimer*innen
FB 56, FB 61
23 Quartiersarchitekt*in 1 \/ \/ mittelfristig Stadtebaufdrderung FRL 11.1
Immobilieneigentiimer*innen
Stadtebauférd FRL 11.1, (KFW), Modernisi ichtlinie — Modernisi FB 56, FB &1
24 Sanierungs- und Umbauberatung 1 \/ \/ mittelfristig tadtebautorder(Qd 1.0 ): Modernisierungsrichtlinie ~ Mo ernls\lﬁ(r)l;]r:]%avuomn
Immobilieneigentiimer*innen
FB 56, FB 61
25 Xn;ersul:hung von | 2 \/ \/ mittelfristig Stadtebauférderung FRL 11.1
ufstockungspotenzialen Externe Gutachter, Immobilieneigentiimer*innen
26 Flachenpriifung fiir Freiraum und 2 \/ \/ mittelfristig Stadtebauforderung FRL 11.1 FB 56, FB 61, FB 36
Wohnraum
FB 56, FB 61, FB 45
27 Konzept ,Essbare Stadt 1 \/ \/ kurzfristig (Wohnviertel im Wandel — vorerst nur bis 09/24) Akteur*innen, Bewohner*innen, Kinder, Jugendliche,
Bildungs- und Freizeiteinrichtungen
FB 56, FB 61, FB 45
28 Konzept ,Bespielbare Stadt 1 \/ \/ kurzfristig (Wohnviertel im Wandel — vorerst nur bis 09/24) Akteur*innen, Bewohner*innen, Kinder, Jugendliche,
Bildungs- und Freizeiteinrichtungen
ford d d \/ \/ FB 45, FB 52
Bewegungsférderung Kinder un -
2 Jugendliche 2 kurzfristig Bildungs- und Freizeiteinrichtungen, Vereine, mobilie
Jugendforderung, Kinder, Jugendliche
FB 56, FB 36
30 Gartenhelden \/ \/
Akteur*innen, Bewohner*innen
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Monitoring und Evaluation

Das Monitoring und die Evaluation verfolgen auf mehreren
Ebenen unterschiedliche Zielsetzungen: Auf Bundesebene
handelt es sich um eine Programmevaluation, die im We-
sentlichen die ,Gewahrleistung der zweckentsprechenden
Mittelverwendung” [Artikel 104 b Abs. 2 GG] zum Ziel hat
und Erkenntnisse fir die Weiterentwicklung der Férderpro-
gramme erschlieBt.

Auf Ebene des Landes Nordrhein-Westfalen ist mit der Stad-
tebauforderrichtlinie 2023 ein neues Verfahren zur Kontrolle
der Zielerreichung eingefiihrt worden, das tiber eine Min-
destzielerreichungsquote unmittelbar an die Zuwendung ge-
bunden ist [vgl. Nr. 6.3.1 und 19.4 der Stadtebauforderricht-
linie 2023].

Uber die Mitwirkungspflichten auf den beiden vorgenannten
Ebenen hinaus dienen das Monitoring und die Evaluation
auf kommunaler Ebene der (Nach-)Steuerung und Erfolgs-
kontrolle des Umsetzungprozesses.

Programmevaluation auf Bundesebene

,Die Stadtebauforderung und ihre Programme werden ge-
maB Artikel 104 b GG regelméBig durch den Bund im Zusam-
menwirken mit den Landern evaluiert. Eine wesentliche
Grundlage der Evaluierung sind die Begleitinformationen
und Monitoringdaten” [Artikel 22 VV Stadtebauforderung
2020]. Die elektronische Erfassung von Input- und Output-
Daten sowie von zentralen Kontextdaten der GesamtmaB-
nahme erfolgt standardisiert durch die Kommunen [https:/
sthauf.bund.de/stbaufbi/].

.Neben den quantitativen Informationen zu jeder Gesamt-
maBnahme kénnen inshesondere auch die zentralen Ergeb-
nisse der kommunalen Selbstevaluierungen wichtige Hinwei-
se auf die jeweiligen MaBnahmenfortschritte, festgestellte
Erfolgsfaktoren und Verfahrenshemmnisse sowie verbesse-
rungsfahige Forderbestimmungen liefern.”
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Kontrolle der Zielerreichung gemaB
Stadtebauforderrichtlinie NRW 2023

Das Land Nordrhein-Westfalen hat mit der Stadtebauférder-
richtlinie 2023 ein standardisiertes Verfahren zur Definition,
Erfassung und Kontrolle der Zielerreichung eingefiihrt. Hier-
zu wird den Kommunen eine Zielerreichungsmatrix zur Ver-
fiigung gestellt, die mit der ersten Fortsetzungsbewilligung
zur verbindlichen Grundlage fir die Festlegung des Zielerrei-
chungsgrads wird. Wird tiber alle MaBnahmen eine Zielerrei-
chung von 85 % unterschritten, priift die Bewilligungsbe-
horde einen Teilwiderruf der Zuwendung [Nr. 19.4 der
Stadtebauforderrichtlinie NRW 2023].

Die Zielerreichungsmatrix beschreibt unter Bezug auf die
Forderbereiche der Richtlinie sieben verschiedene Zielfelder,
die passend zum MaBnahmenprogramm der Kommune her-
angezogen werden kénnen:

1. Starkung der Klima-Resilienz und des Ressourcenschutzes
2.Beforderung der Nahmobilitat und des Umweltverbundes

3. Funktionale Starkung von Innenstadten, Zentren und
Quartieren

4. Aufwertung des offentlichen Raumes

5.Starkung des Angebots an Gemeinbedarfs- und
Folgeeinrichtungen

6. Bewahrung des kulturellen Erbes und Schaffung
baukultureller Qualitaten

7. Férderung der Innenentwicklung durch die Entwicklung
von vorgenutzten Flachen

Die Definition der Ziele erfolgt ausschlieBlich iiber quantita-
tive Indikatoren (m?, Stiick, %) fiir vorgegebene MaBnah-
mentypologien, die seitens der Kommunen bei Bedarf er-
géanzt werden konnen.

Um die Anschlussfahigkeit vorbereitender Konzepte an die
vorgegebene Zielsystematik zu gewahrleisten, empfiehlt sich
die Ubernahme oder direkte Zuordnung der oben aufgefiihr-
ten Zielfelder innerhalb der Entwicklungsstrategie.

Die Zielsetzungen spiegeln sich auch in der Entwicklungs-
strategie der Stadtteilperspektive fiir Aachen Forst wider
(siehe Kapitel 4).

Monitoring und Selbstevaluation auf kommunaler Ebene

Unter Beriicksichtigung der vorgenannten Mitwirkungs-
pflichten und Fordervoraussetzungen empfiehlt es sich, auf
kommunaler Ebene ein leicht handhabbares, aber systemati-
sches Monitoring einzurichten sowie eine regelmaBige
Selbstevaluation durchzufiihren.

Neben der Berichtspflicht der Kommune im Rahmen des E-
Monitorings des Bundes wird aus diesem Grund empfohlen,
beim Monitoring und der Evaluation im Wesentlichen zwei
Faktoren in den Blick zu nehmen:

«  Umsetzungsstand
«  Zielerreichungsgrad.

Bei der Beurteilung des Umsetzungsstands stehen die fol-
genden Fragen im Mittelpunkt:

+ Wurden die MaBnahmen wie eingeplant durchgefiihrt
(Zeiten, Kosten, Qualitaten)?

«  Was waren Erfolgsfaktoren und was Hemmnisse bei der
Umsetzung?

«  Haben sich wichtige Rahmenbedingungen verandert,
die es im weiteren Umsetzungsprozess zu
beriicksichtigen gilt?

«  Wie kann ggf. nachgesteuert werden, um noch eine
erfolgreiche MaBnahmenumsetzung zu erreichen?

Die Beantwortung dieser Fragen kann in der Regel bei der
federfiihrenden Stelle im zusténdigen Fachbereich 61 —
Stadtentwicklung und Stadtplanung — erfolgen und doku-
mentiert werden. Sie kénnen dartiber hinaus als Bestandteil
der Begleitinformationen im Rahmen der Berichtspflicht Ver-
wendung finden.
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Zielerreichungsgrad

Uber die Zielerreichungsmatrix der Stadtebaufdrderrichtlinie NRW
2023 haben quantitative Indikatoren im Rahmen des Monitorings
und der Evaluation eine hohere Bedeutung und Verbindlichkeit er-
langt. Insofern ist eine kontinuierliche Kontrolle der maBgeblichen
Indikatoren erforderlich, um einem Teilwiderruf der Zuwendung
vorzubeugen. Die Zielerreichungsmatrix bietet hierzu ein geeigne-
tes Instrument.

Dariiber hinaus sollten weiterhin qualitative Faktoren in den Blick
genommen werden. Dies scheint in groBeren Abstanden im Sinne
einer Zwischen- und Abschlussevaluation ausreichend. Grundlage
hierfir bilden die im vorliegenden Rahmenkonzept formulierten
Entwicklungsziele. Anders als bei den Indikatoren der Zielerrei-
chungsmatrix handelt es sich hierbei um qualitative Zielaussagen.
Zur Bestimmung des Zielerreichungsgrades (z. B. auf einer drei-
bis fiinfstufigen Skala von hoch bis gering) empfiehlt es sich, mit
beteiligten Verwaltungsfachleuten und ggf. ausgewahlten exter-
nen Schliisselakteur*innen eine fachliche Bewertung durchzufiih-
ren. Hierbei konnen zugleich hemmende wie auch unterstiitzende
Faktoren identifiziert werden, die bei der Ausrichtung des weite-
ren Umsetzungsprozesses zu beriicksichtigen sind, um den ange-
strebten Gesamterfolg zu gewahrleisten. Die Bewertungen lassen
sich mit Hilfe von strukturierten Erhebungsbégen leicht erfassen
und zu einer gemeinsamen Bewertung zusammenfiihren.

Uber diese Selbstevaluation hinaus bietet es sich an, die Bevélke-
rung im Zusammenhang der Abschlussevaluation erneut einzube-
ziehen und diese ein eigenes Meinungsbild zu den Umsetzungser-
folgen beisteuern zu lassen. Dies kann zum Beispiel in Form von
gefiihrten Stadtteilrundgéngen erfolgen, bei denen die umgesetz-
ten MaBnahmen gemeinsam in den Blick genommen werden.

Wahrend das jahrliche Monitoring mit Giberschaubarem Aufwand
verwaltungsseitig durchgefiihrt werden kann, empfiehlt sich fir
die Zwischen- und Abschlussevaluation eine externe Unterstiit-
zung einzubinden: Der Blick von auBen und eine neutrale Rolle bei
der Einbeziehung der Bevdlkerung in die Evaluation kdnnen wei-
tere Aspekte und Perspektiven in die Erfolgshewertung einbrin-
gen. Die Beauftragung Dritter zur Durchfiihrung einer Evaluation
ist grundsatzlich férderfahig und sollte bei der Férderantragsstel-
lung beriicksichtigt werden.

Die Dokumentation des Monitorings und der Evaluation ist eine
gute Grundlage fiir die Sachberichte und Verwendungsnachweise
gegeniiber dem Fordermittelgeber sowie fiir die Begleitinformati-
onen im Rahmen der Berichtspflicht und hilfreich bei einer ab-
schlieBenden Evaluation der GesamtmaBnahme.
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Einlei-
tung

1. Einleitung und Aulass
Mobilitatskonzept fur Forst

Der Aachener Stadtteil Forst ist ein heterogener und viel-
schichtiger Stadtteil mit ca. 22.000 Einwohner*innen auf ei-
ner Flache von knapp 400 ha im Stidosten der Innenstadt
zwischen dem Bahnhof Rothe Erde und dem Stadtteil Aa-
chen-Brand beiderseits der Hauptverkehrsachse Trierer Stra-
Be. Aufgrund der GroBe des Untersuchungsraums und der
Vielschichtigkeit der Bevlkerungsstruktur im Zusammen-
hang mit den Herausforderungen des Quartiers wurde eine
integrierte Stadtteilperspektive mit integriertem Mobilitats-
konzept in Forst beauftragt.

1.1. Hintergrund und Aufgabenstellung

Der Rat der Stadt Aachen hat im Jahr 2022 die Aufstellung
eines Integrierten Stadtebaulichen Entwicklungskonzepts
(ISEK) fiir den Stadtteil Forst beschlossen, mit dessen Erar-
beitung das Dortmunder Biiro plan-lokal beauftragt wurde.
Stadt und Planungsbiiro haben daraufhin gemeinsam mit
Bewohner*innen, Akteur*innen und Politiker*innen eine
Zukunftsstrategie fiir Forst erarbeitet. Die Stadtebauforde-
rung wurde im Jahr 2023 grundlegend novelliert, weshalb
statt des urspriinglich vorgesehenen ISEK zunachst eine
Stadtteilperspektive erarbeitet wurde, die die strategische
Stadtteilentwicklung in den Blick nimmt. Das Thema Mobili-
tat nimmt einen hohen Stellenwert im Alltag der Anwohner-
schaft ein. Zudem stehen stadtebauliche und verkehrliche
Entwicklungen in einem engen Zusammenhang und bedin-
gen sich haufig gegenseitig. Um diese Abhangigkeiten bzw.

4

Synergien in der Stadtteilperspektive zu beriicksichtigen und
mitzudenken wurde das Biiro planlokal paralell mit der Erar-
beitung eines Mobilitatskonzeptes fiir den selben Untersu-
chungsraum beauftragt. Das Mobilitatskonzept ist als ein
Fachbeitrag zur Gesamtstrategie Stadtteilperspektive Zu-
kunft Forst anzusehen.

1.2. Gesamtstadtische Positionierung

Die Verkehrsentwicklungsplanung (VEP) in Aachen ist seit
2012 in der Stadtverwaltung Aachen als kooperativer Pro-
zess organisiert, bei dem Verbénde, Politik, Mobilitatsakteu-
re und Verwaltung gemeinsam nach den tragfahigsten Lo-
sungen suchen. Der kontiuierliche Arbeitsprozess wird durch
vier zentrale Bausteine geleitet, durch die die Verkehrsent-
wicklungsplanung in Aachen forciert wird (Abb. 1).

Der erste Baustein, die Vision Mobilitat 2050, wurde bereits
2014 politisch beschlossen. Sie beschreibt das Leitbild einer
stadtvertraglichen Mobilitat in einer zukunftsfahigen Stadt:
+Aachen wird auch 2050 eine lebenswerte und wirtschafts-
starke Stadt der kurzen Wege sein. Einen entscheidenden
Anteil daran hat eine effiziente, komfortable, sichere, kos-
tengiinstige, umwelt- und stadtvertragliche Mobilitét. Die
Weichen dazu wurden friihzeitig von den Verantwortlichen
und den Biirgern in Abstimmung mit dem Umland gestellt.”
(Quelle: Stadt Aachen 2015, 3).

Die Mobilitatsstrategie 2030 konkretisiert als zweiten Bau-
stein die Vision mit Zielen, Indikatoren, der Organisation der
Verkehrsentwicklungsplanung und einzelnen Fachstrategien
und wurde 2019 beschlossen.

Der Lagebericht Mobilitat 2021 beschreibt den Status Quo
der Mobilitat in Aachen. Er ist als Grundlage zu verstehen,
worauf aufbauend zukiinftig die 10 fachbezogenen Strategi-
en in Zusammenarbeit mit den jeweiligen Fachkommissionen
ausgearbeitet werden. Dabei ist das Ziel, die Definition zen-
traler Handlungsfelder und Kernaufgaben sowie die Festle-
gung von Leitlinien und Kernprojekte fiir das operative Han-
deln festzulegen. Bisher beschlossen ist seit 2022 als erste
Fachstrategie die Strategie Radverkehr. Die weiteren Ver-
kehrsmittel und die iibergeordneten Themen der Vision Mo-
bilitat 2050 wie Verkehrssicherheit, Mobilitatsmanagement
und Lebensraume werden in gleichem MaBe zukiinftig aus-
formuliert werden.

Aufbauend auf dieser gesamtstadtischen operativen und
strategischen Grundlage wird das Mobilitatskonzept fiir den
Raumbezug Aachen Forst erstellt.

1.3. Arbeits- und Dialogprozess

Der Arbeitsprozess zur Erstellung und Entwicklung eines
Entwicklungskonzepts sieht grundsatzlich eine Kombination
aus planerischen und dialogischen Bausteinen vor. Aus pla-
nerischer Sicht gliedert sich der Prozess in eine Analyse-,
eine Strategie- und eine Konzeptphase und entwickelt sich
aus den Ergebnissen von Analyse und Bewertung. Fragen
der Analysephase ,Wo stehen wir?" und Fragen zu strategi-
schen Uberlegungen ,Wo wollen wir hin?” spielen dabei
eine groBe Rolle fiir die Bearbeitung.

In der Analysephase dient die Bestandsaufnahme dazu, re-
levante planerische und meinungspragende Informationen
tiber eine Grundlagenauswertung, erganzende Fachgespra-
che und Ortshegehungen im Stadtteil zu identifizieren. Ein
Starken-Schwachen-Profil fasst Bewertung des Stadtteils zu-
sammen und ermdglicht Giber die Definition von Handlungs-
feldern und Zielen eine Strategeientwicklung. In diesem
Konzept orientiert sich die Strategie starkt an der gesamts-
tadtischen Ausrichtung. In der abschlieBenden Konzeptpha-
se flieBen die bisherigen Erkenntnisse in die Erstellung eines
MaBnahmenkonzeptes ein.

Dieses Mobilitdtskonzept als Beitrag der Stadtteilperspekti-
ve orientiert sich sowohl an dieser planerischen und dialogi-
schen Arbeitsstruktur als auch an der inhaltlichen Ausrich-
tung der VEP Aachen.

Vision Mobilitat 2050

Lageberichte Mobilitat

| Vision Mobiltt 2050 |
o

| SN
| Lageberichte Mobiltét |

Ziele

Indikatoren

MaRnahmen

Wirkungen

© Fachbereich Mobilidt und Verkehr, Stadt Aachen 2024
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Abb. 1: Die vier Bausteine
der Verkehrsentwick-
lungsplanungsstratgie



Beteiligungsprozess

Fachworkshop Mobilitat

ANMERKUNGEN AUS DEN BETEILIGUNGEN

THEMEN DER ZUKUNFTSWERKSTATTEN

Verkehrsberuhigung und

A i Beleuchtung und Sicherheit, Zugang  (§F . 3
Der Dialogprozess orientiert sich in groBen Teilen an dem Im Fachworkshop Mobilitét am 11.04.2024 wurden die bis 1 Sackgasse Auf Krimmerick 8B  nd verkniipfung Vennbahnweg Eh‘f{)‘i:glﬂ‘r"L“P"l]’;']bﬁ:l'j';lalfs'5””““-
der Stadtteilperspektive. Alle Projektphasen werden von den  dahin vorliegenden mobilitatshezogenen Zielvorstellungen . . \ \ Drosselweg, Erginzung einer Car-
dialogischen Bausteinen begleitet, die den Prozess mit Anre- und MaBnahmenansatze diskutiert und konkretisiert. Am 1 Verkehr“'hc,?femm' Binrlcitung.von. -, g E’"km”m'onf-ﬁ“;d e T'p;‘P"rk' Sharing-Station, Verbesserung der
. . . . . Querungshilfen utzungsprofil Pappelweiher, ErschlieBung von RandstraBen
gungen, kritischen Reflexionen, Ortskenntnissen und Ideen  11.04.2024 tauschten sich aus diesem Anlass rund 25 Vertre- FahrradstraBe Altstrafie ;
fiir die Stadtteilentwicklung anreichern. Fir die Stadtteilper- ter*innen aus unterschiedlichen Abteilungen und Fachberei- 3 Geschwindigkeitsbegrenzung p : §B)  Trierer Platz StraBeneinmiindung,
spektive Aachen Forst ist daher ein umfangreicher Beteili- chen der Stadt Aachen zu den Mobilitdtsthemen OPNV, Rad- ' FL r‘l'rfse"igluc? “gd Liickenschluss 8 Parkdruck, Erganzung eines
- . . X Nutzungskonflike und Zugang- ahrradstrafe, Barriere Lintertstrafe, Haltepunkt fiir SB-Linien
gungsprozess angelegt worden, der moglichst groBe Teile verkehr, FuBverkehr und Pkw-Verkehr in der Nadelfabrik 4 lichkelten der Grinriume Knotenpunkt Adenauerallee,
der vielfiltigen Bewohner*innenstruktur im Stadtteil und in ~ Aachen aus. Die Querschnittsthemen, wie barrierefreies Bau- Ankniipfung Grinraum oH Parkdruck Driescher Hof, Einrichtung
den einzelnen Quartieren sowie die Politiker*innen und die  en, Aufenthaltsfunktion und Klima wurden ibergreifend dis- 5 Spielgerite auf Bolzplatz ergénzen :_ﬂr'zgél*?“m%h”f?n Konigsberger
unterschiedlichen Fachbereiche der Verwaltung einbezieht.  kutiert. e
Lo . 6 Bordsteinabsenkungen
Die Dialogformate waren sehr gut besucht. Neben den stad-
tebaulichen Fragestellungen wurden auch die unterschiedli-  Nach einem thematischen Einstieg vonseiten der Stadt und
rrag gen P - . stieg e By Beeuchting, Angstraume PLAN-PORTAL ZUKUNFT FORST | (JUNI 2023)
chen Bausteine der Mobilitat durchgangig thematisiert. Es dem Biiro plan-lokal hatten die Teilnehmenden in zwei Grup- Abb. 3: Hotspots zum
wurde in den unterschiedlichen Formaten der Beteiligung pen und an den vier Themenfeldern FuBverkehr, Radverkehr, 8  ThemaRadweg 8] Es;g;oung Efél.agmgg‘;g%‘:; aur Thema Mobilitdt im
immer wieder intensiv betrachtet und in seiner Bedeutun OPNV und Pkw-Verkehr Gelegenheit zur Diskussion und Kom- " ’ wahr nli ili Rahmen der Beteiligungen
] ] 9 Theria Lirmechutsand wihrend der Onlinebeteiligung der Stadtteilperspektive

im Alltag der Bewohnerschaft hervorgehoben. Viele Anmer-
kungen konnten iiber die unterschiedliche Formate und Ver-
anstaltungen hinweg gesammelt und entsprechend aufbe-
reitet werden. Die Beteiligungsformate werden in Kapitel 1.3
der Stadtteilperspektive ausfihrlich vorgestellt.

Sowohl im Akteur*innenworkshop, bei der Auftaktveranstal-
tung und bei den Online-Beteiligungen wurden besonders
viele Beitrdge und Anmerkungen zum Thema Mobilitat ge-
sammelt (Abb. 3).

Zukunftswerkstatten

Das Format der Zukunftswerkstatten lasst sich in die Kon-
zeptphase einordnen. Diese fanden im Februar 2024 statt
und sollten die Moglichkeit bieten, in einem Werkstattfor-
mat mit anderen Interessierten MaBnahmen vorzuschlagen
und weiterzuentwickeln. Das Thema Mobilitat wurde in die-
sem Rahmen tber einen Informationstisch , Haltestelle Mo-
bilitat" abgedeckt, an dem Hinweise und Anregungen der
Teilnehmenden gesammelt wurden (Abb. 3).

mentierung der MaBnahmenansatze. Die Arbeitsphase sah
vor, nach einer Kurzvorstellung jeder MaBnahme eine Bewer-
tung der Starken - und Schwachen sowie der Handlungsfel-
der mit deren Zielsetzungen die herausgearbeiteten Einzel-
maBnahmen vorzustellen. Es wurden wahrend fundierter
Diskussion, Anmerkungen zum aktuellen Bearbeitungsstand
der MaBnahmenansatze festgehalten. Die entstandenen An-
merkungen als Ergebnis der einzelnen Diskussionen werden
in die Weiterentwicklung der MaBnahmen miteinbezogen.
Insbesondere die unterschiedlichen Perspektiven der ver-
schiedenen Fachrichtungen brachte hierbei neue Aspekte
und Ideen hervor.

Die Ergebnisse des Fachworkshops lieferten wichtige Er-
kenntnisse und themenbezogene Spezifizierungen fiir die
weitere Ausarbeitung der Handlungsansatze auf MaBnahme-
nebene und werden in Kapitel 4 vorgestellt.

Alle Hinweise und Anmerkungen wurden geprift und ent-
sprechend mit in die MaBnahmenentwicklung aufgenom-
men. Die weiteren Schritte lagen in der Konkretisierung der
MaBnahmen und in der Koordinierung der Ergebnisse mit der
Stadtteilperspektive.

Abb. 2: Teilnehmende im
Fachworkshop Mobilitdt
am 11.04.2024 .
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Analyse

Bewertung

2. Einordnung in den Gesamtraum Aachen

Die kreisfreie Stadt Aachen mit ihren rund 250.000 Biir-
ger*innen liegt am siidwestlichen Rand des Landes Nord-
rhein-Westfalen in der Nahe des Dreilanderecks mit Belgien
und den Niederlanden. Die Stadt besteht aus insgesamt sie-
ben Stadtbezirken, welche sich in diverse Stadtteile aufglie-
dern lassen. Der Untersuchungsraum Aachen Forst zéhlt zu
dem Stadtbezirk Aachen-Mitte, dem groBten Stadtbezirk
Aachens. Das Gebiet von Aachen-Mitte umfasst den histori-
schen Stadtkern um den Dom und das Rathaus, das Hoch-
schulviertel sowie die ehemalig selbstandigen Gemeinden
Burtscheid und Forst. Der Stadtbezirk Aachen-Mitte ist dem-
nach von einer besonders groBen Vielfalt gekennzeichnet.

Aus verkehrstechnischer Sicht ist Aachen durch die Bundes-
autobahnen A4, A44, A544 sowie die niederlandische Auto-
bahn A76 und die belgische Autobahn E44 sehr gut in alle
Richtungen angebunden. Weiterhin sind die Bahnhofe
Hauptbahnhof und Aachen Rothe Erde Teil des Fern- und Re-
gionalverkehrs der Deutschen Bahn sowie des Thalys-/Euro-
star-Netzes. Im Umfeld von Aachen befinden sich diverse
Flughéfen, darunter der Flughafen Aachen-Maastricht, der
Flughafen KéIn-Bonn und der Flughafen in Littich.

Der Untersuchungsraum

Als Untersuchungsraum der Bestandsanalyse wird der ge-
samte Stadtteil Aachen Forst mit seinen Teilrdumen Unter-
forst, Altforst, Schonforst, Forster Linde, Obere Trierer Stra-
Be und Driescher Hof angenommen (Abb. 4).

Dieser erstreckt sich beidseitig entlang der Trierer StraBe
von dem Bahnhof Rothe Erde bis zur Autobahn A44. Das
Zentrum der Stadt Aachen befindet sich in fiinf Kilometern
Entfernung.Es handelt sich bei dem Stadtteil Forst um einen
Stadtteil mit kompakten Strukturen und kurzen Wegen, so
dass innerhalb des gesamten Stadtteils Versorgungsmég-
lichkeiten zu FuB oder mit dem Rad erreicht werden konnen.
Gleichzeitig bilden die groBen Verkehrsachsen raumliche
Barrieren mit einer Trennwirkung auf die einzelnen Teilrau-
me. Die Identifikation der Menschen vor Ort erfolgt eher mit
den jeweiligen Teilrdaumen als mit dem gesamten Stadtteil
Forst. Die fehlende Verbindung der Teilraume untereinander
wird von ihnen zwar wahrgenommen, stellt bisweilen aber
kein bedeutendes Defizit dar.

Die GroBe und Dichte des Untersuchungsraums sind be-
trachtlich. So ist mit ganz unterschiedlichen Herausforderun-
gen von Nutzungen, Griinstrukturen, Verkehrsanlagen und
Bedarfen der Bevolkerung umzugehen, die die einzelnen
Quartiere aufweisen.

Die Topografie des Stadtteils Forst weist einen deutlichen
Hohenunterschied von etwa 55 Metern auf, wobei die Ge-
léndehohe sich stadtauswarts in Richtung Brand stark er-
hoht.

Zu Beginn des Arbeitsprozesses wurden bestehende Planun-
gen und Planungsansatze im Untersuchungsraum zusam-
mengetragen. Nachfolgend finden sich in der Kartendarstel-
lung die Planungen der Stadt als nachrichtlichen Ubernahme
der laufenden und perspektivischen Pldne mit potenziellen
Auswirkungen auf den Stadtteil (Abb. 5). Dies ist in der fol-
genden Untersuchung zu beriicksichtigen.

In der Karte sind dariiber hinaus auch einige Perspektivfla-
chen hervorgehoben, die je nach vorgesehenem Zweck der
Fléche einen groBen Einfluss auf die angrenzenden 6ffentli-
chen Flachen, Wichtigkeit von Wegeverbindungen und damit
auf die Stadtentwicklung in Aachen Forst haben konnen. Es
lassen sich in fast allen Teilraumen Umnutzungsperspektiven
zu Griin, Wohnen sowie auch Gewerbe und Mischnutzungen
verorten.

Fernwéarmeplanung

Als weitere iibergeordnete Planung mit Einfluss auf die
Stadtteilentwicklung ist der Ausbau der Fernwarmetrasse
Brander Feld zu nennen. Derzeit ist geplant, die Fernwarme-
trasse Giber die AltstraBe, LintertstraBe und weiter iiber die
Sittarder StraBe bis zum Driescher Hof zu verlegen. Im Zuge
der Umsetzung werden einige MaBnahmen, wie die Umset-
zung der LintertstraBe oder auch die bereits realisierten Ab-
schnitte der Rad-Vorrang-Route betroffen sein. Derzeit wird
gepriift welche Auswirkungen durch den Trassenverlauf ent-
stehen um diese in der weiteren Planung von EinzelmaBnah-
men und der Umsetzung beschlossener MaBnahmen beriick-
sichtigen zu kénnen.

Flachennutzungsstruktur

Seit dem 27.01.2022 ist der Flachennutzungsplan (FNP) Aa-
chen*2030 rechtswirksam. Dieser baut auf dem Masterplan
Aachen*2030 auf, der fiir die gesamte Stadt Aachen mittel-
bis langfristige Inhalte und Strategien fiir die zukiinftige
Stadtentwicklung festlegt.

Die Flachennutzungskartierung der Stadt Aachen zeigt an-
hand aktueller Geodaten und raumlicher Gegebenheiten die
Strukturen des dicht besiedelten Stadtbezirks entlang der
Trierer StraBe. In Forst dominieren trotz seiner GroBe haupt-
sachlich Wohnbauflachen (Abb. 6).

Im Bereich des Bahnhofs Rothe Erde, entlang der Trierer
StraBe und in Teilen von Driescher Hof werden diese Nutzun-
gen durch gemischte Bauflachen ergéanzt. Der abgrenzende
Griinzug nordlich der Teilbereiche Unterforst und Schan-
forst, der Tierpark, die Kleingartenanlage, der Friedhof in
Forster Linde sowie einige kleine Griinziige zwischen den
Gebaudestrukturen im Driescher Hof und entlang der A44 in
Driescher Hof sind im aktuellen Flachennutzungsplan als
Griinflachen ausgewiesen und zeigen die gute Anbindung
der Siedlungsflachen an den Landschaftsraum auf. Sidlich
von Forst grenzen land- und forstwirtschaftliche Flachen an
den Stadtteil an. Im Untersuchungsraum befinden sich zwei
gréBere Flachen, die als Sondergebiet ausgeschrieben sind
und als Militarkasernen dienen. Die Nahversorgungseinrich-
tungen im Untersuchungsraum sind gemaB des Fléachennut-
zungsplans gut fir Kunden- und Lieferverkehr erreichbar.

Abb. 4: Teilrdume in
Aachen Forst

Abb. 5: Planungen und
Perspektiven in Aachen
Forst (ndchste Seite)
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ESMA SUPTRMASSCT

Abb. 6: Ausschnitt des
Fldchennutzungsplans mit
Umrandung des
Untersuchungraums

Abb. 7:
Mischnutzungsstruktren
an der Trierer StraBe

Die Trierer StraBe, Adenauerallee und Madrider Ring fiihren
als BundesstraBen und Hauptverkehrsachse durch den
Stadtteil. Sie erméglichen dadurch eine optimale Erreichbar-
keit des Stadtteils. Auffallend ist, dass reine Gewerbefla-
chen sich weitestgehend auBerhalb von Forst an den Stadt-
teil angliedern und weniger in Forst selbst bestehen.
Anbindung an den 6ffentlichen Personenschienenverkehr
sind durch im Westen gelegenen Bahnflachen gegeben.
Der daraus resultierende Larmpegel ist aufgrund der Lage
inmitten der Verkehrsachsen als tiberdurchschnittlich anzu-
nehmen.

2.2. Bevolkerungsstruktur und Modal Split

Die Bevdlkerungsstruktur und der Modal Split knnen gute
Indikatoren fiir Anhaltspunkte in der Mobilitat sein. Vorlie-
gende Daten werden von gesamtstadtischer Grundlage wei-
testméglich auf die einzelnen Teilrdaume bezogen. Die Daten
zur Sozialstruktur stammen aus dem Dritten Update des So-
zialplans fiir Aachen, welcher Lebensraume definiert, die
nicht komplett mit den fiir Forst definierten Teilrdumen tber-
einstimmt. Es kommt daher zu leichten statistischen Abwei-
chungen.

Sozialstruktur

In Forst leben am 31.12.2023 insgesamt 21.481 Personen
(Gertec (0.J.)). Davon verteilen sich auf die einzelnen Teil-
raume 3.461 Personen auf Altforst, 4.031 Personen auf Un-
terforst, 3.243 Personen auf Schonforst, 3.805 Personen auf
Forster Linde, 6.646 Personen auf Driescher Hof und 295
Personen auf die Obere Trierer StraBe.

Die Bevdlkerung in Forst weist insgesamt eine gemischte Al-
tersstruktur auf. Das Durchschnittsalter betragt im Teilraum
Schonforst 39 Jahre, in Altforst 41 Jahre, im Bereich Obere
Trierer StraBe 42 Jahre und im Driescher Hof 44 Jahre. Der
Anteil der Bevdlkerung unter 18 Jahren liegt bei 16 bis unter
22% und ist daher durchschnittlich hoch. Der Anteil der Be-
volkerung iiber 65 Jahre liegt in Forst bei 17,5 bis unter 25%.
Somit gehort Forst eher zu einem der &lteren Stadtteile in
Aachen. Insgesamt ist der Anteil an der Bevdlkerung im er-
werbsfahigen Alter im Vergleich zur Gesamtstadt etwas ge-
ringer.

Der Anteil der Haushalte mit Kindern an allen Haushalten ist
in Altforst und Schonforst 14 bis unter 21% und in den Teil-
raumen Obere Trierer StraBe und Driescher Hof etwas héher
mit Werten iiber 21%. Der Anteil Studierender in Forst am
Anteil der Gesamtbevélkerung in Aachen liegt unter 10%.
Die durchschnittliche Wohndauer in Forst insgesamt liegt bei
10 bis unter 14 Jahren und im Teilbereich Schonforst bei 7 bis
10 Jahren. Dies kann auf eine hohe Identifikation mit dem ei-
genen Wohnumfeld, aufgrund der langen Wohndauer, deu-
ten.

Die Kaufkraft bezieht sich auf das verfiigbare Einkommen
pro Person also das Nettoeinkommen abziiglich Steuern und
Sozialversicherungsbeitrage einschlieBlich erhaltener Trans-
ferleistungen. Werte tiber 100 zeigen eine tiberdurchschnitt-
liche Kaufkraft an, wahrend Werte unter 100 auf eine unter-
durchschnittliche Kaufkraft hinweisen. Alle Kaufkraftwerte
der Teilbereiche in Forst liegen unter 100, was auf eine un-
terdurchschnittliche Kaufkraft hinweist. Dies kann im Zu-
sammenhang mit der jungen und und alten Bevolkerung auf
die Wichtigkeit von sowohl kostengiinstiger als auch 6ffent-
licher Mobilitat und der Ausstattung von Wegen der Nahmo-
bilitat hinweisen.

Anteil der Altersgruppen in %
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Modal Split

Der Modal-Split ist ein Konzept, das die Verteilung der Ver-
kehrsnachfrage auf verschiedene Verkehrsmittel in Prozen-
ten beschreibt und Informationen tber die zuriickgelegte
Strecke pro Person liefert. Diese Verteilung erfolgt typischer-
weise zwischen umweltfreundlichen Verkehrsmitteln wie zu
FuB gehen, Radfahren und offentlichen Verkehrsmitteln (zu-
sammen als Umweltverbund bezeichnet) sowie dem motori-
sierten Individualverkehr.

In Aachen macht der Umweltverbund zusammen etwa 54%
der Verkehrsanteile aus. Gehwege stellen dabei ungefahr
die Hélfte dar (30%). Somit werden vier von zehn Wegen mit
dem Fahrrad oder zu FuB zuriickgelegt. Der motorisierte In-
dividualverkehr macht demgegeniber rund 46% aus, wobei
ein Viertel davon Wege von Mitfahrenden umfasst (Abb. 9).

Wird fiir die Modal Split-Betrachtung die Verkehrsleistung
(Personen-km) zugrunde gelegt, andern sich die Verhaltnis-
se. Der Anteil der nicht-motorisierten Verkehrsmittel (Fahr-
rad und Gehwege) sinkt auf 8%, wahrend sich die Anteile
der motorisierten Verkehrsmittel in etwa verdoppeln (Be-
trachtungszeitraum 2017).

In der Stadt Aachen werden knapp die Hélfte aller Wege mit
dem Auto zuriickgelegt, nahe des Trends in Stadtregionen
und GroBstadten. Jedoch variiert die Zusammensetzung der
mit dem Auto zuriickgelegten Wege je nach Stadt. In Aachen
werden beispielsweise 13% der Autofahrten von Mitfah-
rer*innen zuriickgelegt. Der Anteil der Wege, die in Aachen
mit dem OPNV zuriickgelegt werden, liegt in etwa auf dem
Niveau des Raumtyps "Stadtregion — Regiopole und GroB-
stadt". Der 6ffentliche Nahverkehr wird von den Aache-
ner*innen weniger gern genutzt, als das in anderen Stadten
dieser GroBe der Fall ist. Im Gegensatz zur reinen Anzahl der
Fahrten machen die mit dem Auto zuriickgelegten Personen-
kilometer in Aachen 72% (Betrachtungszeitraum 2017) aus,
was etwas iiber dem Durchschnitt von Gemeinden ahnlicher
Lage und GroBe liegt. Dies deutet darauf hin, dass obwohl
Aachener Biirger*innen einen geringeren prozentualen An-

teil ihrer Wege mit dem Auto zuriicklegen, die tatsachlich
zuriickgelegten Strecken tendenziell [anger sind. Dies lasst
sich auch darauf zuriickfiihren, dass sich auBerhalb vom
Stadtgebiet schnell eher landlich gepragte Raume und die
Eifel anschlieBen und die Ziele der Aachener*innen weiter
entfernt liegen als in einer Stadtregion.

Im Vergleich zum Raumtyp "Stadtregion — Regiopole und
GroBstadt” ist der Anteil des nicht-motorisierten Individual-
verkehrs in Aachen etwas hoher. Es zeigen sich deutliche
Unterschiede in der Zusammensetzung dieser Wege. Wah-
rend in Aachen nur etwa jeder vierte nicht-motorisierte Indi-
vidualverkehrsweg mit dem Fahrrad zuriickgelegt wird, ist es
in Gemeinden ahnlicher GroBe und Lage im Durchschnitt
mehr als jeder dritte Weg. Fast jeder dritte Weg wird von
den Aachenern zu FuB zuriickgelegt, was deutlich iiber den
Werten des Raumtyps "Stadtregion — Regiopole und GroB-
stadt" (24%) und Deutschlands insgesamt (22%) liegt (Be-
trachtungszeitraum 2017).

Bei der Betrachtung der Wegezwecke ergeben sich unter-
schiedliche starke Anteile fiir den Modal Split in der Stadt
Aachen. Etwa 44% der Wege zur Arbeit werden mit dem
PKW zuriickgelegt, wéhrend der Umweltverbund 57% aus-
macht. Firr Einkaufswege werden etwa 42% mit dem PKW
zuriickgelegt, wahrend der Umweltverbund einen Anteil von
58% ausmacht.

In Aachen liegt die Zahl der privaten Pkw pro 1.000 Einwoh-
ner*innen unter dem Mittelwert vergleichbar groBer Stadte.
Der Anteil der Haushalte ohne eigenes Auto ist zwar niedri-
ger, die Mehrfachmotorisierung hingegen hoher als im
Durchschnitt dieser Vergleichsgruppe (Betrachtungszeitraum
2017). In Bezug auf den Untersuchungsraum Forst liegt der
Anteil der privaten Pkw bei 305,1 fiir den Bereich Trierer Stra-
Be, fiir den Betrachtungsraum Rothe Erde bei 302,1 und fir
den Bereich Forst bei 382,8. Dies bildet einen niedrigen Ver-
héltniswert, &hnlich der innenstadtnahen Bezirken. Dies kann
durch die dichten Bebauungsstrukturen bei gleichzeitig ho-
hem Anteil an Wohnbevalkerung im Zusammenhang mit der
vergleichsweise geringen Kaufkraft angenommen werden.
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Abb. 9: Modal Split in
Aachen (Agora
Verkehrswende, 2020)
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2.3. FuBverkehr

Der Stadtbezirk Forst in Aachen bietet durch seine kompakte
Siedlungsstruktur fiir Alltagsmobilitat und Freizeitmobilitat
groBes Potenzial als Stadt der kurzen Wege. Dennoch gibt es
einige verkehrliche Barrieren und Hohenunterschiede, die
die Durchlassigkeit und Erreichbarkeit fiir den FuBverkehr
beeintrachtigen. Dies macht sich vor allem an den Hauptver-
kehrsachsen bemerkbar. Die Trierer StraBe stellt dabei die
groBte Barriere fir den FuBverkehr dar und hindert die
Durchlassigkeit erheblich. Diese Barriere wird siidlich durch
die Autobahn A44 verstarkt. Nur durch eine Unterfiihrung
an der HerderstraBe kann diese tiberwunden werden. Im
Zeitraum von 2015 - 2022 kénnen allein auf der Trierer Stra-
Be 69 Unfalle mit FuBverkehrsbeteiligung verzeichnet wer-
den.

Zudem gibt es entlang der Trierer StraBe erhebliche Hohen-
unterschiede. Wahrend die Hohe an der Rothe Erde bei 200
Metern liegt, steigt sie in Richtung Driescher Hof auf 246
Meter an. Diese Steigungen erschweren den FuBverkehr zu-
satzlich in seiner Alltagsfunktion.

Das Wegenetz bietet grundsatzlich gute Voraussetzungen
fiir den nicht-motorisierten Verkehr. Es bestehen viele Griin-
verbindungen oder fir den Nahverkehr ge6ffnete Sackgas-
sen im Untersuchungsraum, die das FuB- und Radwegenetz
grundsatzlich erganzen kénnen. Allerdings zeigen sich quali-
tative Defizite im Hinblick auf die Barrierefreiheit sowie feh-
lende Rampen, Dréngelgitter, Poller und Kiibel. Gehwege als
Nebenanlagen der HauptverkehrsstraBen sowie Wohnstra-
Ben sind teilweise nicht umwegefrei zu nutzen, zu schmal
und ohne abgesenkte Bordsteine, was zusétzlich zur Ver-
kehrssicherheit die Barrierefreiheit stark einschrankt. Weite-
re Konfliktpotenziale ergeben sich durch die gemeinsame
Nutzung von Wegen durch den FuB- und Radverkehr, vor all-
lem auch im Wartebereich von Haltestellen. Zusatzliche Ein-
schrankungen fiir den FuBverkehr kénnen durch den ruhen-
den PKW-Verkehr entstehen. Gehwegparken, unabhangig
davon, ob das Parken legal oder illegal ist, kénnen nicht nur
den Komfort der ZufuBgehenden beeintrachtigen, sondern
auch Gefahren, beispielsweise an FuBgéngeriiberwegen,
hervorrufen. In Forst tritt das Gehwegparken besonders in
den WohnstraBen und in den Sommermonaten im Bereich
des Tierparks auf.

Abb. 11: Analyse der
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Die gesamte Wegeinfrastruktur von Forst ist ein Schulweg
(Abb. 13). Die Stadt Aachen hat fiir jede Grundschule Schul-
wegepldne erstellt, die empfohlene Schulwege mit geeigne-
ten Querungsstellen und Informationen tber die Lage von
Elternhaltestellen enthalten. Diese Plane sollen den Hol- und
Bringverkehr vor den Schulgebéuden entlasten und die Si-
cherheit der Kinder erhohen. In der Grundschule Forster Lin-
de und Montessori-Grundschule MatarestraBe wurden be-
reits schulische Mobilitatsprojekte durchgefiihrt,so dass
Hinweise aus der Eltern- und Lehrerschaft in die Schulweg-
plane aufgenommen sowie EinzelmaBnahmen definiert wer-
den konnten. Beispielsweise sind Verkehrshelfer*innen fiir
Schulkkinder am Freunder Weg beim Uberqueren der StraBe
zur Maria-Montessori-Gesamtschule an der MataréstraBe
vorgesehen.

Abb. 12: Schulweg auf der
MataréstraBe

Abb. 13: Analyse der
Schulen und Kitas in Forst
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Spielplatze sind tiber den Stadtbezirk flachendeckend ver-
teilt, aber sind haufig schlecht zuganglich und nicht ausrei-
chend beleuchtet. Die Nahversorgung in Forst ist flichende-
ckend verteilt, sodass Einkdufe des taglichen Bedarfs
grundsatzlich fuBlaufig erledigt werden kénnen (Abb. 15).
Eine Ausnahme bildet der siidliche Bereich des Driescher
Hofs entlang des Grauenhofer Wegs, der auBerhalb des fuB-
laufigen Erreichbarkeitsradius von 750m liegt. Das bedeutet
auch fiir das neu entstehende Wohngebiet Grauenhoferweg
eine Unterversorgung in der fuBlaufigen Versorgungsinfra-
struktur.

Der Vennbahnweg ist von der Stadt Aachen als Premium-
wanderweg klassifiziert. Im Bereich Rothe Erde ist dieser
schwer einsehbar und erreichbar. AuBerdem gibt es keine
Trennung von FuB- und Radverkehr, was héufig zu Nut-
zungskonflikten und Sicherheitsrisiken fiihrt, insbesondere
fiir mobilitatseingeschrénkte Personen. Tendenziell wird der
Radverkehr aufgrund der Zunahme an Pedelecs in Zukunft
schneller werden, wodurch sich auch die den FuBverkehr be-
treffenden Unfallfolgen ausweiten.

Zur Verbesserung der FuBverkehrshedingungen sind diverse
MaBnahmen in Planung. Dazu gehort die Begriinung und

teilweise Verbesserung der Gehwege sowie die Beseitigung
verkehrlicher Barrieren, insbesondere entlang der Trierer
StraBe, LintertstraBe und dem Madrider Ring. Auch die Be-
leuchtung von Spielplatzen soll verbessert werden, um
Angstraume zu vermeiden. Vor dem Hintergrund sich veran-

Abb. 14: Gehwegsituation
entlang des Drosselwegs

Abb. 15: Bestandsanalyse
Nahversorgungssituation
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dernder Rahmenbedingungen sind Schulwegepléne auf Ak-
tualitat zu priifen. Zur besseren Querung von stark befahre-
nen StraBen gibt es im Untersuchungsraum schon heute eine
Vielzahl von Querungshifen und vorgezogenen Gehwegen.
Jedoch werden auch einige Schwéchen sichtbar. So zeigen
Unfallzahlen, Anmerkungen der Biirgerschaft und bereits
bestehende Prifauftréage der Politik vor allem an der Jo-
hannstraBe, an der ReinhardstraBe / NeuenhofstraBe und
den Knotenpunkt AltstraBe / SchonforststraBe Bedarfe zur
Verbesserung.

2.4. Radverkehr

Das Thema hat in Aachen eine hohe Prioritat inne. Als erste
Strategie des Verkehrsentwicklungsplans Aachens wurde die
Radverkehrsstrategie beschlossen und u.a. durch jahrliche
Jahresberichte unterfiittert und u.a. durch den Radentscheid
2022 zusatzlich gefordert. Der Radverkehrsanteil am Modal
Split in Aachen ist mit 11% gering, was vor allem durch die
gesamtstadtisch starken Hohenunterschiede zu begriinden
ist, die das normale Radfahren erschweren (Agora 2020).
Daher ist die Verkniipfung von Fahrrad und OPNV und ent-
sprechend die Bedeutung von Mobilitatsverkniipfungspunk-
ten in solchen Stadten besonders relevant (Konrad et al.
2015, 14). In Forst sind innerhalb von kurzer Distanz alle Zie-
le gut mit dem Fahrrad erreichbar, das Zentrum von Aachen
liegt in 15 Minuten Fahrtzeit leicht bergab entfernt.

Die Infrastruktur fiir das Radfahren stellt sich als sehr unter-
schiedlich dar. Der grenziiberschreitende Vennbahnweg ist
als ausgezeichnete Qualitatsroute fiir Freizeit und Tourismus
grundsatzlich gut ausgebaut und genutzt. Stellenweise gibt
es wegen des hohen Andrangs Nutzungskonflikte auf der
Trasse. Uber die Rad-Vorrang-Route Eilendorf wird der
Stadtteil Forst mit der Innenstadt und dem Stadtteil Eilen-
dorf verbunden. Die Rad-Vorrang-Route Brand wird durch
den siidlichen Bereich von Forst iiber die AltstraBe, Lintert-
straBe und Sittarder StraBe bis zum Brander Markt gefiihrt
(Abb. 18).

Dariiber hinaus gibt es weitere Radhauptrouten, diese wer-
den teilweise entlang der Trierer StraBe auf einer Umwelt-
spur gefihrt. In den mit Tempo-30-Zonen gefiihrten Wohn-
straBen wird das Hauptnetz durch weitere
Nebenverbindungen ergénzend erschlossen. Der Radverkehr

wird in diesem Bereich auf der Fahrbahn im Mischverkehr
gefiihrt. Einzelne Abschnitte der Rad-Vorrang-Route Brand
konnten bereits schon umgesetzt werden, andere sind poli-
tisch beschlossen und die Umsetzung steht bevor. Es ist
demnach vor Ort teils keine Kontinuit&t der Radinfrastruktur
zu erkennen, was bei den Nutzenden zu Unversténdnis, Un-
sicherheiten und auch zu Konflikten mit anderen Verkehrs-
teilnehmenden fiihrt.

Das Fehlen von Rampen oder abgesenkten Bordsteinen wur-
de in den Biirgerbeteiligungen h&ufig genannt. Weitere Kon-
fliktpunkte stellen Fahrradwege, die entlang von Haltestel-
lenbereichen verlaufen, dar und ergeben sich durch die
gemeinsame Nutzung von Wegen durch den FuB- und Rad-
verkehr. Dariiber hinaus sind die Radwege teils in schlech-
tem Zustand. In Bezug auf Abstellanlagen mangelt es an
Anzahl und Funktionalitat. Beschilderung und Kontinuitat
der Radwege in Forst sind teilweise nicht ausreichend, was
zu Unverstandnis und dadurch zu Verkehrsunsicherheiten
bei der Nutzung fiihrt. An einigen Verbindungsachsen beein-
trachtigen Poller und Umlaufgitter die Durchlassigkeit in der
Wegestruktur.

Die Sharing-Infrastruktur in Forst zeigt mit dem Anbieter von
Velocity sechs Verleihstationen von E-Radern und E-Lasten-
radern auf, eine weitere ist z.B. im Bereich der Dreiecksfla-
che LintertstraBe geplant.

Abb. 16: Verkehrssituation
an der Einmiindung
Danziger StraBe /
Kdnigsberger StraBe

Abb. 17: Beginn der
FahrradstraBe in der
Danziger StraBe
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Abb. 18: Verlauf der Rad-
Vorrang-Routen Brand und
Eilendorf durch Forst

Abb. 19: Analyse der
Radverkehrsinfrastruktur
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2.5. OPNV

Der 6ffentliche Nahverkehr in der Stadt Aachen zeichnet sich
durch ein breites Angebot an Buslinien aus, welches von der
Aachener StraBenbahn und Energieversorgungs AG (ASEAG)
betrieben wird. Im Stadtbezirk Forst verkehren zahlreiche lo-
kale sowie regionale Buslinien. Die Trierer StraBe fungiert als

Hauptverbindung zwischen der Innenstadt und dem Stadt-
teil Brand auf direktem Weg. Die Linien 15, 25, 35, 55, 65

bedienen die Trierer StraBe und werden durch die Tangenti-
allinien 5, 10, 16, 30, 45, 46 und 47 erganzt. In Richtung In-

nenstadt besteht zwischen Konigsberger StraBe und Bahn-
hof Rothe Erde eine separate Busspur, die zwischen

HiinefeldstraBe und Bahnhof Rothe Erde fiir den Radverkehr

freigegeben ist. Der Bahnhof Rothe Erde dient mit der An-

bindung an das regionale Schienenverkehrsnetz als zentraler

und multimodaler Verkehrsknotenpunkt in Forst. Von dort
erreicht man auf direktem Wege das Umland, Diren und
Kdln. Der Aachener Hauptbahnhof liegt drei Fahrminuten
entfernt.

Die Fahrplantaktungen variieren je nach Haltestelle und Wo-
chentag. Die Hauptverkehrsachse Trierer StraBe ist an jedem
Wochentag tiber den City-Takt mit dem 6ffentlichen Nahver-
kehr erschlossen. Die tiber den Schwalbenweg verlaufenden

Linien 27 und 37 sowie die Linien 10 und 30 verfiigen iiber

kein Wochenendangebot, daher erfiillen diese den Mindest-

standard der Fahrzeugfolgezeit von 60 Minuten nur mon-
tags bis freitags.

In den Néchten von Freitag auf Samstag, von Samstag auf
Sonntag und vor allen Freitagen verkehren die
Nachtexpresslinien N5 (stadteinwarts tber Trierer StraBe)
und N60 (stadtauswarts Giber Trierer Platz und Driescher
Hof). Insgesamt wurde in den Biirgerbeteiligungen die

niedrige Taktung der Busanbindung fiir Anwohner*innen in

den Siedlungsgebieten kritisiert (Onlinebeteiligung
PLAN-PORTAL I).

Nachfolgend gibt es eine Ubersicht ausgewahlter Haltestel-
len und ihrer Taktung:

Forster Linde

Montag bis Freitag: Linie 16 und 46, insgesamt alle 30
min von 6 bis 22 Uhr, Linie 10 alle 60 min von 7 bis 19
Uhr

Samstags: Linie 16 und 46, insgesamt alle 30 min von 8
bis 20 Uhr, alle 60 min von 6 bis 9 Uhr sowie von 20 bis
22 Uhr

Sonn- und feiertags: Linie 16 und 46, insgesamt alle 60
min von 9 bis 22 Uhr

Schwalbenweg

Montag bis Freitag: Linie 27 und 37, insgesamt alle 30
min von 5 bis 19 Uhr

Samstags: Linie 27 und 37, insgesamt alle 60 min bis 22
Uhr

Sonn- und feiertags: Anruf-Linientaxi, fahrt nur nach
Anmeldung

Trierer Platz

Montag bis Freitag: alle 5er - Linien und Linie 66,
insgesamt alle 5-10 min im City-Takt von 4 bis 24 Uhr
(an insgesamt allen 3 Haltestellen)

Samstags: Linien 5, 25, 35, 45, 55, insgesamt alle 5-10
min im City-Takt von 5 bis 24 Uhr (an insgesamt allen 3
Haltestellen)

Sonn- und feiertags: Linie 25, 35, 55 insgesamt alle 30
min, 5 bis 24 Uhr (Haltestelle 1 und 2 entlang Trierer Str.)
Sonn- und feiertags: Linie 45 alle 30 min, 9 bis 24 Uhr
(Haltestelle 3 in Ri. Driescher Hof)

Nachtbusse N1, N5, N60 vor Samstagen, Sonn- und
Feiertagen (an insgesamt allen 3 Haltestellen)

Abb. 20: Fehlende
Hochbordse und nicht
ausreichend dimensionier-
te Wartebereiche
Haltestelle Tierpark

Abb. 21: Verkehrssituation
Umweltspur in Richtung
Aachen Innenstadt
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Die Anzahl und Lage der Haltestellen im Stadtbezirk Forst
gewabhrleisten eine gute raumliche Erreichbarkeit. Die Sied-
lungsgebiete in Forst liegen fast vollstandig im fuBlaufigen
Erreichbarkeitsradius des empfohlenen Standards von 300 m
der Bushaltestellen. Einige Teile des Siedlungsgebiets im
Driescher Hof und die SonnenscheinstraBe in Schonforst lie-
gen auBerhalb dieses Erreichbarkeitsradius. Fiir den Stadt-
teil Forst ist eine gute Anbindung zum Stadtzentrum gege-
ben. Ein GroBteil der Buslinien in Forst fiihrt Gber
verschiedene Linienwege zum Bushof Aachen in der Innen-
stadt. Eine direkte Verbindung der Buslinien zum Haupt-
bahnhof Aachen ist nicht gegeben. Dieser kann nur tiber
Umsteigeverbindungen oder iiber den Bahnhof Rothe Erde
mit einer Zugverbindung erreicht werden.

Die Barrierefreiheit der Haltestellen im Siedlungsgebiet ist
noch nicht vollstandig gewahrleistet, viele der Haltestellen
in den Siedlungsgebieten verfiigen nicht iiber einen Wetter-
schutz, Sitzgelegenheiten oder Echtzeit-Fahrgastinformati-
onssysteme. Entlang der Trierer StraBe sind einige der Bus-
haltestellen bereits barrierefrei umgestaltet und verfiigen
tiber ein Echtzeit-Fahrgastinformationssystem. Der weitere
barrierefreie Aushau der Haltestellen erfolgt schrittweise
auf Basis einer Prioritatenliste aber auch im Zusammenhang
mit anderen StraBenbauprojekten.

22

Die Haltestellen Adenauerallee (in der Adenauerallee), Stau-
denweg sowie Forster Linde sollen im Rahmen des Projektes
Rad-Vorrang-Route Brand im Zuge der Umgestaltung der
LintertstraBe barrierefrei ausgebaut werden.

2.6.  Pkw-Verkehr

Der Stadotteil Forst ist fiir den Kfz-Verkehr sehr gut erreich-
bar. Die BundesstraBe Trierer StraBe (B 258) fungiert als
Hauptverkehrsachse, die eine zentrale Verbindung zur In-
nenstadt und dem angrenzenden Stadtteil Brand darstellt.
Aufgrund der Anbindung an die Autobahnanschlussstelle
Aachen-Brand weist die Trierer StraBe ein hohes Verkehrs-
aufkommen auf. Taglich befahren etwa 23.000 Kfz den Ab-
schnitt der Trierer StraBe in Forst und etwa 28.000 Kfz den
Abschnitt in Brand.

Die Trierer StraBe verflgt Giber einen breiten StraBenquer-
schnitt mit vier Fahrstreifen und einer zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit von 50 km/h. Als Alternativroute zur Trierer
StraBe verlauft die KreisstraBe LintertstraBe (K35) siidlich
durch die Forster Linde und verbindet siidlich gelegene
Stadtteile. Die LandstraBen im Stadtbezirk sind die Adenau-
erallee (L 260), die in den Madrider Ring libergeht, und die
DebyestraBe, die als Verbindung zu den Gewerbegebieten in
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Richtung Eilendorf dient. Die tibrigen StraBen in Forst dienen
der ErschlieBung der Wohngebiete und haben eine zuléssige
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h. Einzig die Schopenhau-
erstraBe hat eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50
km/h.

Historisch bedingt sind die Wohn- und ErschlieBungsstraBen
sehr unterschiedlich strukturiert. Einige StraBenquerschnitte
entsprechen mit ihren Abmessungen nicht mehr den Regel-
breiten und heutigen Anforderungen an Verkehrssicherheit.

Andere wiederum haben einen tberbreiten StraBenquer-
schnitt, was zu einer tiberhohten Geschwindigkeit fihrt und
unter anderem auch durch die militarische Nutzung definiert
wird. Besonders rund um die zentralen Orte des Quartiers
unterliegen sie vielschichtigen Anforderungen. Dort fiihren
Gemengelagen an einigen Stellen zu Nutzungskonflikten.
Der Streckenverlauf des Verkehrsraums besteht oftmals aus
schmalen Verkehrsraumen. Das fiihrt in Kombination mit
Parksuchverkehren an den Fahrbahnréndern und den bereits
angesprochenen Nutzungskonflikten mit dem FuB- und Rad-
verkehr, was die subjektive Verkehrssicherheit beeintrach-
tigt.

Auch dadurch dass es sich bei allen StraBen in Forst um
Schulwege handelt, erfordern Flachen im unmittelbaren
Nahbereich einer Schule eine besondere Betrachtung. Hol-
und Bringverkehre verursachen grundséatzlich zu vermeiden-
den motorisierten Verkehr. Daher bestehen Schulwegepléne
mit verorteten Elternhaltestellen an der Montessori-Grund-
schule MataréstraBe und an der Katholische Grundschule
Forster Linde, die im Rahmen eines vorherigen Mobililtéts-
trainings entwickelt wurden.

Abb. 23: Elternhaltestelle
am Freunder Weg

Abb. 24: Darstellung der
StraBenklassifizierungen in
Aachen-Forst
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Da nicht fiir alle Schulen Eltern-Haltestellen bestehen und
einige Planungen schon langer zurtickliegen, ist der Bedarf
aktuell neu zu bewerten.

Die PKW-Dichte um die Trierer StraBe betragt 305 pro 1.000
Einwohner*innen im Jahr 2020 und im Vergleich zur Ge-
samtstadt Aachen mit einer PKW-Dichte von 375 und der
Stadtbezirk Brand mit 525.

Ruhender Verkehr

Der ruhende Verkehr hat auch in Forst eine groBe Présenz im
StraBenraum. Das Parkraumangebot in Forst liegt bei 3.500
Parkplatzen, (Planersocietat 2023). Es gibt keine 6ffentli-
chen Parkbauten und auch keine Parkraumbewirtschaftung
der offentlichen Parkflachen. Die Ausrichtung der 6ffentli-
chen Parkstande variiert je nach verfiigharem StraBenraum
zwischen Langsparksténden, Schragparkstanden sowie
Senkrechtparkstéanden und Parken am Fahrbahnrand. Viele

Eigentimer*innen verfiigen tber private Abstellméglichkei-
ten auf dem eigenen Grundstiick. Dennoch gibt es StraBen-
abschnitte in denen ein hohe Nachfrage nach &ffentlichen
Parkplatzen herrscht (Planersocietat 2023). Gerade im Be-
reich Altforst besteht ein erhéhter Parkdruck durch Besu-
chende des Tierparks, wodurch besonders am Wochenende
und bei gutem Wetter das Parken auf die angrenzenden
StraBen ausgeweitet wird. Die Dominanz des ruhenden Ver-
kehrs im 6ffentlichen Raum kann sich unterschiedlich au-
Bern. Je nach vorhandenen Grinstrukturen und durch die
Parkstande verursachenden Barrieren féllt der Konflikt zum
Parken in Forst mehr oder weniger ins Gewicht. Vor allem in
Forster Linde gliedert sich das Parken recht unauffallig in
den StraBenraum ein (Planersocietat 2023, 50f.). Besonders
aber an Mobilitatsverknipfungspunkten und in der Néhe
von Versorgungseinrichtungen bestehen vor allem durch
Kurzparkende Konfliktsituationen zwischen den Verkehrsteil-
nehmenden. Dazu zahlen beispielsweise auch der Trierer
Platz, die Kénigsberger StraBe, Am Pappelweiher. Grund-
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satzlich fiihren die Umstande dazu, dass eine unsortierte
und teils ungeregelte Parksituation vorliegt und es dadurch
zu Nutzungskonflikten mit anderen Verkehrsteilnehmenden
kommt.

Die Beteiligungsergebnisse zeigen ebenfalls auf, dass das
Thema Parken oft zu angespannten Situationen im Alltag
der Nutzenden fiihrt und dass das ,Wildparken" oder
.Fremdparken” die Barrieren fir den nicht-motorisierten
Verkehr stark erhéht.

rungsplanungen zur Rad-Vorrang-Route auf der Lintertstra-
Be soll eine weitere Cambio-Station gebaut werden. Direkt
angrenzend an den Betrachtungsraum liegt auf dem Vor-
platz vom Bahnhof Rothe Erde eine weitere Cambio-Station
(Abb. 29). Weitere Standorte fiir Carsharing Stationen wer-
den im Rahmen der Sharing-Leitlinie, die derzeit erstellt
wird, geprift.

Elektroladeinfrastruktur und Sharing-Infrastruktur

Im Stadtbezirk Forst verteilen sich derzeit im Siedlungsbe-
reich vier E-Ladestationen sowie einer sich auf der Schon-
forststraBe in Planung befindlichen Hub mit sechs Ladesau-
len von unterschiedlichen Anbietenden. In den
Biirgerbeteiligungen wurde dariiber hinaus der Wunsch nach

N Abb. 28: Carsharing-
einer Erhhung der Ladesaulen fiir Elektroautos gewiinscht.

Station an der Drei-Rosen-
StraBe

Abb. 29: Verortung der
Carsharing-, E-Bike-
Sharing und Elektro-
ladeinfrastruktur in
Aachen-Forst

AuBerdem stehen vier Carsharing Stationen des aus Aachen
stammenden Unternehmens Cambio zur Verfiigung. Diese
konzentrieren sich vorrangig auf den citynahen Raum, in der
Drei-Rosen-StraBe, Auguste-von-Sartorius-Weg, Eisenbahn-
weg und der SchopenhauerstraBe. Im Zuge der Ausfiih-

Abb. 25: Quartiersmitte
Altforst, Parkplatz
Pappelweiher

Abb. 26: Parkstdnde
HiinefeldstraBe

MOBILITATSKONZEPT AACHEN FORST
N DER 5 D

A G- UND

i

Abb. 27: Dominanz des Jf Bin A3)
ruhenden Verkehrs im
Quartier “untere

LintertstraBe”

166761197 in Zusammenstellung

@ MABSTAS

plan olok-l

Kartengrundlage: Geobasis NRW 2024

25



2.7. Ubergreifende Querschnittsthemen der
Mobilitat

Larm

Die hohe Verkehrsbelastung der HauptverkehrsstraBen in
Forst fiihrt zu einer starken Larm- und Luftschadstoffbelas-
tung. Die Larmbelastungskarte fiir den StraBenverkehr
(L-den) zeigt, dass viele Wohngebiete im Stadtteil ganztagig
vom StraBenverkehrslarm betroffen sind, inshesondere der
Driescher Hof und entlang der Trierer StraBe sowie entlang
des Madrider Rings/Adenauerallee und LinterstraBe

(Abb. 30). Die Bundesautobahn A 44 und die stark befahre-
nen HauptverkehrsstraBen sind deutlich als Larmquelle er-
kennbar. Nach Aussagen der Autobahn GmbH ist eine Erneu-
erung der Larmschutzwand im Bereich Driescher Hof im Zeit-
und Finanzierungsplan verankert. Neben dem StraBenver-
kehrslarm gibt es noch die Belastung durch die Eisenbahn-
strecke KoIn-Aachen im Bereich des Gebietes Rothe Erde.

Verkehrssicherheit und Unfélle

Im Jahr 2022 ereigneten sich insgesamt 125 Unfalle in Forst,
wovon 67 auf der Trierer StraBe stattfanden. (Abb. 31). Wei-
tere Unfallhdufungsstellen sind die Adenauerallee, Lintert-
straBe, DebyestraBe und Madrider Ring. Auch die AltstraBe
hat am Knotenpunkt mit der SchonrathstraBe in dem Zeit-
raum sechs Unfélle mit teils schwerverletzten Personen zur
Folge, wo zumeist Fahrradfahrende involviert waren. Ursa-
chen waren haufig Vorfahrtsmissachtungen.

2.8. Integrierte Starken-Schwachen-
Bewertung

Die wesentlichen Erkenntnisse der Bestandsanalyse werden
im nachfolgenden Starken-Schwachen-Profil zusammenfas-
send bewertet.

« Die kurzen Wege und die starke Vernetzung innerhalb
der Teilrdaume und des Quartiers werden als Starke
aufgenommen.

« Der gesamte Untersuchungsraum ist als Schulweg zu
betrachten, was einige Defizite in der Fithrung und
Verkehrssicherheit der Breite von Gehwegen, sichere
Querung von StraBen, Hol- und Bringverkehre
herausstellt.

+ Vor dem Hintergrund einer hohen Konzentration
besonders vulnerabler Gruppen ist hier ein groBer
Handlungsbedarf beziiglich Verkehrssicherheit
festzustellen.

« Die Fahrradinfrastruktur ist gut und sichtbar ausgebaut.
Es gibt ein Radverkehrsnetz und die Rad-Vorrang-Routen
Brand und Eilendorf binden Forst gut an die Innenstadt
an. Jedoch ist noch nicht in allen Abschnitten eine
sichere und komfortable Radverkehrsinfrastruktur
vorhanden.

« Die als positiv zu wertende Anbindung und
Erreichbarkeit des Stadtteils an die Innenstadt sowie
(iiber-) regionale Ziele werden die Schwachen von stark
ausgelasteten Verkehrsadern und Barrierewirkung sowie
Larmpegel und belegte Verkehrsunsicherheiten
gegeniber gestellt.

Gesamt 1007 125
Trierer StraBe 492 67
Adenauerallee 91 6
DebysestraBe 67 8
Madrider Ring 82 6
LintertstraBe 54 4

Klimaschutz und Klimafolgenanpassung

In den dicht besiedelten Teilrdumen Altforst und Unterforst
sowie entlang der Trierer StraBe liegt eine ungiinstige ther-
mische Situation vor. Die wenigen Freirdume haben die Auf-
gabe einer hohen thermischen Ausgleichsfunktion. Auch der
Teilraum Obere Trierer StraBe ist durch das Kasernengelénde
stark versiegelt. Die anderen Teilrdume Schonforst, Forster
Linde und Driescher Hof grenzen jeweils an groBflachigere
Gebiete, welche Gber ein gutes Freilandklima fiir die Frisch-
und Kaltluftproduktion verfiigen. Das Integrierte Klima-
schutzkonzept (IKSK) sieht keine stadtteilspezifischen MaB-
nahmen fiir Forst in den nachsten Jahren vor. Dennoch gibt
es Potenziale zur Begriinung und Entsiegelung der Verkehrs-
raume. Ein gutes Beispiel ist die BaumaBnahme der Versor-
gers in der Don-Bosco-StraBe, wo bei der Wiederherstellung
des StraBenraums neue Baumfelder angelegt werden und
dadurch eine positive Wirkung auf das Stadtklima erreicht
wird. Klimaschutz im Sinne von Treibhausgasreduktion erfor-
dert dariiber hinaus insbesondere eine Férderung des Um-
weltverbundes in Form vom Mobilitatsmanagements.
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Abb. 30: Unfdlle auf
klassifizierten StraBen im
Untersuchungsraum
Aachen-Forst (Stadt
Aachen)

Abb. 31: Ldrmkartierung im
StraBenverkehr nach
LANUV NRW 2024

MOBILITATSKONZEPT AACHEN FORST |

c}Ielual

plan

Kartengrundlage: LANUV NRW 2024

STARKEN

«  FuBverkehrsfreundliche Wegedistanzen in den
Teilrdumen

«  Gute Durchléssigkeiten fir den FuBverkehr

< Erreichbarkeit von Schulen in fuBlaufiger Entfernung
gesichert

- Versorgung des taglichen Bedarfs aus quantitativer
Sicht (750 m Erreichbarkeitsradius) abgedeckt

«  Teils Ausbesserung der Gehwege und Begriinung
des StraBenraumes in Planung

< Elternhaltstellen an folgenden Einrichtungen
vorhanden:
. KGS Forster Linde
«  MGS MataréstraBe

«  Kurze Wegedistanzen zum Stadtzentrum Aachen

«  Ankniipfung an die Rad-Vorrang-Route Eilendorf
iiber den Vennbahnweg

«  Rad-Vorrang-Route Brand entlang der AltstraBe,
LintertstraBe und Sittarder StraBe

«  Konzeptioneller Ausbau der Sharing-Infrastruktur

«  Radverkehrsnetz mit Haupt- und
Nebenverbindungen

< Trierer StraBe als zentrale, hoch frequentierte
ErschlieBungsachse in Richtung Innenstadt und
stidliches Aachen

«  Ergénzende Linien des OPNV (16, 46, 7, 27, 37) und
Tangentiallinien (10, 30) erschlieBen die Teilrdume
grundsatzlich als Querverbindungen (im Vergleich
zur linearen ErschlieBung der Trierer Str.)

- Bahnhof Rothe Erde als zentraler, regionaler und
multimodaler Verkehrsknotenpunkt

«  Gute iiberregionale verkehrliche Anbindung tber A
44, Autobahnkreuz Aachen-Brand und Madrider
Ring/Adenauerallee

«  Direkte Verbindungsachse in die Innenstadt

- Tempo 30-Zonen und -strecken in den
Siedlungsgebieten

«  Grundséatzlich gute Ausgangslage zur
Stellplatzsituation, da Anzahl privater PKW
unterdurchschnittlich ist (vgl. mit Gesamtstadt)
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SCHWACHEN

«  Verkehrliche Barrieren durch Trierer StraBe,
LintertstraBe und Madrider Ring/Adenauerallee

«  Fehlende Querungshilfen

«  Ausstattung der Gehwege durch fehlende Banke
und Barrierefreiheit

«  Fehlende Beleuchtung (Gehwege, Spielplatze) —
Angstraume

«  Nutzungskonflikte mit Rad- und Pkw-Verkehr

«  Elternhaltestellen nicht an folgenden Einrichtungen:
. GGS Driescher Hof
. Forderschule am Rodgerbach
. GGS Schonforst

+  Teilweise fehlende Kontinuitat der
Radverkehrsfiihrung

«  Qualifizierung der Anknipfungspunkte mit dem
Vennbahnweg

«  Zuwenige und nicht-funktionale
Fahrradabstellanlagen

« Informative Beschilderung der FahrradstraBe haufig
nicht ausreichend

« Nutzungskonflikte zwischen FuB- und ruhendem
Kfz-Verkehr

«  Siedlungsbereiche innerhalb Driescher Hof und
SonnenscheinstraBe innerhalb Schénforst nicht im
ErschlieBungsradius (300 m) der Haltestellen

« teils niedrige Taktung der Buslinien in den
Randzeiten und an Wochenenden, inshesondere der
Linien (16, 46 sowie 10, 30)

« teils fehlende Barrierefreiheit von Haltestellen

«  Hohes Verkehrsaufkommen auf der Trierer StraBe

«  Hohes Unfallaufkommen entlang der Trierer StraBe

«  Verkehrsunsicherheiten durch hohes Aufkommen,
uniibersichtliche Kreuzungsbereiche, fehlende
Beschilderungen und auch durch fehlendes Wissen/
falsches Verhalten der Verkehrsteilnehmenden

«  Hohe Larmbelastung durch die
Hauptverkehrssachsen

Abb. 32:
Zusammenfassender
Uberblick iiber die Stdrken
und Schwdchen im
Untersuchungsraum
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«  Der ruhende Verkehr wird von den Anwohnenden mit hohem
Parkdruck in Verbindung gebracht.

« Die Kompaktheit des Quartiers mit seinem Angebot bietet gute
strukturelle Voraussetzungen zur ErschlieBung mit den
Verkehrsmitteln des Umweltverbundes und zur Férderung der
Nahmobilitét als Beitrag zum Klimaschutz und zur sozialen Teilhabe.

- Defizite sind hinsichtlich eines durchgangigen und den aktuellen
Standards entsprechenden Radwegenetzes sowie des Aushaus
barrierefreier und komfortabler Gehwegebeziehungen iber die
Barriere der Trierer StraBe hinweg zu sehen.

2.9. Zusammenfassender Handlungsbedarf und
Entwicklungspotenziale

Die erfolgte Betrachtung der Starken und Schwachen bildet die Grundla-
ge der nachfolgenden Beschreibung der integrierten Handlungshedarfe
und Entwicklungspotenziale. Es wird durch die Bewertung vor allem
deutlich, dass es vorrangig um die Bedarfe des FuB- und Radverkehr

3 - ¥ 5 g ‘ — ey .
geht. Gleichzeitig wird diesen auch eine hohe Zukunftsperspektive zuge- . s - 8 L]
o ¥ ‘Frische Luf

Die Handlungsbedarfe und Entwicklungspotenziale lassen sich folgen-
dermaBen integiert zusammenfassen.

+  Schaffung von sicheren Schulwegen im Stadtbezirk

« Abbau von Barrieren durch z.B. Absenkung der Bordsteine im
Seitenraum fiir alle Nutzenden

«  Konfliktreduktion zwischen den Nutzungen von Rad-, FuBverkehr und
ruhendem Verkehr z.B. durch Sicherung der Querungsstellen und
Ausweitung eines Parkverbots auf Gehwegen

« Lickenschluss der Radverkehrsinfrastruktur

+  Durch Zugénglichkeiten, Auf- und Abgange durch z.B.
Fahrradrampen oder Bordsteinabsenkungen die
Radverkehrsinfrastruktur qualifizieren

+  Erhéhung der OPNV-Taktung an Randzeiten und an Wochenenden

+  Umstrukturierung des ruhenden Verkehrs zugunsten der Aufwertung/
Umnutzung des 6ffentlichen Raums, z.B. am Trierer Platz oder
Pappelweiher (Verknipfung Stadtteilperspektive)

«  Erhéhung der Prioritat eines Parkraumkonzepts insbesondere im
Bereich Tierpark/Altforst

« Ausbau der Sharing-Infrastruktur

«  Mobilitatsmanagement/Kampagnen in Bezug auf FahrradstraBen und
den Umweltverbund weiterfiihren
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3. Entwicklungsstyategie

Dieses Mobilitdtskonzept gliedert sich in die in Kapitel 1.2
erlauterten bergeordneten Ziele der gesamtstadtischen
Verkehrsentwicklungsplanung ein und und bricht diese - auf
Grundlage der Bestandanalyse - spezifisch auf den Stadtteil
Forst herunter.

3.1. Einbettung des Konzepts in die Zielsetzung
der gesamtstadtischen
Verkehrsentwicklungsplanung

Die Verkehrsentwicklungsplanung beinhaltet eine umfassen-
de ganzheitliche Strategie fir die Zukunft der Mobilitat in
Aachen. Die dort formulierten Oberziele werden sukzessive
in thematische (iiberwiegend verkehrsmittelbezogene) Fach-
strategien Gbersetzt. Bislang liegt erst die Strategie Radver-
kehr in einer abschlieBenden Fassung vor. Diese bietet aller-
dings bereits eine Orientierung fir die verkehrsmittel-
ubergreifende Strukturierung von Handlungsfeldern mit je-
weiligen Entwicklungszielen. So sind fir alle Verkehrsmittel
jeweils netzbezogene Aussagen (1.) zu treffen und Quali-
tatsstandards (2.) zu definieren. Die Verkniipfungspunkte
(3.) zwischen den verschiedenen Verkehrtstragern stellen
ein weiteres Handlungsfeld dar. SchlieBlich gilt es, das Ver-
kehrsmittelwahlverhalten durch Mobilitdtsmanagement (4.)
zugunsten des Umweltverbundes zu beeinflussen.
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Fur diese vier Handlungsfelder werden nachfolgend Ent-
wicklungsziele beschrieben. Diese sind an sich iiber Forst
hinaus verallgemeinerungsfahig. Aufbauend auf der Be-
standsanalyse und den Hinweisen aus der Bevélkerung bil-
den sie aber zugleich eine spezifische Strategie fiir Forst ab.

1. Netzbezogene MaBnahmen

In Hinblick auf die Verkniipfung innerhalb des Quartiers und
die innere ErschlieBung sowie Verbindungsqualitaten spie-
len netzbezogene MaBnahmen eine wichtige Rolle. Dabei
steht die strategische Ebene mit Blick auf den Gesamtraum
und die Anbindung an die angrenzenden Ziele im Vorder-
grund. Daher hat dieses Handlungsfeld einen konzeptionel-
len Schwerpunkt inne. Bei einigen MaBnahmen gibt es eine
Konkretisierung.

Ziele im Handlungsfeld 1:

«  Liickenschliisse im bestehenden FuB- und Radwegenetz

«  Erhéhung der Verkehrssicherheit durch verkehrsberuhi-
gende MaBnahmen und Schaffen von Querungshilfen

+  Starkung der Wegebeziehungen fir den FuB- und
Radverkehr und barrierefreien Ubergangen zwischen
den Fithrungsformen und Verkehrsflachen

+ Ausbau des Radhauptnetzes mit geeigneten
Fihrungsformen

+  Liickenschliisse im OPNV-Angebot

+ Erhdhung des OPNV-Angebots in den
Nebenverkehrszeiten

« Sicherung des FuB- und Radverkehrs entlang der Kfz-
Hauptrouten

+ Erhéhung des Larmschutzes an stark befahrenen StraBen
durch Larmschutzwénde und einen konstanten
Verkehrsfluss

2. Aushaustandards und Ausstattung von
Verkehrsanlagen

Qualitatsstandards der unterschiedlichen Verkehrsanlagen
sind unabdingbar fiir die Verkehrssicherheit und dem Kom-
fort der Verkehrsteilnehmenden. Die Qualitat hangt stark
von der entsprechenden Nutzung und Zufriedenheit in die-
ser Nutzung ab. Gleichzeitig fiihrt eine hohe Nutzung zu ei-
ner héheren Abnutzung der Infrastruktur. Gute Qualitats-
standards stellen einen wesentlichen Beitrag zur
Nutzungsférderung dar. Eine intensivere Nutzung der Ver-
kehrsinfrastruktur geht zugleich mit einem Bedarf an regel-
maBiger Unterhaltung einher, um die Qualitaten auch dauer-
haft zu erhalten. Die Definition von Qualitatsstandards in
diesem Handlungsfeld bietet eine Beurteilungsgrundlage
dafir, welche QualifizierungsmaBnahmen (z. B. Ausbau, Hin-
zufligen zusatzlicher Ausstattungselemente) erforderlich
sind.

Ziele im Handlungsfeld 2:

+ Erhéhung der Verkehrssicherheit, vor allem auf
Schulwegen durch Gewahrleistung von Regelbreiten im
Seitenraum und Abbau von Barrieren und Umwegen
sowie Anlage von Leitsystemen

+ Anlage von Elementen der Beleuchtung und Begriinung

« Schaffung von Aufenthaltsqualitaten mit z.B.
Sitzgelegenheiten

« Ausbau von Radverkehrsanlagen

+ Anwendung der Eignungsbewertung von
Fiihrungsformen des Radhauptnetzes

+ Abbau von Barrieren an Knotenpunkten und
Querungssituationen

« Ausbau des Beschilderungsystems fiir das
Radverkehrsnetz, fiir freizeitorientierte Ziele und das
Knotenpunktsystem

« Gewdbhrleistung von Qualitatsstandards an Haltestellen
und in den Wartebereichen

+  Abbau von Nutzungskonflikten zwischen den
Verkehrsarten

+ Bauliche Qualifizierung von Knotenpunkten
3. Mobilitatsverkniipfungspunkte

Mobilitatsverkniipfungspunkte spielen eine zunehmende
Rolle in der Alltagsmobilitat. Mehrere Funktionen an einem
Ort zu kombinieren und konzentrierte Angebote zu schaffen,
ermaglicht durch den Ausbau der Sharing-Infrastruktur nicht
nur ein multimodales bis intermodales Mobilitdtsangebot,
sondern hat auch im Sinne der Versorgungsstruktur inner-
halb des Quartiers iibergreifende Vorteile. Somit soll auf Po-
tenziale von bestehenden und neu zu denkenden Verkniip-
fungspunkten verwiesen werden.
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Ziele im Handlungsfeld 3:

« Erhéhung der Aufenthaltsqualitat und aufwertende
Gestaltung des 6ffentlichen Raums an
Mobilitatsverkniipfungspunkten

+  Aufwertung besonders fuBverkehrsrelevanter
Stadtraume

« Erhéhung der Anzahl an sicheren und
witterungsgeschitzten Fahrradabstellanlagen

« Etablierung von Mobilstationen mit Méglichkeiten von
Service-Angeboten, Verleihsystemen

«  Verbesserung der allgemeinen Verkehrssituation durch
Umstrukturierung von Verkehrsflachen in den zentralen
Bereichen der Teilrdume

« Steuerung des ruhenden Verkehrs, Sicherung der
notwendigen Parkflachen

« Ausbau der Elektroladeinfrastruktur

+  Ausbau der Sharing-Infrastruktur mit Fokus auf
Zusammenarbeit mit bestehender Angebotsstrukturen

4. Mobilitat: t, Mobilitatskultur

Ein Mobilitatsmanagement ist ein konzeptioneller und orga-
nisatorischer Baustein fir die Mobilitatswende. Es bndelt
und kommuniziert das Vorgehen und Methoden im Sinne der
Verkehrssicherheit und des Umweltverbundes an alle Men-
schen. In Zeiten von digitaler Infrastruktur und Informati-
onsverteilung ist die Kommunikation vor allem im Bereich
Mobilitat ein wichtiger Faktor. In Forst ist es vor allem das
Ziel, essenzielle Informationen integriert und langfristig zu
vermitteln und an die richtigen Zielgruppen zu bringen. Auf-
grund der bereits bestehenden Akteursstrukturen, Multipli-
katoren sowie dem Stadtteilbiiro gibt es dafiir eine gute
Ausgangslage.

Ziele im Handlungsfeld 4:

- kontinuierliche Offentlichkeitsarbeit, Kampagnen,
mobilitatsbezogene Bildung und kommunikative
MaBnahmen

« Forderung von Wissen im Sinne der Verkehrssicherheit
und Unfallreduktion fiir alle Verkehrsteilnehmenden

« Forderung der Verhaltensanderung und
gesellschaftlichen Akzeptanz sowie auch die
Beriicksichtigung in Planungsprozessen

«  Verkehrserziehung fir Kinder und Jugendliche im
Rahmen der Schulwegeplanung, Mobilitatserziehung,
Verkehrssicherheitstage

« Betriebliches Mobilitatsmanagement zur Férderung des
Umweltverbundes

« Forderung und Bewerbung des dffentlichen
Verkehrsangebots
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41. Allgemeine Erlduterungen zum
MaBnahmenprogramm

Im folgenden Kapitel werden die MaBnahmen aufgefiihrt,
die sich aus den Bedarfen und Zielsetzungen der
vorherigen Kapitel ableiten lassen. Zunachst sind diese in
raumiibergreifende und anschlieBend in raumbezogene, ,
nach Stadtteilen geordneten, MaBnahmen unterteilt.
Danach werden die MaBnahmen fiir die einzelnen
Teilraume vorgestellt, die je nach stadtebaulichem
Schwerpunkt einen starkeren Bezug zur
Stadtteilperspektive aufweisen.

Der strukturelle Aufbau der Steckbriefe und die Bewertung
und Priorisierung lassen sich folgendermaBen erkléren.

Jede MaBnahme ist auf einem DIN A4 seitigen Steckbrief
dargestellt. Er gibt mit einer Ubersicht iiber die Handlungs-
felder und Verkehrsmittel den Zielbeitrag wieder.

Daran schlieBt sich eine Kurzbeschreibung mit Verortungen
und gleichzeitigem Verweis auf Synergieeffekte zu weite-
ren MaBnahmen innerhalb des Konzepts an. Auch auf
Querverweise zur Stadtteilperspektive wird hingewiesen.
Dies macht zum einem die integrierte Herangehensweise,
zum anderen auch den Aspekt der MaBnahmenbiindelung
deutlich. Sind keine Verweise aufgefiihrt, kann dies darauf
hindeuten, dass die MaBnahme madglicherweise mit weni-
ger komplexen Koordination zwischen Akteur*innen und
Verwaltungshandeln umgesetzt werden kann.
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Der Aspekt der Verkehrssicherheit verdeutlicht die Bedeu-
tung der MaBnahme fir die Verkehrsteilnehmenden und
dient zudem als relevanter Indikator fir eine Priorisierung
von MaBnahmen. Da es sich bei dem Mobilitatskonzept um

ein Produkt handelt, welches vermehrt die Nahmobilitat be-

trachtet, wird die Verkehrssicherheit der schiitzenswerten
Gruppen erh6ht gewichtet.

Ein weiterer Indikator zur Priorisierung der MaBnahmen ist

die Kostenschatzung und die Ermittlung der Férderzugange.

In Bezug auf die Kosten wird zwischen niedrig, mittel und
hoch unterschieden. Die Einsortierung einer MaBnahmen in

eine der drei Kostenstufen richtet sich danach, ob es sich um

kommunikative, investive und nicht-investive (niedrig) oder
kleinere bauliche MaBnahmen (mittel) oder groB angelegte
bauliche MaBnahmen (hoch) handelt. Eine genauere Ab-

schatzung der Kosten ist in vielen Fallen noch nicht méglich.

Zudem konnen die Kosten aufgrund unterschiedlicher For-
derzugéange variieren, weshalb auf eine genaue Spezifizie-
rung verzichtet wurde.

Der Zeithorizont bis zur Umsetzung dient einer ersten Ein-
schatzung zum erwartbaren und zu erzielenden Zeitraum
von der Planung bis hin zur Umsetzung der jeweiligen MaB-
nahme.

Als kurzfristig wird dabei ein Zeitraum von bis zu 5 Jahren
angesehen. Auch MaBnahmen, die das tégliche Verwal-
tungshandeln betreffen sind formuliert worden.
Mittelfristige Zeithorizonte bezeichnen in den meisten Fal-
len eine Vorplanungszeit von kleineren baulichen MaBnah-

men und sollen je nach Beginn innerhalb von 5-10 Jahren als
umgesetzt angesehen werden kénnen.

Langfristige Zeithorizonte sind mit ca. 10 Jahren zu bezif-
fern und liegen meist dann vor, wenn die Akteurskonstellati-
on und die bauliche Komplexitat der MaBnahme als hoch an-
gesehen wird und Teil einer integrierten GesamtmaBnahme
ist.

In einer zusammenfassenden Bewertung der zuvor
genannten Kriterien, die sowohl die Bedeutung einer
MaBnahme als auch den damit verbundenen Aufwand
beriicksichtigt, wird abschlieBend eine Empfehlung zur
Priorisierung gegeben.
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Handlungsfeld

Verkehrsmittel

>

Ort  Nr. MaBnahmentitel HFE1 HF2 HF3 HF4| 3 E E ; S.
1 Neuorganisation des ruhenden Verkehrs 36
11 Neuorganisation des ruhenden Verkehrs: Wegnahme Gehwegparken Clermontstr. 37
2 Umstrukturierung des ruhenden Verkehrs 38
3 Forderung des Ausbaus der Elektromobilitatsladeinfrastruktur 39
- 4 Verkehrserziehung im Sinne des Umweltverbunds 40
QEJ 5 Betriebliches Mobilitdtsmanagement fiir den Umweltverbund M
= 6 Bewerbung des Regelangebots der Buslinie 10 42
S 7 Bedarfsgerechte Verbesserung des OPNV-Angebots 43
g 8 Ausbaustandards von Haltestellen 44
.‘é’ 9  Verbesserung der FuBgénger- und Radverkehrsfiihrung an Haltestellen 45
:9_3 10 Verbesserung der Ubergange zwischen den Fahrbahnen und Wegen des nicht- 46
[ motorisierten Verkehrs
g 101 Verbesserung der Wegebeziehungen: Sackgasse Auf Krummeriick 47
= 102 Verbesserung der Wegebeziehungen: Goldammerweg 48
g 1 Qualifizierung der straBenunabhéngigen Wegeverbindungen fiir FuB- und 19
= Radverkehr
12 Installation von Fahrradabstellanlagen und Angeboten fiir free-floating-Flachen 50
13 Ausbau von Sharing-Infrastruktur und Service-Angeboten 51
14 Qualifizierung des Seitenraums der Trierer StraBe 52
15 Priifung von Eltern-Haltestellen und Walking-Bus-Angeboten 53
16  Larmschutz auf der Trierer StraBe und Madrider Ring / Adenauerallee 54
17 Aufwertung der MataréstraBe (Quartiersmitte Unterforst) 55
18  Aufwertung der ZeppelinstraBe (Quartiersmitte Unterforst) 56
UF 19 Anbindung Spielplatz Trierer StraBe 57
20 Starkung der Verbindung zwischen Unterforst und Schonforst 58
21 Wegweisung zum Skatepark 59
2 Starkung der Fiithrung und Erkennbarkeit des Vennbahnwegs im Bereich Bf. Rothe ;
Erde
AF 23 Mobility Hub am Bahnhof Rothe Erde 61
24 Umgestaltung der Unfallhdufungsstelle FahrradstraBe AltstraBe / SchénrathstraBe 62
25 Urn‘setzung Ausfiihrungsplanung Rad-Vorrang-Route im Abschnitt LintertstraBe 63
FL zwischen Adenauerallee und SchopenhauerstraBe
2% Priifung Tempo 30 auf SchopenhaugrstraBe und LintertstraBe zwischen 64
Adenauerallee und Schule Forster Linde
27 Neuorganisation des Verkehrsraums am Knotenpunkt Albert-Maas-StraBe / 65
Schwalbenweg (Quartiersmitte Schonforst)
28 Umgestaltung Sackgasse Drosselweg 66
SE 29 Umfeldaufwertung Schonforstwinkel 67
30 Starkung Wegeverbindung Forster Linde und Schonforst iiber die SchonforststaBe 68
31 Griines Wegenetz Schonforst 69
2 Neuregelung des Verkehrsraums am Knotenpunkt ReinhardstraBe / 7
NeuenhofstraBe
33 Griine Achse Driescher Hof il
34 Verbesserung der Querbarkeit Konigsberger StraBe (Quartiersmitte Driescher Hof) 72
DH 35 Larmschutzwand A44 73
36 Erhohung der Verkehrssicherheit entlang Grauenhofer Weg 74
37 Gestaltung und Angebotserganzung Trierer Platz 75
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Abb. 33: Tabelle zur Uber-

sicht der MaBnahmen
(links)

Abb. 34: MaBnahmenplan

fiir Forst (rechts)
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Neuorganisation des ruhenden Verkehrs

Zielbeitrag zu den Handlungsfeldern Zielbeitrag zu den

Verkehrsmitteln

Netzbezogene MaBnahmen

Ausbaustandards und Ausstattung von
Verkehrsanlagen FuB Rad

Mobilitatsverkniipfungspunkte

- - OPNV PKW
Mobilitdtsmanagement und Mobilitatskultur

Querverweise zu

Kurzbeschreibung

Der Umgang mit dem ruhenden Verkehr fiihrt bei der Anwohnerschaft Forsts oft zu Herausforderungen. Zu konfliktrei-
chen Parkraumen zéhlen vor allem Orte, an denen viele Funktionen zusammenkommen und Gemengelagen entstehen.
Ebenso gibt es Freizeitziele wie den Tierpark, an denen es regelmaBig zu einer Uberlastung der Parkraumkapazitaten mit 1 37
Auswirkungen auf die Alltagsmobilitat in Altforst kommt.

Im Sinne der Entwicklung nachhaltiger Stadtrdume und im Zuge der Herausstellung von identitatsstiftenden Aufenthalts-
raumen in Forst an zentralen offentlichen Orten und Quartiersmitten ist eine Neuorganisation des ruhenden Verkehrs an
einigen Stellen vorgesehen. Dariiber hinaus wird die Priifung eines , Parkraumkonzepts Forst” mit dem raumlichen
Schwerpunkt Tierpark empfohlen. Die akute Parksituation des Tierparks kann dazu fiihren, dass dieses im innerstadti-
schen Arbeitsprogramm der Entwicklung der Parkraumkonzepte priorisiert wird.

Dariiber hinaus wird im Sinne einer nachhaltigen Mobilitat empfohlen, standortnahe Quartiersmobilstationen und Stand-
orte fiir Quartiersgaragen oder Parkpaletten (zum Beispiel am Standort des Tierparks) zu prifen.

Mobilitatskonzept

Stadtteilperspektive

AF05 TPO1

Verkehrssicherheitsaspekt
«  Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist durch eine

Verortung

«  Fokus Tierpark in

Umstrukturierung gegeben, aber als vergleichsweise Altforst
niedrig einzuordnen. « Am Pappelweiher/
Kupferofen

« Trierer Platz

niedrig mittel hoch

Abb. 36: Parksituation Am Pappelweiher

Voraussichtliche Kosten Mégliche Forderzugéange Beteiligte
< Dadurch dass MaBnahmen dieser Art immer viel « FORi-MM, Férdergegenstand: Mobilstationen, - FB68/500
Planungs- und Durchfiihrungsaufwand bedeuten, Verkehrskonzepte, maximale Forderquote 80 % «  Dritte
werden die Kosten in der Summe als hoch +  Stadtebauférderung

eingeschatzt.

niedrig mittel hoch

Zeithorizont bis zur Umsetzung Einschatzung zur Priorisierung
+ Aufgrund der zu erwartenden konzeptionellen + Diese MaBnahme hat das Potenzial, schnellstméglich
Vorplanungen und baulichen MaBnahmen handelt es umgesetzt zu werden.
sich um einen kurzfristig zu beginnenden bis + Aufgrund der vorangegangenen Einschitzungen und
langfristigen Planungshorizont. der Dringlichkeit des Tierparks wird die Prioritat
folgendermaBen bewertet:

hoch

kurzfristiy  mittelfristig  langfristig
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Neuorganisation des ruhenden Verkehrs:
Wegnahme Gehwegparken Clermontstr.

Abb. 37: Blick in die ClermontstraBe in Richtung Trierer StraBe

Kurzbeschreibung

Zielbeitrag zu den Handlungsfeldern

Netzbezogene MaBnahmen

Ausbaustandards und Ausstattung von
Verkehrsanlagen

Mobilitatsverkniipfungspunkte

Mobilitdtsmanagement und Mobilitatskultur

In der ClermontstraBe zwischen Trierer StraBe und AltstraBe wird auf der nérdlichen StraBenseite aufgeschultert auf dem
Gehweg geparkt. Das Parken auf dem Gehweg ist nicht gem&B StVO angeordnet. In seiner baulichen Ausgestaltung wird
dies jedoch von den Parkenden nicht wahrgenommen, da im Seitenraum ein Bereich von rund 1 m Breite mit Verbund-

pflaster gepflastert ist.

Im Rahmen der Fernwarmeplanung ist zu priifen, ob die Parkordnung baulich angepasst und dadurch das Gehwegparken

unterbunden werden kann.

Dariiber hinaus ist die MaBnahme Bestandteil der iibergeordneten GesamtmaBnahme 1 und kann ggf. im angedachten
Parkraumkonzept mit dem Fokus Tierpark (MaBnahme 1) Beachtung finden.

Verkehrssicherheitsaspekt

«  Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist
vergleichsweise niedrig einzuordnen.

niedrig mittel hoch

Voraussichtliche Kosten

« Die voraussichtlichen Kosten liegen im mittleren Bereich.

« Da die MaBnahme mit den baulichen Vorgéngen der
Fernwarmeplanung gekoppelt werden kann, kénnen
die Umsetzungskosten teils kombiniert werden.

niedrig mittel hoch

Zeithorizont bis zur Umsetzung

+ Aufgrund der zu erwartenden Vorplanungen und
baulichen MaBnahmen im Zusammenhang mit der
Fernwarmeplanung handelt es sich um einen kurzfristig
zu beginnenden bis mittelfristigen Planungshorizont.
kurzfristig

mittelfristig  langfristig
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Magliche Forderzugéange
+  FoRi-kom-Stra

Einschatzung zur Priorisierung

- Aufgrund der vorangegangenen Einschatzungen und
der Verbindung zur Fernwarmeplanung in Forst wird
die Prioritat folgendermaBen bewertet:

1.1

Zielbeitrag zu den
Verkehrsmitteln

FuB Rad

OPNV PKW

Querverweise zu
Mobilitatskonzept

« ClermontstraBe

Beteiligte

- FB68/300

- FB 68/400

- FB68/500
mittel
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Zielbeitrag zu den Handlungsfeldern

Netzbezogene MaBnahmen

Ausbaustandards und Ausstattung von
Verkehrsanlagen

Mobilitatsverkniipfungspunkte

_ e Mobilitdtsmanagement und Mobilitatskultur
Abb. 38: Parksituation am Trierer Platz

Kurzbeschreibung

Ruhender Verkehr hat im Hinblick auf Bewohner*innenparken, Besucher*innenparken, Erreichbarkeit von Einrichtungen
fur die Burger*innenschaft und vor allem auch fiir mobilitatseingeschrankte Personen einen hohen Stellenwert sowie
auch eine hohe Prasenz im StraBenraum. An einigen Stellen im 6ffentlichen Raum fiihrt der vorhandene ruhende Verkehr
zu einem Konfliktpotenzial im Bezug auf Raumbedarfe und Verkehrssicherheit fiir andere Verkehrsteilnehmende. Gleich-
zeitig sind nicht tiberall Parkméglichkeiten fir mobilitatseingeschrankte Personen vorhanden.

Auch gibt es Eingaben von Biirger*innen fiir eine Umstrukturierung zugunsten der Nahmobilitat. Im Zuge der Ausfih-
rungsplanung ,Rad-Vorrang-Route Brand"” im Bereich der LinterstraBe wurde beispielsweise der Parkraum am Goldberg
entsprechend qualifizierend geplant.

Im Zuge der Entwicklung und Aufwertung einiger Orte in Forst (vgl. Stadtteilperspektive) geht dies mit einer erforderli-
chen Umstrukturierung des ruhenden Verkehrs einher. Dabei wird ein Priifauftrag von Inwertsetzung vorhandenen Park-
raums, das Installieren von Behindertenparkplatzen und die Herstellung von Strukturen durch Markierungen empfohlen.
Vor allem im Bezug auf die Inwertsetzung und Hervorhebung der zukiinftigen Quartiersmitten wird die notwendige Prio-
risierung auf die Nahmobilitat bei gleichzeitigem Erhalt der Erreichbarkeit deutlich. Dabei ist z.B. auch die ganzheitliche
Betrachtung von weiteren Themen und MaBnahmen im Sinne einer integrierten Entwicklung geboten.

Verkehrssicherheitsaspekt Verortung
« Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist als
relevant einzuordnen. | 2
1 6 1
7
niedrig mittel hoch 6

Voraussichtliche Kosten Mégliche Forderzugéange

«  Durch die notwendigen Vorplanungen, - FORi-MM, Férdergegenstand: Mobilstationen,
Kommunikationsleistungen und Verkehrskonzepte
MaBnahmenbiindelung ist von einer mittleren «  Stadtebauférderung

Kosteneinschatzung auszugehen.

niedrig mittel hoch

Zeithorizont bis zur Umsetzung Einschatzung zur Priorisierung

« Aufgrund der Méglichkeit MaBnahmen zu biindeln, ist .
die Umsetzung als mittelfristig anzusehen.

Aufgrund der vorangegangenen Einschatzungen wird
die Prioritat folgendermaBen bewertet:

kurzfristiy  mittelfristig  langfristig
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Zielbeitrag zu den

Umstrukturierung des ruhenden Verkehrs

Verkehrsmitteln

FuB Rad

opPNV PKW

Querverweise zu

Mobilitatskonzept

10

Stadtteilperspektive

TP.O1

HiinefeldstraBe
Drosselweg
HasencleverstraBe

Auf dem Plue, Auf
Krummeriick

Trierer Platz

Beteiligte

FB 68/300
FB 68/400
FB 68/500
E18

mittel

Forderung des Ausbaus
der Elektromobilititsladeinfrastruktur

Zielbeitrag zu den Handlungsfeldern

Netzbezogene MaBnahmen

Ausbaustandards und Ausstattung von
Verkehrsanlagen

Mobilitatsverkniipfungspunkte

Mobilitdtsmanagement und Mobilitatskultur

Abb. 39: Ladepunkte am Tierpark

Kurzbeschreibung

Die Forderung der Elektromobilitatsladeinfrastruktur ist in den Zielen der Verkehrsentwicklungsplanung der Stadt Aachen
verankert. Aktuell sind 15 Ladepunkte im Untersuchungsraum Forst errichtet, im unmittelbare Nahe stehen weitere 11 zur
Verfiigung. Bis 2030 sollen im Stadtteil Forst bis zu 100 weitere Ladepunkte eingerichtet werden. Aktuell ist ein Schnellla-
de-Hub mit 6 Ladepunkten an der SchonforststraBe in der Umsetzung.

Die Einrichtung und der Ausbau der Ladeinfrastruktur ist eine laufende MaBnahme im Verwaltungshandeln, bei der die
Standorte fir die Ladepunkte der Elektromobilitat durch die Nachfrage identifiziert werden.

Die MaBnahme erreicht eine vergleichsweise kleine Zielgruppe fiir Forst und wird entsprechend einen eher geringeren
Beitrag zur Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur fir die Gesamtbevélkerung leisten.

Verkehrssicherheitsaspekt Verortung

«  Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist als niedrig .
einzuordnen.

Geeignet sind neben Mobilitatsverkniipfungspunkten
auch ruhige Wohnlagen

«  Dartiber hinaus ist teils auch der private Raum
geeignet zur Installation von Ladepunkten oder von E-
Mobility-Hubs

niedrig mittel hoch

Voraussichtliche Kosten

« Die koordinierenden Arbeiten zur Ausweitung der
Ladeinfrastruktur sind als niedrig einzustufen.

Magliche Forderzugéange

niedrig mittel hoch
Zeithorizont bis zur Umsetzung Einschatzung zur Priorisierung
«  Aufgrund der vorgegebenen Ziele und der aktuellen + Grundsétzlich sind die Ziele zu

Elektroladeinfrastruktur als prioritar anzusehen, fiir
Forst haben offentliche InfrastrukturmaBnahmen
voraussichtlich einen hoheren Wirkungsgrad.

langfristig angelegten Laufzeit handelt es sich um
eine mitelfristige Planung.

- Aufgrund der vorangegangenen Einschatzungen wird

kurzfristiy  mittelfristig  langfristig die Prioritat folgendermaBen bewertet:
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Zielbeitrag zu den Handlungsfeldern
Verkehrsmitteln

Netzbezogene MaBnahmen

Ausbaustandards und Ausstattung von
Verkehrsanlagen FuB Rad

Mobilitatsverkniipfungspunkte

OPNV PKW

Mobilitatsmanagement und Mobilitatskultur

Abb. 40: Verkehr

einer Fahr Be (0. Drimbornstr.)

Kurzbeschreibung

Vor allem neue Regelungen im StraBenraum sind noch nicht in den Kopfen der Verkehrsteilnehmer*innen etabliert und
fiihren vermehrt zu Nutzungskonflikten im StraBenraum. In Forst wird dies vor allem in den FahrradstraBen

deutlich. In den Biirgerbeteiligungen wurde vorrangig das fehlerhafte Verhalten des Kfz-Verkehrs und die Konflikte im
Ubergang der Verkehrsflachen zur FahrradstraBe hervorgehoben.

Im Sinne der Radverkehrsstrategie und dem Aktionsplan Verkehrssicherheit der Stadt Aachen wurde die Einrichtung der
FahrradstraBen von einer Offentlichkeitskampagne begleitet. Diese informiert iiber die FahrradstraBe und die damit zu-
sammenhéngenden Regeln der StVO, um das Bewusstsein fiir das gemeinsame Miteinander zu schaffen. Es wird empfoh-
len, diese tempordre MaBnahme wiederholt im Stadtbezirk anzuwenden, um vermehrt auf das anhaltende Konfliktpoten-
zial und Unverstandnis zwischen den Verkehrsteilnehmenden hinzuweisen und zu entscharfen.

Verkehrssicherheitsaspekt Verortung

+ Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist aufgrund ]
der zu erwartenden Geschwindigkeitsreduktion als
hoch einzuordnen.

niedrig mittel hoch b4

Voraussichtliche Kosten Mégliche Forderzugéange Beteiligte
« Die Kosten werden in der Summe als niedrig + Forderung ortlicher Verkehrssicherheitsaktionen im - FB68/200
eingeschatzt. Verkehrssicherheitsprogramm NRW 2030, Forder-
gegenstand: Durchfiihrung von
Verkehrssicherheitsaktionen
+ FORi-MM, Férdergegenstand Mobilitatsmanagement
niedrig mittel hoch

Zeithorizont bis zur Umsetzung Einschatzung zur Priorisierung

+  Aufgrund der Alltagsrelevanz handelt es sich um eine + Aufgrund der Aktualitdt und Relevanz fiir die
kurzfristige Planung. Nutzenden und der Weiterentwicklung der
Radstrategie wird die Prioritat folgendermaBen
bewertet. hoch
kurzfristig

mittelfristig  langfristig
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Verkehrserziehung im Sinne des Umweltverbunds

Zielbeitrag zu den

Betriebliches Mobilititsmanagement
fiir den Umweltverbund

Zielbeitrag zu den Handlungsfeldern

Netzbezogene MaBnahmen

Ausbaustandards und Ausstattung von
Verkehrsanlagen

Mobilitatsverkniipfungspunkte

© Stadt Aachen

Mobilitdtsmanagement und Mobilitatskultur
Abb. 41: Marketing des Mobilitdtsmanagements der Stadt Aachen

Kurzbeschreibung

Durch viele gewerbliche Einrichtungen sowie Dienstleistungen entlang der Trierer StraBe parken Arbeitnehmende tags-
iiber vermehrt auf den kostenlosen Parkflachen in den angrenzenden Wohngebieten und erhéhen so den Parkdruck auf
die Anwohnerschaft.

Dahingehend bietet das betriebliche Mobilitatsmanagement einen nachhaltigen strategischen Ansatz. Es fordert gezielt
die Veranderung der personlichen Mobilitat unter Beriicksichtigung sozialvertraglicher Aspekte und unterstiitzt Arbeit-
nehmende beim Umstieg auf den Umweltverbund. In der Stadt Aachen ist das Programm " clever mobil" bereits etabliert
und wird immer weiter ausgebaut. Das kostenlose Internetportal , Pendlerportal” vermittelt einmalige oder regelmaBige
Fahrgemeinschaften fiir Berufs- oder Freizeitpendelnde. Zusétzlich werden OPNV-Verbindungen integriert, sodass der
sinnvollste Weg abgebildet werden kann. Mit dem Projekt , flottes Gewerbe” unterstiitzt die Stadt Aachen den gewerbli-
chen Einsatz von Lastenradern. Ziel des Projekts ist ein Pilot-Format fiir gewerbliche Lastenrader, um die Vielfalt der An-
wendungsfelder bekannter zu machen und den Umgang damit im speziellen Kontext zu erproben. Es handelt sich um
eine stetige Aufgabe in der Verwaltung, den Umstieg auf den Umweltbverbund, zum Beispiel durch Lastenrader oder
OPNV-Tickets, deutlich zu machen. Die entsprechend laufenden Kampagnen und die Offentlichkeitsarbeit sollten an der
Trierer StraBe vor allem auch in Verbindung mit den Autohausern vertiefend geprift und ausgefiihrt werden.

Verkehrssicherheitsaspekt

« Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist durch die
zu erhoffende PKW-Reduktion als mittelhoch
einzuordnen.

Verortung

niedrig mittel hoch 12

Voraussichtliche Kosten Magliche Forderzugénge
+  Die Kosten werden durch die Beratung weniger « Forderrichtlinie ,Betriebliches
Kampagnen in der Summe als niedrig eingeschatzt. Mobilitdtsmanagement”
+  FoRi-MM

niedrig mittel hoch

Zeithorizont bis zur Umsetzung Einschatzung zur Priorisierung

« Aufgrund der Notwendigkeit einer Verstetigung « Aufgrund der vorangegangenen Einschatzungen wird
handelt es sich um eine kurz- bis mittelfristige die Prioritat folgendermaBen bewertet:
Durchfiihrung.
kurzfristiy  mittelfristig  langfristig
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Abb. 42: Haltestelle Forster Linde

Kurzbeschreibung

Bewerbung des Regelangebots der Buslinie 10

Zielbeitrag zu den Handlungsfeldern

Netzbezogene MaBnahmen

Ausbaustandards und Ausstattung von
Verkehrsanlagen FuB Rad

Mobilitatsverkniipfungspunkte

- - OPNV PKW
Mobilitdtsmanagement und Mobilitatskultur

Die Linie 10 wurde Mitte des Jahres 2023 in den Regelbetrieb aufgenommen und hat sich seitdem als Verbindung zwi-
schen Brand und Siegel iiber Burtscheid etabliert. Um diese Linie und auch weitere Buslinien in Forst zu unterstiitzen,
wird eine verstérkte Offentlichkeitsarbeit und gezielte Bewerbung durch Kampagnen empfohlen.

Zusétzlich bietet sich eine gezielte Offentlichkeitsarbeit in den, an der Linie liegenden KGS Forster Linde und des Brander
Schulzentrums an, um diese fiir eine regelmaBige Nutzung zu werben. Eine enge Zusammenarbeit mit den zustandigen
Akteuren und Bildungseinrichtungen konnte ebenfalls dazu beitragen, das Bewusstsein fiir die Nutzung des offentlichen

Nahverkehrs zu erhéhen.

Verkehrssicherheitsaspekt

«  Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist eher als
niedrig einzuordnen.

niedrig mittel hoch

Voraussichtliche Kosten

«  Durch den Kommunikationsaufwand werden die
Kosten in der Summe als niedriger eingeschétzt.

niedrig mittel hoch

Zeithorizont bis zur Umsetzung

« Aufgrund der Méglichkeit des Aufbaus auf
bestehender Kampagnen handelt es sich um eine
kurzfristige Planung.

kurzfristiy  mittelfristig  langfristig

42

Verortung

Mogliche Forderzugange

Beteiligte

«  ASEAG
« FB68/310
Einschatzung zur Priorisierung
- Aufgrund der vorangegangenen Einschatzungen wird
die Prioritat folgendermaBen bewertet:
niedrig

Zielbeitrag zu den
Verkehrsmitteln

Bedarfsgerechte Verbesserung
des OPNV-Angebots

Zielbeitrag zu den Handlungsfeldern

Netzbezogene MaBnahmen

Ausbaustandards und Ausstattung von
Verkehrsanlagen

Mobilitatsverkniipfungspunkte

Mobilitdtsmanagement und Mobilitatskultur

Abb. 43: Haltestelle Trierer Platz (Ri. Burtscheid)

Kurzbeschreibung

Die OPNV-ErschlieBung entlang der Trierer StraBe erfolgt im City-Takt, das heiBt, mindestens alle 7,5 min fahrt ein Bus an
der Haltestelle in Richtung Innenstadt. Die anliegenden Wohngebiete nordlich und siidlich der Trierer StraBe werden da-
gegen im 30 Minuten-Takt mit einer Verdichtung zu Spitzenzeiten von bis zu 15 Minuten erschlossen. Im Bereich im Dries-
cher Hof und Schénforst gibt es kleine Teilraume, die einen etwas weiteren Zugangsweg als die Empfehlung des Mindest-
standards im Nahverkehrsplan haben.

Bei dieser MaBnahme geht es um grundsétzliche Uberlegungen zur SchlieBung von OPNV-Angebotsliicken durch Erhé-
hung der Taktung der Buslinien in den Randzeiten und an Wochenenden bzw. die Erweiterung der OPNV-Betriebszeiten.
Derzeit wird ein Liniennetzgutachten fiir die Gesamtstadt erstellt, welches auch das Untersuchungsgebiet Aachen-Forst
beinhaltet. Grundsatzlich soll das Liniennetzangebot ausgebaut und auf die Belange der Nutzer*innen ausgerichtet wer-
den, um eine attraktive Alternative zum Individualverkehr zu schaffen und auszubauen. Das kann z.B. durch eine Takter-
hohung, durch eine Ausweitung der Bedienzeiten aber auch durch die Schaffung von On-Demand-Angeboten oder die Er-
reichbarkeit von Bushaltestellen durch Sharing-Infrastruktur oder auch eine Verlegung des Linienverlaufs in Betracht
gezogen werden. Die Ergebnisse des Liniennetzgutachtens fiir den Stadtteil Forst werden im Rahmen der OPNV-Planung
politisch beraten. Ziel ist es, die Bedarfe gemeinsam mit der ASEAG anzugehen.

Verkehrssicherheitsaspekt Verortung
« Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist aufgrund
des Fokus auf die strukturelle Arbeit als niedriger
einzuordnen. B

niedrig mittel hoch

P

Voraussichtliche Kosten Magliche Forderzugéange

+ Durch die notwendigen Mehrkosten aufgrund einer «  FORi-MM, Férdergegenstand: shared mobility
Angebotserweiterung bzw -ergdnzung werden die
Kosten in der Summe als mittel bis hoch eingeschatzt.

niedrig mittel hoch

Zeithorizont bis zur Umsetzung Einschatzung zur Priorisierung
« Aufgrund des strategischen Aufwands handelt es sich « Aufgrund der vorangegangenen Einschatzungen und
um eine mittelfristige Planung. in Hinblick auf die Mobilitatswende wird die Prioritat
folgendermaBen bewertet:

kurzfristiy  mittelfristig  langfristig
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Jard Haltestelle Schwalb

Abb. 44: Fehlender Ausb.

Kurzbeschreibung

Ausbaustandards von Haltestellen

Zielbeitrag zu den Handlungsfeldern

Netzbezogene MaBnahmen

Ausbaustandards und Ausstattung von
Verkehrsanlagen

Mobilitatsverkniipfungspunkte

Mobilitdtsmanagement und Mobilitatskultur

Der barrierefreie Ausbau von Haltestellen sollten kontinuierlich vorangetrieben werden.

Dies ist eine laufende Bearbeitung der Stadtverwaltung, die die Priorisierung der Planung und Umsetzung vornimmt. Zur

Herstellung der Standards gehdrt vor allem die Gewahrleistung einer barrierefreien Einrichtung durch Noppen- und Ril-
lenplatten, sowie die Anhebung der Borde. Zuséatzlich werden je nach Prioritat der Haltestelle weitere Elemente wie der
Bereitstellung von Fahrgastinformation und Service-Infrastruktur empfohlen. In Forst sollten hierbei insbesondere die

zentralen Orte der Teilrdume priorisiert betrachtet werden, da die Erreichbarkeit vor allem im Hinblick auf die Weiterent-
wicklung der Quartierszentren eine ibergeordnete Rolle spielt. In der Hinsicht sind vor allem die Haltestellen Mataréstra-
Be, Schwalbenweg, Schonforst, Trierer Platz, Danziger StraBe, Forster Linde, HasencleverstraBe/Drimborn prioritar barrie-

refrei umzubauen.

Verkehrssicherheitsaspekt

« Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist aufgrund
der Verbesserungen fiir die Barrierefreiheit als hoch
einzuordnen.

niedrig mittel hoch

Voraussichtliche Kosten

« Durch die notwendigen Baukosten werden die Kosten

in der Summe als mittelhoch eingeschatzt.

niedrig mittel hoch

Zeithorizont bis zur Umsetzung

«  Der Fachbereicht beschéftigt sich laufend mit den
Ausbaustandards der Haltestellen, handelt es sich je
nach Priorisierung um eine kurz- bis mittelfristige
Planung.
kurzfristig

mittelfristig  langfristig
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Verortung
£
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Mogliche Forderzugange

+ OPNV-Investitionsférderung nach OPNVG NRW,
§§1213

Einschatzung zur Priorisierung

« Aufgrund der vorangegangenen Einschatzungen und
dem Fakt, dass es sich um eine Ausfiihrung im
normalen Verwaltungsalltag handelt, wird die
Prioritat folgendermaBen bewertet:

Verbesserung der FuBginger- und
Radverkehrsfiithrung an Haltestellen

Zielbeitrag zu den
Verkehrsmitteln

FuB Rad

OPNV PKW
.

Abb. 45: Radverkehrsfihrung an der Haltestelle Bf. Rothe Erde

Querverweise zu Kurzbeschreibung

Mobilitatskonzept

Zielbeitrag zu den Handlungsfeldern

Netzbezogene MaBnahmen

Ausbaustandards und Ausstattung von
Verkehrsanlagen
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Mobilitdtsmanagement und Mobilitatskultur

Oftmals kommt es durch die gemeinsame Verkehrsfiihrung von FuB- und Radverkehr zu Konflikten, inshesondere an Kno-

tenpunkten oder Haltestellen des OPNV. Da solche Konfliktsituationen gréBtenteils in beengten Rdumen auftreten, sind

7 gerechte Losungen oft schwierig zu finden und bedeuten einen hohen Planungsaufwand. Gleichzeitig besteht aber auch
eine hohe Offentlichwirksamtkeit, weil genau an diesen Orten eine hohe Nutzung herrscht. Konkret geht es um die Kon-
fliktreduktion zwischen Wartebereich und Radverkehrsfiihrung an der Trierer StraBe.

Stadtteilperspektive

Bei beengten Platzsituationen wird derzeit verfolgt, FuB und Rad im Mischverkehr zu fiihren und dies iber Beschilderung
und besondere Pflasterung kenntlich zu machen. Bei breiten Nebenanlagen ist eine getrennte Fiihrung von Rad- und FuB-

verkehr anzustreben. Es wird empfohlen, diese Grundsatze im Zuge der kontinuierlichen Durchfiihrung des barrierefreien

TRO11 AFO01  SF1

Verkehrssicherheitsaspekt

« Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist aufgrund
der Verbesserungen an den Haltestellen als hoch
einzuordnen.

niedrig mittel hoch

Beteiligte Voraussichtliche Kosten

- FB68/300 «  Durch bauliche MaBnahmen werden die Kosten in der
. FB68/500 Summe als mittelhoch eingeschatzt.
« Externe

Dienstleister

niedrig mittel hoch

Zeithorizont bis zur Umsetzung

« Aufgrund des Planungsaufwands handelt es sich um
eine mittel- bis langfristige Planung.

mittel

kurzfristig = mittelfristig
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« OPNV-Invest-RL des Zweckverbandes go.Rheinland

«  Fori-MM

« Richtlinie zur Forderung von Klimaschutzprojekten im
kommunalen Umfeld

Einschatzung zur Priorisierung

« Aufgrund der vorangegangenen Einschatzungen wird
die Prioritat folgendermaBen bewertet:
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Verkehrsmitteln

FuB Rad

0PNV PKW

Querverweise zu

Stadtteilperspektive

AF15

« Haltestellen der
Trierer StraBe

Beteiligte

- FB68/300

- FB68/500
mittel
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Abb. 46: Wegefiihrung am Wendehammer Am Krummeriick

Kurzbeschreibung Querverweise zu

Aachen Forst hat die Besonderheit, dass es entweder qualitative Radinfrastruktur in den FahrradstraBen oder entlang der
HauptverkehrsstraBen aufweisen kann, oder dass das Fahrrad im Mischverkehr mit reduzierter Geschwindigkeit gefiihrt
wird. Die Ubergénge und die Durchlassigkeit zwischen selbsténdig gefiihrten Wegen und der Fahrbahn sind nicht immer

Mobilitatskonzept

barrierefrei nutzbar. Insbesondere die Ubergange zwischen den als Sackgassen ausgebauten WohnstraBen und den be- » ©

stehende FuB- und Radwegen weisen keine komfortable Anbindung auf. Vor allem in Hinblick darauf, dass vermehrt Las-

tenréader - sowie Pedelecs gefahren werden, die héhere Platzbedarfe und Geschwindigkeiten aufweisen, ist eine Umge-

staltung dieser Ubergangsflachen zur Konfliktreduktion unerlésslich. Durch die Nutzung der vielen WohnstraBen durch

den Radverkehr, fiihrt dies ferner immer wieder zu Konflikten zwischen Anwohnenden und Radfahrenden, wie Einwoh-

ner*innen im Zuge der Biirgerbeteiligung immer wieder beschrieben. Es wird empfohlen, die Qualitat der Radinfrastruk-

tur durch kleinere bauliche Anpassungen zu erhéhen. Beispiele hierfiir sind die barrierefreie Ausgestaltung der Bordstei-

ne und Eckausrundungen im Ubergang von Sackgassen zur Trierer StraBe sowie auf den Zuwegungen zum Vennbahnweg.

Zudem sollte eine Reduktion von Konflikten durch die Trennung der Verkehrsarten angestrebt werden.

Verkehrssicherheitsaspekt Verortung

« Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist aufgrund > +  Auf Krummeriick
der Verbesserungen fiir die Barrierefreiheit und der : " +  Goldammerweg in
Konfliktminimierung zwischen Radfahrenden und 1 Ri. Vennbahnweg
Anwohnenden als als hoch einzuordnen. 10 - EngelbertstraBe

\ +  Kolberger StraBe

Beteiligte

niedrig mittel hoch

Voraussichtliche Kosten Mégliche Forderzugéange

« Durch die notwendigen, aber meist niedrigen « FoRi-Nah, Fordergegenstand: gemeinsame und - FB68/500
Baukosten werden die Kosten als niedrig getrennte Rad-/maximale Férderquote 90 % «  FB68/300
eingeschétzt. +  FoRi-kom-Stra, Fordergegenstand: Gemeinsamer

Geh-/Radweg, maximale Forderquote 70 %

« FORi Nachhaltige stadtische Mobilitat,
Férdergegenstand: Nahtlose und optimierte Wege,
maximale Férderquote 80 %

niedrig mittel hoch

Zeithorizont bis zur Umsetzung Einschatzung zur Priorisierung

+ Aufgrund der notwendigen Vernetzung der « Aufgrund der vorangegangenen Einschatzungen wird
Radinfrastruktur zur Verbesserung der Qualitit die Prioritat folgendermaBen bewertet:
handelt es sich um eine kurzfristige Planung.

hoch

kurzfristig  mittelfristig  langfristig

Zielbeitrag zu den

Verbesserung der Wegebeziehungen:
Sackgasse Auf Krummeriick

Zielbeitrag zu den Handlungsfeldern

Netzbezogene MaBnahmen

Ausbaustandards und Ausstattung von
Verkehrsanlagen

Mobilitatsverkniipfungspunkte

Mobilitdtsmanagement und Mobilitatskultur
Abb. 47: Geh fiihrung am Wendeh

Am Krummeriick

Kurzbeschreibung

Die StraBe Auf Krummeriick ist eine Sackgasse mit einer Anbindung des Gehweges zur Trierer StraBe. An der Trierer Stra-
Be ist ein getrennter FuB-Radweg im Seitenbereich eingerichtet. Radfahrende nutzen diese Wegeverbindung schon heute
und fahren dazu tiber den Gehweg in der StraBe Auf Krummeriick.

Die Sichtbarkeit der ZufuBgehenden auf der Trierer StraBe ist durch Hecken und Werbeschilder fiir den Radfahrenden aus
Auf Krummeriick stark eingeschréankt.

Es wird empfohlen, durch bauliche Anpassungen einen dortigen Ubergang in eine verbesserte Radinfrastruktur unter Be-
riicksichtigung der FuBverkehrsbelange zu priifen.

Verkehrssicherheitsaspekt

« Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist aufgrund
der Verbesserungen fiir die Barrierefreiheit und
Konfliktreduktion mit dem FuBverkehr als hoch
einzuordnen.

Verortung

niedrig mittel hoch

Voraussichtliche Kosten Magliche Forderzugéange

« Durch die notwendigen, aber meist geringen + FORi-Nah, Fordergegenstand: gemeinsame und
Baukosten werden die Kosten als niedrig getrennte Rad-/maximale Férderquote 90 %
eingeschétzt. +  FoRi-kom-Stra, Fordergegenstand: Gemeinsamer

Geh-/Radweg, maximale Férderquote 70 %

+ FORi Nachhaltige stadtische Mobilitat,
Fordergegenstand: Nahtlose und optimierte Wege,
maximale Férderquote 80 %

niedrig mittel hoch

Zeithorizont bis zur Umsetzung Einschatzung zur Priorisierung

+  Aufgrund der notwendigen Vernetzung der « Diese MaBnahme hat aufgrund ihrer Kleinteiligkeit
Radinfrastruktur zur Verbesserung der Qualitit das Potenzial, schnellstmdglich umgesetzt zu
handelt es sich um eine kurzfristige Planung. werden:

« Aufgrund der vorangegangenen Einschatzungen wird
die Prioritat folgendermaBen bewertet:
kurzfristig

mittelfristig  langfristig
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10.1

Zielbeitrag zu den
Verkehrsmitteln

FuB Rad
OPNV PKW
Beteiligte
- FB68/300
- FB68/500

hoch

47
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Abb. 48: Wendeh Ide weg (Ri. ReinhardstralBe)

Kurzbeschreibung

Der Goldammerweg ist als riickwartige Sackgasse einer ErschlieBungsstraBe im Norden von Schénforst gelegen. Er bietet
eine qualitativ hochwertige Verbindung durch den Stadtbezirk Forst, da er an seinem Ende fiir den Nahverkehr gecffnet
ist und in Richtung Vennbahnweg fir den Radverkehr freigegeben. Die Wegeverbindung zwischen Wohngebiet und der
Vennbahn hat eine hohe Verbindungsfunktion fiir den Radverkehr und wird auch heute schon viel genutzt. Die Verbin-
dung ist jedoch nicht fiir die Bedarfe der heutigen Anspriichen des Radverkehrs ausgelegt, der immer mehr Lastenrader
und schnellere Pedelecs umfasst. Zu den Anspriichen gehdren zum Beispiel barrierefreie Ausgestaltung der Borde,
Eckausrundungen im Ubergang von Fahrbahnen zu Nebenanlagen oder der Riickbau von Pollern oder Anpassungen von
Dréngelgittern zur Erhéhung der Qualitat in der Fahrradinfrastruktur.

Eine Verbesserung im Bereich des Goldammerweges wiirde die Zuwegung fiir den Radverkehr zum Vennbahnweg deut-
lich starken. Es wird deshalb empfohlen eine Benutzung des Weges fiir den Radverkehr zu priifen und in Abhangigkeit
der Entscheidung barrierefrei auszubauen.

Verkehrssicherheitsaspekt Verortung
« Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist aufgrund

der Verbesserungen fiir die Barrierefreiheit als hoch _—__) 12
2\\

einzuordnen. 10.

-

niedrig mittel hoch

Voraussichtliche Kosten Mégliche Forderzugéange Beteiligte

+ Durch den notwendigen, aber kleinteiligen Aufwand « F6Ri-Nah, Fordergegenstand: gemeinsame und - FB68/300
werden die Kosten in der Summe eher niedrig getrennte Rad-/maximale Férderquote 90 % . FB68/500
eingeschatzt. +  FoRi-kom-Stra, Fordergegenstand: Gemeinsamer

Geh-/Radweg, maximale Forderquote 70 %

- FoRi Nachhaltige stadtische Mobilitat,
Férdergegenstand: Nahtlose und optimierte Wege,
maximale Férderquote 80 %

niedrig mittel hoch

Zeithorizont bis zur Umsetzung Einschatzung zur Priorisierung

« Aufgrund der Tatsache, dass die MaBnahmen einzeln « Diese MaBnahme hat aufgrund ihrer Kleinteiligkeit
bearbeitet werden kann, handelt es sich um das Potenzial, schnellstmdglich umgesetzt zu
kurzfristige Planung. werden:
« Aufgrund der vorangegangenen Einschatzungen wird hoch
die Prioritat folgendermaBen bewertet:

kurzfristig  mittelfristig  langfristig

Zielbeitrag zu den

Qualifizierung der straBenunabhingigen
Wegeverbindungen fiir FuBR- und Radverkehr

Zielbeitrag zu den Handlungsfeldern

Netzbezogene MaBnahmen

Ausbaustandards und Ausstattung von
Verkehrsanlagen

Mobilitatsverkniipfungspunkte

Mobilitdtsmanagement und Mobilitatskultur

Abb. 49: Geh ihrung BodelschwinghstraB

Kurzbeschreibung

Aachen Forst verfiigt tiber eine umfangreiches, straBenunabhéngiges Wegenetz abseits der Wohn- umd ErschlieBungs-
straBen, die fiir den FuB- und Radverkehr eine wichtige Bedeutung haben. Ziel ist es, diese Wegeinfrastruktur zu qualifi-
zieren, um die Qualitat dieses kleinteiligen Wegenetzes weiter auszubauen.

Vor allem fiir Schiiler*innen sind diese Wegeverbindungen als alltégliche FuBverkehrsraume wichtig, weshalb hier eine
Qualifizierung von besonderer Bedeutung ist. Dies wurde auch in den Beteiligungsprozessen deutlich.

Deshalb wird empfohlen, eine Verbreiterung der Wege, die Freigabe der Wege als gemeinsamer FuB- und Radweg oder
die Oberflachenbeschaffenheit zu priifen. Auch der Abbau von Barrieren wie Pollern und Dréngelgittern, das Hinzufiigen
von Beschilderung /Hinweise zu Zielen im Wegenetz spielen bei der Qualitatssteigerung eine groBe Rolle.

Vor allem sind bei einer Priifung die Verbesserung der Beschaffenheit des Nachtigallenwegs, die Borde der Uberque-
rungsmoglichkeit der ob. DrimbornstraBe, die Barrieren des Eingangs ggii. von der Trierer StraBe 421 zu beriicksichtigen.
Da die Mittel zur Umsetzung keine groBen Eingriffe in die bestehenden Infrastruktur bedirfen, wird die MaBnahme als
einfach zu realisieren eingeschatzt und hat gleichzeitig eine hohe Sichtbarkeit bei den Nutzenden.

Verkehrssicherheitsaspekt Verortung
«  Durch den Abbau von Barrieren verbessert sich die M
Barrierefreiheit und damit die allgemeine n
Verkehrssicherheit.
_ . 34
niedrig mittel hoch 2

Voraussichtliche Kosten Magliche Forderzugéange
« Durch die teils notwendigen, aber meist geringen «  F6Ri-Nah
baulichen Eingriffe werden die Baukosten in der «  F6Ri-kom-Stra

Summe als niedrig eingeschatzt. - FoRi Nachhaltige stadtische Mobilitat

niedrig mittel hoch

Zeithorizont bis zur Umsetzung Einschatzung zur Priorisierung

+ Es handelt es sich um kurzfristige Planungshorizonte +  Aufgrund der Sichtbarkeit von laufenden
mit dariiber hinaus starker Offentlichkeitswirkung MaBnahmen wird die Prioritat folgendermaBen
bewertet:

kurzfristiy  mittelfristig  langfristig

18 178 von 197 in Zusammenstellung
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Mobilitatsverkniipfungspunkte

Mobilitdtsmanagement und Mobilitatskultur

Abb. 50: Radabstellanl

Bf. Rothe Erde

entlang Siid

Kurzbeschreibung

Der Ubergang vom flieBenden in den ruhenden Verkehr kann durch das Vorhandensein von Fahrradabstellanlagen einen
groBen Einfluss auf die Nutzung des Fahrrads als alltagliches Verkehrsmittel haben.

Viele Biirgerideen sind dahingehend bereits in den Beteiligungen genannt und verortet worden. Die Meldeplattform Rad-
biigel in Aachen gibt einen Uberblick, wo Biirger*innen Fahrradabstellanlagen im Untersuchungsgebiet gewiinscht ha-
ben und wie weit der Umsetzungsstand ist. Im Sinne der Forderung der Nahmobilitat empfiehlt sich die bedarfsgerechte
Anlage von Fahrradabstellanlagen und Fléchen fir free-floating-Angebote vor allem an Mobilitatsverkniipfungspunkten
sowie an Zentralen Orten.

Die bedarfsgerechte Gestaltung und Umsetzung der MaBnahme umfasst zudem auch, dass mindergenutzte oder fehler-
haftes Abstellen von Fahrradern ordnungsrechtlich gepriift wird. Beispielsweise am Trierer Platz werden Baumbiigel als
dauerhafte Abstellanlage genutzt, weswegen ein Riickbau dessen oder eine Anlage von Radabstellanlagen angedacht
werden kann. Die Einrichtung von Flachen fiir free-floating Angebote fiir E-Roller oder auch E-Motorroller soll gepriift
werden, da es besonders im Bereich der Trier StraBe vermehrt zu Nutzungskonflikten kommt. Ziel ist es, fiir den Bereich
der Trierer StraBe Flachen fiir Free-Floating Angebote festzulegen und den Ausbau der Fahrradabstellanlagen im Untersu-
chungsgebiet auf Grundlage der Meldeplattform umzusetzen.

Verkehrssicherheitsaspekt Verortung
«  Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist als
unauffallig und nicht direkt ausschlaggebend 1B 4
einzuordnen. 12 3
9
n
niedrig mittel hoch 10

Voraussichtliche Kosten

+ Die Baukosten werden in der Summe als niedrig .
eingeschatzt. .

Mogliche Forderzugange
OPNV-Invest-RL des Zweckverbandes go.Rheinland
Richtlinie zur Forderung von Klimaschutzprojekten im
kommunalen Umfeld — F6GS: Verbesserung des
ruhenden Radverkehrs und dessen Infrastruktur

- FORi Nachhaltige stadtische Mobilitat - Ministerium
hoch fir Umwelt, Naturschutz und Verkehr

niedrig mittel

Zeithorizont bis zur Umsetzung

« Die Umsetzung kann kurzfristig in einem Zeitraum von
bis zu 2 Jahren erfolgen, da die Grundlage und
Bearbeitungsstruktur bereits besteht (radbiigel
Aachen).
kurzfristig

mittelfristig  langfristig
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Einschatzung zur Priorisierung

« Aufgrund der vorangegangenen Einschatzungen und
dem Fakt, dass es sich um eine MaBnahme im
normalen Verwaltungsalltag handelt, wird die
Prioritat folgendermaBen bewertet:

und Angeboten fiir free-floating-Flidchen
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Beteiligte

- FB68/300

- FB68/500

« Dritte
mittel
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Abb. 51: Knotenpunkt Albert-Maas-StraBe/Schwalbenweg

Kurzbeschreibung

Der Untersuchungsraum Aachen Forst weist aufgrund seiner GréBe und Funktionen sowie angrenzender Nutzungen ein
gutes Potenzial fiir Sharingangebote von Pkw und Rad auf. Forst verdeutlicht durch die Innenstadtnéhe, die angrenzen-
den Griinflaichen und den Vennbahnweg den Ubergang von Alltagsmobilitat zur Freizeitmobilitat im Radverkehr. Es be-
steht somit ein hohes Potenzial an entsprechenden Service-Angeboten. Zu Service-Angeboten kénnen sowohl iibergrei-
fend Reparaturservices wie Fahrradwerkstatten, Winterchecks oder Servicestationen, als auch Fahrradverleihsysteme ,
Karten,Beschilderungen und Routeniibersichten, Ladeinfrastrukturen von E-Bikes gezahlt werden. Vor allem bei der Nut-
zung unterschiedlicher Verkehrsmittel sind ausgestattete Mobilitatsverkniipfungspunkte an hoch frequentierten Orten
ein Qualitatsmerkmal im Sinne der nachhaltigen Infrastruktur und gehen meistens auch mit einer erhéhten Nutzung ein-
her.

Derzeit wird eine aachenweite Sharing-Leitlinie mit dem Ziel erstellt, alle Sharing Angebote weiter auszubauen, zu ver-
dichten sowie zu biindeln. Zudem wird derzeit ein Férderantrag fiir den Ausbau von Carsharing-Stationen erstellt und ge-
prift, ob im Untersuchungsgebiet Forst weitere Stationen eingeplant werden kénnen. Dabei bieten sich Standorte wie
der Trierer Platz, Stettiner StraBe an. Im Bereich der LintertstraBe auf Hohe Goldberg wurde bereits die Ausfiihrungspla-
nung, die den Ausbau der Car- und Bike-Sharing-Angebote vorsieht, beschlossen und soll zeitnah umgesetzt werden. Es
wird eine Priifung in Bezug auf die bestehende Ausstattung von Service-Punkten empfohlen.

Verkehrssicherheitsaspekt

« Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist als
niedriger einzuordnen.

Verortung

hoch g : e

mittel ik ek ;
!Abb. 52: Cambio-Carsharing-Station Drei-Rosen-Weg

niedrig
Voraussichtliche Kosten Magliche Forderzugéange

- Die Baukosten werden in der Summe als mittel .
eingeschatzt.

F6Ri-MM, Fordergegenstand: Carsharing-Dienste

niedrig mittel hoch
Zeithorizont bis zur Umsetzung Einschatzung zur Priorisierung
« Aufgrund des Planungsaufwand mit den externen +  Aufgrund der vorangegangenen Einschétzungen wird
Dienstleistenden handelt es sich um eine mittelfristige die Prioritat folgendermaBen bewertet:

Planun g.

kurzfristiy  mittelfristig  langfristig
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Abb. 53: Vorgezogener Seitenraum zur Querung (Héhe Trierer Str. 107)

Kurzbeschreibung

Die Trierer StraBe kombiniert als zentrale Hauptverkehrsachse unterschiedlichste Funktionen und Verkehrsarten. Der Sei-
tenraum ist von Geschaftsbereichen, Ladezeilen sowie Wartebereichen an Bushaltestellen und Aufstellbereichen fiir Que-
rungshilfen gepragt. Weitere Ausstattungs- und Aufenthaltsmerkmale wie Banke, Blumenkiibel oder Poller finden sich
punktuell, jedoch sind diese oft veraltet oder nicht (mehr) genutzt. In den Beteiligungen wurden eine Vielzahl von Kon-
flikten im Seitenraum sowie mit dem Bedarf an einer Verbesserung der Querungssituation durch kiirzere Wartezeiten an
den Lichtsignalanlagen (LSA) und mehr Querungsmoglichkeiten fiir den FuB- und Radverkehr beschrieben. Teils gibt es
Konflikte in der vielschichtigen Nutzung des Seitenraums, denen durch Ausbesserungen oder Riickbau entgegengewirkt
werden kann.

Einher mit dieser MaBnahme geht die Priifung, einer Verringerung der Barrieren im Seitenraum durch u. a. fehlerhaftes
Abstellen von Verkehrsmitteln, Blumenkiibeln und Bénken sowie auch die Verbesserung der Sichtbeziehungen an Que-
rungen durch Gehwegvorstreckungen, Gehwegabsekungen bzw. Parkverbote erreicht werden kann.

Ziel sollte es zur Qualifizierung des Seitenraums sein, Flachen fiir Free-Floating Angebote, wie z.B. E-Tretroller und E-Mo-
torroller, vorzusehen, Banke aufzustellen und Aufstellorte von Blumenkiibeln zu prifen.

Es wird ebenfalls empfohlen, die Anlage weiterer Querungshilfen entlang der Trierer StraBe zu priifen.

Verkehrssicherheitsaspekt

«  Durch die Verbesserung der Barrierefreiheit ist der
Verkehrssicherheitsaspekt als hoch einzustufen.

Verortung

19

21 2
niedrig mittel hoch
Voraussichtliche Kosten Mégliche Forderzugéange
+  Durch die notwendigen, aber kleinteiligen +  Fo6Ri-Nah
BaumaBnahmen werden die Kosten in der Summe als «  FoRi-kom-Stra
niedrig eingeschatat. - FoRi Nachhaltige stadtische Mobilitat
niedrig mittel hoch

Zeithorizont bis zur Umsetzung Einschatzung zur Priorisierung
« Aufgrund der Tatsache, dass die MaBnahme .
abschnittsweise bearbeitet werden kann, handelt es
sich um eine kurzfristige Planung mit dariiber hinaus
starker Offentlichkeitswirkung.

Aufgrund der vorangegangenen Einschatzungen wird
die Prioritat folgendermaBen bewertet:

kurzfristiy  mittelfristig  langfristig
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hoch
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Abb. 54: Elternhaltestelle am Freunder Weg

Kurzbeschreibung

Wie in der Analyse deutlich wurde, ist jeder Gehweg im Nahbereich einer Schule gelegen, was die erforderliche Verkehrs-
sicherheit besonders hervorhebt.

Einen besonders hohen Einfluss auf die Verbesserung der Verkehrssicherheit im Nahbereich von Schulen hat die
Reduktion des Hol- und Bringverkehrs von PKW zugunsten einer Priorisierung des Nahverkehrs.

Daher sollte die Priifung von Eltern-Haltestellen an den Schulen, insbesondere in Hinblick auf die strategische Ausrich-
tung der Quartiersmitten von Forst und die geplanten baulichen Veranderungen im Quartier erneut erfolgen. Vor allem
die Grundschule MataréstraBe wird durch die empfohlenen MaBnahmen der Stadtteilperspektive veranderten Rahmen-
bedingungen gegeniiberstehen.

Walking-Bus-Angebote sind von der Elternschaft organisierte Aktionen, bei denen sich die Kinder an einem Sammelpunkt
treffen und dann in einer Zweierreihenformation unter Aufsicht von Elternteilen gemeinsam zur Schule laufen.

Dieses Konzept sollte im Rahmen der Neuaufstellung eines Schulwegeplanes gepriift und integraler Bestandteil des Pla-
nes werden. Neben der Erneuerung der der Schulwegeplanung der Grundschule MataréstraBe wird die Durchfiihrung von
Mobilitatskonzepten an den Grundschulen Schénforst, Driescher Hof, Gemeinschaftshauptschule Drimborn empfohlen.

Verkehrssicherheitsaspekt Verortung
« Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist aufgrund /
der Verbesserungen fiir die Schulwegesituation als "
9

hoch einzuordnen.

19

niedri mittel hoch \
g 5 Ve
Voraussichtliche Kosten Magliche Forderzugéange
+ Die Kosten fiir die Planung und intensive «  Forderinitiative FuBverkehr
Offentlichkeitsarbeit werden in der Summe als niedrig +  Foérderung brtlicher Verkehrssicherheitsaktionen im Ver-
eingeschatzt. kehrsicherheitsprogramm NRW 2030, Férdergegenstand:
Durchfiihrung von Verkehrssicherheitsaktionen
niedrig mittel hoch

Zeithorizont bis zur Umsetzung Einschatzung zur Priorisierung

« Aufgrund der Relevanz im Alltagsgeschehen handelt .
es sich um eine kurzfristige und dann stetig zu
entwickelnde Planung.

Aufgrund der vorangegangenen Einschatzungen wird
die Prioritat folgendermaBen bewertet:

kurzfristiy ~ mittelfristig  langfristig
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Mobilitatsverkniipfungspunkte

Mobilitdtsmanagement und Mobilitatskultur

Abb. 55: Blick auf den Madrider Ring (Ri. Norden)

Kurzbeschreibung

StraBenverkehrslarm hat groBe Auswirkungen auf die Gesundheit der betroffenen Anwohner*innenschaft. Bei dieser
MaBnahme handelt es sich um die Weiterverfolgung der geplanten Umsetzungen und Priifauftrage im Sinne des stadti-
schen Larmaktionsplans, worauf hiermit nachrichtlich Bezug genommen wird.

Die Senkung der Larmbelastung soll bei Bedarf zeitnah durch Neuordnung und Umgestaltung von Fahrspuren vorgenom-
men werden. Stark belastete StraBen, welche laut der Larmaktionsplanung dafiir in Frage kommen, sind die Trierer Stra-
Be, der Madrider Ring und die Adenauerallee.

Verkehrssicherheitsaspekt Verortung
« Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist neben «  Trierer StraBe
einer Larmreduktion gleichzeitig zu erwartender . Adenauerallee

Geschwindigkeitsreduktion als mittelhoch

+  Madrider Ring
einzuordnen.

niedrig mittel hoch

Voraussichtliche Kosten Mégliche Forderzugéange

+ Dadurch dass MaBnahmen dieser Art immer viel « Siehe Larmaktionsplan Aachen
Planungs- und Durchfiihrungsaufwand bedeuten,
werden die Baukosten in der Summe als hoch
eingeschatzt.

niedrig mittel hoch

Zeithorizont bis zur Umsetzung Einschatzung zur Priorisierung

« Aufgrund der strategischen Zielen handelt es sich um « Aufgrund der vorangegangenen Einschatzungen wird
eine langfristige Planung. die Prioritat folgendermaBen bewertet:

kurzfristig  mittelfristig  langfristig
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Beteiligte

- FB68/200
- FB36
niedrig
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Abb. 56: MataréstraBe

Kurzbeschreibung

Die MataréstraBe ist durch die Lage der Montessori-Grundschule MataréstraBe vor allem zu Schulzeiten eine stark belas-
tete ErschlieBungsstraBe, die als EinbahnstraBe ausgewiesen ist. Die StraBe hat fiir die Anwohnerschaft und die zu schiit-
zenden Gruppen bereits in den Beteiligungen eine hohe Relevanz.

Ziel ist eine Entscharfung der Verkehrsproblematik durch Hol- und Bringverkehre zu Schulzeiten. Dafiir empfiehlt sich die
Anwendung der Verordnung zur temporéren Sperrung von StraBen fiir den Pkw-Verkehr im Nahbereich von Schulen. Die-
se wird in einem anderen Stadtteil Aachens bereits als Pilotprojekt geplant, welches auch evaluiert werden soll. In Ab-
hangigkeit dieser Ergebnisse ist die Einrichtung einer SchulstraBe zu priifen. Dariber hinaus soll die Schulwegesicherheit
durch eine erneute Priifung der Elternhaltestellen erfolgen, die aktuell entlang des Freunder Wegs liegen.

Perspektivisch und im Sinne der Entwicklung einer neuen Quartiersmitte im Stadtteil Unterforst (vgl. UF.01 und UF.02 der
Stadtteilperspektive) wird langfristig die Aufwertung des vorhandenen o6ffentlichen Raums unter den Aspekten der Ver-
kerhrssicherheit empfohlen.

Verkehrssicherheitsaspekt Verortung
« Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist aufgrund = '/

der Verbesserungen fiir die Schulwegesituation als Y ~ i 18
hoch einzuordnen. it
11 17
14
niedrig mittel hoch Y 19

Voraussichtliche Kosten Magliche Forderzugéange
« Die TeilmaBnahme der Einrichtung der SchulstraBe ist «  Fori-MM

aufgrund des kommunikativen Aufwands mit +  FoRi Nachhaltige stadtische Mobilitat

niedrigen Kosten einzuschatzen.

zur Umsetzung des Nationalen Radverkehrsplans

« Forderung ortlicher Verkehrssicherheitsaktionen im

niedrig mittel hoch Verkehrssicherheitsprogramm NRW 2030

Zeithorizont bis zur Umsetzung Einschatzung zur Priorisierung

+ Die TeilmaBnahme der Einrichtung der SchulstraBe ist +  Aufgrund der vorangegangenen Einschatzungen wird
kurzfristig umsetzbar. die Prioritat folgendermaBen bewertet:

kurzfristig  mittelfristig  langfristig
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+  Richtlinie zur Forderung von nicht investiven MaBnahmen
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Abb. 57: ZeppelinstraBe (Ri. Trierer Str.) & ZeppelinstraBe/Freunder Weg

Kurzbeschreibung

Die ZeppelinstraBe stellt eine wichtige Verbindungsachse innerhalb der Ziele in Unterforst dar. Der StraBenraum ist ge-
pragt durch schmale Gehwege und ein beidseitiges Parken mit einer regelmaBigen Begriinung. Entlang dieser bergen
vielmehr die Knotenpunkte mit der MataréstraBe und dem Freunder Weg hohe Konfliktpotenziale zwischen dem FuB- und
Radverkehr und dem PKW-Verkehr. Auch innerhalb des Beteiligungsprozesses wurden diese Punkte durch die Schulwege-
situation wiederkehrend als Gefahrenpotenziale benannt. Dariiber hinaus wird der Knotenpunkt ZeppelinstraBe / Freun-
der Weg zukiinftig durch das neu entstehende Areal am ehemaligen Hutchinson-Standort eine héhere Zentralitat und
Verbindungsfunktion im Wegenetz erhalten. Dadurch entstehen neue Anforderungen an den FuB- und Radverkehr, die im
Zusammenhang mit der Entwicklung der Quartiersmitte (UF.01) gedacht werden missen.

Ziel ist eine Erhéhung der Verkehrssicherheit, vor allem an den Knotenpunkten, um die Verbindungsfunktion fiir den FuB-
und Radverkehr innerhalb des Stadtteils Unterforst zu starken.

Durch die stadtebauliche Entwicklung des Bunkervorplatzes als Quartiersmitte und der Einrichtung einer SchulstraBe in
der MataréstraBe wird langfristig eine komplette Geschwindigkeitsreduzierung empfohlen. Am Knotenpunkt mit der Ma-
taréstraBe ist in diesem Zusammenhang eine Anhebung der Fahrbahn auf Gehwegniveau zur Geschwindigkeitsreduzie-
rung und gleichzeitiger Bevorrechtigung der FuBgangerverkehrs zu priifen.

Verkehrssicherheitsaspekt Verortung
« Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist aufgrund o
der Verbesserungen fiir die Schulwegesituation als w9 18
hoch einzuordnen. 15 f
17
. . . 1‘ ;
niedrig mittel hoch L 19

Voraussichtliche Kosten

+  Durch die notwendigen Planungs- und Baukosten
werden die Kosten in der Summe als hoch
eingeschatzt.

niedrig mittel hoch

Zeithorizont bis zur Umsetzung

« Aufgrund der integrierten und komplexen
TeilmaBnahmen in Zusammenhang mit der
Stadtteilperspektive ist ein langfristiger
Planungshorizont anzusetzen.
kurzfristig

mittelfristig langfristig
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Mogliche Forderzugange

«  Forderinitiative FuBverkehr

« FoRi-Nah

« Richtlinie zur Forderung von nicht investiven MaBnah-
men zur Umsetzung des Nationalen Radverkehrsplans

«  FoRi-kom-Stra

- FoRi Nachhaltige stadtische Mobilitat

Einschatzung zur Priorisierung

« Aufgrund der vorangegangenen Einschatzungen wird
die Prioritat folgendermaBen bewertet:

Zielbeitrag zu den
Verkehrsmitteln

FuB Rad

opPNV PKW

Querverweise zu
Mobilitatskonzept

17 19 20

Stadtteilperspektive

UR01 UFR02 UF04

Beteiligte
- FB68/200
« FB45/400
«  Akteure vor Ort

mittel

Anbindung Spielplatz Trierer Strafle

Zielbeitrag zu den Handlungsfeldern

Netzbezogene MaBnahmen

Ausbaustandards und Ausstattung von
Verkehrsanlagen

Mobilitatsverkniipfungspunkte

- "‘.2-.‘ — alt .
Abb. 58: Bauwagenspielplatz Trierer StraBe

Mobilitdtsmanagement und Mobilitatskultur

Kurzbeschreibung

Der Spielplatz Trierer StraBe befindet sich in unmittelbarer Nahe zur ZeppelinstraBe und Grundschule MataréstraBe. Er ist
jedoch nur entlang der stark befahrenen Trierer StraBe oder tiber den Umweg Freunder Weg - HiinefeldstraBe zu errei-
chen. Zukiinftig soll eine direkte Verbindung zwischen dem Spielplatz und der ZeppelinstraBe geschaffen werden. Dafiir
muss die Offnung der Hinterhoftore der Wohnhéfe ZeppelinstraBe 6 und 38 gepriift werden.

In gemeinsamem Austausch mit den Immobilieneigentimer*innen soll eine Losung zur Offnung dieser Verbindung ge-
sucht werden, die auch den Versicherungsschutz auf Privatgrund beriicksichtigt. Zusatzlich sollen im Rahmen der Stadt-
teilperspektive Gestaltungsmoglichkeiten der Wohninnenhofe ausgelotet werden.

Weiterhin wird eine Priifung der Beleuchtung im 6ffentlichen Raum im Rahmen der Stadtteilperspektive empfohlen.

Die MaBnahme schafft neben der attraktiven Verbindung zwischen Spielplatz und ZeppelinstraBe fir die Kinder und Ju-
gendlichen auch eine dariiber hinausgehende Anbindung der Quartiersmitte an den siidwestlichen Bereich rund um die
HinefeldstraBe und gliedert sich damit an die MaBnahmen zur Quartiersmitte Unterforst an.

Verkehrssicherheitsaspekt Verortung

« Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist aufgrund o
der Verbesserungen fiir die Erreichbarkeit und durch
die Verringerung des Umwegefaktors fiir Kinder als
hoch einzuordnen.

niedrig mittel hoch

Abb. 59: Tor im Wohnhof ZeppelinstraBe

Voraussichtliche Kosten

« Durch den notwendigen Grunderwerb kénnen die
Kosten nicht eingeschatzt werden.

niedrig mittel hoch

Zeithorizont bis zur Umsetzung

+ Aufgrund der Klarung der Eigentumsverhaltnisse ist
die Planung nur im Zusammenhang mit der
MaBnahme der Stadtteilperspektive zu sehen und
wird daher als mittelfristig eingeschatzt.
kurzfristig

mittelfristig  langfristig

182 von 197 in Zusammenstellung

Magliche Forderzugéange

« Richtlinie zur Forderung von Klimaschutzprojekten im
kommunalen Umfeld im Rahmen der Nationalen
Klimaschutzinitiative (NKI)

+  Forderinitiative FuBverkehr

Einschatzung zur Priorisierung

« Aufgrund der vorangegangenen Einschatzungen zur
Verbesserung der Verbindungsqualitat wird die
Prioritat folgendermaBen bewertet:

Zielbeitrag zu den

Verkehrsmitteln

FuB Rad

OPNV PKW

Querverweise zu

Mobilitatskonzept

17 18

Stadtteilperspekuve

UF.07

Beteiligte
- FB68/300
- FB68/500
«  Dritte

hoch
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Mobilitatsverkniipfungspunkte
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Abb. 60: Gehweg in Richtung Madrider Ring

Kurzbeschreibung

Unterforst ist einer der am starksten versiegelten Teilrdume in Forst. Auch zukiinftig sieht sich Unterforst einem hohen
Flachennutzungsdruck gegeniibergestellt. Umso wichtiger ist daher die Anbindung an bereits vorhandene Freiraumpo-
tenziale in den anderen Teilrdumen, geeignet sind dahingehend die Griinflichen entlang des Areals der Aachener Stadt-
betriebe in Schonforst. Insgesamt ist die MaBnahme ein Teil des Gesamtansatzes zur Schaffung attraktiver FuB- und Rad-
wegeverbindungen parallel zu den Hauptverkehrsachsen in Unterforst und Schonforst.

Unterforst und Schonforst sind durch die Hauptverkehrsachse Madrider Ring voneinander getrennt. Diese ist an 2 Stellen
(Trierer StraBe und Freunder Weg) zwar fiir den FuB- und Radverkehr querbar, jedoch reichen diese nicht fiir einen attrak-
tiven Ubergang zwischen den beiden Teilrumen aus. Es gibt durch die Schulwege viel FuBgangerquerverkehr an diesen
Stellen. Die Verkehrssicherheit wird vor allem an den Abbiegequerungsstellen und den Uberwegen am Knotenpunkt
Freunder Weg subjektiv als schlecht wahrgenommen. Daher wird dort eine Priifung der Querungsqualitat des Nahver-
kehrs empfohlen.

Die geradlinige Verbindung nach Schénforst hinein (Verlangerung des Freunder Wegs), die bislang nur als Zufahrt zu den
Stadtbetrieben dient, soll zukiinftig so ausgebaut werden, dass hiertiber eine Verbindung abseits des Pkw-Verkehrs er-
moglicht wird (vgl. SF10 und SF11). Es wird die Priifung der Machbarkeit der Wegeentwicklung entlang der Stadtbetriebs-
flachen empfohlen.

Verkehrssicherheitsaspekt Verortung
« Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist aufgrund
der Verbesserungen fiir die Schulwegesituation und 0
der Freizeitrouten zwischen den Teilrdumen als .
bedeutend hoch einzuordnen.
2

niedrig mittel hoch

Voraussichtliche Kosten Mégliche Forderzugéange

+ Die Prifauftrage konnen als mittlerer Kostenaufwand .
eingeschatzt werden.

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten im
kommunalen Umfeld im Rahmen der Nationalen
Klimaschutzinitiative (NKI)

Férderinitiative FuBverkehr

+  Die Kosten zur Offnung der Wegeverbindungen der
Stadtbetriebe ist bisher nicht einzuschatzen. .
hoch

niedrig mittel

Zeithorizont bis zur Umsetzung Einschatzung zur Priorisierung

« Aufgrund der Verkehrssicherheit am Freunder Weg / .
Madrider Ring ist eine kurzfristige Prifung erforderlich

« Beider Klarung zur Wegeverbindung der Stadtbetriebe
handelt es sich um einen langfristigen Horizont.

Aufgrund der vorangegangenen Einschatzungen wird
die Prioritat durch den kurzfristigen Priifauftrag als
folgendermaBen bewertet:

kurzfristig  mittelfristig  langfristig
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Abb. 61: Gehwegeverbindung in Unterforst (Anbindung Vennbahnweg)

Kurzbeschreibung

Zwischen Eisenbahnweg und Vennbahnweg ist ein neuer Skatepark entstanden. Dies ist einer von zwei Standorten, an
dem der 1. Aachener Skateboardclub e.V. tétig ist. Eine Anlage zum Skaten war wéhrend des Beteiligungsprozesses ein
haufig vertretener Wunsch der Zielgruppe Kinder und Jugendliche (oder in deren Vertretung durch Eltern). Auf diesen
Wunsch konnte bereits mit dem Hinweis auf den Skatepark am Vennbahnweg reagiert werden. Zugleich zeigt sich aber
auch, dass der neue Anlaufpunkt noch nicht ausreichend bekannt und im Stadtbild prasent ist.

Dariiber hinaus soll der Abschnitt Eisenbahnweg im Bereich Skaterpark bis Madrider Ring zukiinftig ausgebaut werden.

Aus diesen Griinden wird vorgeschlagen, die Wegweisung innerhalb von Unterforst und Schonforst zum Skatepark zu op-

timieren. Uber eine Beschilderung soll die Wahrnehmbarkeit und Sichtbarkeit des neuen Skateparks verbessert werden.
Da es sich vor allem auch um jiingere Interessierte handelt, ist eine Routenfiihrung zu wahlen, die hinsichtlich der Ver-
kehrssicherheitsaspekte besonders fiir Kinder und Jugendliche geeignet ist. Dariiber hinaus ist der Skatepark als Ziel in
die Wegweisung des Radverkehrsnetzes der Stadt Aachen aufzunehmen.

Es wird empfohlen, die Beschilderung und Routenfiihrung aus verschiedenen Richtungen zum Skatepark zu priifen.

Verkehrssicherheitsaspekt

« Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist aufgrund
der Verbesserungen fiir die Erreichbarkeit und dl
Préasenz fur Kinder und Jugendliche als hoch
einzuordnen.

Verortung

32
0.2
0 N .

hoch P 7

Voraussichtliche Kosten Maégliche Forderzugange

« Die Kosten fiir eine Beschilderung werden in der .
Summe als niedrig eingeschatzt.

niedrig mittel

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten im
kommunalen Umfeld im Rahmen der Nationalen
Klimaschutzinitiative (NKI)

«  Forderinitiative FuBverkehr

niedrig mittel hoch
Zeithorizont bis zur Umsetzung Einschatzung zur Priorisierung
+ Die Planung wird als kurzfirstig umsetzbar +  Aufgrund der vorangegangenen Einschatzungen wird

eingeschatzt. die Prioritat folgendermaBen bewertet:

kurzfristig  mittelfristig  langfristig
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Abb. 62: Knotenpunkt Bf. Rothe Erde/Vennbahnweg

Kurzbeschreibung

Der Vennbahnweg ist ein grenziibergreifender, ausgeschilderter Fernradweg, der ab dem Bahnhof Rothe Erde auf der
ehemaligen Trasse der Vennbahn gefiihrt wird. Dazu ist er Bestandteil der Rad-Vorrang-Route Eilendorf. Dieser wird so-
wohl im Alltag als auch in der Freizeit stark vom FuB- und Radverkehr genutzt und ist zur Orientierung mit wegweisenden
Piktogrammen gekennzeichnet. Im Betrachtungsraum verlduft die Strecke vor allem am 6stlichen Rand der Stadtteile Un-
terforst und Schéonforst. Teils ist dieser so stark genutzt, dass es aufgrund fehlender Breiten zu Nutzungskonflikten
kommt. Der Aufgang befindet sich gegeniiber dem Bahnhof Rothe Erde neben den Aachen Arkaden. In diesem Bereich
wird der Radverkehr vom einem beidseitig gefiihrten straBenbegleitendem Radweg im Zweirichtungsverkehr auf einen
separat gefiihrten FuB-/Radweg auf der Bahntrasse geleitet. Dieser Ubergang ist schmal und aufgrund der hohen Nut-
zungsiiberlagerungen an diesem Knotenpunkt schlecht erkennbar, was zu einer erhohten Unfallgefahr fiihrt. Eine verbes-
serte Zuganglichkeit des Aufgangs kann sich positiv auf das Verkehrsgeschehen am Knotenpunkt auswirken und zugleich
Uniibersichtlichkeiten zwischen den Nutzenden entscharfen. Zudem verbessert es auch die Orientierung im Freizeitwege-
netz fir ortsunkundige Personen und dadurch das Image des Vennbahnwegs.

Zu prifen sind daher die VergroBerung der Beschilderungen und die Richtungspfeile im Bereich des Knotenpunkts.

Im Gesamtkontext des Knotenpunkts wird dariiber hinaus die Priifung einer Erweiterung des FGU bis zur Unterfiihrung
fiir eine breite Uberquerungsméglichkeit von beiden Seiten des Bahnhofs in Richtung des Vennbahnwegs empfohlen.

zz/
b}
/
DR 15

. TR \ 7

Voraussichtliche Kosten Mégliche Forderzugéange

+  Durch die Beschilderungs- und « Richtlinie zur Forderung von Klimaschutzprojekten im
MarkierungsmaBnahmen ist der Kostenaufwand als kommunalen Umfeld im Rahmen der Nationalen
niedrig einzuschétzen. Klimaschutzinitiative (NKI)

«  Forderinitiative FuBverkehr

Verkehrssicherheitsaspekt

« Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist aufgrund
des Abbaus von Barrieren und Verbesserungen der
Beschilderungen als hoch einzuschatzen.

Verortung

niedrig mittel hoch

niedrig mittel hoch

Zeithorizont bis zur Umsetzung Einschatzung zur Priorisierung

«+ Aufgrund der Offentlichkeitswirksamkeit handelt es «  Aufgrund der Offentlickeitswirksamkeit des
sich um einen kurzfristig umzusetztenden Vennbahnwegs wird die Prioritat folgendermaBen
Planungshorizont. bewertet:

kurzfristiy  mittelfristig  langfristig
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Abb. 63: Blick auf den siidlich gelegenen Vorplatz des Bahnhofs

Kurzbeschreibung

Der Bahnhof Rothe Erde ist ein hoch frequentierter stadtischer Bahnhof fiir den Personenverkehr mit iiberregionalem An-
schluss an K8In. Durch seine zentrale innerstéadtische Lage und sehr gute OPNV-Anbindung an die Trierer StraBe hat er
eine hohe Bedeutung als Mobilitatsknotenpunkt. Der Bahnhof ist beidseitig erschlossen. Siidlich befinden sich heute
Fahrradabstellanlagen unterschiedlicher Qualitat. Nérdlich ist ein gréBerer Vorplatz mit Wochenmarktfunktion und Park-
platz, eine Carsharing- und Velo-City-Station, ein Taxi-Stand und weitere Radabstellanlagen. Westlich des Bahnhofs er-
reicht die FahrradstraBe BeverstraBe den Bahnhof, Gstlich entlang der Gleise beginnt die FuB- und Radfreizeitroute Venn-
bahnweg mit der Rad-Vorrang-Route Eilendorf.

Ziel ist es, den Mobilitatsverkniipfungspunkt weiter auszubauen und zu starken. Dabei ist der Ausbau von sicheren und
guten Fahrradabstellanlagen ein tibergeordnetes Ziel. Im Mai wurde die Férderung fiir den Bau eines Fahrradparkhauses
in einem Teilbereich des heutigen Pkw-Parkplatzes bewilligt. Dartiber hinaus wird empfohlen, Fléchen fiir E-Tretroller zu
planen und das Serviceangebot durch Reparaturstationen, Mikrodepots etc. auszubauen. Langfristig sollte das Parkhaus
der Aachen Arkaden fiir ein P&R Angebot sowie den ruhenden Verkehr der Biirgerschaft in das Parkraummanagement

eingebunden werden.

Verkehrssicherheitsaspekt

« Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist als
mittelhoch einzuordnen.

niedrig mittel hoch

Voraussichtliche Kosten

< Durch den integrierten Gesamtansatz fiir mehrere
TeilmaBnahmen werden die Kosten als vergleichsweise
hoch angesetzt.

niedrig mittel hoch

Zeithorizont bis zur Umsetzung

+ Aufgrund der Instandsetzung einiger und die
Konzeption und Neuinstallation von MaBnahmen
handelt es sch um eine mittelfristige Planung.

kurzfristiy  mittelfristig  langfristig
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Magliche Forderzugéange

+ Richtlinie zur Forderung von Klimaschutzprojekten im
kommunalen Umfeld im Rahmen der Nationalen
Klimaschutzinitiative (NKI)

«+  Forderinitiative FuBverkehr

Einschatzung zur Priorisierung

- Aufgrund der vorangegangenen Einschatzungen wird
die Prioritat folgendermaBen bewertet:

Zielbeitrag zu den
Verkehrsmitteln

FuB Rad

OPNV PKW

Querverweise zu
Mobilitatskonzept

1 13 22

Stadtteilperspektive

AF15

Beteiligte
- FB68/500
- FB68/310

hoch
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Abb. 64: FahrradstraBe Knotenpunkt Altstr./Schénrathstr.

Kurzbeschreibung

Umgestaltung der Unfallhdufungsstelle
FahrradstraBBe AltstraBe / SchonrathstraBBe

Zielbeitrag zu den Handlungsfeldern

Netzbezogene MaBnahmen

Ausbaustandards und Ausstattung von
Verkehrsanlagen FuB Rad

Mobilitatsverkniipfungspunkte

OPNV PKW
Mobilitdtsmanagement und Mobilitatskultur

Im Zuge der Einrichtung der FahrradstraBe in der AltstraBe wurde die Vorfahrtsregelung rechts-vor-links aufgehoben. Die
AltstraBe wird jetzt bevorrechtigt gefiihrt. Am Knotenpunkt AltstraBe / SchonrathstraBe wird haufig die Vorfahrtsregel
missachtet. Unfalldaten zeigen, dass in den den Jahren 2015 bis 2022 mit 6 Unféllen eine Unfallhdufungsstelle vorliegt.
Ursachen dafiir sind unter anderem die geénderte Vorfahrtsregelung in einer NebenstraBe und die schnelleren Geschwin-
digkeiten der bergabfahrenden Radfahrenden, die von anderen Verkehrsteilnehmenden zu spat wahrgenommen werden.
Es wird ein Priifauftrag empfohlen, der zur Erhohung der Verkehrssicherheit zum Beispiel die Anhebung des gesamten

Knotenpunktes beinhaltet.

Verkehrssicherheitsaspekt

< Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist als hoch
einzuordnen.

niedrig mittel hoch

Voraussichtliche Kosten

+ Die Kosten liegen aufgrund der Planungs- und
Ausfiihrungskosten voraussichtlich eher im oberen
Bereich.

niedrig mittel hoch

Zeithorizont bis zur Umsetzung

- Aufgrund des Planungsaufwandes sollte direkt mit der
MaBnahme gestartet werden, der Gesamthorizont ist
dann als mittelfristig anzusetzen.

kurzfristiy  mittelfristig  langfristig
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Verortung
K
13
24
14
Mégliche Forderzugéange Beteiligte
« FORi-MM, Férdergegenstand: Mobilstationen, - FB68

Verkehrskonzepte
- Stadtebauférderung

Einschatzung zur Priorisierung

< Aufgrund der Relevanz fiir die Erh6hung der
Verkehrssicherheit wird die Prioritat folgendermaBen
bewertet:

hoch

Zielbeitrag zu den
Verkehrsmitteln

Umsetzung Ausfiihrungsplanung Rad-Vorrang-
Route im Abschnitt LintertstraBBe zwischen
Adenauerallee und Schopenhauerstrale

Abb. 65 Bis

Kurzbeschreibung

Zielbeitrag zu den Handlungsfeldern

Netzbezogene MaBnahmen

Ausbaustandards und Ausstattung von
Verkehrsanlagen

Mobilitatsverkniipfungspunkte

Mobilitdtsmanagement und Mobilitatskultur

Die Rad-Vorrang-Route entlang der LinterstraBe ist ein Teil der Rad-Vorrang-Route (RVR) Brand und somit ein Teil der Um-
setzung der Strategie Radverkehr. Die Ausbauplanung fir die LintertstraBe zwischen Adenauerallee und Schopenhauer-
straBe liegt vor. Der Radverkehr wird stadtauswarts iiber einen Schutzstreifen und stadteinwarts iiber einen separaten
Radweg bis zur StraBe Auf dem Plue und weiter durch die Tempo 30-Zone Auf dem Plue / Rosenweg gefiihrt. Im Bereich
der Sackgasse KirchstraBe werden zudem Sharing-Angebote, Elektroladesaulen und Behindertenparkplatze angelegt. Die
Planung beriicksichtigt auch die vielfach von den Biirger*innen genannte unzureichende Querbarkeit der Adenauerallee
in Hohe der AltstraBe. In der Zwischenzeit wurde die Trassenfiihrung der Fernwarmeleitung festgelegt. Diese soll durch
die LintertstraBe verlaufen, dazu ist eine intensive Projektabstimmung notwendig.

Auch wenn die Phasen der Beteiligung bereits abgeschlossen waren, wurden im Zuge dieses Konzeptes von der Anwoh-
nerschaft noch einmal Bedenken zur Fiihrung der RVR durch das Wohngebiet auf dem Plue genannt. Aufgrund der Reso-
nanz in der Biirgerschaft und der Aktualitat des Themas findet sich diese MaBnahme hier nachrichtlich wieder. Durch die
umfangreichen Leitungsarbeiten der Regionetz im Zuge der Fernwarmeverlegung in der Fahrbahn wie auch in den Ne-
benanlagen ergeben sich potenziell neue Moglichkeiten die Verkehrsfithrung zwischen Adenauerallee und Sittarder Stra-

Be anzupassen.

Verkehrssicherheitsaspekt

« Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist aufgrund
der Verbesserungen fiir den Nahverkehr als
berdurchschnittlich hoch einzuordnen.

niedrig mittel hoch

Voraussichtliche Kosten

+  Zu den Kosten konnen keine Aussagen getroffen
werden, es wird auf die Ausschreibung der
Ausfiihrungsplanung verwiesen.

niedrig mittel hoch

Zeithorizont bis zur Umsetzung

« Nach derzeitigem Zeitplan ist vorgesehen, dass die
Umsetzung der Fernwarmetrasse bis Ende 2028
erfolgt.

kurzfristig =~ mittelfristig  langfristig
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Verortung

Magliche Forderzugéange

Einschatzung zur Priorisierung

« Aufgrund der vorangegangenen Beteiligungen und
abgeschlossener Planungen muss auf die
Fernwarmeplanung Riicksicht genommen werden,
deswegen wird die Prioritat als folgendermaBen
bewertet:

Zielbeitrag zu den
Verkehrsmitteln

FuB Rad

OPNV PKW

Querverweise zu

Stadtteilperspektive

AF.09

Beteiligte
- FB68
« Versorger

hoch
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schule Forster Linde bis Schopenhauerstrafle

Zielbeitrag zu den Handlungsfeldern
Verkehrsmitteln

Netzbezogene MaBnahmen

Ausbaustandards und Ausstattung von
Verkehrsanlagen FuB Rad

Mobilitatsverkniipfungspunkte

OPNV PKW

Mobilitdtsmanagement und Mobilitatskultur

Abb. 66: Sei am Ki

kt Linterstr./Sch hauerstr.

Kurzbeschreibung Querverweise zu

Forst hat ankniipfend an die klassifizierten StraBen zur ErschlieBung des Stadtteils vornehmlich Wohn- und Erschlie-
BungstraBen mit Tempo 30 innerhalb der einzelnen Siedlungsgebiete. Einzig die Schopenhauer StraBe beinhaltet als nicht
klassifizierte StraBe Tempo 50. Diese fungiert als Schulweg zur Grundschule Forster Linde und erstreckt sich von der Trie- 2
rer StraBe, bis sie an am groB dimensionierten Knotenpunkt auf die LintertstraBe trifft. Die SchopenhauerstraBe hat trotz

Tempo 50 keine Radverkehrsanlagen. Die KreisstraBe K35 (LintertstraBe) mit Tempo 50 erfahrt durch die anstehenden

Planungen zukiinftig groBe Veranderungen im StraBenraum (vgl. 24). Im Rahmen der Biirger*innenbeteiligung zur Lin-

tertstraBe wurde auch der Wunsch von Tempo 30 auf der LintertstraBe geduBert, was eine Umwidmung der LintertstraBe

zur Folge hatte. Eine Priifung der Situation soll nach dem Umbau erfolgen.

Fir die Zwischenzeit wird empfohlen, auf der SchopenhauerstraBe MaBnahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit und

die Anlage von Radverkehrsanlagen zu priifen.

Grundsatzlich sollen die Schulwege gesichert Giber die LSA an der LintertstraBe erfolgen. Aufgrund der hohen Resonanz

in der Biirgerbeteiligung wird empfohlen, die Einrichtung einer Querungshilfe tiber die LintertstraBe auf Hohe des Kno-

tenpunkts SchopenhauerstraBe fiir eine Erhohung der Verkehrssicherheit zu priifen.

Mobilitatskonzept

Verkehrssicherheitsaspekt Verortung
« Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist aufgrund

der Verbesserungen fiir die Schulwegesituation als

hoch einzuordnen. 26

niedrig mittel hoch |

Voraussichtliche Kosten Mégliche Forderzugéange Beteiligte
« Die Kosten der Priifauftrage werden in der Summe als «  Forderinitiative FuBverkehr « FB68/200

niedrig eingeschatzt. +  FGRi-kom-Stra + FB 68/400
»  Zueiner eventuellen Umwidmung kdnnen keine +  FoRi Nachhaltige stadtische Mobilitat

Aussagen getroffen werden.

niedrig mittel hoch

Zeithorizont bis zur Umsetzung Einschatzung zur Priorisierung

+ Aufgrund der Abhéngigkeit von MaBnahme 24 - Aufgrund der vorangegangenen Einschatzungen wird
handelt es sich um eine langfristige Planung. die Prioritat folgendermaBen bewertet:

mittel

kurzfristiy  mittelfristig  langfristig

64

Erhohung der Verkehrssicherheit auf Hohe Grund-

Zielbeitrag zu den

Neuorganisation des Verkehrsraums am
Knotenpunkt Albert-Maas-Strale /
Schwalbenweg (Quartiersmitte Schonforst)

Zielbeitrag zu den Handlungsfeldern

Netzbezogene MaBnahmen

Ausbaustandards und Ausstattung von
Verkehrsanlagen

Mobilitatsverkniipfungspunkte

Mobilitdtsmanagement und Mobilitatskultur

Abb. 67: Knotenpunkt an der Grundschule Schonforst

Kurzbeschreibung

Der Knotenpunkt Albert-Maas-StraBe / Schwalbenweg ist ein zentral gelegener Ort in Schonforst und gleichzeitig eine
Gemengelage mit hohem Konfliktpotenzial fir FuB- und Radverkehr. Im Bereich des Knotenpunkts liegen die Grundschule
Schanforst, die evangelischen Freikirche, sowie Anschluss an das nahverkehrliche Wegenetz und der Bolzplatz.

Im Sinne der Erhohung der Verkehrssicherheit im Nahbereich von Schulen sowie den Ausbaustandards von Haltestellen
und der Priorisierung der Knotenpunkte im Sinne der Quartiersmitte Schonforst, wird eine gesamtheitliche Umgestaltung
des Knotenpunkts empfohlen. Das schlieBt den Vorschlag der Anhebung der Fahrbahndecke oder Markierung des Mitten-
bereichs sowie die Qualifizierung der Barrierefreiheit und der Wegefiihrung fir den Nahverkehr ein. Eine Reduktion der
Flachen fir den ruhenden Verkehr ist im Sinne der Quartiersmitte als Platzraum anzustreben. Dartber hinaus eignet sich
der Standort durch seine Zentralitat, um Flachen der Sharing-Infrastruktur zur Verfiigung zu stellen und somit eine Mobil-
station fiir den Nahverkehr zu etablieren (vgl. 13).

Die aufgezeigten verkehrlichen MaBnahmen flieBen in die Ausarbeitung der MaBnahme zur Stadtteilperspektive SF.1 ein.

Mittelfristig wird empfohlen, die Haltestelle Schwalbenweg barrierefrei auszubauen und die Lage der Haltestelle zu Gber-
priifen.

Verkehrssicherheitsaspekt

« Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist aufgrund
der Verbesserungen fiir die Schulwegesituation und
der Barrierefreiheit der Haltestellen als hoch
einzuordnen.

niedrig mittel hoch

Voraussichtliche Kosten
+  Durch die gesamtheitliche MaBnahme werden die
Baukosten in der Summe als hoch eingeschatzt.

niedrig mittel hoch

Zeithorizont bis zur Umsetzung

« Aufgrund der Komplexitat einer integrierten
MaBnahme in Bezug zu eienr Quartiersmitte handelt
es sich um eine langfristige Planung.

kurzfristiy  mittelfristig langfristig
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Verortung

Magliche Forderzugéange

« Richtlinie zur Forderung von Klimaschutzprojekten im
kommunalen Umfeld im Rahmen der Nationalen
Klimaschutzinitiative (NKI)

«  Forderinitiative FuBverkehr

- FORi Nachhaltige stadtische Mobilitat

Einschatzung zur Priorisierung

« Aufgrund der vorangegangenen Einschatzungen wird
die Prioritat folgendermaBen bewertet:

Zielbeitrag zu den
Verkehrsmitteln

FuB Rad

OPNV PKW

Querverweise zu
Mobilitatskonzept

Stadtteilperspektive

SE1
Beteiligte
- FB61/500
- FB68/200
- FB68/300
.« ASEAG

hoch
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Abb. 68: Gehwegende Drosselweg in Richtung Madrider Ring

Kurzbeschreibung

Umgestaltung Sackgasse Drosselweg

Zielbeitrag zu den Handlungsfeldern

Netzbezogene MaBnahmen

Ausbaustandards und Ausstattung von
Verkehrsanlagen

Mobilitatsverkniipfungspunkte

Mobilitdtsmanagement und Mobilitatskultur

Der Drosselweg ist eine WohnstraBe und verlauft parallel zur Trierer StraBe durch Schonforst. Am westlichen Ende befin-
det sich eine Sackgasse hin zum Autohaus, wahrend er sich in stlicher Richtung entlang des Gelandes der ehem. Burg
Schonforst bis zum Knotenpunkt an der Trierer StraBe erstreckt. Westlich der Albert-Maas-StraBe in Richtung Autohaus
ist sie als Sackgasse ausgebaut und hat eine Fahrbahnbreite von ca. 6 m. Das Parken erfolgt heute auf der nérdlichen
StraBenseite auf einem baulich angelegten Parkstreifen. Gegeniiber wird auf der Fahrbahn geparkt. Durch die Anwohner-
schaft und durch die Mitarbeitenden der angrenzenden Gewerbebetriebe ist der Parkraum stark nachgefragt, aufgrund
der Restfahrbahnbreite kommt es zu Konflikten. In einzelnen Abschnitten ist zudem kein Gehweg vorhanden. Im 6stlichen
Bereich gibt es in Zusammenhang mit der langfristigen Nutzung der ehem. Burg Schénforst Aufwertungspotenzial. Ziel
ist die Reduzierung des Durchgangsverkehrs durch Einrichtung einer Nachbarschaftszone mit geschwindigkeitsdampfen-
den Ausstattungselementen, Griinelementen und baulichen Anlagen zum Aufenthalt. Dies soll zu einer Attraktivierung
des Entrées der ehem. Burg beitragen und kommt daher bei einer Entwicklungsperspektive zum Tragen.

Der Eingang des Drosselwegs kann ebenfalls durch Verbreiterung der Nebenanlagen und Instandsetzung der Fahnbahn-
decke oder auch von einer Sperrung des Drosselwegs fir den Durchgangsverkehrs aufgewertet werden und ist daher das
strategische Bindeglied zwischen ehem. Burg Schonforst und zur MaBnahme 29 sowie FL.02.

Es wird die Neuordnung des ruhenden Verkehrs sowie die Priifung hinsichtlich einer durchgangigen GehwegerschlieBung

im westlichen Bereich des Drosselwegs empfohlen.

Verkehrssicherheitsaspekt

« Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist als mittel
einzuordnen.

niedrig mittel hoch

Voraussichtliche Kosten

« Durch die geringen Kosten fiir eine Beschilderung und
einen Priifauftrag fiir einen Gehwegausbau werden
die Baukosten in der Summe als niedrig eingeschatzt.

niedrig mittel hoch

Zeithorizont bis zur Umsetzung

< Aufgrund der kurzfristigen Umsetzbarkeit einer neuen
Parkordnung handelt es sich um eine kurzfristig zu
sehende Planung

kurzfristiy  mittelfristig  langfristig
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Verortung

Mogliche Forderzugange
+  Forderinitiative FuBverkehr
« FoRi Nachhaltige stadtische Mobilitat

«  Richtlinie zur Forderung von Klimaschutzprojekten im
kommunalen Umfeld im Rahmen der Nationalen
Klimaschutzinitiative (NKI)

Einschatzung zur Priorisierung

- Aufgrund der vorangegangenen Einschatzungen wird
die Prioritat folgendermaBen bewertet:

Zielbeitrag zu den
Verkehrsmitteln

FuB Rad

OPNV PKW

Querverweise zu

Mobilitatskonzept

Stadtteilperspektive

FL.02

Beteiligte
- FB68/300
- FB68/500

hoch

Umfeldaufwertung Schonforstwinkel

Abb. 69: Wohnumfeld in Sackgasse Schénforstwinkel

Kurzbeschreibung

Zielbeitrag zu den Handlungsfeldern

Netzbezogene MaBnahmen

Ausbaustandards und Ausstattung von
Verkehrsanlagen

Mobilitatsverkniipfungspunkte

Mobilitdtsmanagement und Mobilitatskultur

Die StraBe Schonforstwinkel ist eine PrivatstraBe, bildet die stidliche Verlangerung des Drosselwegs und verlauft parallel
zum Areal der ehem. Burg Schénforst. Sie endet in einer Sackgasse und erschlieBt zusatzlich die riickwartig liegenden
Gebéaude Schonforstwinkel Nr. 7a und 7b und hat keinen Aufgang zum Spielplatz Lerchenweg. Die Gehwege sind schmal

und werden punktuell durch die Treppenanlagen zu den Wohngebauden eingeengt. AuBerdem sind im StraBenraum keine
Baumbeete vorhanden. Auf der siidlichen StraBenseite befindet sich ein baulich angelegter Parkstreifen. Zudem wird auf

der gegeniiberliegenden Seite am Fahrbahnrand geparkt. Dadurch wird die Restfahrbahn stark eingeengt und es kommt
zu Konflikten zwischen den Verkehrsteilnehmenden. Der Zustand des gesamten Bereichs Drosselweg, Schonforstwinkel
und der ehem. Burg Schonforst ist mangelhaft, sodass dieser im Zuge der Stadtteilperspektive in baulicher als auch in
verkehrsraumlicher Hinsicht integriert aufgewertet werden soll.

Ziel ist es, den FuBverkehr in diesem Wohnweg madglichst barrierearm und verkehrssicher zu gestalten. Daher wird eine
Priifung der Aufwertung und Neustrukturierung des StraBenraums und Neuordnung des ruhenden Verkehrs empfohlen.

Verkehrssicherheitsaspekt

« Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist aufgrund
des Wegenetzes fiir FuB- und Radverkehr sowie fiir
die Barrierefreiheit als hoch einzuordnen

niedrig mittel hoch

Voraussichtliche Kosten

«+ Durch die notwendige Erhaltung der
Verkehrssicherheit und die Baukosten werden die
Kosten in der Summe als hoch eingeschatzt.

niedrig mittel hoch
Zeithorizont bis zur Umsetzung
« Aufgrund der Vor- und Ausfiihrungsplanung eines

StraBenraumentwurfs handelt es sich um eine
langfristige Planung.

kurzfristig  mittelfristig
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Verortung
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Magliche Forderzugéange

«  Forderinitiative FuBverkehr

«  FGRi-kom-Stra

« FoRi Nachhaltige stadtische Mobilitat

Einschatzung zur Priorisierung

« Aufgrund der vorangegangenen Einschatzungen wird
die Prioritat folgendermaBen bewertet:

Zielbeitrag zu den
Verkehrsmitteln

FuB Rad

0PNV PKW

Querverweise zu
Mobilitatskonzept

2

Beteiligte

- FB61/500

- FB68/300

- FB68/500
mittel
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Stdrkung Wegeverbindung Forster Linde und
Schonforst iiber Schonforststrafle

Zielbeitrag zu den Handlungsfeldern Zielbeitrag zu den

Verkehrsmitteln

Netzbezogene MaBnahmen

Ausbaustandards und Ausstattung von
Verkehrsanlagen FuB Rad

Mobilitatsverkniipfungspunkte

OPNV PKW

Mobilitdtsmanagement und Mobilitatskultur

Abb. 70: Gehweg Schénforststr. In Richtung ehem. Burg Schénforst

Kurzbeschreibung Querverweise zu

Die SchonforststraBe in Verldngerung des Drosselwegs verbindet die Quartiersmitte Forster Linde und die ehem. Burg
Schonforst miteinander, die auf einer Sichtachse von Stidwest nach Nordost Gber die Trierer StraBe liegen. Langfristig soll
die ehem. Burg Schonforst und die Aufwertung des Knotenpunkts SchénforststraBe / LintertstraBe im Zusammenhang mit
der Quartiersmitte und der Anbindung an die Rad-Vorrang-Route Brand fiir die Biirgerschaft entwickelt werden. Vor die-
sem Hintergrund soll die SchonforststraBe und der Drosselweg bis zur ehem. Burg Schonforst als FuBgangerachse ge-
starkt werden, indem sie hinsichtlich Barrierefreiheit, Ausstattungselementen fiir den FuBgangerverkehr sowie zusatzli-
chen Griinelementen aufgewertet wird. Auch wird eine Ausweitung der Griinzeiten am Knotenounkt SchonforststraBe/
Trierer StraBe empfohlen, um die Qualitat der FuBgéngerachse zu erhéhen. Die bestehenden Nebenanlagen sind durch
den ruhenden Verkehr beeintrachtigt, daher wird auch eine Umstrukturierung des ruhenden Verkehrs notwendig.

Stadtteilperspektive

SE5

Verkehrssicherheitsaspekt Verortung

« Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist aufgrund 3 g W
der Verbesserungen fiir die Verkniipfung der
Teilraume fir den Nahverkehr als mittel > .
einzuordnen. 10 e

niedrig mittel hoch

RN

Griines Wegenetz Schonforst

Zielbeitrag zu den Handlungsfeldern

Netzbezogene MaBnahmen

Ausbaustandards und Ausstattung von
Verkehrsanlagen

Mobilitatsverkniipfungspunkte

i

| . Mobilitdtsmanagement und Mobilitatskultur
Abb. 71: FuBwegeverbindung in Schénforst

Kurzbeschreibung

Den Teilraum Schonforst durchziehen viele unterschiedliche Wege und StraBen. Eine Besonderheit sind die bereits beste-
henden Gehwege, die dem FuBverkehr ,Schleichwege” abseits der befahrenen StraBen bieten und das Potenzial haben,
das gesamte Quartier attraktiv fiir den FuBverkehr zu erschlieBen. Von der Quartiersmitte (vgl. SF.01) ausgehend fiihrt ein
Weg vom Schwalbenweg zur EngelbertstraBe. Von dort aus besteht die Moglichkeit auf der Gstlichen Seite des ehem.
Burggeldndes zum Spielplatz Lerchenweg und zur ReinhardstraBe zu gelangen. Von der ReinhardstraBe fihrt ein Gehweg
zwischen SonnenscheinstraBe und KettelerstraBe bis zu dem Spiel- und dem Bolzplatz BodelschwinghstraBe. Zwischen
den Spielflachen liegt die BodelschwinghstraBe. Bei der notwendigen Querung ergeben sich Gefahrenpotenziale, die es
bei der Ausgestaltung des Wegenetzes zu beheben gilt. Im Nord-Siid-Verlauf fiihrt auBerdem ein Gehweg parallel zur
ReinhardstraBe am Sportplatz des VIR Forst vorbei. Somit sind bereits Wege fiir den FuBverkehr in Schanforst vorhanden.
Ziel ist die Schaffung eines griinen, verkehrssicheren Wegenetzes mit Liickenschluss und Aufwertung des Wegenetzes.
Dabei soll auch die Anbindung der Griinflichen am Goldammerweg und am Aachener Stadtbetrieb (vgl. SF.11) eingebun-
den werden. Perspektivisch sollen durch die Offnung des Areals der ehem. Burg Schonforst weitere Durchlassigkeiten fiir
den FuB- (und Rad-)verkehr geschaffen werden (vgl. SF.05). Die Wegedecken sollen gepriift und Stolperfallen behoben
werden. AuBerdem soll die fehlende Beleuchtung, und neue Standorte fiir Banke, Miilleimer (mit Hundekotbeuteln) sowie
auch eine Bespielbarkeit der Wegeverbindungen gepriift werden (vgl. U.28).

Verkehrssicherheitsaspekt Verortung
«+  Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist aufgrund 27 8
der Verbesserungen fiir die Barrierefreiheit und im 28 g
Sinne der Nahmobilitat als hoch einzuordnen. 4
n

niedrig mittel hoch

\ 3
3

Voraussichtliche Kosten

Mogliche Forderzugange

Beteiligte

«  Durch den notwendigen die Baukosten zur « Richtlinie zur Forderung von Klimaschutzprojekten im - FB68/200
Umgestaltung des StraBenraums werden die kommunalen Umfeld im Rahmen der Nationalen . FB68/500
Baukosten in der Summe als mittelhoch eingeschatzt. Klimaschutzinitiative (NKI) . FB36

«  Forderinitiative FuBverkehr
niedrig mittel hoch

Zeithorizont bis zur Umsetzung Einschatzung zur Priorisierung

« Hinsichtlich der MaBnahmen aus der - Aufgrund der vorangegangenen Einschatzungen wird
Stadtteilperspektive handelt es sich um eine die Prioritat folgendermaBen bewertet:
langfristige Planung. .

gering

kurzfristiy  mittelfristig  langfristig
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Voraussichtliche Kosten
+  Durch notwendige kleinere bauliche Anpassungen
sind die Baukosten eher als niedrig einzuordnen.

niedrig mittel hoch

Zeithorizont bis zur Umsetzung
«  Es handelt sich um eine mittelfristige Planung.

kurzfristig  mittelfristig
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langfristig

Magliche Forderzugéange

« Richtlinie zur Forderung von Klimaschutzprojekten im
kommunalen Umfeld im Rahmen der Nationalen
Klimaschutzinitiative (NKI)

«  Forderinitiative FuBverkehr

Einschatzung zur Priorisierung

< Aufgrund der vorangegangenen Einschatzungen wird
die Prioritat folgendermaBen bewertet:

Zielbeitrag zu den
Verkehrsmitteln

FuB Rad

0PNV PKW

Querverweise zu
Mobilitatskonzept

10 n

Stadtteilperspektive

0.28 SF03

Beteiligte
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- FB68/500

mittel
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ReinhardstraBBe / Neuenhofstrae

Zielbeitrag zu den Handlungsfeldern
Verkehrsmitteln

Netzbezogene MaBnahmen

Ausbaustandards und Ausstattung von
Verkehrsanlagen FuB Rad

Mobilitatsverkniipfungspunkte

OPNV PKW

Mobilitdtsmanagement und Mobilitatskultur

Abb. 72: Knotenpunkt ReinhardstraBe / NeuenhofstraBe

Kurzbeschreibung

Der Stadtteil Schonforst verfligt tiber keine direkte Anbindung an den iiberregionalen Vennbahnweg ostlich der Neuen-
hofstraBe. Fir eine gesicherte Querung der stark befahrenen NeuenhofstraBe miissen der FuB- und Radverkehr die ca.
150 m entfernte lichtsiganlgesteuerte Querung am Madrider Ring nutzen. Dennoch gibt es Personen, welche die Neuen-
hofstraBe zwischen dem Zubringerweg der Vennbahn (Nord) und Richtung ReinhardstraBe (Siid) derzeit ungesichert que-
ren.

Die Verwaltung hat in einem ersten Schritt die Notwendigkeit einer Querung in diesem Bereich gepriift und empfohlen.
Die Ergebnisse wurden 2022 in der Politik vorgestellt.

Daraufhin wurde die Verwaltung mit der weiterfiihrenden Erarbeitung der Grundlagen und Planung beauftragt. Diese
wird mittelfristig in den politischen Gremien vorgestellt.

Verkehrssicherheitsaspekt

« Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist aufgrund
der Verbesserungen fiir die Nahmobilitat und die
Verbindungsfunktion als tiberdurchschnitlich hoch
einzuordnen. 10.2 \32

Verortung

niedrig mittel hoch . I

Voraussichtliche Kosten Mégliche Forderzugéange Beteiligte

« Durch die erforderlichen Vorplanungen wie « Forderinitiative FuBverkehr, Frdergegenstand: - FB68/200
Verkehrszéhlung, Entwurfsplanung, Umgestaltung von Knotenpunkten oder . FB68/400
Ausfiihrungsplanung sind die Kosten als mittelhoch Querungseinrichtung, maximale Forderquote 75 % . FB68/500
anzusetzen. «  FORi kom-Stra, Fordergegenstand:

FuBgangeriberweg, maximale Forderquote 70 %
niedrig mittel hoch

Zeithorizont bis zur Umsetzung Einschatzung zur Priorisierung

« Aufgrund des bereits lange kommunizierten und « Diese MaBnahme hat das Potenzial, schnellstmdglich
anhaltenden Bedarfs sollte die MaBnahme kurzfristig umgesetzt zu werden.
umgesetzt werden. « Aufgrund der vorangegangenen Einschatzungen wird

die Prioritat folgendermaBen bewertet: hoch
kurzfristig  mittelfristig  langfristig
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Neuregelung des Verkehrsraums am Knotenpunkt

Zielbeitrag zu den

Griine Achse Driescher Hof

Zielbeitrag zu den Handlungsfeldern

Netzbezogene MaBnahmen

Ausbaustandards und Ausstattung von
Verkehrsanlagen

Mobilitatsverkniipfungspunkte

Mobilitdtsmanagement und Mobilitatskultur

Kurzbeschreibung

Diese MaBnahme umfasst mehrere freirdaumliche Vorhaben rund um den zentral gelegenen Griinzug in Driescher Hof,
welche die griine Vernetzung innerhalb des Quartiers hervorheben und dariiber hinaus die Erreichbarkeit der Quartiers-
mitte Driescher Hof erhohen sollen.

In erster Linie geht es um eine Verbesserung der Zuganglichkeit des Griinzugs von der Wohnbebauung der Stettiner Stra-
Be aus, die in Form von WohnumfeldmaBnahmen und Gewéhrleistung von Barrierefreiheit ermdglicht werden sollen.

Das Neubaugebiet Grauenhofer Weg / Stettiner StraBe soll ebenfalls durch eine klare Beschilderung und direkte Fiihrung
mittels des Griinzugs an die Quartiersmitte angebunden werden, um die Vernetzung der Griinrdume und die Identifikati-
on mit der Quartiersmitte zu verdeutlichen.

Dariiber hinaus verfiigt der Driescher Hof iiber Freiraume in direkter Umgebung, deren Anbindung durch Beschilderungen
und Qualifizierung von Wegeverbindungen hervorgehoben werden kann. Die Anbindung an die stidlichen Freirdaume kon-
nen somit von der Quartiersmitte Driescher Hof aus besser ermdglicht werden.

Es wird empfohlen, die bestehenden Wegeverbindungen inklusive etwaiger Beschilderungen und der Qualitat der Wege-
decken zu priifen.

Verkehrssicherheitsaspekt

« Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist durch die
Wichtigkeit fir die Vernetzung von Gehwegen und
der Erhohung der Barrierefreiheit als mittel n
einzuordnen.

Verortung

1

niedrig mittel hoch .

Voraussichtliche Kosten Magliche Forderzugéange
+ Die Kosten wer Aufwertung und Beschilderung « Richtlinie zur Forderung von Klimaschutzprojekten im
werden in der Summe als mittelhoch eingeschatzt. kommunalen Umfeld im Rahmen der Nationalen
Klimaschutzinitiative (NKI)
« Forderinitiative FuBverkehr

niedrig mittel hoch

Zeithorizont bis zur Umsetzung Einschatzung zur Priorisierung

+  Aufgrund der Offentlichkeitswirksamkeit und Relevanz « Aufgrund der vorangegangenen Einschatzungen wird
fiir das Alltagshandeln der Anwohnerschaft handelt es die Prioritat folgendermaBen bewertet:
sich um eine kurzfristige Planung.

kurzfristig  mittelfristig  langfristig
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Zielbeitrag zu den Handlungsfeldern

Netzbezogene MaBnahmen

Ausbaustandards und Ausstattung von
Verkehrsanlagen

Mobilitatsverkniipfungspunkte

Mobilitdtsmanagement und Mobilitatskultur

Abb. 74: | . Sei iiber der Joh B

Kurzbeschreibung

Die Konigsberger StraBe ist eine viel befahrene und wichtige Achse im Zentrum von Driescher Hof, an der viele Ziele wie
Versorgungseinrichtungen und soziale Einrichtungen liegen. Daher gibt es tiberdurchschnittlich hohen FuBgéngerquer-
verkehr und trotz Tempo 30-Regelung hohe Konfliikte zwischen den Verkehrsteilnehmenden. Sie wird dariber hinaus von
der Rad-Vorrang-Route Brand gekreuzt. Besonders an der Ecke JohannstraBe in Richtung REWE ist die Uberquerungssitu-
ation verbesserungswiirdig. Die Themen Einsehbarkeit und Verkehrssicherheit wurden in den Biirgerbeteiligungen haufig
thematisiert, es liegt bereits ein Priifauftrag aus der Politik dazu vor.

Im Sinne der Entwicklung und Aufwertung der Quartiersmitte Driescher Hof bietet sich die Entwicklung eines Mittelstrei-
fens von der JohannstraBe bis Danziger StraBe an, so wie er auch schon vor der OT D-Hof in bepflanzter Form Bestand
hat. Dieser konnte nach Bedarf abwechselnd in Form von Querungshilfen, Giberfahrbahren Abbiegestreifen und Griinele-
menten eingeteilt werden. Die StraBenraumaufteilung hat durch obsolete Abbiegestreifen groBtenteils bereits eine aus-
reichende Breite, sodass der Seitenraum in seiner Form bestehen kann. Dies wiirde zukiinftige Nutzungen des offentli-
chen Raums und den Stellenwert einer Quartiersmitte stark erhohen.

Kurzfristig wird zur Erhéhung der Verkehrssicherheit der Priifauftrrag einer Einrichtung einer Querungshilfe auf Hohe Jo-
hannstraBe empfohlen. Gleichwohl wird ebenfalls empfohlen, die Verdeutlichung der Rechts-vor-Links-Regelungen durch
entsprechende Markierung von Haifischzéhnen zu prifen.

Verkehrssicherheitsaspekt

« Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist aufgrund
der Verbesserungen fiir die Quartiersmitte als hoch
einzuordnen. 4

Voraussichtliche Kosten Mégliche Forderzugéange
«  Durch die Planungs- und Baukosten sowie der + Forderinitiative FuBverkehr
vorplanerische Aufwand der groBen Losung werden . F6Ri-Nah
die Kosten je nach Wahl als mittelhoch bis hoch
eingeschatzt.

Verortung

34 \ 2
P

“ 1

niedrig mittel hoch

+ FoRi-kom-Stra

niedrig mittel hoch

Zeithorizont bis zur Umsetzung Einschatzung zur Priorisierung

« Aufgrund von Verkehrssicherheit und Relevanz fir die - Aufgrund der vorangegangenen Einschatzungen wird
Anwohnerschaft handelt es sich um eine kurzfristige die Prioritat folgendermaBen bewertet:
Planung. Zur langfristigen Option kdnnen noch keine
Aussagen getroffen werden.
kurzfristig

mittelfristig  langfristig
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Verbesserung der Querbarkeit Konigsberger
StraBe (Quartiersmitte Driescher Hof)
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hoch
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Verkehrsanlagen

Mobilitatsverkniipfungspunkte

Mobilitdtsmanagement und Mobilitatskultur
Abb. 75: Blick auf die A44 in Richtung Diisseldorf

Kurzbeschreibung

Das Siedlungsgebiet Driescher Hof liegt in nachster Ndhe zur Autobahn A44 in Richtung Diisseldorf und Littich.

Der Autobahnléarm ist trotz des Griingiirtels von Grillwiese und Kleingartenanlage seit langem bei =65 - 70 dB(A) und hat
entsprechende Auswirkungen auf die Lebensqualitat der Anwohnenden. Bei dieser MaBnahme handelt es sich um einen
Wandneubau zur Reduktion der Beeintrachtigung des Autobahnlarms an der westlichen Seite der Autobahn.

Die Planungen bestehen schon ldnger, sie sind zur Zeit in Abstimmung mit der Autobahn GmbH des Bundes. Die MaBnah-
me muss dem Ersatzneubau der Autobahnbriicke tiber die Trierer StraBe untergeordnet werden. Die MaBnahme wird in
diesem Konzept nachrichtlich iibernommen und somit gleichzeitig in ihrer Relevanz hervorgehoben, da fiir die Birger-
schaft das Thema Larm eine hohe Prioritat beinhaltet.

Verkehrssicherheitsaspekt

« Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist als
unbedeutend einzuordnen.

Verortung

niedrig mittel hoch

Voraussichtliche Kosten

+ Durch die Akteure und die Baukosten werden die
Baukosten in der Summe als hoch eingeschatzt.

Magliche Forderzugéange

niedrig mittel hoch

Zeithorizont bis zur Umsetzung Einsch&tzung zur Priorisierung

« Aufgrund der Zusammenarbeit mit der Autobahn « Aufgrund der vorangegangenen Einschatzungen wird
GmbH und den zu erwartenden Bauzeiten handelt es die Prioritat folgendermaBen bewertet:
sich um eine langfristige Planung.

kurzfristiy  mittelfristig langfristig
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Mobilitatsverkniipfungspunkte
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Abb. 76: Grauenhofer Weg in Blickrichtung Arlingtonsiedlung

Kurzbeschreibung

Der Grauenhofer Weg ist eine StraBe an der stidlichen Grenze des Betrachtungsraums, welche von Brand kommt und in
die LinterstraBe (K35) miindet. Er verbindet die Stadtbezirke Aachen-Brand und Aachen-Forst. Zu einem groBen Teil wird
er auBerhalb der Ortsgrenzen Aachen gefiihrt. Sie wird vor allem durch ihre abkiirzende Funktion zwischen den Sied-
lungsgebieten stark vom Kfz-Verkehr genutzt. Beide Seiten der StraBe weisen eine flache bis abfallende Topographie und
weitestgehend dichte Bepflanzung mit hohem Baumbestand auf, welcher nah am Fahrbahnrand steht. Die StraBe hat ei-
nen fahrbahnbegleitenden Gehweg auf der nordlich gelegenen Seite mit zu geringer Regelbreite. Durch die bestehenden
und neu geplanten Wohngebiete im 6stlichen Teil des Grauenhofer Wegs einerseits und dem Alltagsziel der sozialen Ein-
richtungen der Forster Linde andererseits und der Nutzung als Schulweg ist mit einem zusatzlichen Anstieg der Nutzun-

Zielbeitrag zu den
Verkehrsmitteln

FuB Rad

OPNV PKW

Gestaltung und Angebotserginzung Trierer Platz

Zielbeitrag zu den Handlungsfeldern

Netzbezogene MaBnahmen
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Mobilitatsverkniipfungspunkte
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Abb. 77: Trierer Platz

Kurzbeschreibung

Der Trierer Platz ist ein von der Trierer StraBe und der NeuhausstraBe angebundener 6ffentlicher Platzraum, zur Halfte
umrandet von Wohnbebauung mit ErschlieBungsstich und Parkstanden. Zur anderen Seite hin gibt es weitere Parkplatze,
gegeniiberliegend die Bushaltestelle NeuhausstraBe, mit einem gering dimensioniertem Wartebereich. Zusammen mit
dem hohem Baumbestand und weiterer technischer Infrastruktur (Trafo-Haus) fiihrt dies zu einem unsortierten Raum mit
vielen Barrieren. Durch die starke Parkraumauslastung ist die Aufenthaltsqualitat gering und ein groBes Thema bei den
Anwohnenden. Im Zuge des Forschungsprojektes ,Lebenswerte StraBen” wurde durch das Planungsbiiro MUST und dem
Wuppertal Institut eine erste visualisierender Idee zur Umgestaltung in Hinblick auf die Steigerung der Aufenthaltsquali-
tat und Klimaresilienz entworfen. Dariiber hinaus wurde ein Quartiersfest veranstaltet und fiir vier Wochen zwei Park-

Zielbeitrag zu den
Verkehrsmitteln

FuB Rad

OPNV PKW

Querverweise zu
Mobilitatskonzept

2 3 13

Stadtteilperspektive

gen zu rechnen. Zur Gehwegverbreiterung ist Grunderwerb notwendig. Eine Einigung dazu konnte bisher nicht herbeige- buchten mit Stadtmobiliar vom Zukunftsnetz Mobilitat NRW aufgebaut. L]
fiihrt werden. Ziel ist die Ertiichtigung der Nebenanlagen fiir den FuB- und Radverkehr zu einem gemeinsamen Geh- und Ziel ist es, den Trierer Platz in seiner Funktion als 6ffentlichen Raum in Wert zu setzen und trotz bestehender verkehrli-
Radweg mit einer ausreichenden Breite nach dem aktuellen Stand der Technik. cher Funktionen die Aufenthaltsqualitat und Barrierefreiheit in Verbindung mit der Bushaltestelle und der Geschéftszeile
sowie mit dem gegeniiberliegenden Brilluxgeléande zu qualifizieren.
Daher wird ein Priifauftrag zur Umstrukturierung des ruhenden Verkehrs auf dem Platz, die Umnutzung der bisherigen
Flachen, die Neuorganisation des Wartebereichs der Haltestelle inklusive Herstellung der Barrierefreiheit an der Halte-
stelle sowie die Anlage einer Mobilstation mit Carsharing und E-Ladestationen empfohlen.
Verkehrssicherheitsaspekt Verortung Verkehrssicherheitsaspekt Verortung
« Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist aufgrund { « Der Einfluss auf die Verkehrssicherheit ist aufgrund
der Verbesserungen fiir die Schulwegesituation als \ der Gemengelagen am Trierer Platz als hoch 13
hoch einzuordnen. 36 einzuordnen.
L
\ )
niedrig mittel hoch \ niedrig mittel hoch \
Voraussichtliche Kosten Mégliche Forderzugéange Beteiligte Voraussichtliche Kosten Maégliche Forderzugange Beteiligte
« Durch den notwendigen Grunderwerb und die + Richtlinie zur Forderung von Klimaschutzprojekten im - FB68/200 +  Durch werden die integirerte MaBnahme und « Richtlinie zur Forderung von Klimaschutzprojekten im - FB68/300
Baukosten werden die Baukosten in der Summe als kommunalen Umfeld im Rahmen der Nationalen . FB68/500 baulichen Anpsassungen werden die Kosten in der kommunalen Umfeld im Rahmen der Nationalen . FB68/500
mittelhoch eingeschétzt. Klimaschutzinitiative (NKI) Summe als hoch eingeschétzt. Klimaschutzinitiative (NKI) . FB36

«+  Forderinitiative FuBverkehr

niedrig mittel hoch

Zeithorizont bis zur Umsetzung Einschatzung zur Priorisierung

+ Aufgrund der Klarung der Eigentumsverhaltnisse * Aufgrund der vorangegangenen Einschdtzungen wird
handelt es sich um eine mittel- bis langfristige die Prioritat folgendermaBen bewertet:
Planung.

kurzfristiy  mittelfristig  langfristig
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hoch

niedrig mittel hoch

Zeithorizont bis zur Umsetzung
« Aufgrund der bereits angestoBenen Entwiirfen und

der aktiven Offentlichkeitsarbeit auf dem Platz, aber
auch den erforderlichen Vorplanungen handelt es sich

um eine mittelfristige Planung.

kurzfristig  mittelfristig
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langfristig

«  Forderinitiative FuBverkehr

Einschatzung zur Priorisierung

< Aufgrund der vorangegangenen Einschatzungen wird
die Prioritat folgendermaBen bewertet:

hoch
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Zeithorizont Prioritat
Ort Nr. MaBnahmentitel kurz mittel lang | niedrig mittel  hoch
1 Neuorganisation des ruhenden Verkehrs
11 Neuorganisation des ruhenden Verkehrs: Wegnahme Gehwegparken
Clermontstr.
2 Umstrukturierung des ruhenden Verkehrs
3 Forderung des Ausbaus der Elektromobilitatsladeinfrastruktur
c 4 Verkehrserziehung im Sinne des Umweltverbunds
g 5  Betriebliches Mobilitatsmanagement fiir den Umweltverbund
< 6 Bewerbung des Regelangebots der Buslinie 10
S 7 Bedarfsgerechte Verbesserung des OPNV-Angebots
g 8  Ausbaustandards von Haltestellen
% 9  Verbesserung der FuBgénger- und Radverkehrsfiihrung an Haltestellen
S 1 Verbesserung der Ubergange zwischen den Fahrbahnen und Wegen des nicht-
’E motorisierten Verkehrs
‘é’a 101 Verbesserung der Wegebeziehungen: Sackgasse Auf Krummeriick
é 10.2  Verbesserung der Wegebeziehungen: Goldammerweg
£ 1 Qualifizierung der straBenunabhéangigen Wegeverbindungen fiir Fu- und
H Radverkehr
-3 12 Installation von Fahrradabstellanlagen und Angeboten fiir free-floating-
Fléchen
13 Ausbau von Sharing-Infrastruktur und Service-Angeboten
14 Qualifizierung des Seitenraums der Trierer StraBe
15 Priifung von Eltern-Haltestellen und Walking-Bus-Angeboten
16 Larmschutz auf der Trierer StraBe und Madrider Ring / Adenauerallee
17 Aufwertung der MataréstraBe (Quartiersmitte Unterforst)
18  Aufwertung der ZeppelinstraBe (Quartiersmitte Unterforst)
UF 19 Anbindung Spielplatz Trierer StraBe
20  Starkung der Verbindung zwischen Unterforst und Schonforst
21 Wegweisung zum Skatepark
2 Starkung der Fithrung und Erkennbarkeit des Vennbahnwegs im Bereich Bf.
Rothe Erde
AF 23 Mobility Hub am Bahnhof Rothe Erde
2 Umgestaltung der Unfallhdufungsstelle FahrradstraBe AltstraBe /
SchénrathstraBe
25 Umsetzung Ausfihrungsplanung Rad-Vorrang-Route im Abschnitt
FL LintertstraBe zwischen Adenauerallee und SchopenhauerstraBe
2% Priifung Tempo 30 auf SchopenhauerstraBe und LintertstraBe zwischen
Adenauerallee und Schule Forster Linde
27 Neuorganisation des Verkehrsraums am Knotenpunkt Albert-Maas-StraBe /
Schwalbenweg (Quartiersmitte Schonforst)
28 Umgestaltung Sackgasse Drosselweg
29 Umfeldaufwertung Schonforstwinkel
SF 30 Starkung Wegeverbindung Forster Linde und Schonforst iiber die
SchénforststaBe
31 Griines Wegenetz Schonforst
2 Neuregelung des Verkehrsraums am Knotenpunkt ReinhardstraBe /
NeuenhofstraBe
33 Griine Achse Driescher Hof
34 Verbesserung der Querbarkeit Konigsberger StraBe (Quartiersmitte Driescher
Hof)
DH 35 Larmschutzwand A44
36 Erhohung der Verkehrssicherheit entlang Grauenhofer Weg
37 Gestaltung und Angebotserganzung Trierer Platz
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4.2. Erlauterungen zur Umsetzung

Die nebenstehende Ubersicht fasst die Einschatzungen zu
Prioritdten und Zeithorizonten bis zur Umsetzung zusam-
men. Hierbei wird deutlich, welche MaBnahmen erhéhte Pri-
oritat aufweisen und auch ob sie entsprechend kurzfristig
oder vielmehr langfristig umzusetzen und einzuplanen sind.

Im Sinne der Stadtteilperspektive sind viele der vorherig er-
lauterten MaBnahmen als integrierte GesamtmaBnahmen
durchzufiithren. Dartiber hinaus gibt es aber auch kurzfristig
umzusetzende MaBnahmen.

Darunter fallen vor allem MaBnahmen, die im alltéglichen
Verwaltungshandeln durchzufiihren sind und entsprechend
bereits kontiniuierlich laufen. Durch dieses Konzept sollen
die aus der gesamtstadtischen Zielsetzung abgeleiteten Be-
darfe, im Sinne dieses kontiuierlichen Verwaltungshandeln
hervorgehoben und fiir Forst verdeutlicht werden. Dazu ge-
horen unter anderem die Prozesse von Aufbau von Abstell-
anlagen, barrierefreiem Ausbau von Haltestellen und Kom-
munikationsmaBnahmen. Aus den Bedarfen haben sich auch
weitere MaBnahmen ableiten lassen, die iber die Wieder-
herstellung eines Standards hinaus eine hohe Sichtbarkeit
und einen hohen Wirkungsgrad in der Bevdlkerung aufwei-
sen konnen. Dadurch kdnnte hervorgehoben und gezeigt
werden, dass bereits kurzfristig auf die Bedarfe der Bevélke-
rung reagiert wird.

Mit MaBnahmen, die ohne Forderung aus dem laufenden
Geschaft oder mit alternativer Finanzierung umgesetzt wer-
den kdnnen, kann der Bevdlkerung auch kurzfristig signali-
siert werden, dass auf die im Rahmen der Beteiligung for-
mulierten Aspekte eingegangen wird. Diese MaBnahmen
sind insbesondere im Zusammenhang mit MaBnahmen an-
derer Fachbereiche zu priifen und bei Bedarf entsprechend
zu biindeln. Dariiber hinaus bietet es sich an, Fachbereiche
fiir eine ganzheitliche Planung mit einzubeziehen.

«  Verkehrserziehung im Sinne des Umweltverbunds (Nr. 4)

+  Betriebliches Mobilitatsmanagement fiir den
Umweltverbund (Nr. 5)

«  Verbesserung der Wegebeziehungen: Sackgasse Auf
Krummeriick (10.1)

«  Verbesserung der Wegebeziehungen: Goldammerweg
(10.2)

«  Wegweisung zum Skatepark (Nr. 21)

« Starkung der Fiihrung und Erkennbarkeit des
Vennbahnwegs im Bereich Bf. Rothe Erde (Nr. 22)

« Umgestaltung Sackgasse Drosselweg (Nr. 28)

« Neuregelung des Verkehrsraums am Knotenpunkt
ReinhardstraBe / NeuenhofstraBe (Nr. 32)

«  Verbesserung der Querbarkeit Kénigsberger StraBe
(Quartiersmitte Driescher Hof) (Nr. 34)
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4.3. Weitere Umsetzungshinweise

Neben den Aussagen zu Prioritaten und méglichen Umset-
zungshorizonten sollen abschlieBend noch einige allgemeine
Hinweise zur Umsetzung des Mobilitdtskonzeptes Forst ge-
geben werden. Hierbei ist die Einbettung des Konzeptes in
den Gesamtzusammenhang der Stadtteilperspektive Forst
von besonderer Bedeutung.

Umsetzungssteuerung

Uber das Team Mobilitéts- und Verkehrskonzepte des Fach-
bereichs 68 war die Erstellung des vorliegenden Mobilitats-
konzeptes eng in die Stadtteilperspektive Forst eingebun-
den, die im Fachbereich 61 verankert war. So konnte
gewahrleistet werden, dass die verkehrlichen und mobili-
tatsbezogenen Belange intensive Beriicksichtigung bei der
Bestandsanalyse, Strategieentwicklung und dem MaBnah-
menkonzept fanden. Umgekehrt steuerte der intensive Dia-
log- und Beteiligungsprozess im Zuge der Stadtteilperspekti-
ve wertvolle Hinweise fiir das Mobilitdtskonzept bei. Um
diese integrierte Betrachtungsweise auch in der Umset-
zungsphase zu gewahrleisten, wird weiterhin die regelméaBi-
ge Einbindung des Teams Mobilitats- und Verkehrskonzepte
in die Steuerungsgruppe der Stadtteilperspektive empfoh-
len.

Qualitatssicherung

Die Einbindung des Teams Mobilitats- und Verkehrskonzepte
in die Steuerungsgruppe der Stadtteilperspektive wird auch
vor dem Hintergrund der Qualitatssicherung fiir hilfreich er-
achtet. Bei der hier angesprochenen Qualitatssicherung
steht weniger die bauliche oder technische Qualitat im
Blickpunkt, sondern die Gewahrleistung der integrierten Be-
trachtungsweise wahrend der Umsetzung von zum Beispiel
straBenbaulichen oder verkehrstechnischen MaBnahmen.
Die in diesem Konzept beschriebenen MaBnahmen und bei-
spielhaften Umsetzungen stellen durchweg Mehr-Ziel-Pro-
jekte dar und sind oftmals eingebettet in stadtebauliche
MaBnahmenbiindel, wie sie in der Stadtteilperspektive be-
schrieben sind. Dieser ,erwartete” Zielbeitrag zur Stadtteil-
entwicklung Forst ist auch bei der planerischen Konkretisie-
rung und Umsetzung der ,Verkehrsinfrastruktur” zu
beachten.

Monitoring und Evaluation

An die Umsetzung des Mobilitatskonzeptes sind nicht so
verbindliche Vorgaben zum Monitoring und zur Evaluation
gerichtet wie an StadterneuerungsmaBnahmen im Rahmen
der Stadtebauforderung. Dennoch empfiehlt es sich auch im
Sinne der vorgenannten Qualitatssicherung, den Umset-
zungsprozess in das Monitoring und die Evaluation der

Abb. 78: Tabelle zur Uber-

sicht der MaBnahmen
(rechts)
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Stadtteilperspektive einzubinden (vgl. hierzu Stadtteilper-
spektive Zukunft Forst, Kapitel 6.4). Hierbei werden einer-
seits zahlreiche quantitative Aspekte —inshesondere beziig-
lich Klimaschutz und Klimafolgenanpassung — bewertet, die
fiir verkehrliche und mobilitdtsbezogene MaBnahmen von
hoher Relevanz sind. Andererseits sollte auch der qualitative
Zielbeitrag der MaBnahmen nicht aus den Augen verloren
werden, um den integrierten Entwicklungsanspruch regelma-
Big zu tiberpriifen und im Rahmen der MaBnahmenumset-
zung bei Bedarf nachzusteuern.

Dialog und Beteiligung

Die Erstellung der Stadtteilperspektive und des Mobilitéats-
konzeptes wurde von einem intensiven Dialog- und Beteili-
gungsprozess begleitet, aus dem wertvolle Hinweise zum
Handlungsbedarf, zur Entwicklungsstrategie und zum MaB-
nahmenprogramm hervorgegangen sind.

Neben der Fachexpertise der Verwaltung und externer Pla-
ner*innen sollte auch weiterhin die , Alltags-Expertise” der
Bewohner*innen von Forst in den Umsetzungsprozess einbe-
zogen werden, um den Bediirfnissen der Bevolkerung nach-
haltig gerecht werden zu kénnen. Informations- und Beteili-
gungsveranstaltungen im Zuge der
MaBnahmenkonkretisierung, Informationsangebote rund um
Baustellen, Beratungsangebote im Rahmen des Quartiersma-
nagements stellen nur einige Beispiele dar, wie der Dialog
mit der Bevélkerung zielfihrend fortgefiihrt werden kann.
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Aktuelle Handlungsansitze Forst

(nicht abschlieBend, regelmaBige Anpassung)

Stand: 24.07.2024

Legende

Gemeinschaft

. Wohnen

Mobilitat

Flachenentwicklung
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Handlungsansitze

1 Entwicklungsimpuls Quartiersmitte Unterforst (Quartiersgarten St. Bonifatius, Bunker)

2 Entwicklungsimpuls Quartiersmitte Altforst

3 Entwicklungsimpuls Quartiersmitte Schonforst

4 ehem. Burg Schonforst (Entwicklungsimpuls Quartierszentrum)

5 Entwicklungsimpuls Quartiersmitte Forster Linde

6 Saalbau Kommer (Entwicklungsimpuls Erhalt der Funktion als Ort der Gemeinschaft)

7 Trierer Platz (Entwicklungsimpuls Schaffung von Aufenthaltsqualitat)

8 Entwicklungsimpuls Quartiersmitte Driescher Hof (ehem. Kirche Christus unser Friede, Zentrum)

9 Stadtteilbiiro Forst / Driescher Hof

1 Sanierung und Aufstockung Wohngebaude ZeppelinstraBe
2 Sanierung Ubergangswohnheim Robert-Koch-StraBe

3 Sanierung Ubergangswohnheim EngelbertstraBe

Wohnen

4 Sanierung Wohngebaude Trierer StraBe (gewoge)
5 Sanierung Wohngebaude LintertstraBe (ASW, mittelfristig)

6 Entwicklung Wohngebiet Grauenhofer Weg / Stettiner StraBe

1 Sanierung Tunnel Adenauerallee (StraBen NRW)
2 Radvorrangroute LintertstraBBe (in Abstimmung mit geplantem Ausbau Fernwarme)
3 Don-Bosco-StraBe und KettelerstraBe

4 Larmschutzwand (Autobahn GmbH)

1 ehem. Hutchinson Areal

2 ehem. Continental-Gelande (Entwicklungsimpuls in Zusammenhang mit Continental-Gelande)
3 Gewerbeflachenentwicklung (Entwicklungsimpuls)

4 Potenzialflache Trierer StraBe (Entwicklungsimpuls)

5 Potenzialflache Sittarder StraBe (Aachen-Kompass, Entwicklungsimpuls)
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Handlungsansitze (nicht-raumlich | Gesamtbetrachtungsraum)

- Zentrale Anlaufstelle fir Menschen und Akteur®innen aus dem Betrachtungsraum

- Forderung des sozialen Zusammenhalts in den Nachbarschaften, Aufbau von Netzwerken
(Nachbarschaftstreffs, Arbeitskreise, etc.)

- bedarfsorientierte und niederschwellige Angebote / Aktivitaten im Betrachtungsraum (Mobiles Stadtteilbiiro,
Sport in Forst, Flohmarkte, Tag der Vereine, Millsammelaktionen, etc.)

- Forderung des interkulturellen, zielgruppenibergreifenden Austauschs (Kochangebote im Stadtteilbiiro,
Kunst- und Kreativ-Workshops, etc.)

- Diverse Beratungsangebote im Stadtteilbiiro (Altbau Plus, Kommunales Integrationsmanagement, u.v.m.)

- Verfiigungsfonds
- Stadtteilfonds

- Fortsetzung der strategischen Unterstiitzung des Prozesses durch die Lenkungsgruppe Forst
- Fortsetzung der Arbeit der Projektgruppe als verwaltungsinterne Begleitung des Prozesses
- kontinuierlicher Austausch mit der Stadtteilkonferenz
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