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Tarifreform AVV/VRS 2026




STRATEGISCHES GROBKONZEPT

Beschluss im Rahmen der gemeinsamen / \
Zentrale Aspekte
Verbandsversammlung

Preisstruktur (inkl.
Umgang mit Preisharten
und Marktfahigkeit)
Einbettung digitaler
Angebote (insbes. eezy)
Wirtschaftlichkeit und
Finanzierbarkeit

Unterschiedliche
@ Perspektiven in

\ Einklang bringen. /

/ AUSARBEITUNG FEINKONZEPT ’

oVvV

Aachener Verkehrsverbund

VRS )

unter gutachterlicher Begleitung von exeo und in
N zZusammenarbeit mit den Verkehrsunternehmen

SEN BN BN EEN EEN EEN BN BN EEN BN By
T L LTy,

\

Simulationsmodell: verschiedene Tarifbildungsszenarien werden
anhand von Wirtschaftlichkeit und Fahrgastbetroffenheit bewertet
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Weitere begleitende Themenkomplexe

— Einnahmenaufteilung
— Vertriebliche Umsetzung

— Governance

- Prozesse in allen Themenbereichen im Fluss
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AUSBLICK

Austausch mit Unternehmen und politischen Vertretungen

Behandlung in den anstehenden Beiraten aller Aufgabentrager

Beschlussfassung Grobkonzept
gemeinsame Verbandsversammlung AVV / VRS 03.04.2025

— Finalisierung Feinkonzept (inkl. besonderer Zielgruppen) inkl. zu erwartende
wirtschaftliche Auswirkungen und Fahrgastbetroffenheiten gemeinsam mit
AVV- und VRS-Verkehrsunternehmen

|

— Beschlussfassung Feinkonzept mit aktueller
Verbandsversammlungen Herbst 2025 Gremienbesetzung

- Vertriebliche Umsetzung und Genehmigungsprozess
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TARIFREFORM AVV/VRS 2026

BESCHLUSSEMPFEHLUNG
Der regionale AVV-Beirat der Stadt Aachen nimmt die Ausfuhrungen zustimmend

w zur Kenntnis.
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REGIONALER AVV-BEIRAT

Tarifreform

D E R STA DT AAC H E N AVV/VRS 2026







BEDEUTSAMKEIT VON EEZY
- Digitaler, einfacher und landesweit konsistenter Zugang zum OPNV

» Ziel: Abbau von tariflichen und vertrieblichen Zugangsbarrieren
> Chance: neuer Nutzergruppen an den OPNV heranfUhren

» Kurz- bis mittelfristige Etablierung zum zentralen Tarif fur Gelegenheitsfahrer
(=2 Tarifreform)
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AKTUELLE ENTWICKLUNGEN
« Zunehmende Akzeptanz dank Mitnahmeaktionen und gezielter Kampagnen
‘ /\f - Nachfrage nach einfachen, digitalen und flexiblen Tarifangeboten im
Gelegenheitsverkehr vorhanden

« Anteil am Bartarif noch gering (im AVV dber dem Durchschnitt)

- Etablierung zielgruppenspezifischer Malinahmen, um Vorteile von eezy
darzulegen und zur Nutzung motivieren

« Einfuhrung landesweiter Fahrtendeckel zum 01.01.2026 zur Starkung des
Preisvertrauens - zunachst bis Ende 2027 (Férderung durch MUNV NRW)

- Eezy Fahrten nie teurer als konventioneller Tarif (NRW-weit)
« Controlling von Zielvorgaben auf Landesebene
- AVV hat Zielvorgaben fur Verbundraum abgeleitet und etabliert Erfolgscontrolling
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ENTWICKLUNG EEZY.NRW

/' ca. 10,2 Mio. Fahrten Fahrtenbilanz 2025:
eezydd) I:II:I Gesamtfahrten 2.748.569 Fahrten kumuliert

seit EinfUhrung 6,4 Mio. Fahrten Jahresziel

Monatliche Entwicklung der Fahrten in eezy.nrw in den letzten 12 Monaten

700.000
601.859 624.597

600.000 2025: @ ca. 533.300 Fahrten / Monat 525.597 529.754
£ 500,000 466.762
< 400.000
L

300.000

200.000

100.000

0

Jan25 Feb 25 Mrz25 Apr25 Mai25
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KOMMUNALE SUBVENTIONIERUNG VON EEZY

Ziel: City-Tarife in eezy —
kommunale Subventionierung

Modell 1 Modell 2
Wegfall Grundpreis Wegfall Arbeitspreis

Nur Arbeitspreis Nur Grundpreis
wird berechnet. wird berechnet.

Fahren ab 0,29 Euro! Fahren fiir 1,49

Bisheriger Ansatz: Komplette

Ubernahme von Grund- oder Arbeits-
preis durch Kommune

Technischer Prifauftrag von AVV an
NRW-Ebene: Anteilige Ubernahme von
Grund- oder Arbeitspreis

- Flexibilitat fir Kommunen zur
Subventionierung von eezy
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ETARIF

BESCHLUSSEMPFEHLUNG

Der regionale AVV-Beirat der Stadt Aachen nimmt die Ausfuhrungen zustimmend

zur Kenntnis und stimmt der Umsetzung eines landesweiten Fahrtendeckels im
w beschriebenen Umfang zu.
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REGIONALER AVV-BEIRAT

Tarifreform

D E R STA DT AAC H E N AVV/VRS 2026
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Sachstand Deutschlandticket




ENTWICKLUNG DER STUCKZAHLEN

Monatliche Entwicklung der Stiickzahlen je nach Art des Deutschlandtickets
seit Mai 2023
180.000
160.000
140.000
E 120.000
&
100.000
80.000
60.000
e g s 33.046
20.000 / ‘
0
T T o S o - Tt
P I I I I I TIPS PP
S0 A P A R P Y T AR o AT R
N S, S G T I R R R R A A R A A
Monat
= [-Ticket ABO =—==D-Jobticket ==D-Ticket Schule --Zg%gﬁkgﬁﬂaéusammensta-l—Gesamt

Y= 2.7 Mio.
Stuck

seit Einflihrung

y=121 Mio. €

seit Einfiihrung

D-TICKET



Deutschlandticket Sozial




VERTRIEBSZAHLEN D-TICKET SOZIAL

Anzahl Tickets

21000

18000

15000

12000

Entwicklung der Vertriebszahlen des Mobiltickets und des D-Tickets Sozial

18879

16326 16239 16388 16719 16607 16856 16410 16439 16712 16457 —

Februar 25 Marz 25

August 24  September 24 Oktober 24 November 24 Dezember 24 Januar 25
Monat

April 23 Dezember 23 Juni 24 Juli 24

®m Aachen Mobilticket ® Aachen Mobil-ABO mDiren ®Heinsberg m D-Ticket-Sozial Gesamt
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Finanzierungssituation




10. ANDERUNG DES REGIONALISIERUNGSGESETZES

i Wegfallen der
Verabschiedung [% _
im Bundesrat und Bundestag: E‘ :aChBSCh:SS\f'fl’%ﬂlcTuhng
20.12.2024 @ € % es Bundes fir das Jahr

2023

Haushaltskonsolidierende
D T'C KET Malnahme abgelehnt: keine
- . T Auszahlung von 350 Mio.
Sicherung der Uberjahrigkeit I@ Eure im Jahr 2025

(Zeitraum 2023-2025) Auszahlung erst 2026 nach

Vorlage der Nachweise uber
die Verwendung der
Regionalisierungsmittel 2025

— |n Vorbereitung: 11. Anderung des Regionalisierungsgesetzes ab 2026
— Pauschalierungsansatz | Dynamisierung der Mittel erforderlich
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EINNAHMENAUFTEILUNG DEUTSCHLANDTICKET

Juni 2025:
V Vertrage von allen Vertragspartnern

unterzeichnet (NRW-weit)

bundesweiter | )
EA-Vertrag D-Tix, Verbunde etc.

EAV-Struktur in NRW auf
V zentraler Ebene (KCM/Verbinde)

geregelt NRW KCM als Clearing-Stelle
EA-Vertrag fiir NRW, Verbiinde

DB Regio, AVV

AT Gl leSER Verkehrsunternehmen,
vereinbarung  [Ea\Ad

ZAG-Konformitat
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REGIONALER AVV-BEIRAT

Tarifreform

D E R STA DT AAC H E N AVV/VRS 2026




oW/

Sachstand Regiotram




VORPLANUNG ‘T’Eg',ﬂ

AUSSCHREIBUNG DER PLANUNGSLEISTUNGEN (LPH 1 UND LPH2) AACHEN

— EU-weites Vergabeverfahren
— Betreut durch Vergabestelle der Stadt Aachen

November 2024 Juni 2025 24 Monaten ab

Auftragsvergabe

* Teilnahme-
antrage bewertet
» Vier Bieter
wurden zum
Angebotsabgabe
aufgefordert

* Bearbeitungs-
zeitraum

(Lph 1 und Lph 2)

*Ausschreibung
verdffentlicht

= Erteilung des
Zuschlags

« Verhandlungs-
gespriche

Obermeyer Infrastruktur GmbH und Co. KG
SchiiBler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH
Bernard Gruppe ZT GmbH
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PROJEKT- UND FINANZIERUNGSTRUKTUR (1/2)

rm

ORGANISATIONSSTRUKTUR

REGIO -
TRAM
AACHEN .

Aufgabenzweck: Umsetzung der Regiotram in nachfolgenden
Planungsphasen

Einbindung der beteiligten Kommunen (Aachen, Alsdorf, Baesweiler,
Wiurselen) und der StadteRegion sowie méglicher Projektbeteiligter

Nach Abstimmungsgesprache unter Einbindung eines Beraters erscheint die
Einrichtung einer rechtlich selbstandigen Gesellschaft am sinnvollsten

Ein Grindungsbeschluss soll noch vor der Sommerpause gefasst werden
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PROJEKT- UND FINANZIERUNGSTRUKTUR (2/2)

WEITERES VORGEHEN
« Einbindung des MUNV und BAFA zur Finanzierung weiterer Planungsphasen
(Lph 3 bis 4)
REGIO « Erstellung eines Antrags auf Férderung (Lph 3 bis 4)

TRAM . \Vorhabentragerschaft kann jedoch anschlieRend auf die zu schaffende
AACHEN  Organisation libergehen

rm
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KOMMUNIKATION UND

BETEILIGUNG

~ Verkehrsverbund
W Aachener (AVW)
Geprtet voo Markws Vogten
°

23 Juniwm 1132 @
& Wir steflen die Weichen gy

Mit dem Projekt Reglotram Aachen wird ein neues Kapitel der nachhaltigen Mobilitit in der Region
aufgeschiagen. Zied ist o5, den Offentlichen Nahverkehr durch eine modeme Tramiinie zu erganzen
und bestehende Verkelrsangebote sintvoll 2u vernetzen. Die Planung erfolgt in enger
Abstitramung mit Stadt Aachen, StadieRegion Aachen sowie den beteiligten Stidten Alsdort,
Baesweller und Wirselen. Besonders hevausfordernde Streckenabschnitte werden vorrangia
betrachtet, um frihzeitig Lasungen zu entwickein, Dabel werden Anforderungen an die Fahrzeuge
und der Betrieb im Gesamtsystem milgedacht. Die Entwilrie werden transparent vorgestellt und
offentiich diskuiert 4

Verantworthich f0r die Planung ist ene ertab ge hatt bestehend aus drei Blros. Die
renommierten Planer haben bereits andere Strallenbahnprojekte, wie die Verlangerung der Linke 5
in Koln oder e StraBenbahn-Neubaustrecke Alexanderplatz - Potsdamer Platz in Berfin,
erfolgresch entwickelt. Geplant werden unter anderem die exakle Trassenlage, Position und
Ausstattung der Haitestellen, die voraussichthchen Kosten sowle Streckenabschinitte, dee ohne
Oberleitung betricben werden konnen g

«

O]

} Ingenieurbauwerke

wie Bricken
Wir stellen Strom & Technik
die Weichen
Das wird geplant

Der Prozess Die Planungsbiiros

vV Aachener Verkehrsverbund (AVV)
epoctet von Markus Vogten
o

s -
Der Weg 2ur Regiotram

o sieht der Planungsprozess fir die Regiotram aus: In den vergangenen Jahren wurden zundchst

Pachbarkeitsstudien durchgefOhet und politische Grundsatzentscheidungen getroffen ). Aktuell

jefindet sich das Projekt in der sogenannten Vorplanungsphase, die voraussichtlich bis Mitte 2027
dauvert.

Anschluss daran folgen die Entwurfsplanung und das Planfeststellungsverfahren, das die

male Genehmigung fOr den Bau umfasst. Sobald diese Schritte abgeschlossen sind, kann mit
Bau der Regiotram begonnen werden 1. Die Bauzeit wird auf etwa vier bis finf Jahre
Jeschitzt. Wenn alles planmiBig verliuft, konnt ihe in den 2030er Jahren erstmals einsteigen und
bn einem modermnen und umweltfreundlichen Verkehrsmittel profitieren g

Z.Dezember
im Depot
Aachen

Gemeinsame Ideen

fiir eine bessere Tram -
Eure Ideen bringen die
Planung voran!

i

Axtuelle Infos & Termine:
wwworegiotram-aachende

Was kommt danach?
Ergebnisse der Planung
besprechen wir in

Ihr erfahst Nees zum ~ Werkstdtten mit Euch

Projekt und konnt
Euch mit Fachleuten
austauschen

s4'von o4 In Zusamme

REGIO
TRAM
AACHEN

AKTIVITATEN

« Social-Media-Woche zur Regiotram
(23.06. - 27.06.)

« Infoveranstaltung mit Burgerinnen und
Burgern Anfang Dezember 2025

« Im weiteren Projektverlauf 2026:
Begleitende Offentlichkeitsarbeit mit
weiteren Veranstaltungen
(Planungswerkstatten mit Bargerschaft)
in Abhangigkeit vom Projektfortschritt

1stellung



AUSBLICK (1/2)

ZUSATZUNTERSUCHUNG AST MERZBRUCK

« Einstiegin die Vorplanung des Asts Merzbrick
parallel zur Vorplanung der Stammstrecke

i
i

e
|

f

=
11115

POTENZIALUNTERSUCHUNG NORDERWEITERUNG

- Verlangerung von Baesweiler nach Ubach-Palenberg r’\\"’j

* Finanzierung durch die Stadteregion Aachen und
den Kreis Heinsberg

- 2. Arbeitspaket (qualitativer Variantenvergleich)
ist abgeschlossen

RegOliam Smmstrecks

 Derzeit Trassenausarbeitung
* Fertigstellung bis Sommer 2025
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AUSBLICK (2/2)

BETRIEBSHOF

« Voraussichtliche Ausschreibung der Planungsleistungen: 2. Jh. 2025

- 2-stufiges Verfahren: grundsatzliche Standortuntersuchung und
REGIO Variantenvergleich - anschlielend Ausplanung einer bevorzugten Variante
TRAM
AACHEN

rm
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O8

SPNV-Strukturreform NRW




HINTERGRUND

Zukunftsvertrag NRW
,Wir streben gemeinsam
mit den Verkehrsverbdinden

Jun
2022

und den Kommunen eine
effizientere und
einheitlichere Organisation

des SPNV an.”

Mitteilung “

des MUNV
Jan zur Beauf-
2024 tragung des

Gutachtens

|

Fokus
SPNV

e

Konzeptpapier der drei

SPNV NRW-AT:
Uberprifung von
Okt Effizienzpotentialen und
2022 Synergien, ohne

Vernachlassigung
regionalen Knowhows

Jan
2025

Mitteilung
Ergebnis

Trdgerschaft

Fusionsmodel/
in kommunaler
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Einrichtung
Arbeits-
EHE

298

Ergebnisse
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BILANZ ZUM PROZESS DER VERANDERUNG DER SPNV-AUFGABENTRAGERSCHAFT IN

NRW

AP Themenfelder

Grundstruktur Aufbauorganisation

Beratungsstatus

Beratung abgeschlossen

AK-Sitzung(en)

12.02., 26.02. 19.03., 03.04.

Rechtsform SPNV-Aufgabentragerorganisation

Beratung begonnen

07.05.; 21.05., 10.06.

Aufgabenverteilung

Beratung abgeschlossen

12.02.,26.02. 19.03., 23.04., 07.05.;
21.05.

Politische Reprasentanz, Gremien und Beirdte

Beratung nahezu abgeschlossen

23.04. (Beirate), 07.05.; 21.05., 10.06.

Anbindung der Kompetenzcenter und des Zukunftsnetz Mobilitdt NRW

Entscheidung durch MUNV getroffan

23.04.; 21.05.

Darstellung der Mittelzuordnung und -verwendung inkl. Overheadkosten

Beratung zur Investitionsfdrderung und OPNV-Pauschale abgeschlossen,
weiterer Beratungsbedarf zur Finanzierung der regionalen Ebene

09.04., 23.04., 07.05.; 21.05. , 10.06.

YOFOLG L OGGOSO

Risikominimierung Finanzierung Verkehrsvertrige Entwurf MUNV vargestelk 09.04., 23.04.; 21.05.
Definition eines SPNV-Grundangebotes Ansatz richtig; Umsetzung in Korridoren wird zugestimmt 07.05.; 21.05.
Entlastung von der Gewahrirdgerhaftung Aktueller Stand vorgestelit, keine Einigung erzielt 09.04., 23.04.
Umgang mit bestehenden Verkehrsvertrigen Entwurf MUNV vorgestellt, vertiefte Beratung steht aus 23.04.,07.05.
Umgang mit bestehenden Fahrzeuggesellschaften Beratung abgeschlossen 23.04.,,07.05.
Altschuldenregelung und Absicherung von Verbindlichkeiten Entwurf MUNV vorgestellt, vertiefte Beratung steht aus 23.04., 07.05.

AK Strukturreform
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DIE GEPLANTE ORGANISATIONSTRUKTUR DES OPNV IN NRW BAUT AUF EINER KLAREN
AUFGABENTEILUNG AUF DREI EBENEN AUF

Auszug aus der Arbeitskreissitzung vom 21.05.2025

Organisationsstruktur

Aufgaben landesweite Ebene

iLandesweite!
Ebene | SPNV-Aufgabentragerorganisation -~
i (sPNv)

Regionale
Eb :
— go.Rheinland

i (regionaler !

OPNV)

Lokale
Ebene ! Kommunale Aufgabentrager
(GsPv)

* Die Aufgaben werden nicht im GPNVG NRW festgeschrieben.

Quelle: Prasentation ,250520_AP 1_Vorversendung®

Management der Verkahrs- und Vertriebsvertrige (2.8. Planung und Durchfihrung der Beschaffung und Vergabeverfahren,
Vertrags-Uberwachung und -abrechnung)

Organisation/Planung/ggfls. Vergabe von planbaren SEV-Verkehren

Qualititsmanagement/ Qualitdtsstandards (2.B. Analyse und Monitoring Nicht- und Schlechtleistungen bzw. Vertragsstrafen
im Rahmen der Leistungserbringung Verkehrs- und Vertriebsleistungen auf Basis der vergebenen Vertrage)

Planung Regionalverkehr (SPNV, Verkehrsachsen) (z. B. strategische Planung, ITF, Deutschlandtakt, Operative Verkehrs- und
Angebotsplanung SPNV Jahresfahrplan, Baustellenplanung, Infrastrukturplanung und -entwicklung, SPNV-Zielnetzentwicklung)
Erarbeitung SPNV-Nahverkehrsplan mit mittelfristiger Angebotsplanung (z.B. Festlegung Ziele und Rahmenvargaben fir
Finanzierung und Angebot)

Finanzierung SPNV, Erléssicherung und -management (2.8. Finanzplanung einschlieglich Einnahmen und Einnahmensurrogate,
Finanzierung der Verkehrsvertrige und Vertriebsvertrage, Vertragsgestaltung mit EVU, aAngebotsmaBnahmen zur
Einnahmesteigerung aus Fahrgeldeinnahmen)

Planung und Koerdination der Schieneninfrastrukturbedarfe (z.B. Bedarfsmeldungen an DB InfraG0)

Management der Fahrzeuge und Assets (z.B. Ausgestaltung Verkehrsvertrige bzgl. Fahrzeugbeistellung, Koordination und
Durchfihrung der jeweiligen Vergabeverfahren bzgl. Betriebsleistungen, Fahrzeuge und Darlehen, Uberwachung der Bereitstellung,
Geschaftsbesorgung fir die Eigenbetriebe)

Umsetzung von Marketing und Vertriebim SPNV u.a. auch Koordination landesweiter Kundendislogkandle und des SPNV-
Kundendialogs (auf Basis landesweiter Abstimmung mit der regionalen Ebene)

Umsetzung produktspezifischer VertriebsmaBnahmen SPNV (auf Basis landesweiter Abstimmung mit der regionalen Ebang)
Umsetzung Auskunft und Information (auf Basis landesweiter Abstimmung mit der regionalen Ebene)

Umsetzung, Erfassung, Lieferung und Nutzung ven standardisierten Mobilititsdaten SPNV (auf Basis landesweiter
Abstimmung mit der regionalen Ebeng)

SPNV-Ergdnzungs- und Verstirkerangebot bei Schnellbussen (Planung und Férderung von bedeutsamen, landesweit zu
koordinierenden regionalen Schnellbuslinien)

AK Strukturreform

Schwerpunkt
aufSPNV
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DIE GEPLANTE ORGANISATIONSTRUKTUR DES OPNV IN NRW BAUT AUF EINER KLAREN
AUFGABENTEILUNG AUF DREI EBENEN AUF

Auszug aus der Arbeitskreissitzung vom 10.06.2025

Organisationsstruktur

Aufgaben regionale Ebene

Wahrmehmung von Verbu aben fiir SPNV und G5PV auf der Grundlage von Ubertragungen

Ebene Kommunale Aufgabentriger Infrastrukturforderung nach GPNVG-NRW

|

- : - Einheitliche Tarifierung :
Landesiveits! ~  Einheitliche Befarderungsbedingungen :
Ebene SPNV-Aufgabentrigerorganisation —  Einnzhmenaufteilung |
[SPNV) —  Verbundmarketing/Erldsmanagement :

—  Einheitlicher Marktauftritt und Verkaufsforderungsmafnahmen ’

—  Einheitliche Produkt- und Qualititsstandards |

Regionale - Mohiﬁ-té%garantfen- : : i :
: —  Organisation der regionalen Fahrgastinformation und der dazugehédrigen Datenprozesse |

. -E-l?::: - go.Rheinland Wahrnehmung von Aufgaben auf der Grundlage der (ibertragung durch die Aufgabentriger :
F: :;IPNUﬁ = - I.ntegrieﬂe Verkehrsgestaltung SPNV-OSPV ’

- Ospwv-Infrastrukturplanung und -entwickiung |

—  Etablierung und Finanzierung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen im OPNV durch allgemeine Vorschriften :

= R Erarbeitung und Festlegungvon Standards fiir Fahrgastauskunft und -information OPNV gemeinsam mit der SPNV- !
Lokale Aufgabentragerorganisation (z.B. Abstimmung einheitlicher Hintergrundsysteme und Benutzeroberflichen) !

|

|

|

|

I

I

(OsPV) - nach§ 12 OPNVG:; Zuwendungsgeber fir Investitionsvorhaben von Kommunen, Verkehrsunternehmen,
Eisenbahnverkehrsunternehmen und anderen Nahverkehrsakteuren
—  nach § 13 OPNVG: Bewilligungsbehdrde fir InfrastrukturmaBnahmenim besonderen Landesinteresse
* Die Aufgaben werden nicht im OPNVG NRW festgeschrieben. AK Strukturreform 10.06.2025 x
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DIE GEPLANTE ORGANISATIONSTRUKTUR DES OPNV IN NRW BAUT AUF EINER KLAREN

AUFGABENTEILUNG AUF DREI EBENEN AUF
Auszug aus der Arbeitskreissitzung vom 21.05.2025

Organisationsstruktur Aufgaben lokale Ebene

Landesweite

Ebene SPNV-Aufgabentragerorganisation
[SPG]: I o o' o i s e i B e s b s s . i i |
""""""""" I - Erarbeitung O5PV-Nahverkehrspline mit mittelfristiger Angebotsplanung (z.B. Festlegung Ziele und Rahmenvorgaben |
' Leistungsangebot im OSPV, Finanzierung u. Investitionsplanung) 1
: —  Ausschreibungen Verkehrsvertrige oder Direktvergaben OSPV (z.B. Ermittlung Bedarfe Verkehrsleistung, 1
Regionale I Durchfihrung Vergabeverfahren, Abschluss und Controlling Verkehrsvertrige) I
Ebene | =  Fahrzeugbeschaffung U-, 5tadt- und StraBenbahnen, Busse, Kleinbusse On-Demand-Verkehr (z.B. Ermittlung Bedarfe, :
(regionaler go.Rheinland i Durchfithrung Vergabe-verfahren, ggf. Instandhaltung) p
CE;P W) 1 Infrlstruktutl:!_trtitﬂallungIz.B. Omnibushaltestellen) i
1 Finanzierung OSPV (z.B. Ausgleichszahlungen an Verkehrsunternehmen) 1
: Qualititsmanagement Einhaltung l:lual!j:it::tandards (z.B. Analyse und Monitoring Erbringung der Verkehrsleistung) |
i Umsetzung von Marketing und Vertrieb OSPV (nach Festlegung der regionalen Ebene) 1
i I Umsetzung produktspezifischer Vertriebsmaftnahmen G5PV I
LO'!&IE ! i Umsetzung Auskunft und Information 5PV (nach Festlegung der regionalen Ebene) !
Ebene Kommun aIE- ALITgathTr-JgPI' Umsetzung Erfassung, Lieferungund Nutzung von Mobilititsdaten GSPV (nach Festlegung der regionalen Fhene) :
(BsPV) _Umsetzung SPNV-Ergdnzungs- und Verstirkerangebot bei Schnellbussen (Erbringung Verkehrsleistung) I

* Die Aufgaben werden nicht im OPNVG NRW festgeschrieben AK Strukturreform

Quelle: Prasentation ,250520_AP 1_Vorversendung®
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Lokale Ebene:
ausfihrende Instanz
nach Festlegung
durch die regionale
Ebene.

Verlagerung der
Gestaltungshoheit
bei gleichzeitigem

Verbleib der

Finanzierungs-

verantwortung.




MITTELZUWEISUNG UND -VERWENDUNG, SPNV-PAUSCHALE

Auszug aus der Arbeitskreissitzung vom 10.06.2025

PD

Der neue Vorschlag sieht vor, fiir die Finanzierung der Zweckverbdnde eine neue
Verbund-Pauschale einzurichten; die Finanzierung von SPNV und OSPV wird getrennt

Land Nordrhein-Westfalen

e Ausbildungsverkehr- Pauschalierte
SPNV-Pauschale T OPNV-Pauschale P h ? BSPV Investitionsfird
§ 11 Abs. 1 OPNVG i § 11 Abs. 2 OPNVG ':i‘; at‘)ﬁwa et ; 1';'{1;"“;”“5
Mind. 1,5 Mrd. Euro S 160 Mio. E =
SRS 130 Mio. Euro Mind. 150 Mio. Eura
Mind. 87,5%
Bis 12,5% fiir BSPV bei Investitions- 50— 80% fir
. Darin 98,5% zur . ) MaBnahmen ®  maBnahmen Investitions-
Bis zu ; . < Finanzierung von Personal- Beférderung
| enthalten: Sicherstellung eines zur Fortent- und maBnahmen
1,5% | und Sachkosten, : ; E von Pers. m.
2 i Ausgaben | bedarfsgerechten SPNV- . < Finanzierung des wicklung von _ Planungs- und
fiir ! 2 Eigenanteile Zukunftsnetz _ Zeitfahrausw.
; | fur andere Angebots sowie fiir kommunalen OPNV Tarif- und leistungen*  Planungs-
allgemeine | 2 und andere Zwecke des Ausbildungs- : .
FoaaRs iZwecke des regionale BPNY Verkehrs- e diedem  leistungen*
2 SPNV Schnellbusverkehre angeboten, e d:.mch SPNV dienen  die dem
Q-Verb. (gemittelt  ©SPV dienen
Fahrgeld-
g iber 5 Jahre)
einnahmen
gedeckt sind
¥ \ 4 h J v L 4 h J
AK Strukturreform 10.06.2025 7

* Inkl. Planungivorrat GVFG

Quelle: Prasentation ,250618_8. AK-Dokumentation_Versendung.pdf* 43 von 84 in Zusammenstellung

Verbund-Pauschale

* Aus den Mitteln nach
dem
Regionallsierungsgesetz

» Unterliegt der
Dynamisierung
entsprechend der
Anpassungs- und
Revisionsregelungen des
Regionalisierungsgesetzes
des Bundes

» Keine unmittelbare
oder mittelbare
Weiterleitung von Mitteln
aus dieser Pauschale an
andere als die reg.
Zweckverbande
gemadals 8§ 5 Absatz 1 Regi

ca. 3 Mio. €
fur den AVV p.a.

(Stand: 2025)
ca. 60 % der Verbundfinanzierung



UNTERSCHIEDLICHE ORGANISATIONSFORMEN
IN AUSARBEITUNG

Auszug aus der Arbeitskreissitzung vom 10.06.2025

Szenario 3

Szenario 2

Szenario 1

Landesweite

SPNV-Aufgabentragerorganisation

SPNV-Aufgabentrdgerorganisation

SPNV-Aufgabentrage

Ebene
(SPNV) 1
: l Verwaltungsrat® (21 Personen) ‘ Verwaltungsrat® (21 Personen) Verwaltungsrat* [21;
f i T f

Organisationen der reg. Ebene entsenden zu gleichen Teilen
Vertreter:innen in Gremien der SPNV-AT-Organisation Koapes umobers EWNEI‘!]
I | l I
|
: 7 Personen | ‘ 7 Personen 7 Personen 1
Regionale \
Ebene 1
(regionaler :
OPNV) 7 Personen 7 Personen I
] |
) . i Kommunen entsenden aus den jew. Kooperationsriumen il enteantan s den jel
Kommunen entsenden aus den jew. Kooperationsriumen Vertreter:innen in Gremien der regionalen Ebene und in den Vertidons R 1
Vertreter:iinnen in Gremien der regionalen Ebene EREERNEN L e TIen Cer ity
er cE Verwaltungsrat der SPNV-Aufgabentrigerorganisation Vollversammil
|
Lokale
Ebene Kommunale Aufgabentrager Kommunale Aufgabentriger Kommunale Aufg
(OsSPV)

Quelle: Prasentation ,250618_8. AK-Dokumentation_Versendung.pdf* 44 von 84 in Zusammenstellung

F—————=—====

Aktuelle Organisation AWV

POLITISCHE EBENE

ZV go.Rheinland e

(51 Mitglieder)
POLITISCHE EBENE

davon 13 Mitglieder
des ZV AWV

Stadt
AC

KR
HS

4%
AVV

(20 Mitglieder)

KR
DN

SR
AC

!

MANAGEMENT EBENE

cVV

Aachener Verkehrsverbund

OPERATIVE EBENE

Arriva, ASEAG, DB AG, Go.Rheinland,
National Express, Rurtalbahn,
Rurtalbus, west, VIAS




Leistungsspektrum des AVV fur die Region
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o7e

3-Ebenen-Modell
AVV als Bindeglied zwischen den
Verkehrsunternehmen und
Aufgabentragern

Digitaler Vertrieb
(Betreiber der zentralen und
vernetzenden Architektur einschl.
Férdermanagement mit langfristig
angelegten Vertragen)

Regional spezifische Beratung der
Kommunen in allen Themenfeldern
des OPNV und Teilen von
multimodalen Angeboten

.
€

Einnahmenaufteilung zwischen den
im AVV tatigen
Verkehrsunternehmen sowie
Uberregional
(D-Ticket, NRW-Tarif)

D-TICKET >

Deutschlandticket und regionale
bedarfsgerechte Tarif- und
Vertriebsgestaltung im Sinne der
Kommunen und Fahrgaste
(u.a. City-Tarif)

Koordination von
bzw. Beteiligung an (europaischen)
OPNV-GroRprojekten
(Regiotram, NEMORA, TRANSIT)



Euregionale
Koordinierungsstelle
zur grenzenlosen Mobilitat

Abstimmung bzw. Koordination des
Leistungsangebots und der
Fahrplanmalinahmen
verbundweit und Uberregional/
Verknipfung OSPV und OPNV

58
- I

Zentrales Marketing
und Kundeninformation zur
Attraktivitatssteigerung des OPNV

0.9

Abstimmung und Koordination der
lokalen Nahverkehrsplane/
Unterstltzung bei OSPV-Vergaben

=

Bereitstellung aktueller,
unternehmensubergreifender
dynamischer Fahrplandaten

Akquise von (europaischen)
Fordermitteln zur Umsetzung
kommunaler Aufgaben
zur Starkung der
(grenzUberschreitenden) Mobilitat



Zentrales Férdermanagement fur
die Verbandsmitglieder
(Fahrzeugbeschaffung,

Tarifangebote u.a. fur Schuler,
Sozialschwache)

Berechnung und
Weiterentwicklung der
differenzierten Kreisumlage

o0
(C

Abrechnung Verbundverkehr
(v.a. Verkehrsleistungen in
benachbarten
Aufgabentrager-Gebieten)

&0

Unterstltzung der Vorhaben in der
Region und Beratung zum
Betrieblichen und
Schulischen Mobilitdatsmanagement

)
5

Koordination Barrierefreiheit
fur Auskunft und Infrastruktur
(u.a. Regionalkonferenzen)

GO.SYNERGIE

Programm mit 8 Projekten
(Interessensvertretung
far die Regionen)



ENTSCHEIDUNGSSTRUKTUREN IM AWV

STATUS QUO

- Regionale AVV-Beirate (Mitglieder aus Politik/Verwaltung): zur
Abstimmung der Themen der Verbandsversammlung sowie Einholen
des Votums - Kommunale Méglichkeiten zur Gestaltung und
Einflussnahme

- Seit 2008 vereinbarte Sperrminoritat der AVV-Vertreter in der
Verbandsversammlung von go.Rheinland fur die SPNV-

Angelegenheiten RHEINLAND

Bewegt Dich.

\

Daruber hinaus

Enge und partnerschaftliche Zusammenarbeit zwischen AVV und VRS
unter go.Rheinland und dem Programm go.Synergie mit dem Ziel,
umfangreiche MalBnahmen im Sinne der Verkehrswende umzusetzen.

|

/

‘a)
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MOGLICHE RISIKEN FUR OSPV-AUFGABENTRAGER UND KOMMUNEN

T Bedrohung der Finanzierung der Aufgabenwahrnehmung durch die
m derzeitigen lokalen OSPV-Verbundstrukturen und somit deren

Bl B Handlungsfahigkeit im Dienste der Aufgabentrager
(Stadt Aachen, StadteRegion Aachen, Kreis Duren, Kreis Heinsberg)

Weiterhin finanzielle Verantwortung der Aufgabentréger bei verringerter

Einflussnahme und Gestaltungsmaoglichkeit vor Ort zur Erreichung der
Mobilitatswende
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ZEITPLAN ZUM GESETZGEBUNGSVERFAHREN

Bis zum Gesetzgebungsverfahren im Landtag stehen noch formelle Verfahrensschritte
aus, diese sehen auch Beteiligungsformen vor
Einbringung ins Kabinett bis zum 02. September 2025 — Gesetzgebungsverfahren ab Dezember 2025

Ab Anfang Juli bis Ende
Verbdndeanhdrung
Finalisierung Verbande- Begleitender
Referentenentwurf anhérung Kommunikationsprozess
—  Teilnahme an Vorort-
o Bis Anfang September o & Wochen bis max. Mitte Oktober Terminen auf Einladung
—  Referentenentwurf erstellen —  Moglichkeit der Stellungnahme
—  Ressortabstimmung —  Unterrichtung des Landtag
Verbandeanhorung ab Anfang September
Kabinett: Einbringung
Regierungsentwurf Landtag
€ :oenovember @ oecemver 225 Gesetzgebungs-
verfahren

—  Finale Abstimmung zum Fassung - Mit E:nbrlrl'ngung du.rch die iEdon B ifmgmeiion

des Entwurfs Landesregierung wird

i z 3 NRW-Landesverfassung

—  Referentenentwurf wird Regierungsentwurf ein

Regierungsentwurf Gesetzentwurf g

jan. 26
51 von 84 insZusammenstellung 10.06.2025

Quelle: Prasentation ,250618_8. AK-Dokumentation_Versendung.pdf*



OFFENE BERATUNGSPUNKTE

politische
Einflussnahme/
Beteiligung der
Kommunen

Quotierung der
Mittel bzw.
Finanzierung des
zentralen AT aus
der regionalen
Ebene

Haftungsrisiken/
Laufende
vertragliche
Verpflichtungen
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Auskommliche
Finanzierung der
Tragerzweck-
verbanden AVV
und VRS

Standort-
festlegung und
Finanzierung einer
neuen
Organisations-
einheit




GEPLANTE SPNV-STRUKTURREFORM IN NRW )
AUSWIRKUNGEN AUF DEN AVV UND DEN KOMMUNALEN OSPV

w BESCHLUSSEMPFEHLUNG
q‘h-? {"7 Die Beschlussfassung soll auf der Grundlage des Beratungsergebnisses des
regionalen AVV-Beirats erfolgen.
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Danke fur lhre

Aufmerksamkeit.




O9: Fahrplanmafnahmen
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O11: Kommunaler Wirmeplan:
Bericht iiber das Ergebnis der Beteiligungen nach §
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O12: Ostliche Innenstadt: Abschlussbericht
vorbereitende Untersuchungen (VU) nach § 142
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013: Aachener Biche sichtbar und erlebbar machen
Hier: Entscheidung zur Fithrung in der Innenstadt
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014: Anderung des Landesentwicklungsplanes
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O15: Theaterplatz i.R. Innenstadtkonzept 2022 -
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016: Liickenschliisse und Verbesserungen auf der
Rad-Vorrang-Route Brand
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017: RS4 Radschnellweg Euregio: Veréffentlichung
der Dokumentation zur frithen
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018: Forderrichtlinie: Aachen fihrt elektrisch —
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019: Einrichtung von zusitzlichen E-Tretroller-
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020: Parkraumsituation am Parkplatz Hermann-
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021: Satzung iiber die Erhebung von Beitrigen
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022: Mitteilungen der Verwaltung
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022: Mitteilungen der Verwaltung
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Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit

Kommende Termine - Vorankundigung

16.- 22. September: Europaische Mobilitatswoche
Motto: ,Mobilitat fur alle”

Aktionen von der gesamten Stadtgesellschaft, die zur Forderung

nachhaltiger Mobilitat beitragen, sind willkommen.

Weitere Infos und Termine unter: aachenbewegt.de/Kalender

Einsteigen,
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022: Mitteilungen der Verwaltung
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022: Mitteilungen der Verwaltung
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Ergebnisse ADFC-Fahrradklima-Test 2024

Aachen

C T T Entwicklung seit 2012

Ortsgroflsenklasse >200.000 bis 500.000 Einwohner

Kurziiberblick 3
39
y 5B —e 40 38
> Gesamtbewertung 38
4,2 43 4,2
> Rangplatz Bund in Ortsgrofienklasse 7 von 25 Orten 5
6
> Vergleich zu 2022 + leichte Verbesserung
2012 2014 2016 2018 2020 2022 2024
m—  Durchschnitt OrtsgréBenklasse
Aachen
Starken und Schwiachen im Stadtevergleich
Stérken Schwiéchen
1 Fahrradférderung in letzter Zeit 1 Fahrradmitnahme im OV
2  Werbung flr das Radfahren 2 Fahrraddiebstahl
3 gedffnete Einbahnstr. in Gegenrichtung 3 Radfahren flr Alt und Jung

Quelle: ,https://aachen.adfc.de *

Stadt Aachen | Fachbereich Mobilitat und Verkehr| Mobilitatsausschuss am 26.06.2025 72 von 84 in Zusammenstellung Seite 206




Ergebnisse ADFC-Fahrradklima-Test 2024

...in der Einzelbewertung ' ... im Vergleich zu 3hnlichen Orten °

gedffnete Einbahnstr. in Gegenrichtung 21 ) Fahrradférderung in letzter Zeit A3
Fahrradfﬁrderung in letzter Zeit 24 Stérken Werbung fiir das Radfahren +1,0
Erreichbarkeit Stadtzentrum 25 gedffnete Einbahnstr. in Gegenrichtung +0,4
ziigiges Radfahren 29 Oberfliche der (Rad)wege 0.4
Werbung fur das Radfahren 29 Erreichbarkeit Stadtzentrum 0.3
&ffentliche Fahrrader / Fahrradverleih 29 Wegweisung fiir Radfahrer 0.3
Wegweisung flr Radfahrer 29 ziigiges Radfahren 0,3
Radfahren fir Alt und Jung 34 Falschparkenkontrolle auf Radwegen 0,2
Konflikte mit Fulkgangern 36 Konflikte mit FuBgangern 0,2

Abstellanlagen 3,6 Breite der Radwege 0,2
Spal oder Stress 37 Abstellanlagen 0,2
Akeptanz als Verkehrsteilnehmer 38 Hindernisse auf Radwegen 0,2
Reinigung der Radwege 4,0 Reinigung der Radwege 0,2
Oberfléche der (Rad)wege 4,0 offentliche Fahrrader / Fahrradverleih 0,2
Hindernisse auf Radwegen 4,1 Fahren auf Radwegen & Radf.-streifen 01

Medienberichte 4,1 Akeptanz als Verkehrsteilnehmer 01

Fahren auf Radwegen & Radf.-streifen 4,2 Winterdienst auf Radwegen 0,1

Winterdienst auf Radwegen 4,3 Fiihrung an Baustellen 01

Sicherheitsgeflhl 43 Ampelschaltungen fur Radfahrer 0,0
Falschparkenkontrolle auf Radwegen 45 Sicherheitsgefihl 0.0
Fahren im Mischverkehr mit Kfz 45 Fahren im Mischverkehr mit Kfz 0,0
Breite der Radwege 4,5 Spak oder Stress -0,
Fuhrung an Baustellen 46 Medienberichte -0
Ampelschaltungen fiir Radfahrer 4.6 Konflikte mit Kfz -0,2
Konflikte mit Kfz 47 Radfahren fur Alt und Jung -0,3
Fahrraddiebstahl 49 Fahrraddiebstahl 0.4
Fahrradmitnahme im OV 5,1 Schwichen Fahrradmitnahme im OV -0.8

1 Reihung der Themen nach den Einzelbewertungen des Orts
2 Reihung der Themen nach dem Unterschied zur Durchschnittsbewertung aller Orte der OrtsgréBenklasse.
Lesebeispiel: Fahrradférderung in letzter Zeit wird 1.3 Notenpunkte besser bewertet als im bundesweiten Durchschnitt der Ortsgrofenkiasse

ADFC Fahrradklima-Test 2024 | Auswertung Aachen

Im Vergleich
deutlich besser

Im Vergleich
deutlich schwacher

Quelle: ,https://aachen.adfc.de *
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,Aachen: Gewinnerstadt beim "Miteinander im Verkehr"

Das Miteinander im Strallenverkehr stellt in vielen Stadten eine grofle Herausforderung dar —

und wird von den Teilnehmenden am ADFC-Fahrradklima-Test deutlich kritischer bewertet als das allgemeine
Fahrradklima. Sowohl die Zusatzfragen aus 2024 als auch die regelmalig erhobenen Standardfragen zeigen: Vor
allem das Sicherheitsgefuihl von Radfahrenden und die Konflikte mit dem Kfz-Verkehr sorgen fur
Unzufriedenheit. Lediglich die Konflikte unter Radfahrenden werden in nahezu allen Stadten als gering
wahrgenommen. Die Ergebnisse verdeutlichen: Es ist nach wie vor schwierig, das respektvolle Miteinander im
Straenverkehr zu verbessern. Besonders in groRen Stadten wird das Verkehrsklima als angespannt erlebt
— selbst in Fahrradhochburgen wie Freiburg, Munster oder Karlsruhe, die ansonsten traditionell gut abschneiden.

Ein positives Beispiel setzt Aachen:

Mit offentlich sichtbaren Kampagnen fur mehr Ricksichtnahme und klaren Malinahmen von Politik und Verwaltung
zur Erhohung der Verkehrssicherheit zeigt die Stadt, wie es besser geht. Zudem uberzeugt Aachen durch eine
umfassende Burgerbeteiligung — und wird dafir mit dem Sonderpreis des ADFC ausgezeichnet.”

Quelle: ,https://fahrradklima-test.adfc.de/
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022: Mitteilungen der Verwaltung
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022: Mitteilungen der Verwaltung
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022: Mitteilungen der Verwaltung
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Sachstand

Perspektive

Bauabschnitt 1.1 wird Mitte Juli planmaRig fertig

Vollsperrung sehr effektiv

Anlieger erkennen den ordentlichen Fortgang der Arbeiten an,
finden Terminsicherheit gut

Abstimmung mit Entsorgungsbetrieben funktioniert
Stollenbau Regionetz Goffartstralle wurde begonnen
Baustelleneinrichtung fur Bauabschnitt 1.2 ab 14.07.2025

Beginn BA 1.2 Mitte Juli

Sperrung der Kreuzung GoffartstralRe/ Hallerstralle halbseitig
Ferien der Firma 04.08.2025 bis 22.08.2025

Fertigstellung BA 1.2 Ende Oktober
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Ubersicht

Sudliche Umfahrung

(A) Goffartstralde /
,durch die
Baustelle®

(B) Hinter der Burg
Frankenberg /
Rehmannstralle

(C) Maria-Montessori-
Gesamtschule /
Warmweiherstralle
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022: Mitteilungen der Verwaltung

Stadt Aachen | Fachbereich Mobilitat und Verkehr| Mobilitétsausschuss am 26.06.2025 81von 84 in Zusammenstellung Seite 215



stadtaachen

Die Oberblrgermeisterin \

Vorlage
Vorlage-Nr.:
Federfihrende Dienststelle: Status: offentlich
Fachbereich Mobilitat und Verkehr AZ.:
Beteiligte Dienststellen: Datum: 26.06.2025
Verfasser: AVV
Betreff:

Geplante SPNV-Strukturreform in NRW — Auswirkungen auf den AVV und den
kommunalen OSPV

Beratungsfolge: TOP: 4.2
Datum Gremium Kompetenz
26.06.2025 MA Emp.

Beschlussvorschlag:

Die Beschlussfassung soll auf der Grundlage des Beratungsergebnisses des regionalen AVV-Beirats erfolgen.
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Erlauterungen:
Geplante SPNV-Strukturreform in NRW — Auswirkungen auf den AVV und den kommunalen OSPV

Die Koalitionsvereinbarung von CDU und GRUNEN in NRW weist u.a. das Ziel einer effizienteren und einheitlicheren
Organisation des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) aus. Auf dieser Grundlage finden auf Landesebene aktuell
Planungen zu einer Strukturreform der SPNV-Aufgabentragerschaft in NRW statt, in welche der go.Rheinland

aufgrund seiner Zustandigkeit fir den SPNV im Rheinland eingebunden ist.

Als Bestandteil der vorgenannten Reformplane werden Uber die inhaltliche Neuordnung von Zustandigkeiten im
Bereich des SPNV hinaus inzwischen auch weitreichende Anderungen der Zusténdigkeiten und
Finanzierungsgrundlagen in Bezug auf den Offentlichen StraRenpersonennahverkehr (OSPV) diskutiert, obschon die
fur den OSPV zusténdigen regionalen Verkehrsverbiinde (u.a. AVV) — trotz ihrer zentralen Rolle bei der Umsetzung

der Mobilitatswende — nicht in den Prozess eingebunden sind.

Aus Sicht der AVV-Geschéftsflihrung, welche den Reformprozess im Rahmen ihrer Tatigkeit flir go.Rheinland
grundsatzlich konstruktiv begleitet, sind mit den aktuell vorgesehenen gesetzlichen Anpassungen mdglicherweise
tiefgreifende Auswirkungen auf den kommunalen OSPV und seine Verbundstrukturen — also auch auf den Aachener
Verkehrsverbund (AVV) — verbunden.

Die Verbundgesellschaft nimmt die vorgenannte Entwicklung zum Anlass, die Gremien des AVV darlber zu
informieren, welche Folgewirkungen die geplanten Anderungen fiir die regionale Steuerung, die kommunale
Einflussnahme und die Finanzierung des OSPV haben kénnen. Ziel ist, auf Risiken hinzuweisen und zugleich einen

Beitrag zur gemeinsamen Entwicklung tragfahiger Reformansatze zu leisten.

Die Planungen des Ministeriums fiir Umwelt, Naturschutz und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen (MUNV)
sehen nach Kenntnis des AVV aktuell eine Organisations- und Gremienstruktur fir den gesamten OPNV in NRW
vor, durch welche die Gestaltungs- und Einflussmdéglichkeiten der Kommunen kiinftig erheblich reduziert wiirden,

obwohl diese fiir den kommunalen OSPV weiterhin die finanzielle Verantwortung tragen wiirden.

Das vom MUNV angestrebte Konstrukt sieht vor, dass wesentliche Bestandteile der heute in Eigenverantwortung der
lokalen Verkehrsverbliinde wahrgenommenen bzw. ausgestalteten Aufgabenstellungen kiinftig durch die Ebene der
bisherigen SPNV-Aufgabentrager vorgegeben wirden. Dies hatte kilinftig voraussichtlich erheblichen Einfluss auf die
Mitgestaltung und -bestimmung durch Verkehrsunternehmen und OSPV-Aufgabentrager bzw. deren Gremien. In
diesem Kontext sei beispielhaft auf zentrale Aufgabengebiete des AVV wie z.B. verbundspezifische
Tarifangelegenheiten, vertriebliche Entwicklungen oder die fir die Verkehrsunternehmen essenzielle

Einnahmenaufteilung hingewiesen.

Im Ubrigen ist die AVV GmbH weit mehr als eine Tariforganisation: Sie vernetzt Kommunen, Verkehrsunternehmen
und Fahrgaste, koordiniert Infrastrukturprojekte, gestaltet Tarife und Vertrieb auch iber (Landes-) Grenzen hinaus,
steuert Fordermittel und treibt die Digitalisierung im Sinne einer integrierten, sozial gerechten und zukunftsfahigen

Mobilitat als Betreiberin von verbundweit eingesetzten Systemen voran.

Mit einer Umsetzung der MUNV-Planungen bestiinde aus Sicht der Aufgabentrager und Kommunen das Risiko,

dass die im AVV seit vielen Jahren bewahrte Gremienstruktur (3-Ebenen-Modell), welche sich durch eine enge
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Abstimmung zwischen der Verbundebene und den Verkehrsunternehmen, der kommunalen Politik und den
Verwaltungen auszeichnet, stark gefahrdet ware. Dies betrifft insbesondere auch die im AVV bislang durch die

regionalen AVV-Beirate gewahrleistete Einflussnahme der jeweils kreis-/regionsangehdérigen Kommunen.

Nicht zuletzt ist darauf hinzuweisen, dass die vom MUNV angestrebten strukturellen Veranderungen durch ein
gesetzlich verankertes Verbot flankiert werden sollen, wonach kinftig keine Pauschalmittel nach § 11 (1) OPNVG
NRW mehr an die fir den kommunalen OSPV zusténdigen Zweckverbande AVV und VRS weitergeleitet werden
dirften, welche diese bislang Uber den SPNV-Aufgabentrager go.Rheinland zur Erledigung ihrer Verbundaufgaben
zugewiesen bekommen. Um die bislang bewahrte, lokale Aufgaben- und Interessenwahrnehmung weiterhin
sicherstellen zu kénnen, ware der hieraus potenziell entstehende wirtschaftliche Schaden nach dem bestehenden

AVV-Regelwerk durch den Gesellschafter und mithin die Verbandsmitglieder des Zweckverband AVV aufzufangen.

Trotz einer Vielzahl offener Fragestellungen und eines von Seiten der an den Planungen des MUNV beteiligten
Akteure reklamierten Klarungsbedarfs ist seitens des MUNV beabsichtigt, einen entsprechenden Gesetzesentwurf
noch vor der Sommerpause 2025 in das Beteiligungsverfahren zu geben. Dieser ambitionierte Zeitplan fiir das
Gesetzgebungsverfahren steht nach Auffassung des AVV im Widerspruch zur Komplexitat und Tragweite der

Reform, nicht zuletzt auch mit Blick auf die Auswirkungen fir den kommunalen OSPV.

Aus Sicht des AVV ware es daher wichtig, bestehende kommunale Einflussmdglichkeiten zu beriicksichtigen, die
Finanzierung funktionierender Strukturen abzusichern und den Gesetzgebungsprozess mit der notwendigen
inhaltlichen Tiefe und Beteiligung zu gestalten. Andernfalls droht ein Verlust an regionaler Steuerungskraft — mit

spurbaren Folgen fir die Umsetzung der Mobilitdtswende in der Region.
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