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Beschlussvorschlag:
Die Bezirksvertretung Aachen-Mitte nimmt die Ausfihrungen der Verwaltung zustimmend zur
Kenntnis. Sie empfiehlt dem Mobilitdtsausschuss, auf Grundlage der vorliegenden Planung gemaf
den Planen 2013/04-03 L1 (Adalbertsteinweg von Stolberger Stralie bis Eifelstral’e), 2013/04-03 L2
(Adalbertsteinweg von Eifelstrale bis Bismarckstrafie), 2013/04-03 L3 (Joseph-von-Gorres-Stralie),
2013/04-03 L4 (Peliserkerstralle von AretzstralRe bis Joseph-von-Gorres-Stralle), 2013/04-03 L5
(Peliserkerstralle von Joseph-von-Gorres-Stral3e bis Breslauer Stral3e), 2013/04-03 L6
(Sedanstralde), 2013/04-03 L7 (Stolberger Strale von Adalbertsteinweg bis Eifelstralle) und 2013/04-
03 L8 (Stolberger Stralte von Eifelstral’e bis Breslauer Strale) den Planungs — und Baubeschluss fur
die Radverkehrsanlagen in Aachen — Ost zu fassen und die Verwaltung damit zu beauftragen,

- den Forderantrag nach dem Entflechtungsgesetz einzureichen,

- eine Burgerinformation durchzufihren und

- die Ausbauplanung der MaRnahme zu erarbeiten.

Der Mobilitatsausschuss nimmt die Ausfiihrungen der Verwaltung zustimmend zur Kenntnis. Er fasst
auf Grundlage der vorliegenden Planung gemaR den Planen 2013/04-03 L1 (Adalbertsteinweg von
Stolberger Stral3e bis Eifelstralie), 2013/04-03 L2 (Adalbertsteinweg von Eifelstralle bis
Bismarckstraflie), 2013/04-03 L3 (Joseph-von-Gorres-Stralle), 2013/04-03 L4 (Peliserkerstralle von
Aretzstralle bis Joseph-von-Gorres-Strafie), 2013/04-03 L5 (PeliserkerstralRe von Joseph-von-Gorres-
Stralde bis Breslauer Strale), 2013/04-03 L6 (Sedanstralde), 2013/04-03 L7 (Stolberger Stralle von
Adalbertsteinweg bis Eifelstralte) und 2013/04-03 L8 (Stolberger Stralle von Eifelstralle bis Breslauer
Stral’e) den Planungs — und Baubeschluss flir die Radverkehrsanlagen in Aachen — Ost und
beauftragt die Verwaltung damit,

- den Forderantrag nach dem Entflechtungsgesetz einzureichen,

- eine Burgerinformation durchzuflhren und

- die Ausbauplanung der MaRnahme zu erarbeiten.
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Auswirkungen

Ertrag
Personal-
/Sachaufwand
Abschreibungen
Ergebnis
+ Verbesserung /

-Verschlechterung

finanzielle Auswirkungen
PSP- Element 5-120102-800-00300-300-1 ,,Radverkehrsanlagen J“

fortgeschriebener
ner Ansatz Gesamt- Gesamt-
Ansatz
3 2014/2015. bedarf (alt) bedarf (neu)
2014/2015
0 490.000 490.000 490.000 490.000
0 700.000 700.000 700.000 700.000
0 -210.000 -210.000 -210.000 -210.000
0
n Deckung ist gegeben
fortgeschriebener
ner Ansatz Folgekosten Folgekosten
Ansatz
2013 Ansatz 2013 2014/2015. (alt) (neu)
2014/2015.
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
0 0 700.000 700.000 0 0
0 0 -700.000 -700.000 0 0
0 0
Beginn der MaBnahme erst in Deckung ist gegeben
2014
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Erlauterungen:

1. Anlass

Zu den verkehrs- und umweltpolitischen Zielsetzungen der Stadt Aachen gehdrt die besondere
Forderung des Radverkehrs. Seit 1989 wurden in Aachen zahlreiche MalRnahmen ergriffen, die dazu
fUhrten, dass die Stadt Aachen im Marz 1995 Mitglied der Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher
Stadte und Kreise in NRW wurde.

Der Ausbau des Radwegenetzes sowie der Fahrradinfrastruktur ist wichtiger Bestandteil der Aachener
Verkehrsplanung. Eine Vielzahl von Radverkehrsanlagen konnte im HauptverkehrsstraRennetz mit
finanzieller Hilfe des Landes NRW geschaffen werden. Insgesamt umfasst das Radverkehrsnetz
mittlerweile rd. 310 km an Radwegen, Radfahrstreifen und freigegebenen Wegen. Im Jahr 2005 wurde
auf einstimmigen Beschluss des Verkehrsausschusses der Stadt Aachen eine Arbeitsgruppe
Radverkehr aus Mitarbeitern der Fachverwaltung, Vertretern aller politischen Parteien, der Polizei
Aachen, des kommunalen Verkehrsunternehmens (ASEAG), des ADFC (Allgemeiner Deutscher
Fahrrad-Club), des VCD (Verkehrsclub Deutschland) sowie der Stadteregion (friiher Kreis Aachen)
einberufen, die Uber aktuelle Probleme des Radverkehrs in der Stadt Aachen berat und Lésungen
diskutiert. Ziel der Arbeitsgruppe Radverkehr war u.a. die Aktualisierung des MalRnhahmenplans
Radverkehr aus dem Jahr 2002 mit einem Uberarbeiteten Prioritatenkatalog. Am 23.06.2005 hat der
Verkehrsausschuss beschlossen, den in friiheren Jahren erarbeiteten ,MalRnahmenplan Radverkehr”
zu aktualisieren und fortzufiihren. Die ,Arbeitsgruppe Radverkehr hat 2007 einen neuen Vorschlag
mit den Prioritatsstufen 1,2 und 3 erarbeitet, den der Verkehrsauschuss am 20.09.2007 einstimmig
beschlossen hat. Da wegen des Umfanges selbst der Mallnahmenkatalog mit Prioritat 1 nicht sofort
umsetzbar ist, wurden folgende Schwerpunkte zur Anlage von Radverkehrsanlagen im Aachener

HauptverkehrsstralRennetz vorgeschlagen. Hierzu zahlen:

a) Netzliickenschluss Innenstadt am Grabenring,
b) Netzllickenschluss Innenstadt Alleenring,

c) Verbesserungen in Aachen-Ost und

d) EinzelmaRnahmen an Hauptverkehrsstralien

Luftreinhalteplan und Radverkehr

Schon vor Einfiihrung der europaischen Luftqualitdtsrahmenrichtlinie 96/62/EG des Rates vom 27.
September 1996 (iber die Beurteilung und die Kontrolle der Luftqualitat und deren Uberfihrung in
nationales Recht war die Stadt Aachen in der Luftreinhalteplanung aktiv unterwegs. Mit zunehmender
Schadstoffbelastung aus dem wachsenden Verkehrsaufkommen und zeitgleichem Sinken der
gesetzlichen Grenzwerte war die Stadt gehalten, einen konkreten Luftreinhalteplan flr Aachen zu
erstellen, der zum 01.01.2009 in Kraft getreten ist. In Abstimmung mit der federfiihrenden Behoérde
(der Bezirksregierung Koéln) wurde dazu eine Arbeitsgruppe ,Luftreinhalteplanung Aachen® mit einer
Vielzahl von beteiligten Institutionen, Verbanden und Fachdienststellen gegriindet, in der u.a.
Malnahmen besprochen sowie ein gesamtstadtisches Konzept diskutiert und erarbeitet wurden. Ziel

ist, das Mobilitatsverhalten und den Modal Split mit Blick auf die Luftreinhaltung nachhaltig zu
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beeinflussen und zeitgleich positive Effekte fir den Larm- und Klimaschutz zu erzielen. Die von
anderen Stadten favorisierte Umweltzone wird aus Sicht der Verwaltung nur bei Versagen anderer
Instrumente und damit als letztes Mittel erwogen. Die Stadt Aachen setzt vielmehr auf ein breites
MalRnahmenspektrum aus unterschiedlichen Handlungsfeldern, um die Luftqualitdt an den
Belastungsschwerpunkten in Aachen signifikant zu verbessern und damit die von der EU geforderten

Grenzwerte einzuhalten:

- Forderung des Umweltverbundes (Mobilitdtsberatung)

- Verkehrsplanung (Radverkehr, OPNV, Optimierung des Giiterverkehrs)
- Fahrzeugtechnik

- Kraftstoffe

- Energie und Stadtklima.

Der Ausbau des Radwegenetzes durch Umsetzung des MaRnahmenplans Radverkehr ist als
MaRnahme 18 ein wesentlicher Baustein des Luftreinhalteplanes Aachen. Insgesamt wurden 28
Hauptverkehrsstralten aufgenommen, die eine hohe Bedeutung im Aachener Radverkehrsnetz haben,
einen groflRen Verlagerungseffekt bewirken und positive Auswirkungen auf StralRen mit kritischen
Luftschadstoffbelastungen (z.B. die WilhelmstralRe) haben kénnen.

Durch den Lickenschluss des bestehenden Netzes ist hier direkt ein grof3er Verlagerungseffekt auf
das Fahrrad zu erzielen.

2. Sachstand MaBnahmenplan Radverkehr

Nach Bewilligung von zwei Férderantrdgen konnte seit 2010 mit der Realisierung der
Radverkehrsanlagen auf dem Grabenring und Alleenring begonnen werden. Die Modalsplit —
Erhebung aus dem Jahr 2011 ergab, dass insgesamt der Radverkehrsanteil in Aachen seit 1990 auf
11% gestiegen ist. Im Stadtbezirk Aachen-Mitte fahren 14% der dort wohnenden Menschen mit dem
Fahrrad. Dies zeigt, dass es wichtig war, am Grabenring und Alleenring mit der Realisierung des
,Mallnahmenplan Radverkehr zu beginnen und die bisher fehlenden Radverkehrsanlagen zu

erganzen.

Radverkehrsanlagen Grabenring

Am 23.04.2009 hat der Verkehrsauschuss den Baubeschluss fiir die Radverkehrsanlagen am
Grabenring einstimmig gefasst. 2010 und 2011 wurden am Templergraben (ab Schinkelstrale),
Karlsgraben, Lohergraben und Alexinanergraben Schutzstreifen sowie an der KurhausstralRe ein
Radfahrstreifen markiert. Wegen eines Gebaudeneubaues am Karlsgraben konnte auf dem Teilstlick
zwischen Johanniterstrafe und JakobstraRe der Schutzstreifen noch nicht markiert werden; dies wird

nach Beendigung dieser Baustelle voraussichtlich im Sommer 2013 nachgeholt.

Radverkehrsanlagen Alleenring

2012 wurde mit der Realisierung der Radverkehrsanlagen am Alleenring begonnen (Teilumbau und
Neumarkierung), die der Mobilitdtssauschuss am 24.06.2010 beschlossen hatte. An der
LagerhausstraRe, Romerstrafie, KurbrunnenstralRe und WilhelmstraRe wurden bis zum Winterbeginn

2012 Schutzstreifen aufgebracht. Im Bereich der Normaluhr wurden teilweise auch Radfahrstreifen zur
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Fihrung des Radverkehrs angelegt. Witterungsbedingt konnten am Kaiserplatz sowie im Bereich der
KurbrunnenstralRe / Hacklanderstral3e die Markierungen noch nicht vollstdndig angelegt werden.
Ebenso fehlte bis April 2013 an der Junkerstral’e zwischen der Kreuzung Lochnerstral3e und der
Kreuzung Koénigstralle wegen des langen Winters die komplette Neumarkierung der Radfahrstreifen.

Dies wird in Kirze erganzt.

Radverkehrsanlagen Aachen-Ost

An den Hauptverkehrsstrafien im Aachener Ostviertel gibt es kaum Radverkehrsanlagen. Die Stadt
Aachen hat einen Planungsauftrag ,Radverkehrsanlagen Aachen-Ost“ an das Aachener
Ingenieurblro SVK Kaulen vergeben. Erste Ergebnisse wurden ab 2011 bis 2012 in der
~Arbeitsgruppe Radverkehr* vorgestellt, diskutiert und einvernehmlich erértert. Im Marz 2013 erfolgte

die abschlieRende, positive Abstimmung mit der ASEAG.

3. Planung

Planungsprinzipien

Um den Radfahrern auf den HauptverkehrsstralRen im Aachener Osten mehr Sicherheit zu gewahren
und Konflikte zwischen Radfahrern und dem Kfz-Verkehr - insbesondere an Einmindungen und
Grundstuckszufahrten - zu vermeiden, werden Radverkehrsanlagen auf der Fahrbahn
(Markierungslésungen) vorgeschlagen.

Diese sind kostengtinstig und zudem kurzfristig umsetzbar, wenn keine UmbaumalRnahmen
erforderlich sind.

e Die Markierungen werden als Schutzstreifen (vom Kfz-Verkehr Gberfahrbarer, mindestens
1,25 m breiter Streifen) angebracht und - bei entsprechender Fahrbahnbreite - durch
zusatzliche Sicherheitstrennstreifen, welche dem Fahrradfahrer einen sicheren Abstand zu
parkenden Fahrzeugen bieten sollen, erganzt.

e Eine weitere Variante ist das Anbringen von Radfahrstreifen (mindestens 1,50 m breit
zuzlglich Sicherheitstrennstreifen zu parkenden Fahrzeugen). Dies ist an der Einmiindung
Europaplatz/Joseph-von-Gorres-Stralle vorgesehen.

¢ An den Knotenpunkten, die mit Lichtsignalanlagen gesteuert werden, soll auf der Hauptachse
der Knoten das indirekte Linksabbiegen (mit zusatzlichen Aufstellbereichen) ermdglicht
werden. (Hier fahren zunachst die Radfahrer rechts neben dem geradeaus fahrenden Kfz-
Verkehr Uber die Kreuzung, warten im Aufstellbereich und Gberqueren anschlieend die
Fahrbahn, aus der sie nach links abbiegen wollen, parallel mit den FulRgangern).

e Eine Roteinfarbung des Schutz- oder Radfahrstreifens (,Weiche*) vor kritischen Knoten beim

Spurwechsel soll die Aufmerksamkeit zwischen Radfahrern und Kfz-Verkehr erhéhen.

Die Planungsgrundlagen basieren auf folgenden Regelwerken:
e Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StralRenverkehrsordnung (VwV StVO, 2009)
¢ Richtlinie fir die Anlage von Stadtstrallen (RASt 06)
¢ Richtlinie fir die Anlage des ruhenden Verkehrs (EAR 05)
e Empfehlung fir Radverkehrsanlagen (ERA 2010)

e Hinweise zur Signalisierung des Radverkehrs (HSRa)
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Die Einhaltung der ERA-Standards wird seit dem Durchfiihrungserlass des MWEBWYV in NRW vom
10.06.2011 zur Auflage bei der Vergabe von Férdermitteln gemacht.

Aufbauend auf diesen Planungsprinzipien sowie den stadtischen Angaben zur Leistungsfahigkeit der
Knotenpunkte wurden acht Lageplane im MaRstab 1:500 erarbeitet (siehe Anlagen 1-8). Die
Leistungsfahigkeit der Streckenabschnitte und Knotenpunkte wurde berechnet und beibehalten.
Hierzu wurde von der Fachverwaltung B auf Grundlage aktueller Verkehrszahlungen und
Griinzeitenberechnungen - die erforderliche Anzahl von Kfz- Fahrspuren dem Gutachter vorgegeben.
Die Flachen des ruhenden Kfz-Verkehrs wurden nach Maéglichkeit beibehalten. Die Gewahrleistung
des Liefer- und Ladeverkehrs sowie der leistungsfahigen ErschlieBung durch den OPNV waren

weitere wichtige Bestandteile des Planungsprozesses.

Adalbertsteinweg
Abschnitt von Gericht bis Josefskirche (Anlage 1 - Plan Nr. 2013/04-03 L1)

Der Abschnitt ab Hohe Ostfriedhof/ Josefskirche bis BismarckstralRe ist heute fiir den Kfz-Verkehr
vierspurig befahrbar. Stadtauswarts bis zur Josefskirche verlauft eine 3,00m breite Busspur bis zur
Einmindung Kirberichshofer Weg, die durch Liefer — und Ladezeiten in bestimmten Tageszeiten nicht
fur den Busverkehr nutzbar ist. Der Busverkehrs benutzt deshalb auf der IV-Spur. Im weiteren Verlauf
befinden sich beidseitig der Fahrbahn im Seitenraum Schragparkbuchten und groRkronige Baumen,

die diesem Abschnitt einen alleenartigen Charakter geben und den Straflenraum pragen.

Es ist geplant, stadtauswarts die Busspur flir den Radfahrer bis zur Einmindung Kirberichshofer Weg
freizugeben (wie bereits im oberen Teilstiick des Adalbertsteinweges zwischen Bismarckstrafe und
BeverstralRe). Mit einem Sondersignal (ahnlich wie am Boxgraben/Schanz) und der Markierung eines
Radfahrstreifens wird der Radfahrer auf den dahinter beginnenden Schutzstreifen gefihrt.
Stadteinwarts wird der Bus aus seiner Haltestelle an der Josefskirche wie bisher in Mittellage
Ubergeleitet. FUr den Radverkehr ist eine Weiterfihrung auf einem 1,50 m breiten Schutzstreifen

geplant. Die Mittelinsel gegeniiber dem Eingang des Ostfriedhofes wird dazu baulich angepasst.

Um den Radverkehr sicher von der Busspur aus der Innenstadt in die Stolberger Stral3e zu flhren, ist
die Anlage eines separaten Schutzstreifens fir Linksabbieger neben dem Kfz-Verkehr erforderlich. In
Hohe Haus Nr. 102 kann der Radfahrer direkt hierhin wechseln. Die Verkehrszéhlungen haben
ergeben, dass es hier nicht erforderlich ist, den Kfz-Verkehr in Richtung Stolberger Stralle auf zwei
separaten Spuren zu fihren. Deshalb wird ab Hohe Gericht nur noch eine Linksabbiegespur
eingeplant. Die Leistungsfahigkeitsprifungen haben ergeben, dass am Knotenpunkt Josefskirche mit
Umsetzung der Radverkehrsplanung die Leistungsfahigkeit fir den Kfz-Verkehr aufrecht erhalten
wird. (Auch die zweistreifige Flhrung des Verkehrs auf der Stolberger Straf3e in Richtung

Hohenzollernplatz ist nicht erforderlich, s.u.).

Es wird im Knoten auch die Méglichkeit des indirekten Linksabbiegens fir den Radfahrer angeboten.
Radfahrer nutzen dann die Querungsstellen des FuRgangers, die Signalanlagen miissen mit

entsprechenden Symbolen versehen werden.
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Abschnitt von Josefskirche bis Bismarckstrake (Anlage 1 - Plan Nr. 2013/04-03 L1 und Anlage 2 -
Plan Nr. 2013/04-03 L2

Im weiteren Verlauf des Adalbertsteinweges sollen zwischen Josefskirche und der Bismarckstralle
beidseitig Schutzstreifen (1,25 m) mit daneben liegenden Sicherheitstrennstreifen (0,50 m) zu den
parkenden Fahrzeugen angelegt werden. Zwei iberbreite Richtungsfahrbahnen mit einer Breite von je
4,50 m sollen entstehen. Im Kreuzungsbereich zur Bismarckstrale sind zwei Geradeausspuren und
eine separate 3,00m breite Linksabbiegespur vorhanden. Um den Querschnitt mit beidseitigen
Schutzstreifen realisieren zu kénnen, ist eine bauliche Veranderung (Bordsteinanpassung des
nordlichen Gehweges) zur Verbreiterung der Fahrbahn um 1,00 m erforderlich. Die zukunftige

Gehwegbreite betragt ca. 2,40 m bis 3,50m.
Der Abschnitt von Kaiserplatz bis zur Einmindung Stolberger Stral’e war nicht Bestandteil des
Planungsauftrages. (Die Fihrung des Radverkehrs wird in Abstimmung mit einem

Busbeschleunigungskonzept geplant).

Stolberger Strale

Abschnitt von Adalbertsteinweg bis Hohenzollernplatz (Anlage 3 - Plan-Nr. 2013/04-03 L7 und Anlage
4 - Plan-Nr. 2013/04-03 L8)

Im Abschnitt von Adalbertsteinweg bis Hohenzollernplatz existieren drei Fahrstreifen von ca. 3,00 m
Breite ohne Radverkehrsanlagen, davon zwei in Richtung Hohenzollernplatz; zusatzlich ist beidseitig

ein Parkstreifen von 2,00m Breite vorhanden.

Hier wird ein neuer Querschnitt mit jeweils einem Fahrstreifen und einem 1,50 m breiten
Schutzstreifen fiir den Radverkehr je Fahrtrichtung geplant. Zu den Parkstreifen wird ein
Sicherheitstrennstreifen von 0,50 m vorgesehen. Die Kernfahrbahn zwischen den Schutzstreifen ist
insgesamt 6,00 m breit, da die Stolberger Stralte die Hauptachse zum ASEAG — Depot und zur
Feuerwache 1 ist. Der Schutzstreifen wird in der Regel nicht durch gréRere Fahrzeuge mitbenutzt

werden mussen.

Im Rahmen der Leistungsfahigkeitstiberprifungen am Hohenzollernplatz wurde festgestellt, dass die
heutige Signalisierung nicht mehr den Vorgaben der neuen Richtlinien flr Lichtsignalanlagen (RILA,
Ausgabe 2010) entspricht. Der Linksabbieger von der Stolberger Stralde in die Joseph-von-Gorres-
StralRe in Richtung Europaplatz wird heute mit Diagonalgrinpfeil im Vorlauf zum
entgegenkommenden Verkehr signalisiert. Diese Form der zeitweilig gesicherten Flihrung von
Linksabbiegern hat sich vielerorts als besonders unfalltréchtig erwiesen. Problematisch an dieser
Form der Signalisierung ist, dass nach dem Verléschen des Diagonalgrinpfeiles nicht nur der
Gegenverkehr einsetzt, sondern auch der FuRganger, der die Furt an der Joseph-von-Gorres-Stralle
Uberquert, griin gezeigt bekommt. Linksabbieger sind moglicherweise damit Gberfordert, dem
einsetzenden Gegenverkehr auszuweichen und gleichzeitig auf ,plotzlich® in die Fahrbahn tretende
Fullganger zu achten. Daher wird im Einfihrungserlass vom 14.08.2012 der RiLA 2010 darauf
hingewiesen, dass auf den Einsatz einer solchen Schaltung zukiinftig verzichtet werden soll. Im Zuge
der Einrichtung von Radverkehrsanlagen am Hohenzollernplatz wird aus den vorgenannten Griinden

eine vollstédndig gesicherte Flhrung der Linksabbieger vorgesehen. Die neue Phaseneinteilung sieht
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somit eine eigene Phase mit separatem Signal vor, in der lediglich die Linksabbieger in die Joseph-
von-Gorres-Stralte und die SedanstralRe fahren. Im Anschluss folgt eine Phase, in der der
Geradeaus/Rechtsverkehr beider Richtungen der Stolberger Stral’e abgewickelt wird. Die Grunzeit fur
diese Phase wird durch den starkeren Verkehrsstrom der beiden Fahrtrichtungen bestimmt. Dieser
liegt in den Spitzenstunden auf der Fahrtrichtung stadteinwarts aus Richtung Breslauer Stral3e. Fiir
diese Fahrtrichtung steht bereits heute nur ein Fahrstreifen zur Verfiigung. Der schwéachere
Gegenverkehr aus Richtung Josefskirche kann somit ebenfalls auf einer Spur abgewickelt werden.
Die zweite Geradeausspur in Fahrtrichtung stadtauswarts entfallt.

Im Knoten Hohenzollernplatz werden deshalb aus Richtung Adalbertsteinweg eine Linksabbiegespur
sowie nur noch eine Geradeausspur von 3,75 m — 4,00 m vorgesehen, die sowohl fir den geradeaus

fahrenden als auch den linksabbiegenden Radfahrer jeweils einen Schutzstreifen enthalten.

Um die Querungssituation an der Einmindung Eifelstrale zu verbessern, werden die Gehwege
baulich vorgezogen. Die FulRganger haben somit eine bessere Einsicht in den Stralenraum und das

bisherige Falschparken kann dort unterbunden werden.

Abschnitt von Hohenzollernplatz bis Breslauer Strale (Anlage 4 - Plan-Nr. 2013/04-03 L8)

Ab dem Hohenzollernplatz wird der Kfz-Verkehr heute bis zur Breslauer Stralle auf zwei Spuren
stadtauswarts sowie einer Geradausspur und einer Linksabbiegespur stadteinwarts gefuhrt. In

Richtung Breslauer Stral3e gibt es einen Parkstreifen. Es gibt keine Radverkehrsanlagen.

Auch hier soll der Radfahrer auf einem 1,50 m breiten Schutzstreifen in und aus Richtung Breslauer
StralRe mit einem Sicherheitstrennstreifen von 0,50m zu den Langsparkstanden gefuhrt werden. In
Richtung Breslauer Stral3e wird eine 3,0 m breite Fahrspur fiir den Kfz-Verkehr vorgesehen, die sich
vor dem Knoten in eine Uberbreite Spur von 4,5m aufweitet. Stadteinwarts werden die
Linksabbiegespur und die Geradeaus/Rechtsspur beibehalten. Der Radfahrer Richtung Sedanstralle
kann Uber einen separaten Schutzstreifen direkt links abbiegen. Das indirekte Linksabbiegen in der

Kreuzung Hohenzollernplatz wird hier mit zusatzlichen Aufstellbereichen vorgesehen.

Aus Richtung Innenstadt wird der Radfahrer auf den bestehenden Geh- und Radweg in der Breslauer
StralRe Ubergeleitet. Die Breslauer Stral’e war nicht Bestandteil des Planungsauftrages. Die Fihrung
des Radverkehrs wird im Rahmen des vierten Schwerpunktpaketes ,EinzelmalRnahmen* (s.o.) geplant

werden.

Joseph-von-Gorres-StraRe

Abschnitt von Europaplatz bis Peliserkerstralle (Anlage 5 - Plan-Nr. 2013/04-03 L3)

Heute biegen die vom Europaplatz kommenden Fahrzeuge auf einer Fahrspur in die Joseph-von-

Gorres-Stral3e ein, die sich im spateren Verlauf bis zur Gneisenaustralte auf zwei Fahrspuren
aufweitet. Es gibt keine Radverkehrsanlagen. Die auf dem Europaplatz vorhandene
Radverkehrsanlage (Radweg) endet hier. In Richtung Europaplatz sind ab der Tankstelle zwei
Fahrspuren vorhanden. Derzeit ist zwischen Bischofstral’e und Peliserkerstralte das Parken (14
Parkstande) auf dem Gehweg gestattet, der hierdurch zum Teil nur auf einer Breite von 1,5m nutzbar
ist.
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Um die Situation fiir die FuRganger zu verbessern, sieht die Planung hier ab Bischofstralle
aufgeschultertes Parken fiir 12 Fahrzeuge vor. Hierdurch steht dem FuRganger zukinftig ca. 1,00 m
mehr Breite zur Verfligung. Die Joseph-von-Gdrres-Stralde ist hier Teil der Bewohnerparkzone ,Ost
2¢. Die aktuelle Nachher-Erhebung 2012 zeigte, dass sich der Parkdruck im Viertel reduziert hat. So
wurde festgestellt, dass in Abhangigkeit vom Erhebungszeitpunkt (6,11 und 23 Uhr) nur 44 bis 56 %
der Parkstande ausgelastet waren. Die Reduzierung um zwei Parkstande ist angesichts der geringen

Auslastung im unmittelbaren Bereich Europaplatz (max. 25%) annehmbar.

Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit hat zudem ergeben, dass die Zweistreifigkeit an der Joseph-
von-Gorres-Strafie nur im Bereich der Knotenpunkte erforderlich ist. Es ist geplant, ab Europaplatz
den Radfahrer zunachst auf einen Radfahrstreifen und dann auf einen 1,50 m breiten Schutzstreifen
mit einem Sicherheitstrennstreifen zu den parkenden Fahrzeugen zu filhren. Daneben fahrt der Kfz-
Verkehr auf einer Fahrspur von 3,00 m bis zur Geradeaus -/Rechtsabbiegespur und separaten
Linksabbiegespur im Knoten Peliserkerstralle. Die Bushaltestelle wird auf Anregung der ASEAG
hinter die Kreuzung Richtung Hohenzollernplatz verlagert, da es hier in der Vergangenheit zu

Behinderungen der Haltestelle im Ampelbereich gekommen ist.

In Richtung Europaplatz wird ein 1,50 m breiter Schutzstreifen angelegt, der nach der
Tankstellenzufahrt auf den Radweg des Europaplatzes gefiihrt wird. Wie heute ist bis zur
Bushaltestelle eine 3,0m breite Fahrspur vorhanden; danach ist neben dem Schutzstreifen ein
Uberbreiter Fahrstreifen von 4,50 m geplant, der ab der Tankstelle in die heutige zweistreifige

Fahrspuraufteilung tUbergeht.

Abschnitt von Peliserkerstrale bis Hohenzollernplatz (Anlage 5 - Plan-Nr. 2013/04-03 L3)

Heute existieren zwischen Peliserkerstrafle und Hohenzollernplatz zwei Fahrspuren je Fahrtrichtung
von ca. 3,00 m Breite ohne Radverkehrsanlagen, die sich vor den Kreuzungen in eine separate
Linksabbiegespur und eine Geradeaus-/Rechtsabbiegespur aufteilen. Zusatzlich ist zwischen
Gneisenaustralle und Peliserkerstrale in Teilen das Gehwegparken (ca.42 Parkstande) angeordnet.

Auch hier werden die Gehwege auf eine nutzbare Breite von nur 1,5m eingeschrankt.

In Richtung Hohenzollernplatz sieht die Planung die Weiterfihrung des 3,00 breiten Fahrstreifens
(s.0.) und einen 1,50 m breiten Schutzstreifen vor. Im Knoten Stolberger Stralle weitet sich dieser in
zwei Fahrstreifen: eine Geradeaus-/Rechtsabbiegespur und eine Linksabbiegespur auf. In Richtung
Europaplatz wird der Kfz-Verkehr neben dem Schutzstreifen auf einer 4,5m breiten Spur bis zur
Gneisenaustrale gefuhrt. Hinter der Gneisenaustralle bis zur Kreuzung Peliserkerstralie verlauft der
Kfz-Verkehr auf einer 3,0 m breiten Fahrspur, bevor sich eine separate Linksabbiegespur entwickelt.
Die Planung sieht beidseitig zwischen Gneisenaustral’e und PeliserkerstralRe das aufgeschulterte
Gehwegparken flr ca. 30 Parkstéande vor (mit Sicherheitstrennstreifen zum Schutzstreifen). Zwischen
Gneisenaustralle und Hohenzollernplatz werden erstmalig 12 neue Parkstande (aufgeschultert)
angelegt. Die Parkraumbilanz ist in diesem Abschnitt ausgeglichen. Die Bushaltestelle wird direkt

hinter die Kreuzung Peliserkerstralle verlegt.

Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit hat grundséatzlich (s.0.) ergeben, dass die Zweistreifigkeit an
der Joseph-von-Goérres-Stral’e nur im Aufstellbereich der Kreuzungen erforderlich ist. Der gewonnene

Vorlage FB 61/0883/WP16 der Stadt Aachen Ausdruck vom: 11.12.2013 Seite: 9/12



Platz kann somit fiir die Einrichtung von Schutzstreifen sowie der Neuordnung des Parkens genutzt

werden.

Sedanstrafle
Abschnitt von Adalbertsteinweg bis Hohenzollernplatz (Anlage 6 - Plan-Nr. 2013/04-03 L6)

Auf der SedanstralRe fahrt der Kfz-Verkehr auf jeweils einer Fahrspur pro Richtung. In den
Kreuzungen Adalbertsteinweg sowie Hohenzollernplatz gibt es eine Aufweitung auf eine Geradeaus-
/Rechtsabbiegespur und eine Geradeaus-/Linksabbiegespur. Es gibt heute keine
Radverkehrsanlagen. Beidseitig sind Langsparkbuchten vorhanden, die teilweise begriint sind.

Hier sollen beidseitig Schutzstreifen (1,50 m) mit Sicherheitstrennstreifen von 0,50 m zu den
jeweiligen Parkstdnden angelegt werden. Die Fahrbahn wird je Richtung eine Breite von 3,15 m
aufweisen. Am Knotenpunkt Adalbertsteinweg wird der Schutzstreifen 1,30 breit sei; auf den
Sicherheitstrennstreifen kann verzichtet werden, da in diesem Bereich keine Parkplatze vorhanden
sind. Das indirekte Linksabbiegen wird im Kreuzungsbereich mit dem Adalbertsteinweg angeboten.

Die Mittelinsel sowie der FulRgangeriberweg bleiben erhalten.

Im Kreuzungsbereich wurden bereits im Sommer 2010 im Zuge einer Fahrbahnerneuerung an der
Einmundung Sedanstrale und auf dem Adalbertsteinweg zwischen Alsenstralle und Elsassstrale
Schutzstreifen markiert sowie die Freigabe der Busspur am Adalbertsteinweg Richtung Rothe Erde fir

Radfahrer angeordnet.

PeliserkerstralRe
Abschnitt von Aretzstralie bis Joseph-von-Goérres-Stralte (Anlage 7 - Plan-Nr. 2013/04-03 L4)

Die Peliserkerstral’e hat heute eine ca. 7,15 breite Fahrbahn mit einem ca. 2,15 m breiten
Parkstreifen fir ca. 24 Fahrzeuge an der Seite der Hugo-Junker- Realschule. Gegenuber ist am
Fahrbahnrand das Parken fir etwa 25 Fahrzeuge gestattet, so dass insgesamt 49 Parkstande
vorhanden sind. Es gibt keine Radverkehrsanlagen. Im Schulbereich ist ein Streckengebot von 30

km/h. angeordnet.

In der Peliserkerstrafie sollen beidseitig Schutzstreifen von ca. 1.25 m Breite angelegt werden.
Zwischen den Schutzstreifen verbleibt eine ca. 4,50 m breite Kernfahrbahn. Daftr musste auf der
Seite des Ostfriedhofes das Fahrbahnrandparken entfallen. Die Nachher-Erhebung der
Bewohnerparkzone ,Ost 2“ in 2012 hat gezeigt, dass sich auch hier die Parksituation entspannt hat.
So wurde festgestellt, dass in Abhangigkeit vom Erhebungszeitpunkt (6,11 und 23 Uhr) nur 28 bis 49
% der Parkstédnde ausgelastet waren. Die Reduzierung der Parkmoglichkeiten um ca. 49% ist vor
diesem Hintergrund annehmbar, da diese der wirklichen Auslastung entspricht. Im Kreuzungsbereich
ist neben dem Schutzstreifen eine tberbreite Fahrbahn fir linksabbiegende und

geradeaus/rechtsfahrende Kraftfahrzeuge vorgesehen.

In einer Variante 2, die nicht im Lageplan dargestellt wurde, kdnnten weitere Parkplatze erhalten
werden. Dann wird lediglich ein einseitiger ca. 1,5 m breiter Schutzstreifen auf der Seite der Schule

und der Wohnbebauung vorgesehen - mit einem Sicherheitstrennstreifen zum Parkstreifen von ca.
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0,50 m. Die verbleibende Fahrgasse betragt 5,25 m (ohne Mittelmarkierung). Die Mdglichkeit des
Fahrbahnrandparkens bleibt erhalten. Auch ein einseitiger Schutzstreifen verdeutlicht den
Autofahrerinnen und Autofahrern den Platzbedarf fur den Radverkehr und engt die Fahrbahn optisch

ein.

Abschnitt von Joseph-von-Gorres-Stral3e bis Breslauerstralle (Anlage 8 - Plan-Nr. 2013/04-03 L5)

Die heutige Fahrbahn ist ca. 7,10 m breit. Es gibt einen durchgehenden Parkstreifen von 2,50 m
Breite. Es sollen beidseitig Schutzstreifen von ca. 1.25 m Breite angelegt werden. Zwischen den
Schutzstreifen verbleibt eine ca. 4,50 m breite Kernfahrbahn. Der Sicherheitstrennstreifen ist in dem
2,50 m breiten Parkstreifen enthalten. Im Zuge einer Asphalterneuerung wurden vor der Kreuzung

Joseph-von-Gorres-Stralle bereits die Schutzstreifen sowie ein Parkstreifen fur 8 Fahrzeuge markiert.

4. Kosten und Finanzierung

Im beschlossenen Haushaltsplan 2013 sind im Rahmen der mittelfristigen Finanzplanung im Produkt
“Neubau und Unterhaltung von Straflen” auf dem investiven PSP-Element 5-120102-800-00300-300-1
,Radverkehrsanlagen J* fir das Haushaltsjahr 2014 Mittel in H6he von 400.000 € und fur das
Haushaltsjahr 2015 300.000 € eingeplant.

Auf dem konsumtiven PSP-Element 4-120102-802-9 ,Radverkehrsanlagen J* sind ebenfalls fiir die
Haushaltsjahre 2014 400.000 € und fir 2015 300.000 € eingeplant.

Nach bisherigen Schatzungen betragen die Gesamtkosten fir die Markierungs — und Umbauarbeiten in
den Haushaltsjahren 2014 bis 2015 sowie fiir die Anderung der Lichtsignalanlagen ca. 463.000 €. Es
wird mit Einnahmen aus Zuschissen nach dem Entflechtungsgesetz in Hohe von 70 % (490.000,- €)
gerechnet. Mit dem Ausbau der MaRnahme soll 2014 begonnen werden.

Eine genauere Ubersicht der Kosten ist dem Tabellenblatt ,finanzielle Auswirkungen“ zu entnehmen

5. Ausblick

Aufgrund der Ring-Radial-Struktur der Stadt befindet sich ein Grof3teil der Aachener Einwohner in
einem Radius von 3,5 km um den Stadtkern und damit in einer Entfernung, in der die Fahrradnutzung
bekanntermalien konkurrenzfahig hinsichtlich der Zeitinanspruchnahme zu allen anderen
Verkehrsmitteln ist. Hier besteht angesichts steigender Benzinpreise auch ein 6konomischer Anreiz
zum Umstieg bei den taglichen Pendelfahrten zu Berufs-, Ausbildungs- oder Einkaufszwecken, ja
selbst zur Teilnahme an kulturellen oder sonstigen Abendveranstaltungen. Voraussetzung ist
allerdings das Vorhandensein eines sicheren Radverkehrsnetzes, bzw. einer durchgangig

verkehrssicheren Verbindung.

Mit der systematischen Realisierung des ,MaRnahmenplan Radverkehr ist die Stadt Aachen auf dem

Weg zu einer fahrradfreundlichen GrofRstadt.
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Anlage/n:

Anlage 1 - Adalbertsteinweg L1

Anlage 2 - Adalbertsteinweg L2.

Anlage 3 - Stolberger Stralle L7

Anlage 4 - Stolberger Stralle L8.

Anlage 5 - Joseph-von-Gorres-Strale L3.
Anlage 6 - Sedanstrale L6

Anlage 7 - Peliserkerstralie L4.

Anlage 8 - PeliserkerstralRe L5
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