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Beschlussvorschlag:
Der Mobilitdtsausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung zur Planung des Busnetz 2015+

zustimmend zur Kenntnis und beauftragt die Verwaltung, die dargestellten Planungen weiter zu

konkretisieren.
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Erlauterungen:

Anlass:

Am 19.09.2013 wurden die Ergebnisse der Untersuchung ,Busnetz 2015+“ von den
Gutachtern im Mobilitatsausschuss vorgestellt. Dartber hinaus wurde in derselben Sitzung
die Vorlage ,Bustrasse Kaiserplatz - Willy-Brandt-Platz - Bushof* beraten. Diskutiert wurde
die Planung einer Bustrasse vom Kaiserplatz uber den Willy-Brandt-Platz in Richtung Bushof
sowie die Verlegung der Haltestelle Kaiserplatz in der Stiftsumfahrt.

Die Verwaltung wurde abschlielend beauftragt, zusammen mit der ASEAG einen
Realisierungszeitplan fur die Umsetzung der MalRnahmen zu erarbeiten. In einem ersten
Schritt zur Attraktivierung des Liniennetzes sollten die Planungen Kaiserplatz, Mies-van-der-
Rohe-Stralte sowie Willnerstrale verfolgt werden.

Im Dezember wurde das Busnetzgutachten zudem auf Nachfrage in verschiedenen
Fraktionen vom Gutachter unter Beteiligung der Verwaltung und der ASEAG vertieft

prasentiert und diskutiert.

Inhalt dieser Vorlage ist zum einen eine differenzierte und mit der ASEAG abgestimmte
Zeitplanung erster umzusetzender MaRnahmen aus der Untersuchung Busnetz 2015+. Zum
anderen wird der Sachstand der Planungen Kaiserplatz / Willy-Brandt-Platz und Mies-van-

der-Rohe-Stral3e erlautert.

1. Zeitplanung BusnetzmaRnahmen
Die Untersuchung Busnetz 2015+ enthalt verschiedene Vorschlage zu
Liniennetzveranderungen und Infrastrukturverbesserungen im Stadtgebiet. Wie in der
Sitzung des Mobilitatsausschusses am 19.09.2013 vorgestellt wurde, werden auf der
Grundlage des Busnetzgutachtens sinnvolle MalRnahmen in Abstimmung mit der ASEAG
entwickelt und umgesetzt. Bereits 2013 wurden umfangreiche Umbaumalnahmen mit einer
Neuordnung der Verkehrsfihrung und der Zu- und Abfahrten zu den nunmehr
bewirtschafteten Parkflachen an der Uniklinik durchgefiihrt, so dass jetzt die Haltestelle
,Uniklinik® Uber eine Umwelttrasse in der Pauwelsstra’e von den Bussen im
Zweirichtungsverkehr angefahren wird. Erganzend wurde die Haltestelle ,Kullenhofstralie®
aufgehoben, die Haltestelle ,Steinbergweg” aus der Kullenhofstralie (Fahrtrichtung Uniklinik)

in den Steinbergweg verlegt und eine neue Haltestelle Worringerweg angelegt.

Die Verwaltung und die ASEAG schlagen fiir die bislang abgestimmten MaRnahmen

nachstehende zeitliche Gliederung vor.
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2014:

Linienanpassungen:

2015:

Mies-van-der-Rohe-Strale / Ahornstralie: Verlegung der Linien 33 und 73 im

Abschnitt zwischen den Haltestellen ,Halifaxstra’e® und ,Mies-van-der-Rohe-Strafe“
aus der Ahornstralde in die Mies-van-der-Rohe-Stralie mit neuer Haltestelle, Flihrung
der Linien 12, 22 und 23 Uber die Ahornstrale im Beidrichtungsverkehr

Verbesserung Anbindung Melaten / Uniklinik: Verlangerung der Linie 125 auf dem

Linienweg der 173, Verlangerung der Linie 80 (Fahrplanmalinahmen 2014)

InfrastrukturmafRnahmen:

Haltestelle in der Mies-van-der-Rohe-Stralle: Endausbau

Mobilitatsstationen: Melaten, Mies-van-der-Rohe-Stralle

Linienanpassungen:

2016:

Weitere Linienweganderungen Melaten / Uniklinik: evtl. Linienverlegung auf den

Campusboulevard, wenn die neuen Strukturen entsprechend entwickelt sind mit
einem nachfrageangepassten Angebot

Nachfrageausgerichtete Optimierung des Busangebotes im Stadtgebiet

InfrastrukturmafBnahmen:

Bustrasse Kaiserplatz - Willy-Brandt-Platz - Bushof: Einrichtung einer Trasse fiir den

Beidrichtungsbusverkehr ab Kaiserplatz / Stiftsumfahrung tber Stiftstrae, Willy-
Brandt-Platz, Blondelstraflte bis Bushof

Bustrasse WiillnerstralRe: Einrichtung einer Busspur flir den Beidrichtungsbusverkehr

durch die Wiillnerstralie, neue Haltestelle ,Super C*

Siidausgang Hauptbahnhof: neue Bushaltestelle / evtl. Mobilitatsstation in der

Kasinostralle
Weitere Mobilitatsstationen

Busbeschleunigungsmallinahmen CityTakt-Achsen

Linienanpassungen:

Linienfuhrung Uber Willy-Brandt-Platz: Beidrichtungsbusverkehr ab

Kaiserplatz/Stiftsumfahrung tUber StiftstralRe, Willy-Brandt-Platz, Blondelstral3e bis
Bushof mit ca. 24-30 Fahrten im Querschnitt pro Stunde sowie Verlegung Haltestelle
,Kaiserplatz® (in zeitlicher Abhangigkeit zur Fertigstellung der Infrastruktur)

Verbesserte Campusanbindung: Beidrichtungsverkehr der Linien 33, 73 durch die

Waillnerstrale (in zeitlicher Abhangigkeit zur Fertigstellung der Infrastruktur)

Anpassung Linienstrukturen (Y-Strukturen, Taxibusse)
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2017:
InfrastrukturmaBnahmen:
- Achsenkreuz am Bushof, erste Stufe: Einrichtung der Haltestellenlage ,Bushof* in der
BlondelstralRe, Aufhebung der Haltestelle Willy-Brandt-Platz
- Umgestaltung Republikplatz: Umbau / Verknipfung Bahnhof West, Einrichtung einer

Mobilitatsstation, Anpassung der Bushaltestellen
- Umgestaltung Adalbertsteinweg
- Busbeschleunigungsmafinahmen CityTakt-Achsen
Angebotsverbesserungen:
- Einfihrung CityTakt (7,5-Minuten-Takt von 6:00 bis 20:00 Uhr)

- Optimierung der Linienstrukturen

2018+:
InfrastrukturmaBnahmen:
- Umgestaltung VerknUpfungspunkt Bushof
- Anbindung / Verknupfung Campus Melaten und Campus West; Brucke uber

Bahngelénde, Bustrasse

2. Sachstand Buslinien in der Mies-van-der-Rohe-StraRe
Die Linienverlegung der Linien 33 und 73 aus der Ahornstral3e in die Mies-van-der-Rohe-
Stralde sowie die Linienweganderung auf der Horn der Linien 12, 22 und 23 im
Beidrichtungsverkehr Gber die Ahornstral’e wurden im Mobilitdtsausschuss am 19.09.2014
als FahrplanmafRnahme beschlossen und werden zum Fahrplanwechsel im Juni 2014
umgesetzt.
Im Zuge der neuen Linienflihrung Gber die Mies-van-der-Rohe-Stral3e ist fur beide
Fahrtrichtungen je eine neue Haltestelle vorgesehen. Zum Fahrplanwechsel werden die

Haltestellen zunachst provisorisch hergestellt. Hierzu erfolgt eine separate Vorlage.

3. Sachstand Planung Kaiserplatz - Willy-Brandt-Platz
Im Mobilitatsausschuss am 19.09.2013 wurde eine Planung mit der Fihrung von Buslinien
im Beidrichtungsverkehr Uber die Stiftsumfahrt mit einer Haltestelle vor dem Knoten
Heinrichsallee / Wilhelmstralie / Adalbertsteinweg vorgestellt. Zur Planung gab es
Anregungen und schriftliche Stellungnahmen, u.a. von ECE (Projektmanagement Aquis
Plaza) und aus der Politik. Daraus ergaben sich folgende Prifauftrage, Fragestellungen und

Hinweise:

Fahrung MIV
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1. Prufen: Fihrung des MIV aus der Stiftstral3e bereits ab BeeckstralRe Uber eine
Nebenanlage, um den Haltestellenbereich freizuhalten.

2. Prifen der MIV-Zu- und Abfahrten Beeckstral3e und Martin-Luther-Stral3e, da
eine Insellage des Haltestellenwartebereiches stadtauswarts unglnstig ist.

Wird eine besondere Fahrbahn fiir den verbleibenden Lkw-Verkehr bendétigt? Missen die
Einbahnstralenregelungen so bleiben, wie sie sind?

Eine Idee ist, die Einbahnstrallenrichtungen so zu drehen, dass eine Schleifenerschliellung
Martin-Luther-StralRe - Beeckstralle entsteht.

Wieviel Schwerlastverkehr findet dort in der Zukunft statt und welche Ziele werden
angesteuert? Wieviel Schwerlastverkehr findet nachts statt?

3. Die Fuhrung des Lieferverkehrs aus der Adalbertstral3e Uiber die Beeckstralle
fuhrt zu einer Belastung des Wohngebietes und der angrenzenden Schulen.

4. Durch die Aufhebung des Einrichtungsverkehrs in der Stiftsumfahrt kdnnen
haltende Busse nicht mehr von nachfolgenden Bussen tberholt werden. Dies
kann sich negativ auf die nachfolgenden Buslinien sowie die komplette
Leistungsfahigkeit des Busknotens auswirken. Uberholmdglichkeiten fir Busse an
der Haltestelle schaffen, z.B. durch eine Integration der geplanten IV-Fahrspur
aus der Martin-Luther-Stral3e in den Haltestellen- / Knotenbereich.

5. Die Stralten Gasborn und Promenadenstralle werden durch die Fihrung des
Verkehrs aus der StiftstralRe auf dieser Route starker belastet. Dies musste

untersucht werden.

Linienverkehr

6. Liegt die geplante Haltestelle ,Kaiserplatz“ am richtigen Ort? Wo musste sie
liegen, damit die Fahrgaste mdglichst kurze Wege haben? Bisher lagen die
Haltestellen stadtauswarts auf beiden Seiten der Adalbertstral3e in der
Umfahrung, jetzt werden sie weiter entfernt liegen. Warum nutzt man fir die
Fahrtrichtung stadteinwarts nicht den Bereich stidwestlich der Tunneleinfahrt fir
das Parkhaus?

7. Die zusatzlichen Linien 4, 23, 43, 25, 125, 73, 173 sind zum Teil Verstarkerlinien
im Berufsverkehr. Kommt es tatsachlich zu einer signifikanten Erhéhung von ein-
und aussteigenden Fahrgasten? Konnte nicht die bestehende Haltestelle der
Linie 4 an der Dreiecksinsel fir die Linien 4, 23, 43, 25, 125, 73, 173 genutzt
werden?

Sind die geplanten Haltestellenlangen ausreichend?
Fur umsteigende Fahrgaste erhdht sich die Wegelange zu den Buslinien, die nur

an der Dreiecksinsel halten.

Sonstiges
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10. Gestaltung der Umfahrung als Platz: Kein Trennsystem wie am Elisenbrunnen,
sondern abgesenkte Bordsteine au3erhalb der Haltestellenbereiche, gemaRigte
Busgeschwindigkeiten.

11. Die signalisierte Fuligangerfurt vor der neuen Haltestelle am Knoten
Adalbertsteinweg / Heinrichsallee / Wilhelmstrale wird verlangert. Reichen die
Grinzeiten fir Fuldiganger zukinftig aus? Es ist zu klaren, ob fiir die Fahrgaste
ein weiterer FuRgangeriberweg eingerichtet werden muss (u.a. Bertcksichtigung

von Schulkindern der Schulen in der Beeckstralie).

Diese Fragen werden nachstehend behandelt.
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Haltestelle Kaiserplatz, Variantenbetrachtung
Es sind verschiedene Varianten zur Lage der geplanten Bushaltestelle sowie zur Flhrung

des Liefer- und Anliegerverkehrs im Nahbereich und im Umfeld der Haltestelle denkbar.

Sieben Varianten werden in Lageplanen in der Anlage 2 dargestellt.

Variante 1:
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Verschwenk der IV-Fahrbahn aus der Stiftsumfahrt zwischen Beeck- und Martin-Luther-
Stralle mit einer Fihrung des Lieferverkehrs auf einer separaten Fahrspur zum Knoten
Heinrichsallee / Wilhelmstral3e / Adalbertsteinweg. Martin-Luther-Stral3e als Einbahnstralle
in Richtung Kaiserplatz. Neue Haltestelle stadtauswarts in Insellage. Ein zweiter
Haltestellenbereich stadtauswarts weiter westlich wird erforderlich.

Durch eine von der Martin-Luther-Stral3e bzw. Stiftsumfahrt kommende, separierte Fahrbahn
entsteht eine Haltestelle in Insellage. Dies ist fiir Fahrgéste unglinstig. Die neue Fahrbahn
aus der Stiftsumfahrt schrénkt die mégliche Haltestellenldnge stadtauswérts ein, so dass
eine zweite Haltestelle vor Aquis Plaza erforderlich wird. Keine Uberholméglichkeit fiir Busse
an der Haltestelle und dadurch Gefahr der Pulkbildung. 1-2 Bdume zwischen Martin-Luther-

Stralle und Beeckstralle miissten entfernt werden.
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Variante 2:
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Flhrung des Anlieger- und Lieferverkehrs aus der Stiftsumfahrt auf einer separierten
Fahrbahn zum Knoten Heinrichsallee / Wilhelmstrale / Adalbertsteinweg analog zur Variante
1, die IV-Fahrbahn verschwenkt aber bereits im Knoten Beeckstralle. Neue Haltestelle
stadtauswarts in Insellage.

Gleiche Nachteile wie in Variante 1. Realisierung einer 60 m langen Haltestelle
stadtauswérts wird jedoch moglich. Voraussichtlich kann keiner der drei Bdume zwischen

Martin-Luther-StralRe und Beeckstral3e erhalten bleiben.

Variante 3:
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Anlieger- und Lieferverkehre in der Stiftsumfahrt werden ausschlie3lich Uber die Beeckstralle
geleitet. Eigene IV-Spur aus der als Einbahnstrale umfunktionierten Martin-Luther-Stralie
zum Knoten Kaiserplatz. Neue Haltestelle stadtauswarts zum Teil in Insellage.

Hier entsteht eine (partielle) Insellage der Haltestelle. Auch hier besteht keine
Uberholméglichkeit fiir Busse an der Haltestelle und dadurch Gefahr der Pulkbildung.

Erhéhte Verkehrsbelastung in der Beeckstral3e /im Suermondtviertel.
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Variante 4:
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Anlieger- und Lieferverkehre in der Stiftsumfahrt werden ausschlie3lich Gber die BeeckstralRe

geleitet. Martin-Luther-Stral3e als Sackgasse mit Wendemaoglichkeit fur Fahrzeuge. Neue

Haltestelle stadtauswarts als Fahrbahnrandhaltestelle.
Vorteilhafte Anlage der Bushaltestelle am Fahrbahnrand mit gr6Beren Wartefldchen aber
keine Uberholméglichkeit fiir Busse an der Haltestelle. Erhhte Verkehrsbelastung in der
Beeckstralle /im Suermondtviertel. Anlieger, Miillfahrzeug etc. in der Martin-Luther-Stral3e

milissen die Wendeanlage nutzen. Es muss geprlift werden, ob der grolRe Baum éstlich der

Einmiindung Martin-Luther-Stral3e erhalten werden kann.
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Anlieger- und Lieferverkehre in der Stiftsumfahrt werden ausschliellich Giber die Beeckstralte

geleitet. Martin-Luther-StralRe als Sackgasse mit Wendemaglichkeit flir Fahrzeuge. Neue
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Haltestelle stadtauswarts als Fahrbahnrandhaltestelle. Drei Fahrspuren im Bereich der
Bushaltestelle.

Vorteilhafte Anlage der Bushaltestelle am Fahrbahnrand mit gr6Beren Wartefldchen und
Uberholméglichkeit fiir Busse und Radfahrer im Bereich der Haltestelle. Erhéhte
Verkehrsbelastung in der Beeckstral3e /im Suermondtviertel. Anlieger, Miillfahrzeug efc. in
der Martin-Luther-StralBe miissen die Wendeanlage nutzen. Es muss geprtift werden, ob der

groBe Baum é&stlich der Einmiindung Martin-Luther-Stral8e erhalten werden kann.
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Einmindung der Fahrbahn aus der Martin-Luther-Stra3e (Einbahnstralle) im Bereich der
geplanten Haltestelle stadtauswarts, IV-Spur am Knoten wird zwischen den beiden
Busspuren angelegt. Dadurch neue zweigeteilte Fahrbahnrandhaltestelle, analog zur
anderen Fahrtrichtung.

Uberholméglichkeit fiir Busse und Radfahrer im Bereich der Haltestelle. Dabei ist in Kauf zu
nehmen, dass vereinzelt Busse hinter Pkw warten miissen. Die Fahrbahnrandhaltestelle wird
durch die Ausfahrt Martin-Luther-Stral3e in zwei Abschnitten geteilt. Der Lieferverkehr soll

ausschlielllich lber die Beeckstralle gefiihrt werden.

Variante 7:
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Fuhrung des Anlieger- und Lieferverkehrs aus der Stiftsumfahrt Gber die Beeckstralle, 1V-
Fahrbahn zwischen Martin-Luther-Strafl’e und Beeckstralle. Einrichtungsverkehrsschleife
untere Martin-Luther-Stral3e - Beeckstralle. Neue Haltestelle stadtauswarts zum Teil in
Insellage.

Einfachere Abwicklung der Verkehre aus der Stiftsumfahrt am Knoten Kaiserplatz da ,IV-
frei“. Kfz aus der unteren Martin-Luther-Stral3e miissen (iber die Beeckstralle herausfahren.
Erhéhte Verkehrsbelastung in der BeeckstralRe /im Suermondtviertel. Realisierung einer 60
m langen Haltestelle stadtauswérts, z.T. in Fahrbahnrandlage, wird méglich. Voraussichtlich
kann keiner der drei Bdume zwischen Martin-Luther-Stral3e und Beeckstral3e erhalten

bleiben.

Zusammenfassung Variantenvergleich:

Der aktuelle Lageplan wurde angepasst an Variante 2 GUberarbeitet und liegt als Anlage 3 der
Vorlage bei. Die endglltige Festlegung fiir eine Variante ist noch nicht erfolgt. Hierzu sind

weitere Prafungen und Abstimmungen mit der ASEAG und der Verwaltung erforderlich.

Zum Linienverkehr:

Die Linien 4, 23/43 sowie 73 verkehren jeweils ganztagig in einem 15-Minuten-Takt. Die
Haltestellenlange an der Dreiecksinsel von 20 m reicht fur die Linien in Richtung
stadteinwarts somit nicht aus. Es ist mit einer deutlichen Erhéhung der Anzahl der Ein- und
Aussteiger zu rechnen.

Die bisherige Lage der stadtauswartigen Haltestelle in der Stiftsumfahrt ist wegen der
Kurvenlage nicht barrierefrei. Daruber hinaus reichen die Flachen in den Nebenanlagen fur
die Wartebereiche zum Teil nicht aus.

Die Lage der neue Haltestelle ,Kaiserplatz* in der Stiftsumfahrt, etwa 100 m weiter 6stlich
der alten Haltestellenlage, nah am Knoten Adalbertsteinweg / Heinrichsallee / Wilhelmstralie,
wird gegenulber der alten Lage in der Kurve deshalb praferiert. Die FuBwegentfernung

zwischen Haltestelle und AdalbertstralRe / zentraler Einkaufbereich erhoht sich durch die
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neue Lage geringflgig. Fur Fahrgaste in Richtung Bushof bleibt diese Entfernung jedoch
etwa gleich, da die heutige Haltestelle ,Kaiserplatz® in der Heinrichsallee nicht
innenstadtnaher liegt. Fahrgaste auf den ,Willy-Brandt-Platz-Linien“ (4, 23, 43, 73, 125, 173)
kénnen sogar nadher am Aquis Plaza aussteigen. Fur die stadtauswarts orientierten
Fahrgaste erhoht sich der FuRweg um durchschnittlich ca. 100 m. Die Umsteigewege
zwischen der Haltestelle der Ringlinien in der Heinrichsallee und der neuen Haltestelle
.Kaiserplatz* verandern sich nicht spurbar im Vergleich zur alten Lage.

Die geplante stadtauswartige Haltestelle ,Kaiserplatz muss mit einer Lange von 60 m
angelegt werden; auch zukinftig sollen alle Linien tber Heinrichsallee und Willy-Brandt-Platz
(auRer Ringlinien 3 und 13) in stadtauswartiger Richtung hier halten, wie vor der

Baumalnahme Aquis Plaza. In Richtung stadteinwarts reicht eine Lange von 40 m.

Leistungsfahigkeit benachbarter Knoten und zukiinftige Verkehrsstrome

Far den Knoten Adalbertsteinweg / Heinrichsallee / WilhelmstralRe wurde fur die zukunftig zu
erwartenden Verkehrsstrome eine Mikrosimulation durchgefuhrt. Nach den ersten
Ergebnissen entstehen durch die neue Linienfuhrung Gber die Stiftsumfahrt keine
Kapazitatsprobleme im Knoten.

Eine Uberpriifung der Griinzeiten flr querende FuRganger vor der neuen Haltestelle am
Knoten Adalbertsteinweg / Heinrichsallee / Wilhelmstral3e hat ergeben, dass die Grinzeiten
ausreichend sind.

Durch Aquis Plaza wird das Anlieferaufkommen um rd. 100 Kfz-Fahrten pro Tag und
Richtung steigen (Quelle: IVV Verkehrsuntersuchungen ,Kaiserplatz Galerie Aachen® 2006
und 2007). Hiervon entfallen etwa 40% auf Pkw / Kombi / Lieferwagen und leichte Lkw (< 3,5
t), etwa 25% auf mittlere Lkw (3,5 t bis 7,5 t) und etwa 35% auf Lkw > 7,5 t (keine
Sattelschlepper). Etwa 60 % des Lieferverkehrs spielt sich in der Zeit 7:00 bis 11:00 Uhr ab.
Die restlichen Fahrten verteilen sich tiber den Rest des Tages, so dass in der Spitzenstunde
ein sehr geringes Lieferverkehrsaufkommen (jeweils ca. 5 Kfz Quell- und Zielverkehr)
erwartet wird. Die ErschlieBung der Lieferverkehre soll ausschlieRlich tiber die Tiefgarage
erfolgen.

Der heutige Einzelhandel in der Adalbertstrale wird von ca. 5-10 Kfz pro Tag angeliefert.

Im Gasborn ist von einer Zunahme der Verkehrsbelastungen von rd. 105 Kfz in der
Spitzenstunde auszugehen. Diese Zusatzverkehre kénnen in den benachbarten Knoten
Promenadenstral3e / Heinrichsallee und Gasborn / Peterstralle nach erster Einschatzung
ohne Kapazitatsprobleme abgewickelt werden.

Je nach Variantenwahl entstehen Verkehrsverlagerungen. Die Auswirkungen im Umfeld sind

anschliel3end zu Uberprifen.

Sachstand Willy-Brandt-Platz
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Im weiteren Verlauf der Stiftstrae in Richtung Willy-Brandt-Platz und auf dem Willy-Brandt-
Platz wird eine 6,5 m breite Bustrasse in Beton unter Berticksichtigung stadtebaulicher
Anforderungen eingerichtet. Die bestehende Haltestelle Willy-Brandt-Platz wird auf ca. 20 m
verlangert, damit sie auch von Gelenkbussen angefahren werden kann. Im Zusammenhang
mit der Rahmenplanung zur Umgestaltung des Bushofgelandes ist zu prifen, inwieweit
zuklnftig Haltestellenverlagerungen in die Blondelstral’e moglich und sinnvoll sind. Die

Planung wird zur Zeit verwaltungsintern abgestimmt.

Weiteres Vorgehen

Die dargestellten Planungen werden gemaf Zeitplan weiter konkretisiert, in den Prozess der
Fortschreibung des Nahverkehrsplans integriert und schrittweise im Mobilitatsausschuss
vorgestellt. Eine zeitliche Verschiebung von einzelnen Mallnahmen ist dabei nicht
auszuschlie®en. Anregungen aus der politischen Beratung flie3t in die Konkretisierung der
Planung Kaiserplatzumfahrt mit ein. Detaillierte Plane werden in einer der nachsten

Sitzungen vorgestellt.

Anlage/n:

Anlage 1: Zeitplan Busnetzplanung

Anlage 2: Variantenplane 1-7, Haltestelle Kaiserplatz

Anlage 3: Planung Bustrasse Kaiserplatz - Willy-Brandt-Platz, Stand Februar 2014
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