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FahrplanmaBRnahmen 2015

Beratungsfolge: TOP:__

Datum Gremium Kompetenz

02.10.2014 MA Entscheidung

29.10.2014 B6 Kenntnisnahme

05.11.2014 BO Anhdrung/Empfehlung

05.11.2014 B5 Kenntnisnahme

05.11.2014 B3 Kenntnisnahme

13.11.2014 MA Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Der Mobilitatsausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung und der ASEAG zur Kenntnis und

beschlieldt die vorgesehenen Fahrplanmalnahmen 2015, wie von der Verwaltung in der Vorlage

empfohlen, vorbehaltlich der Genehmigung des Wirtschaftsplans der ASEAG.

Die Bezirksvertretungen Aachen-Mitte / Aachen-Richterich / Aachen-Haaren / Aachen-Laurensberg

nimmt den Bericht der Verwaltung und der ASEAG zur Kenntnis und schlie3t sich dem Beschluss des

Mobilitatsausschusses, vorbehaltlich der Genehmigung des Wirtschaftsplans der ASEAG, fir die in

ihrem jeweiligen Gebiet vorgesehenen FahrplanmalRnahmen 2015 an.
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Erlauterungen:

Vorbemerkungen

FahrplanmaRnahmen mit leistungsrelevanten Anderungen sollen entsprechend dem vorgesehenen
Regelwerk im Aachener Verkehrsverbund friihzeitig vor der Umsetzung beim Aachener
Verkehrsverbund angemeldet werden, damit diese dann zur Beratung und Beschlussfindung in die
daflir zustandigen Gremien des Verbundes eingebracht werden kénnen. Parallel dazu erfolgen eine
Information und eine Beteiligung der betroffenen Kommunen. In diesem friihen Stadium sind dabei die
einzelnen MafRnahmen oft noch nicht vollstdndig durchgeplant, so dass sich im weiteren
Planungsprozess durchaus noch Anderungen ergeben kdnnen. Aufgrund dieser zeitlichen
Rahmenbedingungen kann die tbliche Beratungsfolge (Bezirksvertretungen, Mobilitdtsausschuss)

nicht immer eingehalten werden.

MaBRnahmen zum Fahrplanwechsel 2015 in der Stadt Aachen
Zum Fahrplanwechsel der ASEAG im Juni 2015 sind nur kleinere Malinahmen vorgesehen. Des
Weiteren soll eine zusatzliche Schnellbusfahrt auf der SB 11 (Julich-Aachen) bereits zum "kleinen

Fahrplanwechsel" im Dezember 2014 eingerichtet werden. Geplant sind folgende Mal3nahmen:

1. Verbesserung der Erreichbarkeit von Einrichtungen der RWTH Aachen

1.1 Anderung der Linienfiihrung im Bereich Campus-Boulevard (Linien 12, 22, 23)

1.2 Angebotsverbesserung zwischen Ponttor und Hérn bzw. Uniklinik samstags (Linien 3 A/ 3 B)
1.3 Verbesserung der Erreichbarkeit von RWTH-Standorten aus Richtung Krefelder Stral’e bzw. aus
Richtung Baesweiler, Alsdorf und Wirselen (Linie 30)

1.4 Angebotsverbesserung zwischen Campus Melaten / Uniklinik und Kohlscheid (Linie 80)

1.5. Zusatzliche Fahrt der SB 11 vom FZ Jilich nach Aachen

2. Verbesserung des Fahrtenangebotes auf einzelnen nachgefragten Relationen

2.1 Zusatzliche Anbindung der Fernbushaltestelle Wilmersdorfer Stralle (Haltestelle Hiils Friedhof)

3. Anpassung des Nachtbusangebotes

3.1 Anpassung des Nachtbusangebotes im Zusammenhang mit der Verbesserung der Anschlisse an

die Zuge aus Richtung Kdln

Insgesamt handelt es sich in Aachen um eine jéhrliche Mehrleistung von ca. 26.750 Nutzwagen-km.

Vorlage FB 61/0048/WP17 der Stadt Aachen Ausdruck vom: 28.04.2015 Seite: 2/7



1. Verbesserung der Erreichbarkeit von Einrichtungen der RWTH Aachen

1.1 Anderung der Linienfiihrung im Bereich Campus-Boulevard

Die Bebauung des Campusgebietes Melaten wachst kontinuierlich an. Z.B. sind Gebdude im Cluster
Logistik am Campus-Boulevard bereits bezogen. Die OPNV-Anbindung erfolgt derzeit tGiber die
Haltestelle "Steinbachstrae" durch die Linien 12, 22 und 23. Diese Linien werden in einer Schleife
Uber die SteinbachstralRe und den unteren Teil des siidwestlichen Teilstlickes des Campus-
Boulevards zur Endhaltestelle "Campus Melaten" in der Forckenbeckstralle gefihrt, siehe Anlage 1.
Dort beginnen die Ruckfahrten der Linien 12, 22 und 23 in Richtung Hoérn - Bushof, die dann direkt
Uber die Forckenbeckstrale und den Seffenter Weg gefiihrt werden. Die durch die Schleifenfahrt
angebundenen Haltestellen "Floriansdorf", "Steinbachstrae" und "Rabentalweg" bestehen derzeit

deshalb nur in einer Fahrtrichtung.

Kinftig soll auch das westliche bzw. nordwestliche Teilstlick des Campus-Boulevards mit
Linienbussen befahren werden, um die teils langeren Fuliwege zu den neu entstandenen Gebauden
am Campus-Boulevard zu verkiirzen. Haltestellenanlagen sind im Zuge des Ausbaus des Campus-
Boulevards mit Formbordstein, Leitelementen und Betonfahrbahn bereits angelegt worden (Anlage 2).

Lediglich Fahrtgastunterstéande fehlen.

Der derzeitige Planungsstand sieht vor, die Schleife der Linien 12, 22 und 23 abzuandern und statt
Uber die ForckenbeckstralRe neu tiber den Campus-Boulevard zuriick in Richtung Horn zu fahren
(Anlage 1). Auf dem neu befahrenen Teilstlick des Campus-Boulevards wird in Hohe des
Scheitelpunktes eine neue Haltestelle angefahren, die dann als Endhaltestelle fir die Linien 12, 22
und 23 genutzt werden kann. Dartber hinaus werden auf dem Campus-Boulevard noch zwei weitere
Haltestellen angefahren, darunter die in Hohe Floriansdorf notwendige Gegenhaltestelle. Der
Linienweg Uber die Steinbachstralle und den Campus-Boulevard ist nicht Ianger als der bisherige tber
die SteinbachstralRe und die Forckenbeckstralle, so dass diese MaRnahme leistungsneutral

umgesetzt werden kann.
Im Herbst werden an der Haltestelle "SteinbachstralRe" Fahrgasterhebungen durchgefiihrt, um
Fahrbeziehungen der Fahrgaste zu ermitteln. Die Planung wird auf Grundlage der erhobenen Daten

Uberprift und bei Bedarf angepasst.

1.2 Angebotsverbesserung zwischen Ponttor und Horn bzw. Uniklinik samstags

Die Linie 3 A endet bzw. die Linie 3 B beginnt samstags mit Ausnahme des Abendverkehrs am
Ponttor. Es ist geplant, jede zweite Fahrt zwischen 10:00 Uhr und 18:00 Uhr Uber Ponttor hinaus tUber
Horn und Campus Melaten bis zur Uniklinik zu verlangern. Hierdurch entsteht auch samstags eine
Direktverbindung in einem 30-Minuten-Takt zwischen den Wohnheimen des Seffenter Weges sowie
am Kastanienweg und dem Pontviertel. Fur diese MalRnahme fallen ca. 7.000 Nutzwagen-km / Jahr

aulerhalb der Verkehrsspitze ohne zusatzlichen Fahrzeugbedarf an.

1.3 Verbesserung der Erreichbarkeit von RWTH-Standorten aus Richtung Krefelder Strale bzw. aus

Richtung Baesweiler, Alsdorf und Wiirselen
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Die Ringlinie 30 bietet entlang ihres Linienweges auf dem Aufenring an vielen radialen
Einfahrtstrallen Umsteigemoglichkeiten von den Regionalbuslinien aus der Stadteregion. Ab
Polizeiprasidium wird die Linie 30 in Richtung Ponttor - Westbahnhof und weiter zur Susterfeldstralle -

Campus Melaten bis zur Uniklinik gefuhrt (aktuell zwei Fahrten je Richtung).

Im Hinblick auf die Entstehung weiterer Arbeitsplatze im Bereich Campus Melaten sollen
insbesondere fiir umsteigende Fahrgaste aus den Kommunen Baesweiler, Alsdorf und Wirselen, die
mit der Linie 51 nach Aachen kommen, glinstige Umsteigemaoglichkeiten an der Krefelder Stralle
geschaffen werden, um durch den Verzicht des Umweges Gber Aachen Bushof entsprechende
Reisezeitgewinne erzielen zu kdnnen. Zum kommenden Fahrplanwechsel sind zwei zusatzliche
Fahrtenpaare auf der Linie 30 vorgesehen, die die Krefelder Stral’e mit den Hochschulgebieten am
Ponttor, an der Sisterfeldstral’e sowie im Campus Melaten verbinden. Die Fahrten sollen auf die
Ankunfts- bzw. Abfahrtszeiten der Linie 51 abgestimmt werden. Fir diese Mallnahme sind ca. 11.500

Nutzwagen-km / Jahr anzusetzen.

1.4 Angebotsverbesserung zwischen Campus Melaten / Uniklinik und Kohlscheid

Die Linie 80 verbindet die Stadtteile Richterich und Laurensberg umsteigefrei mit dem RWTH Campus
Melaten und der Uniklinik und bietet dartiber hinaus am Verkntpfungspunkt Kohlscheid Weststralle
Umsteigemaoglichkeiten an Fahrten der Schnellbuslinie 147 aus und in Richtung Herzogenrath Mitte
bzw. Merkstein. Am Nachmittag bzw. am friihen Abend gibt es ab 16:08 Uhr bis 18:43 Uhr ab Uniklinik
in Fahrtrichtung Richterich und Kohlscheid alle 30 Minuten eine entsprechende Riickfahrtmdglichkeit
mit Ausnahme einer Fahrt gegen 18:00 Uhr.

Durch eine zusatzliche Fahrt gegen 18.00 Uhr ab Uniklinik kann diese Licke geschlossen werden, so
dass dann ab 16:08 Uhr bis 18:43 Uhr ein durchgangiges 30-minltiges Fahrtenangebot wahrend der
Berufsverkehrszeit in Richtung Richterich und Kohlscheid und mit einem Umstieg an Kohlscheid
Weststralle auch weiter in Richtung Herzogenrath Mitte und Herzogenrath-Merkstein besteht. Flr

diese MaRnahme sind in Aachen ca. 1.900 Nutzwagen-km / Jahr anzusetzen.

1.5. Zusatzliche Fahrt der SB 11 vom FZ Jiilich nach Aachen
Seit dem Fahrplanwechsel in 2007 finden auf dem Linienweg der SB 11 (RVE) zwischen Julich und

Aachen Direktfahrten statt, die tUber die Autobahn gefiihrt werden. Die Reisezeit der Direktfahrten
unterschreitet die der Fahrten Uber den klassischen Linienweg um mehr als 25 % (40 Min zu 54 Min
zwischen Bushof Aachen und ZOB Jlich).

Es ist vorgesehen, die bereits bestehenden vier Fahrtenpaare um eine Fahrt zwischen dem FZ Jilich
und Aachen gegen 17:30 Uhr zu erganzen. Die letzte Direktfahrt ab FZ Jilich verkehrt derzeit um
16:15 Uhr und ist haufig mit 10 - 15 stehenden Fahrgasten besetzt. Bei Nutzung des Linienweges
Uber die Autobahn muss die Geschwindigkeit angepasst werden, sofern Fahrgaste stehen. Dies
relativiert den Reisezeitvorteil und geféahrdet Anschlisse. Die Zusatzfahrt dient einer Entlastung der
friheren Fahrt um 16:15 Uhr, zugleich sollen neue Fahrgastpotenziale erschlossen werden unter den

Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern, die ihren Arbeitsplatz spater verlassen.
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Der betriebliche Mehraufwand belauft sich auf rd. 9.000 Nutzwagen-km / Jahr. Es ist noch festzulegen,
ob diese Fahrt auch die FH Jilich bedient. In Abhangigkeit davon erhdht sich das Leistungsvolumen
ggf. um rd. 500 Nutzwagen-km / Jahr. Es wird vorgeschlagen, die Mehrleistung der zusatzlichen
Direktfahrt gemafR dem in 2008 vereinbarten Schlissel zur Finanzierung von Zusatzleistungen auf der
SB 11 aufzuteilen: Kreis Diren 50 %, StadteRegion Aachen 25 %, Stadt Aachen 25 %. Somit fallen in

Aachen 2.250 zusatzliche Nutzwagen-km / Jahr an.

2. Verbesserung des Fahrtenangebotes auf einzelnen nachgefragten Relationen

2.1 Zusatzliche Anbindung der Fernbushaltestelle Wilmersdorfer StralRe (Haltestelle Hiils Friedhof)

Die Fernbushaltestelle an der Wilmersdorfer Stral3e ist Uber die Haltestelle Hulls Friedhof oder
Wilmersdorfer StralRe bzw. alternativ auch tber die Haltestelle ,Hils® erreichbar, die allerdings am
unteren Ende der Fernbushaltestelle liegt. Abends in der Woche sowie auch abends am Wochenende
wurde bisher die Haltestelle Hils Friedhof mangels Nachfrage nicht bedient. Durch die Zunahme der
nationalen und internationalen Fernbusverbindungen an der Fernbushaltestelle Wilmersdorfer Stralle

steigt die Nachfrage nach einer entsprechenden OPNV-Anbindung auch in den Abendstunden.

Deshalb ist geplant, funf Fahrten der Linie 23 ab Huls Gewerbegebiet abends zusatzlich auch tUber
Hiils Friedhof zu filhren, um mit diesen OPNV-Fahrten zusétzliche An- und Abfahrtsmdglichkeiten von
der Fernbushaltestelle Wilmersdorfer Strafl3e in Richtung Innenstadt anbieten zu kdnnen. Dariber
hinaus werden in Gegenrichtung ebenfalls fiinf Fahrten Gber Hils Friedhof gefiihrt, um auch
Ankunftsméglichkeiten an die Fernbushaltestelle Wilmersdorfer Stralle aus Richtung Innenstadt zu

erhalten. Fur diese MaRnahme sind insgesamt ca. 4.100 Nutzwagen-km / Jahr anzusetzen.

3. Anpassung des Nachtbusangebotes

3.1 Anpassung des Nachtbusangebotes im Zusammenhang mit der Verbesserung der Anschlisse an

die Ziige aus Richtung Kdln

Es besteht der Wunsch, die Umsteigemdglichkeiten zwischen den Zigen aus Richtung Koin
spatabends und den Nachtbussen in Aachen zu verbessern. Heute mussen Umsteiger in die
Nachtbusse am Bahnhof Rothe Erde und Aachen Hauptbahnhof Wartezeiten von bis zu 50 Minuten in
Kauf nehmen. Zum kommenden Fahrplanwechsel ist deshalb vorgesehen, das Nachtbusliniennetz zu
Uberarbeiten und im Hinblick auf die Verbesserung der Umsteigemoglichkeiten anzupassen. In
diesem Zusammenhang sind allerdings noch Details zu priifen, so dass zum jetzigen Zeitpunkt noch
keine detaillierte Mallnahmenbeschreibung vorgelegt werden kann. Fir diese MaRnahme fallen nach

dem derzeitigen Planungsstand keine zusatzlichen Nutzwagen-km an.

Finanzielle Auswirkungen und Empfehlung
Die Kostenschatzung der einzelnen MalRnahmen erfolgt mittels eines Umlageschlissels im AVV fur
die Nutzwagen-km. Der Umlageschlissel stellt den ,Ausgleichsbetrag / km* in € fir Leistungen der
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ASEAG einschlieRlich Subunternehmerleistungen sowie der Leistungen der RVE und der Fa.
TAETER Aachen im Stadtgebiet Aachen dar. Mangels Verbundetat 2015 liegt zum gegenwartigen
Zeitpunkt noch kein Planwert flr 2015 vor. In Abstimmung mit dem AVV wird fur die
FahrplanmalRnahmen 2015 ein Wert in Hohe von 1,47 € je Nutzwagen-km zu Grunde gelegt.

Bei diesem Wert handelt es sich um einen Durchschnittswert, der den durchschnittlichen Aufwand und
auch den durchschnittlichen Erls der Leistungen abbildet. Der Wert bertcksichtigt keine
Kostenunterschiede, die u.a. dadurch entstehen kénnen, dass z.B. fiir die Verlangerung einer
Linienleistung vorhandene Fahrzeugkapazitaten in einem Fall ausreichen und bei einer anderen

vergleichbaren MafRnahme ein zuséatzliches Fahrzeug bendtigt wird.

Die in der Vorlage aufgefiihrten MaRnahmen stellen sich beziiglich Leistungserweiterung und

geschatzte Kosten wie folgt zusammen:

Leistungs-
Nr. | MaBnahme .
anderung/km
1.1 | Anderung der Linienfihrung im Bereich Campus-Boulevard neutral
19 Angebotsverbesserung zwischen Ponttor und Horn bzw. Uniklinik 2 000

samstags

13 Verbesserung der Erreichbarkeit von RWTH-Standorten aus 11.500
" | Richtung Baesweiler, Alsdorf und Wiirselen '

Angebotsverbesserung zwischen Campus Melaten / Uniklinik und

" | Kohischeid 1999

1.5 | Zuséatzliche Fahrt der SB 11 vom FZ Julich nach Aachen 2.250

o1 Zusatzliche Anbindung der Fernbushaltestelle Wilmersdorfer 4.100
Stralle

3.1 | Anpassung des Nachtbusangebotes neutral
SUMME 26.750

Die Umsetzung aller aufgefihrten Malinahmen entspricht einer Angebotsausweitung um ca. 26.750
Nutzwagen-km / Jahr. Entsprechend dem zu Grunde liegenden Umlageschlissel im AVV von Kosten
in Hohe von 1,47 € je Nutzwagen-km ergibt sich eine Mehrbelastung von ca. 39.323 € / Jahr fir die

beschriebenen FahrplanmalRnahmen zum Fahrplanwechsel 2015 in Aachen.

Der Sollkostensatz der ASEAG betragt nach aktueller Prognose 5,19 € je Nutzwagen-km. Dieser Satz
berlcksichtigt keine Ertrage und stellt daher die Obergrenze flr die auszugleichenden Kosten der
ASEAG dar. Es ergeben sich maximale Kosten in Hohe von 138.833 €.

Die Mehrbelastungen sind Bestandteil der mittelfristigen Wirtschaftsplanung der ASEAG und des noch
zu genehmigenden Wirtschaftsplans 2015 der ASEAG. Sie beeinflussen das Betriebsergebnis der

ASEAG und somit das stadtische Konzernergebnis.

Die Verwaltung begrii’t die vorgeschlagenen Angebotsverbesserungen im OPNV und empfiehlt dem

Mobilitatsausschuss, die vorgeschlagenen Fahrplanmanahmen fiir 2015 zu beschlielen.
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Anlage/n:
Anlage 1: Linienwege Campus Melaten, Bestand und Planung

Anlage 2: Melaten, Fotos
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