Die Oberblrgermeisterin Sta.dt a.a.Chen

Vorlagenummer: FB 68/0185/WP18
Offentlichkeitsstatus: offentlich
Datum: 31.03.2025

Lickenschliisse und Verbesserungen auf der Rad-Vorrang-Route Brand
(Planungs- und Ausflihrungsheschluss)

Vorlageart: Entscheidungsvorlage
Federfiihrende Dienststelle: FB 68 - Mobilitat und Verkehr
Beteiligte Dienststellen:

Verfasst von: DEZ IIl, FB 68/200

Beratungsfolge:
Datum Gremium Zustandigkeit
21.05.2025  Bezirksvertretung Aachen-Mitte Anhérung/Empfehlung
14.05.2025  Bezirksvertretung Aachen-Brand Anhérung/Empfehlung
15.05.2025  Mobilitatsausschuss Entscheidung

Beschlussvorschlag:
Die Bezirksvertretung Aachen-Brand empfiehlt dem Mobilitdtsausschuss, die Umsetzung der geplanten

MaRnahmen in der RombachstraBe gemaR den Lageplanen in Anlage 2 zu beschlieRen.

Die Bezirksvertretung Aachen-Mitte empfiehlt dem Mobilitdtsausschuss, die Umsetzung der geplanten
MaRnahmen in der Danziger StraRe gemaR dem Lageplan in Anlage 3 und die Durchfiihrung des
Verkehrsversuchs zur Einrichtung von bevorrechtigten FahrradstraBen in der Konigsberger und Stettiner
StraRe zu beschlieBen.

Der Mobilitatsausschuss beschlieft, die geplanten MaBnahmen in der RombachstraRe und Danziger
StraBe gemaR den Lageplanen in den Anlagen 2 und 3 umzusetzen und den Verkehrsversuch zur
Einrichtung von bevorrechtigten FahrradstraBen in der Konigsberger und Stettiner Strae durchzufiihren.
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Finanzielle Auswirkungen:

JA

NEIN

PSP-Element 5-120102-900-09100-300-1 Radvorrangroute Aachen-Brand

Investive
Auswirkungen

Einzahlungen
Auszahlungen
Ergebnis

+ Verbesserung /
- Verschlechterung

konsumtive
Auswirkungen

Ertrag

Personal-/
Sachaufwand

Abschreibungen

Ergebnis

+ Verbesserung /
- Verschlechterung

Ansatz Fortgeschrieben | Ansatz 2026 Z??::aigrfobzeg Gesamtbedarf| Gesamt-
2025* er Ansatz 2025 ff. i (alt) bedarf (neu)
0 0 0 0 0 0
708.000 708.000 0 0 0 0
708.000 708.000 0 0 0 0
0

Deckung ist gegeben

Deckung ist gegeben

PSP-Element 4-120102-979-4 Radvorrangroute Aachen-Brand

Weitere Erlauterungen (bei Bedarf):

Ansatz Fortgeschrieben | Ansatz 2026 Z?%:;igrfob;g Folge-kosten | Folge-kosten
2025 er Ansatz 2025 ff. ff (alt) (neu)

0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0

117.000 117.000 0 0 0 0

117.000 117.000 0 0 0 0

0 0
Deckung ist gegeben Deckung ist gegeben
*aus Ermachtigungstibertragung aus dem Haushaltsjahr 2024
Fassung vom 07.05.2025
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Klimarelevanz:
Bedeutung der MaBnahme fiir den Klimaschutz/Bedeutung der MaBnahme fiir die

Klimafolgenanpassung (in den freien Feldern ankreuzen)
Zur Relevanz der MaRnahme fiir den Klimaschutz
Die MaRnahme hat folgende Relevanz:

keine positiv negativ nicht eindeutig

X

Der Effekt auf die CO2-Emissionen ist:

gering mittel grof3 nicht ermittelbar

Zur Relevanz der Malnahme fiir die Klimafolgenanpassung
Die Manahme hat folgende Relevanz:

keine positiv negativ nicht eindeutig

X

GroRenordnung der Effekte
Wenn quantitative Auswirkungen ermittelbar sind, sind die Felder entsprechend anzukreuzen.

Die CO,-Einsparung durch die Manahme ist (bei positiven MalRnahmen):

gering unter 80 t/ Jahr (0,1% des jahrl. Einsparziels)
mittel 80 t bis ca. 770 t/ Jahr (0,1% bis 1% des jahrl. Einsparziels)
grof® mehr als 770 t/ Jahr (Uber 1% des jéhrl. Einsparziels)

Die Erhohung der CO,-Emissionen durch die Manahme ist (bei negativen Mainahmen):
gering | X unter 80 t/ Jahr (0,1% des jahrl. Einsparziels)

mittel 80 bis ca. 770 t/ Jahr (0,1% bis 1% des jahrl. Einsparziels)
grol® mehr als 770 t / Jahr (liber 1% des jahrl. Einsparziels)

Eine Kompensation der zusétzlich entstehenden CO,-Emissionen erfolgt:
vollstandig

iberwiegend (50% - 99%)
teilweise (1% - 49 %)

X nicht

nicht bekannt

Durch die geplanten Mainahmen werden die Bedingungen fiir den Radverkehr verbessert. Es ist davon
auszugehen, dass hierdurch Verlagerungseffekte vom Kfz- zum Radverkehr entstehen werden. Durch die
geplanten MaBnahmen wird weder Flache ver- noch entsiegelt.
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Erlauterungen:

1. Anlass

Das Aachener Rad-Vorrang-Netz wurde 2019 beschlossen. Die AuRenbezirke sollen jeweils auf einer sicheren
und komfortablen Route mit der Innenstadt verbunden werden. Auf diese Weise sollen auch Ungetibte furs
Radfahren gewonnen werden. Mit dem Beschluss wurde auch der Verlauf der Rad-Vorrang-Route (RVR) Brand
festgelegt. In der Vergangenheit wurden (unter anderem im Rahmen des Projekts #AachenMooVe!) bereits
zahlreiche Abschnitte der Route aufgewertet (siehe auch Anlage 1):

o FahrradstralRe Lothringerstrafie (Harscampstralte — Wilhelmstrafle)
o Fahrradstrale Lothringerstralie (Wilhelmstralte — Oppenhoffallee): Fertigstellung vsl. April 2025
e FahrradstralRe Schlossstrale

e Fahrradstrale (Obere) Drimbornstrale

o Ertiichtigung des gemeinsamen Geh-/Radwegs Krautmiihlenweg

e Fahrradstrale Clermontstrafie

e Fahrradstralle Altstrale

o FahrradstraBe Sittarder Strafle

e FahrradstralRe Danziger StralRe

e Fahrradstrafle Herderstrale

e  Ertlichtigung des getrennten Geh-/Radwegs Brander Wall

o FahrradstralRe Wolferskaul/Marktstrale

Die Brander Route zahlt damit zu den am weitesten ausgebauten RVR. Aufgrund des Ausbaus der Fernwérme
kénnen wesentliche Abschnitte derzeit nicht umgesetzt werden. An einigen Stellen besteht weiterhin
Verbesserungsbedarf, um dem Qualitdtsanspruch entlang der gesamten Route durchgéangig gerecht zu werden.
Im Rahmen eines verwaltungsinternen Workshops wurden Moglichkeiten geprift, wie die Durchgangigkeit
kurzfristig verbessert werden kann.

2. Abgrenzung des Betrachtungsraums

Die Darstellung des aktuellen Umsetzungstands der RVR Brand (siehe Anlage 1) zeigt, dass sich viele
Abschnitte bereits im Endzustand oder im Bau befinden. Fiir andere Abschnitte liegen bereits Beschllsse vor
oder sie werden gerade durch den Fachbereich Mobilitat und Verkehr geplant.

Der Bereich Driescher Hof wurde als Routenabschnitt identifiziert, in dem kurzfristige Verbesserungen
wirkungsvoll umgesetzt werden kénnten. Auf diese Weise kann zwischen der Schopenhauerstralte und der
Rombachstralie auf einem ca. 2 km langen Stiick eine durchgangige Route von hoher Qualitdt angeboten
werden.

Dariiber hinaus sind fiir die Rombachstrale kleinere Verbesserungen geplant, die die Orientierung erleichtern
und das Sicherheitsgefiihl erhéhen.

Bereits beschlossene Mafinahmen im Bereich Auf dem Plue/Rosenweg sollen zeitlich vorgezogen werden
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3. Bestand und Planung
a. Rombachstrale

Fur die Rombachstrale liegt bereits ein Planungsbeschluss (FB 61/0671/WP18) vor. Dieser sieht vor, den
Gehweg und den Zweirichtungsradweg auf der Stidseite zu verbreitern. Fiir den Umbau wird derzeit ein
geeignetes Forderprogramm eruiert.

Im Zuge einer Bestandsanalyse wurde festgestellt, dass die RVR-Wegweisung von der Stralle Wolferskaul in die
Rombachstrale uneindeutig ist. Durch Erganzung eines Pfeils am RVR-Patch soll verdeutlicht werden, dass die
Wegefilhrung auf den linksseitig freigegebenen Radweg leitet (siehe Anlage 2a). Die linksseitige Freigabe wird
mit einem zusétzlichen Verkehrszeichen 1022-10 (,Rad frei“) bereits weiter vorne gekennzeichnet als im
Bestand.

In stadtauswartiger Fahrtrichtung soll das Linksabbiegen vom Radweg in die Strake Wolferskaul vereinfacht
werden. Dazu wird unter Aufhebung von zwei Parkstanden eine Aufstellflache fiir indirektes Linksabbiegen
geschaffen. So kénnen sich auch ungetibte Radfahrer*innen an einem geschiitzten Ort aufstellen und die
Fahrbahn auf kurzer Distanz queren.

Die Méglichkeit der Nutzung des vorhandenen nicht benutzungspflichtigen Radwegs soll durch Fahrrad-
Piktogramme im Bereich der Schagenstralie und des Vennbahnwegs verdeutlicht werden (siehe Anlage 2b).

b. Stettiner Strafle

Die RVR Brand verlauft zwischen der Herderstrale und dem gewoge-Gelande (iber einen Abschnitt der Stettiner
Stralke. Bevor die Rampe zwischen dem gewoge-Grundstlck und der Danziger StraRe 2024 ertlichtigt wurde,
verlief die Route (iber einen parallel verlaufenden Geh- und Radweg entlang der Kita ,Stettiner Strafle”. Seit dem
Ausbau der Rampe verlauft die Route in Fahrtrichtung Innenstadt noch circa. 80 m langer iber die Stettiner
Stralle und dann tiber das gewoge-Gelande. Sowohl Berichte des Quartiersmanagements des Driescher Hofs als
auch Beobachtungen der Fachverwaltung zeigen, dass viele Radfahrende weiterhin die ,alte* Routenflihrung
nutzen. Dieser Weg ist seit der Fertigstellung der Rampe als Gehweg mit Radverkehrsfreigabe ausgewiesen. Er
wird vielfach von Kita-Kindern und mobilitatseingeschrénkten Personen genutzt. Es ist anzustreben, den
Radfahrenden die Fahrt (iber die inzwischen geanderte Route zu verdeutlichen.

Die Stettiner StraRe ist bislang als Tempo-30-Zone ausgebildet. Die Wegefiihrung der Route wird mit RVR-
Patches verdeutlicht. Da die vor- bzw. nachgelagerten Strallen Herderstrale und Danziger StralRe zu
Fahrradstralen umgestaltet wurden, kann die Stettiner Strale als Liicke in der RVR-Fiihrung empfunden
werden. Um diese Liicke zu schlieten und die Routenfiihrung (iber das gewoge-Gelande zu verdeutlichen, soll
die Stettiner Strale im RVR-Abschnitt als Fahrradstralle ausgewiesen werden.

Fahrradstralen erhalten nach dem Aachener Standard im Regelfall Vorrang vor einmindenden Stralen. Es ist
beabsichtigt, den Verlauf der Rad-Vorrang-Route am Knoten Herderstralle/Stettiner Strale bevorrechtigt zu
fihren, also den von Stidwesten kommenden Arm der Stettiner Strale unterzuordnen. Nach Riicksprache mit der
oberen StralRenverkehrshehdrde ist eine Bevorrechtigung tiber eine abknickende Vorfahrt hier grundsétzlich
jedoch nicht zulassig. Laut Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrsordnung kann eine hinsichtlich der
Verkehrsbelastung untergeordnete Fahrbeziehung nicht auf diese Weise bevorrechtigt werden. Im Rahmen eines
Verkehrsversuchs kann die beschriebene Filhrung jedoch testweise umgesetzt und erprobt werden.

c. Danziger Strale

In der Danziger Strale soll in stadtauswartige Fahrtrichtung verdeutlicht werden, dass die RVR Brand geradeaus
uber die Rampe verlduft. Zu diesem Zweck soll ein zusatzliches RVR-Patch aufgebracht und die NRW-
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Wegweisung auf die rechte Seite gehangt werden, wodurch sie mehr ins Bildfeld der Radfahrenden riickt (siehe
Anlage 3). Das Zusatzzeichen ,Aufsetzen mdglich soll entfernt werden, da es sich um kein amtliches
Zusatzzeichen handelt.

Derzeit ist ein Poller auf der Rampe vorhanden, der das unerlaubte Befahren durch Kraftfahrzeuge verhindern
soll. Nach einem Erlass des Ministeriums fur Umwelt, Naturschutz und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen
vom 17. Januar 2024 sind Poller auf Flachen, auf denen Radverkehr zugelassen ist, aufgrund der
Kollisionsgefahr nicht mehr zuldssig. Es wurde bereits veranlasst, dass der genannte Poller daher kurzfristig
entfernt wird. Sofern festgestellt wird, dass die Uberfahrt danach missbrauchlich durch Kraftfahrzeuge genutzt
wird, sind Gegenmalinahmen zu beraten.

Es wurde gepriift, ob die FahrradstraBenmarkierung in der Danziger Stral3e bis unmittelbar an die Rampe
herangefiihrt werden kann. Dies wiirde jedoch mit der Aufhebung der Rechts-vor-links-Regelung an dieser Stelle
einhergehen, wodurch die FahrradstralRe gegentiber dem einmiindenden Seitenarm der Danziger Stralke
bevorrechtigt ware. Da der Radverkehr in Fahrtrichtung Innenstadt von einem privaten Grundstiick iber einen
abgesenkten Bordstein in die Fahrbahn einfahrt, ist er jedoch dem auf der Fahrbahn fahrenden Verkehr
verkehrsrechtlich untergeordnet. Dieser Widerspruch konnte an dieser Stelle zu Irritation und Unsicherheit aller
Verkehrsteilnehmenden fiihren. Auch im Hinblick auf viele andere abgesenkte Bordsteine im gesamten
offentlichen Verkehrsraum (siehe § 10 S. 1 StVO) wurde diese Méglichkeit in der Gesamtbetrachtung nicht
befurwortet.

d. Konigsberger Strale

Ahnlich wie die Stettiner StraRe kann die Kdnigsberger Strae derzeit als Liicke zwischen den Fahrradstralen
Danziger und Sittarder StraBe empfunden werden. Sowohl stadteinwérts als auch stadtauswarts muss in diesem
Abschnitt rechts und bereits kurz darauf links abgebogen werden. Das Linksabbiegen erfolgt Uber einen eigenen
Fahrstreifen, was flir eine Tempo-30-Zone untypisch ist und einen Fahrstreifenwechsel erfordert. Dies stellt flir
ungeubte Radfahrende eine Herausforderung im RVR-Verlauf dar. Um die Situation zu verbessern, soll auch hier
eine FahrradstraBe eingerichtet werden und diese Achse Vorrang vor den einmiindenden Stralen erhalten. Wie
in der Stettiner StralRe wére eine entsprechende Umsetzung jedoch zunachst nur im Rahmen eines
Verkehrsversuches mdglich. Durch die Vorfahrtberechtigung wiirde die Orientierung fiir den Radverkehr auf der
RVR wesentlich vereinfacht.

Die Planung wurde mit der ASEAG abgestimmt. Aufgrund der veranderten Vorrangregelung entstiinde im
Linienverkehr in stadtauswartige Fahrtrichtung ein Nachteil (mehr tibergeordnete Fahrzeuge im Vergleich zum
Bestand); wahrend in stadteinwartiger Fahrtrichtung ein Vorteil entstiinde (weniger tibergeordnete Fahrzeuge).
Insgesamt wéren jedoch weniger Fahrzeuge Ubergeordnet, sodass die ASEAG ihre Zustimmung zur Planung
gegeben hat.

e. Aufdem Plue/Rosenweg

Mit der Planung der Lintertstrale (FB 61/0218/WP18) wurde eine duale Fiihrung der RVR im Abschnitt zwischen
der Altstralle und ,Auf dem Plue” beschlossen (Ausflihrungsbeschluss). Auf der Lintertstrale ist ein
Grundangebot fiir den Radverkehr vorgesehen; unsicherere Radfahrende finden ber die Achse Auf dem
Plue/Rosenweg eine Alternative im Nebennetz. Hierfiir ist allerdings ein Umbau der Treppenanlage im Bereich
Rosenweg/Adenauerallee zu einer Fahrradrampe notwendig. Dieser Umbau wurde im Rahmen der Planung
LintertstraBe beschlossen. Die Umsetzung dieser Teilmalnahm soll vorgezogen werden, sodass die Fiihrung
uber Auf dem Plue/Rosenweg bereits wahrend der absehbaren Sperrung der Linterstrale im Zusammenhang mit
der Fernwarme-Baustelle zur Verfiigung steht (vgl. FB 68/0092/WP18). Diese Nebennetz-Fiihrung soll durch
RVR-Patches verdeutlicht werden.
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4. Kosten und Finanzierung

Die Kosten fiir die MaBnahmen Rombachstrale und Danziger Strale sowie fiir die geplanten Verkehrsversuche
in der Stettiner Stralle und Kénigsberger Stralle werden insgesamt mit 64.000 Euro kalkuliert. Die MaRnahmen
werden Uber das PSP-Element 4-120102-979-4/5-120102-900-09100-300-1 (Radvorrangroute Aachen Brand)
finanziert.

5. Weiteres Vorgehen

Die beschriebenen Malknahmen werden nach Mdglichkeit bis zum Herbst 2025 umgesetzt. Der Verkehrsversuch
in der Kénigsberger und Stettiner Stralle wird zeitnah vorbereitet und durchgefiihrt.

Anlage/n:
1 - Anlage 1 - Umsetzungsstand April 2025 (6ffentlich)

2 - Anlage 2a - Rombachstralte Wolferskaul (6ffentlich)
3 - Anlage 2b - Rombachstrale anderer Radweg (6ffentlich)

4 - Anlage 3 - Danziger Strale (offentlich)
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Endzustand Ausfiihrungsbeschluss liegt vor

Anlage 1

Planungsbeschluss liegt vor

Umsetzungsstand der RVR Brand im April 2025 Endaustand (kine Anpassng) inPlantng
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