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Verkniipfung des Querungshauwerks am Bahnhof Eilendorf mit dem
Neubau der Briicke WolfshendenstraBe und Schaffung eines Mobility
Hub Bahnhof Eilendorf, Interfraktioneller Antrag (Griine/SPD/CDU/FDP)
vom 06.11.2023

Vorlageart: Entscheidungsvorlage
Federfiihrende Dienststelle: FB 68 - Mobilitat und Verkehr
Beteiligte Dienststellen:

Verfasst von: DEZ IIl, FB 68/300

Ziele: nicht eindeutige Klimarelevanz

Beratungsfolge:

Datum Gremium Zustandigkeit
21.05.2025  Bezirksvertretung Aachen-Eilendorf Anhérung/Empfehlung
26.06.2025  Mobilititsausschuss Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Die Bezirksvertretung Aachen Eilendorf nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis und empfiehlt dem
Mobilitdtsausschuss, die Verwaltung mit der Durchfiinrung einer Machbarkeitsstudie zur ErschlieRung des
Haltepunktes uber die Briicke Wolfsbendenstrale zu beauftragen.

Der Mobilitatsausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis und beauftragt die Verwaltung mit der
Durchfiihrung einer Machbarkeitsstudie zur ErschlieBung des Haltepunktes Uber die Briicke Wolfsbendenstrafle.
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Finanzielle Auswirkungen:

JA

NEIN

Investive
Auswirkungen

Einzahlungen
Auszahlungen
Ergebnis

+ Verbesserung /
- Verschlechterung

konsumtive
Auswirkungen

Ertrag

Personal-/
Sachaufwand

Abschreibungen

Ergebnis

+ Verbesserung /
- Verschlechterung

PSP-Element 5-120102-900-06500-300-1 Haltepunkt Eilendorf

Ansatz Fortgeschrieben | Ansatz 2026 Z??::aigrfobzeg Gesamtbedarf| Gesamt-
2025 er Ansatz 2025 ff. i (alt) bedarf (neu)
0 0 0 0 0 0
240.000 240.000 250.000 250.000 0 0
240.000 240.000 250.000 250.000 0 0
0 0

Deckung ist gegeben

Deckung ist gegeben

Ansatz Fortgeschrieben | Ansatz 20xx | Fortgeschrieben | Folge-kosten | Folge-kosten
20xx er Ansatz 20xx ff. er Ansatz 20xx ff. (alt) (neu)
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
0 0

Deckung ist gegeben/ keine

ausreichende Deckung vorhanden

Weitere Erlauterungen (bei Bedarf):

Keine
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Klimarelevanz:

Bedeutung der MaBnahme fiir den Klimaschutz/Bedeutung der MaBnahme fiir die

Klimafolgenanpassung (in den freien Feldern ankreuzen)
Zur Relevanz der MaRnahme fiir den Klimaschutz
Die MaRnahme hat folgende Relevanz:

keine positiv negativ nicht eindeutig
X
Der Effekt auf die CO2-Emissionen ist:
gering mittel grof3 nicht ermittelbar
X
Zur Relevanz der Mafinahme fiir die Klimafolgenanpassung
Die Manahme hat folgende Relevanz:
keine positiv negativ nicht eindeutig
X

GroRenordnung der Effekte

Wenn quantitative Auswirkungen ermittelbar sind, sind die Felder entsprechend anzukreuzen.

Die CO,-Einsparung durch die Manahme ist (bei positiven MalRnahmen):

gering unter 80 t/ Jahr (0,1% des jahrl. Einsparziels)
mittel 80 t bis ca. 770 t/ Jahr (0,1% bis 1% des jahrl. Einsparziels)
grof® mehr als 770 t/ Jahr (Uber 1% des jéhrl. Einsparziels)

Die Erhéhung der CO,-Emissionen durch die Manahme ist (bei negativen Mafinahmen):

gering unter 80 t/ Jahr (0,1% des jahrl. Einsparziels)
mittel 80 bis ca. 770 t/ Jahr (0,1% bis 1% des jahrl. Einsparziels)
groR mehr als 770 t/ Jahr (liber 1% des jahrl. Einsparziels)

Eine Kompensation der zusétzlich entstehenden CO,-Emissionen erfolgt:
vollstandig

uberwiegend (50% - 99%)
teilweise (1% - 49 %)
nicht

X| nicht bekannt
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Erlauterungen:
Anlass
Mit dem in Anlage 1 beigefiigten interfraktionellen Antrag beantragen die Fraktionen des Biindnis "90/Die

Griinen, der SPD, der CDU und die Vertreterin der FDP in der Bezirksvertretung Aachen-Eilendorf, die
urspringlichen Planungen fir die Errichtung eines Querungsbauwerks fur den Bahnhof Aachen-Eilendorf auf
Héhe des heutigen Zugangs mit dem anstehenden Neubau der Briicke Wolfsbendenstrale zu verknlpfen und
den Bahnhof Eilendorf an dieser Stelle zu einem Mobility Hub auszubauen.

Rahmenbedingungen

Der Bahnhaltepunkt Aachen-Eilendorf ist ein wichtiger Knotenpunkt fir den Regionalverkehr. Er verfligt iber zwei
AuRenbahnsteige, die jedoch keine direkte, fuBlaufige Verbindung fiir Reisende bieten. Stattdessen erfolgt die
bestehende Verbindung Uber die Straenuberflihrung Wolfsbendenstralie im Westen oder die
Eisenbahniiberfilhrung Nirmer StralRe im Osten. Beide Wege sind mit erheblichen FuRwegdistanzen und
topografisch bedingten Steigungen verbunden, was die Uberwindung der Hohenunterschiede erschwert. Diese
Trennwirkung fiihrt haufig zum unerlaubten und uBerst gefahrlichen Uberschreiten der Gleise zwischen den
beiden Bahnsteigen.

In den vergangenen Jahren wurde zur Verbesserung der Erschliefung des Haltepunktes Eilendorf von der
Stadtverwaltung in Kooperation mit Go.Rheinland / AVV und der Deutschen Bahn sowohl eine
Machbarkeitsstudie (2014/2015, https://ratsinfo.aachen.de/public/to020?TOLFDNR=67639&SILFDNR=3220) als
auch eine Vorplanung (2016,
https://ratsinfo.aachen.de/public/vo020?VOLFDNR=151428&refresh=false&TOLFDNR=76092) sowie weitere
erganzende Untersuchungen fiir eine FuBgangeriberfiihrung tber die Bahnanlagen mit beidseitigen Treppen-
und Aufzuganlagen durchgefiihrt. Auf politischen Beschluss wurde zudem die Mdglichkeit einer
Personenunterflihrung untersucht (https://ratsinfo.aachen.de/public/to020? TOLFDNR=116064&SILFDNR=4890).
Wesentliche Planungsgrundlagen und Rahmenbedingungen fiir die Machbarkeitsstudien waren die bestehenden
Bahnanlagen mit den entsprechenden Zugangen zu den Bahnsteigen sowie die Anschlusse und Verknlpfungen
zum bestehenden Strallen- und Wegenetz. Bahnseitig stellte insbesondere die Oberleitungsanlage einen
relevanten Zwangspunkt dar.

Vor dem Hintergrund des notwendigen Ersatzneubaus der Briicke Wolfsbendenstralie, soll die Planung zur
verbesserten Erreichbarkeit des Haltepunktes, entsprechend dem in Anlage 1 beigefiigten Antrag der Fraktionen
SPD, CDU, FDP und Griine (s. Anlage 1), nun mit dem Ersatzneubau der Briicke Wolfsbendenstralie verkniipft
und eine direkte Zuwegung von der Briicke zu verléangerten Bahnsteigen gepriift werden.

Die Verbesserung der ErschlieRung des Haltepunktes Aachen Eilendorf wurde bereits vor einigen Jahren als
Férdermanahme gemaR §12 OPNVG NRW beim Zweckverband go.Rheinland angemeldet. In Gesprachen mit
go.Rheinland wurde zudem bestatigt, dass eine Verlangerung der beiden Bahnsteige bis zur Briicke
Wolfshendenstrafle sowie die Treppenaufgange, die Aufzlige und entsprechende Umfeldmalnahmen
grundsatzlich forderfahig sind. Noch offen ist derzeit die Klarung der formellen Zusténdigkeit fir Planung und
Umsetzung der Bahnsteigverlangerung. Die Verwaltung befindet sich hierzu derzeit in Abstimmung mit
go.Rheinland und der DB InfraGO. Unabhéngig von der spateren Zustandigkeit fiir Planung und Umsetzung
beabsichtigt die Verwaltung, eine Machbarkeitsstudie flr die Treppenaufgange sowie die Aufzlige von der Briicke
Wolfsbendenstrale extern zu vergeben.

Wesentliche planerische Rahmenbedingung der weiteren Untersuchungen sind die bereits im Zuge der
Planungen der Erneuerung der Briicke Wolfsbendenstralle aufgeflihrten Aspekte der Berticksichtigung einer
zukinftig moglichen Dreigleisigkeit auch im Bereich des Haltepunktes. Hierzu sind im April die Ergebnisse einer
neuen IHK Studie zum Schienengiterverkehr im Rheinland vorgestellt worden, die im Folgenden kurz
zusammengefasst werden:
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Ergebnisse Schienengiiterverkehrsstudie

Der Schienenverkehr im Rheinland steht in den nachsten Jahren vor erheblichen Herausforderungen. Viele
Schienenkor-ridore kommen an ihre Kapazitatsgrenze und wurden als iberlastete Streckenabschnitte eingestuft.
Dennoch wurden viele Investitionen in die Schieneninfrastruktur in den letzten Jahren zurlickgestellt und auf
Bundesebene allgemein in Frage gestellt.

Vor diesem Hintergrund hat die IHK-Initiative Rheinland in Kooperation mit der Stadt Aachen, der StadteRegion

Aachen, go.Rheinland und weiteren Partnern das Beratungsunternehmen Railisitics mit der Durchfiihrung einer

Studie zur Ermittlung und Validierung des Schienenverkehrsaufkommens im Rheinland beauftragt (s. Anlage 2).
Die Stadt Aachen beteiligte sich an der Studie, insbesondere um belastbare Aussagen zur Notwendigkeit eines

dritten Gleises am Haltepunkt Eilendorf im Zuge des Briickenneubaus Wolfsbendenstralke und der anstehenden
Planungen am Haltepunkt Eilendorf zu erhalten.

Auf Grundlage der Studienergebnisse wurde von der IHK in Abstimmung mit den beteiligten Partnern zusatzlich
ein Posi-tionspapier erarbeitet, welches die zentralen Erkenntnisse der Studie zusammenfasst und Forderungen
sowie Handlungs-empfehlungen an die Politik formuliert (s. Anlage 3). Die Studie und das Positionspapier sind im
Rahmen einer Pressekonferenz am 24.03.2025 in Dusseldorf und im Mobilitdtsausschuss der Stadt in der
Sitzung am 10.04.2025 vorgestellt worden.

Die Studie kommt zu dem Ergebnis, dass in der aktuellen Bundesverkehrswegeplanung die Prognosen
systematisch das tatsachliche Verkehrsaufkommen sowie den Infrastrukturbedarf im Rheinland unterschatzen.
Bereits heute verkehrt mehr Gliterverkehr auf den Korridoren im Rheinland als seinerzeit in den Prognosen fiir
2030 angenommen. Selbst wenn alle im aktuellen Bundesverkehrswegeplan 2030 vorgesehenen MaRnahmen
realisiert wiirden, sind die geplanten Investitionen in die Schieneninfrastruktur des Rheinlandes nicht
ausreichend, um das zukunftige Wachstum im Schienenguterverkehr zu bewaltigen. Laut der Studie liegen allein
die Prognosen fir das Wachstum der Schienengliterverkehrsstrome aus den ZARA-Hafen (Zeebriigge,
Antwerpen, Rotterdam und Amsterdam) deutlich hdher als in der aktuellen Bundesverkehrswegeplanung
angenommen.

Dies hat auch erhebliche Auswirkungen auf die Kapazitat des Schienenkorridors Aachen — KéIn und fiihrt zu
einem weiter zunehmenden Wettbewerb zwischen dem Personen- und dem Giiterverkehr auf der Schiene.

Das Rheinland insgesamt nimmt eine zentrale Position bei der Abwicklung des fiir Deutschland relevanten
Guterverkehrs der ZARA-Hafen ein und stellt einen entscheidenden Akteur im europaischen Schienenverkehr
dar. Ohne eine gezielte und umfassende Erweiterung der Schieneninfrastruktur sind erhebliche
Wettbewerbsnachteile fiir die Region selbst, aber auch alle Quell- und Zielregionen der Verkehre, sowie negative
Auswirkungen auf die Umwelt und die Erreichung der Klimaziele des Bundes zu erwarten.

Um die strategische Position der Region Rheinland zu sichern, sind infrastrukturelle Einzelmafinahmen in die
Schieneninfrastruktur umgehend erforderlich. Fir den Knoten Aachen empfiehlt die Studie u.a. den sukzessiven
Ausbau der Strecke Aachen — Duren. Dies beinhaltet neben einer Dreigleisigkeit des Burtscheider Viadukts auch
eine Verlangerung der bereits geplanten und teilweise umgesetzten Dreigleisigkeit von Rothe Erde (iber Eilendorf
hinaus bis zum Eilendorfer Tunnel, von der auch die Wolfsbendenbriicke als auch die Bahnsteige am Haltepunkt
Eilendorf betroffen wéren.

Die Ergebnisse der Studie sollen in die politischen Entscheidungsprozesse zu den Infrastrukturmafnahmen
einflieen. Eine erste Platzierung erfolgt durch die Industrie- und Handelskammer, die die zentralen Inhalte
bereits gegenlber entscheidungsrelevanten Akteuren kommuniziert hat. Auch seitens der Stadt wird die
Relevanz der empfohlenen MaRnahmen kontinuierlich gegenuber der DB InfraGO sowie weiteren zusténdigen
Stellen hervorgehoben, um deren Priorisierung in anstehenden Infrastrukturplanungen zu stérken.
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Briicke Wolfsbendenstrafle

Entsprechend der bisherigen politischen Beschliisse wird die Erneuerung der Brlicke derzeit unter
Berticksichtigung einer zukiinftigen Dreigleisigkeit geplant. Im Hinblick auf erheblich hohere Kosten im Vergleich
zu einem Bau der Brlicke Uber zwei Gleise ist hierfiir ein weiterer Planungsbeschluss flir die weiteren
Planungsphasen erforderlich, der voraussichtlich im November 2025 eingeholt werden soll. Hierzu wird eine
gesonderte Vorlage erstellt. Die Planungen der Bricke befindet sich derzeit im Stadium der Entwurfsplanung.
Parallel dazu finden bereits Gespréche mit der DB InfraGO statt, um die erforderlichen Sperrpausen zu
koordinieren.

Eisenbahniiberfiihrung Nirmer Strafle

In der Vergangenheit wurde die Verbesserung der Situation fiir FuRganger im Bereich der Eisenbahniiberfiihrung
uber die Nirmer Stralle bereits mehrfach in den politischen Gremien der Stadt Aachen diskutiert. Die DB Netz AG
hatte die Stadt Aachen bereits im Jahr 2014 dartiber informiert, dass die Eisenbahniiberfiihrung tber die Nirmer
Strale mittelfristig erneuert werden soll. Die DB Netz AG beabsichtigte zunéchst, das Bauwerk in den bisherigen
Abmessungen (lichte Weite von 4,37 m) wiederherzustellen. Im Zuge der jlingeren Planungen der DB und unter
Verweis auf eine seit 2017 geltende Verfligung des Eisenbahnbundesamtes, welche bei einer
planfeststellungsbediirftigen Anderung oder einem Neubau eine lichte Héhe von 4,50 m vorschreibt, fordert die
DB nun von der Stadt in finanzielle Vorleistung flir die Erneuerung des Brlckenbauwerks zu treten. Dartiber
hinaus muss die Uberfiihrung nach Riicksprache mit dem Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr (BMDV)
nach dem aktuellen Stand der Technik erfolgen, was neben der Erhohung auch eine Aufweitung auf 6,00 m
erforderlich machen wiirde und demjenigen nach § 12 EKrG zur Last fallt, der diese Aufweitung nach aktuellen
Richtlinien hatte verlangen missen. Zum Sachstand der Erneuerung der Eisenbahniiberfiihrung Nirmer Stralte
liegt ein Antrag der Fraktion CDU vom 26.03.2025 vor, der mit einer gesonderten Vorlage behandelt wird.

Neuer Zugang zum Haltpunkt Eilendorf von der Briicke WolfsbendenstraRe - erste planerische
Uberlegungen

Auf Basis der Anforderungen aus dem politischen Antrag an einen zukiinftigen zentralen Zugang zu den
Bahnsteigen ber die Briicke Wolfsbendenstrale hat die Verwaltung erste Uberlegungen skizziert, die im
Folgenden vorgestellt werden.

Aufgrund der derzeit noch sehr ungewissen zeitlichen Perspektive fiir den Bau eines dritten Gleises wird eine fiir
die neue Zugangssituation erforderliche Bahnsteigverlangerung zunachst fiir zwei Gleise geplant. Die Treppen
und Aufziige werden jedoch so angelegt, dass bei einer spateren Dreigleisigkeit geniigend Raum vorhanden ist,
um die Bahnsteige ohne aufwendige Anpassungen an den bestehenden Zugéngen umzusetzen.

Neben der Verlédngerung der Bahnsteige und einer Anbindung an die Brilicke sind weitere Malnahmen im Umfeld
des Haltepunktes, wie die Einrichtung einer Kiss & Ride Anlage, Behindertenparkplatzen sowie
Mobilstationselementen, geplant (s. Anlage 4). Unter Berticksichtigung der im Antrag der Fraktionen genannten
Anforderungen wurde in ersten Gesprachen mit der ASEAG die Méglichkeit erértert, durch Anpassung der
Buslinienflihrung und Verlegung der Bushaltestellen im Bahnhofsumfeld das Umsteigen zwischen Bus und Bahn
zu erleichtern. Hierbei zeigte sich, dass aufgrund der baulichen Gegebenheiten in der Briickstralte und
KehrbriickstraRe eine Verlegung der Linienfiihrung der Linie 2 inkl. neuer Haltestellen in diesen Strafen nur mit
umfangreichen baulichen Anpassungsmafnahmen und einer deutlichen Reduzierung des Parkraumes,
besonders in der Kehrbriickstralle, umzusetzen ware. Eine Verlegung der Haltestelle Stapperstral3e in Richtung
Kreuzung Josefstralle / Stapperstrafie scheint aus infrastruktureller und betrieblicher Sicht hingegen méglich und
wird im Zuge des barrierefreien Ausbaus gepruft.
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Zur Forderung eines mulitmodalen Mobilitatsangebots wird an bestehenden sowie neuen Haltepunkten die
Einrichtung gesicherter Fahrradabstellmdglichkeiten geplant. Im Rahmen des Ersatzneubaus der Briicke mit
neuen Zugangen zu den Bahnsteigen sind weitere Fahrradabstellanlagen in der Umgebung der Briicke geplant.
Erste Konzepte sehen potenzielle Flachen auf den Griinflachen nérdlich der Bahngleise vor. Die endglltige
Entscheidung wird nach Abschluss der Machbarkeitsstudie zu den Treppenaufgéngen und Aufziigen unter
Ber(cksichtigung der drtlichen Gegebenheiten getroffen.

Im Zuge der geplanten Aufwertung des Haltepunktes zu einer Mobilstation ist zudem geplant, im Umfeld des
Haltepunktes die Einrichtung einer Carsharing- und Bike-Sharing-Station vorzusehen. Das Bike-Sharing System
in Aachen wird derzeit neu ausgeschrieben, der Aufbau einer Station am Haltepunkt wird mit dem zukiinftigen
Betreiber gepriift. Aktuell befindet sich die Ausschreibung fiir neue Carsharing-Standorte in der Vorbereitung.
Dazu wird derzeit eine Liste mit potentiellen Standorten durch die Verwaltung aufgestellt. Der Haltepunkt
Eilendorf ist in die entsprechende Liste der Standorte fiir neue Carsharing-Stationen aufgenommen worden.

Zusammenfassung und weiteres Vorgehen

Zur Verbesserung der Erschliefung des Bahnhaltepunktes Aachen-Eilendorf wird die Verwaltung in den
kommenden Monaten — vorbehaltlich eines politischen Beschlusses — die Ausschreibung flr eine
Machbarkeitsstudie fiir die geplanten Treppen- und Aufzugsanlagen an die Briicke Wolfsbendenstralle sowie die
Planung weiterer UmfeldmaBnahmen (Bike+Ride, Sharing, Verkniipfung Bus/Bahn, etc.) vorbereiten und extern
vergeben.

Parallel dazu erfolgen Abstimmungen mit go.Rheinland und der DB InfraGO zur Klarung der Zustandigkeiten fiir
Planung und Umsetzung der Mafinahmen. Dies betrifft insbesondere die Planung und den Bau der
Bahnsteigverlangerung. Die infrastrukturellen Planungen zur Verlangerung der Bahnsteige sowie zur Einrichtung
barrierefreier Zugange werden unter Berticksichtigung der Ergebnisse der Schienengiterverkehrsstudie
fortgefihrt. Gleichzeitig werden weitere Abstimmungen mit der ASEAG zur Optimierung der Busanbindung und
zur mdglichen Anpassung der Linienfilhrung und der Lage von Verknlpfungshaltestellen stattfinden.

Zusatzlich wird die Verwaltung priifen, inwieweit die geplanten Malnahmen zur Verbesserung der
Mobilititsangebote, insbesondere gesicherte Fahrradabstellanlagen und Carsharing-Stationen, realisierbar sind.
Die endgliltige Umsetzung der Malinahmen erfolgt in Abhangigkeit von den Ergebnissen der laufenden
Abstimmungen, der Verfiigbarkeit von Férdermitteln und den weiteren politischen Beschliissen.

Die Erneuerung der Briicke Wolfsbendenstrale sowie der Eisenbahniiberfihrung Nirmer StraRe befindet sich
planungsseitig in einem weiter fortgeschrittenen Stadium als die Planungen fir die Zugange und
Bahnsteigverlangerung. Die Briicke Wolfsbendenstrafle muss dabei unabhéngig von der Verlangerung der
Bahnsteige und der Zugéange betrachtet werden, da eine Sanierung der Briicke zwingend erforderlich ist und
nicht aufgeschoben werden kann. Nach Abstimmung mit dem fir die Briickenplanung zustandigen Aachener
Stadtbetrieb ist sichergestellt, dass die Zugangsbauwerke zu einem spéteren Zeitpunkt baulich angebunden und
umgesetzt werden kdnnen.

Die bisherigen Planungen orientierten sich zeitlich an den im Rahmen der Generalsanierung der Strecke
Aachen-KéIn vorgesehenen Sperrpausen. Diese Sperrpausen wurden jedoch in den vergangenen zwei Jahren
bereits vier Mal verschoben, was die Planungssicherheit erheblich beeintrachtigt und eine belastbare Zeitplanung
erschwert.

Die Erneuerung der Briicke WolfsbendenstralRe ist aktuell fir das Jahr 2029 vorgesehen. Um die Erreichbarkeit
des Ortsteils Nirm wahrend der Bauphasen sicherzustellen, ist eine enge Koordination mit der ebenfalls
geplanten Mafinahme an der Eisenbahniberfiihrung Nirmer Stralle — welche im Rahmen der Generalsanierung
realisiert werden soll — unerlasslich.
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Aktuell besteht erhebliche Unsicherheit in Bezug auf den Zeitrahmen flir die Umsetzung der
Bahnsteigverlangerung. Da die geplanten neuen Zugange funktional auf diese Malinahme angewiesen sind, ist
deren Realisierung ohne die Bahnsteigverlangerung nicht zielfiihrend. Um eine belastbare zeitliche Perspektive
zu erhalten, sind in den néchsten Wochen weiterfiihrende Abstimmungen mit der DB InfraGO und go.Rheinland
vorgesehen.

Kosten und Finanzierung:

Die Verbesserung der ErschlieRung des Haltepunktes Aachen Eilendorf wurde bereits vor einigen Jahren als
FérdermaRnahme gemaR §12 OPNVG NRW beim Zweckverband go.Rheinland angemeldet. Aktuell wird eine
Anzeige zur Anderung des bestehenden Antrags vorbereitet, in welchem die 0.g. MaRnahmen formuliert sind.

Im Rahmen des (iberarbeiteten Forderantrags wurde eine erste grobe Kostenschatzung fiir die vorgesehenen
MaBRnahmen am Haltepunkt Eilendorf vorgenommen. Demnach belaufen sich die geschatzten Kosten auf rund
400.000( € fir die neuen Zugange, etwa 1.350.0001 7€ fiir die Errichtung von Aufzugsanlagen sowie ca.
2.100.000( € fur die Verlangerung der Bahnsteige. Diese vorlaufigen Betrége dienen als Orientierungswerte und
werden im Zuge der weiteren Planungen bzw. im Rahmen der anstehenden Machbarkeitsstudie konkretisiert.
Eine Kostenschatzung fir die weiteren Umfeldmafinahmen liegt bisher noch nicht vor.

Das Auftragsvolumen fiir den anstehenden Planungsschritt (Machbarkeitsuntersuchung Treppenzuwegung,
Aufzige) wird auf ca. 35.000 € geschétzt. In den Haushaltsjahren 2025 und 2026 stehen Haushaltsmittel in Hohe
von 240.000 € bzw. 250.000 € beim PSP Element 5-120102-900-06500-300-1 ,Haltepunkt Eilendorf* fir die
anstehenden Planungsschritte zur Verfligung.

Anlage/n:
1 - Anlage 1_Antrag (6ffentlich)

2 - Anlage 2_Schienenguterverkehrsstudie (6ffentlich)
3 - Anlage 3_Positionspapier (6ffentlich)

4 - Anlage 4_Strukturskizze (6ffentlich)
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