Die Oberblrgermeisterin Sta.dt a.a.Cher!

Vorlagenummer: FB 61/1084/WP18
Offentlichkeitsstatus: offentlich
Datum: 22.05.2025

Aachener Bache sichtbar und erlebbar machen

Hier: Entscheidung zur Fuhrung in der Innenstadt nach eingehender
Untersuchung der Varianten KleinmarschierstraBe und HartmannstraRe

Vorlageart: Entscheidungsvorlage
Federfiihrende Dienststelle: FB 61 - Fachbereich Stadtentwicklung und Stadtplanung
Beteiligte Dienststellen: FB 68 - Mobilitat und Verkehr
FB 36 - Fachbereich Klima und Umwelt
Verfasst von: DEZ IIl, FB 61/500
Ziele: nicht eindeutige Klimarelevanz

Beratungsfolge:

Datum Gremium Zustéandigkeit
26.06.2025  Mobilitatsausschuss Anh6rung/Empfehlung
01.07.2025  Ausschuss flir Umwelt und Klimaschutz Anhérung/Empfehlung
02.07.2025  Bezirksvertretung Aachen-Mitte Anhérung/Empfehlung
03.07.2025  Planungsausschuss Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Der Mobilitatsausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis und empfiehlt dem
Planungsausschuss die Verwaltung mit der Weiterflinrung der Planung in der Hartmannstrafle zu beauftragen.

Der Ausschuss fiir Umwelt und Klimaschutz nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis und empfiehlt
dem Planungsausschuss die Verwaltung mit der Weiterfuhrung der Planung in der Hartmannstrale zu
beauftragen.

Die Bezirksvertretung Aachen-Mitte nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis und empfiehlt dem
Planungsausschuss die Verwaltung mit der Weiterflinrung der Planung in der Hartmannstrafle zu beauftragen.

Der Planungsausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis und beauftragt die Verwaltung die
Planung in der Hartmannstrale weiterzufiihren.
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Finanzielle Auswirkungen:

JA

NEIN

Investive
Auswirkungen

Einzahlungen
Auszahlungen
Ergebnis

+ Verbesserung /
- Verschlechterung

konsumtive
Auswirkungen

Ertrag

Personal-/
Sachaufwand

Abschreibungen

Ergebnis

+ Verbesserung /
- Verschlechterung

5-120102-900-10200-300-2 Béche sichtbar machen (Fortf. Kapuziner)

Deckung ist gegeben

Deckung ist gegeben

Ansatz Fortgeschrieben | Ansatz 2026 Z??::aigrfobzeg Gesamtbedarf| Gesamt-
2025 er Ansatz 2025 ff. i (alt) bedarf (neu)
0 0 0 0 0 0
300.000 300.000 300.000 300.000 0 0
300.000 300.000 300.000 300.000 0 0
0 0

Weitere Erlauterungen (bei Bedarf):

Keine

Vorlage FB 61/1084/WP18 der Stadt Aachen

Ansatz Fortgeschrieben | Ansatz 2026 Z?r;?r?ss;grfob;g Folge-kosten | Folge-kosten
2025 er Ansatz 2025 ff. ff (alt) (neu)
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
0 0
Deckung ist gegeben Deckung ist gegeben
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Klimarelevanz:
Bedeutung der MaBnahme fiir den Klimaschutz/Bedeutung der MaBnahme fiir die

Klimafolgenanpassung (in den freien Feldern ankreuzen)
Zur Relevanz der MaRnahme fiir den Klimaschutz
Die MaRnahme hat folgende Relevanz:

keine positiv negativ nicht eindeutig
X
Der Effekt auf die CO2-Emissionen ist:
gering mittel grof3 nicht ermittelbar
X

Zur Relevanz der Malnahme fiir die Klimafolgenanpassung
Die Manahme hat folgende Relevanz:

keine positiv negativ nicht eindeutig

X

GroRenordnung der Effekte
Wenn quantitative Auswirkungen ermittelbar sind, sind die Felder entsprechend anzukreuzen.

Die CO,-Einsparung durch die Manahme ist (bei positiven MalRnahmen):

gering unter 80 t/ Jahr (0,1% des jahrl. Einsparziels)
mittel 80 t bis ca. 770 t/ Jahr (0,1% bis 1% des jahrl. Einsparziels)
grof® mehr als 770 t/ Jahr (Uber 1% des jéhrl. Einsparziels)

Die Erhéhung der CO,-Emissionen durch die Manahme ist (bei negativen Mafinahmen):

gering unter 80 t/ Jahr (0,1% des jahrl. Einsparziels)
mittel 80 bis ca. 770 t/ Jahr (0,1% bis 1% des jahrl. Einsparziels)
grol® mehr als 770 t / Jahr (liber 1% des jahrl. Einsparziels)

Eine Kompensation der zusétzlich entstehenden CO,-Emissionen erfolgt:
vollstandig

uberwiegend (50% - 99%)
teilweise (1% - 49 %)
X| nicht

nicht bekannt

Die MaRRnahmen werden Neu- und Umbauten umfassen. Teilziel der Planung im Sinne des Leitkonzeptes
LAachener Béche sichtbar machen® ist es, mit Sichtbarmachung des Bachwassers in teils offener Fihrung eine
mikroklimatische Verbesserung in der Aachener Innenstadt zu erwirken und die Aufenthaltsqualitat zu stéarken.
Die vorhandenen Baume und Grinstrukturen werden bericksichtigt und in kiinftige Planungen miteinbezogen
bzw. sollen nach Mdglichkeit verbessert bzw. erweitert werden.
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Erlauterungen:
Anlass
Voraussichtlich im Jahr 2028 wird das Wasser des Paubachs sichtbar durch die Klappergasse und die

Rennbahn zum Fischmarkt gefiihrt werden. Die Umgestaltung dieser Stralkenrdume samt
Nebenanlagen wurde mit dem Planungsbeschluss im Mobilitdtsausschuss vom 11. Mai 2023
angestoRen (Vorlage FB 61/0645/WP18) (85% Forderung aus Mitteln des Klima- und
Transformationsfond).

Das Bachwasser wird hierbei der Paubach-Druckleitung in der Bendelstralle entnommen, die aktuell
auch einige der Aachener Stadtbrunnen versorgt. Das entnommene Bachwasser muss aus
wasserrechtlichen Grinden wieder einem naturlichen Gewasser zugefuhrt werden und soll somit am
Kapuzinergraben oder am Friedrich-Wilhelm-Platz wieder in den vorhandenen Paubachkanal
eingeleitet werden.

Die FUhrung des Wassers durch die Innenstadt wurde zuerst am 8. Dezember 2022 im
Planungsausschuss beraten (FB 61/0515/WP18). Die Verwaltung wurde beauftragt, im
Zusammenhang mit der Planung des Paubachgerinnes in Klappergasse und Rennbahn die weitere
Fihrung tber Schmied- und Kleinmarschierstralle bis zum Kapuzinergraben planerisch zu vertiefen.
Ein wesentliches Argument flr diese Entscheidung war es, die Option fur die offene Flihrung am

Kapuzinergraben zu erhalten.

Die planerische Weiterentwicklung der Projekte Theaterplatz und Kapuzinergraben in den folgenden
15 Monaten machte unter anderem deutlich, dass die vielfaltigen verkehrlichen Anforderungen an den
Kapuzinergraben die zuerst gewlinschte Integration eines Wasserlaufs insbesondere mit den
erhofften Effekten fiir Aufenthalts- und Erlebnisqualitat nicht ohne weiteres zulassen. Folgerichtig
wurde die Verwaltung im Mobilitatsausschuss am 25.Januar 2024 (Vorlage FB 61/0802/WP18) mit der
weiteren Prifung eines Strallenquerschnitts ohne Wasserlauf beauftragt. Auch die Planung des
Theaterplatzes sieht - anders als zum damaligen Beschluss zur Gerinnefiihrung Gber
Kleinmarschierstrafle und Kapuzinergraben angenommen oder gewunscht - keine Nutzung des

Bachwassers als gestalterisches — oder klimareferenziertes Element vor.

Aufgrund der oben genannten Entwicklungen wurde am 20.Juni 2024 im Planungsausschuss
beschlossen (Vorlage FB61/0919/WP18) die Flihrung durch die Schmiedstralle, tber den

Minsterplatz und weiter durch die Hartmannstraf3e bis zum Friedrich-Wilhelm-Platz wieder in den

Untersuchungen zu berlcksichtigen und die Varianten der Flihrung — Fischmarkt-Schmiedstral3e-

Kleinmarschierstrale und Fischmarkt-Schmiedstral’e-Munsterplatz-HartmannstraRe vergleichend

gegeniber zu stellen.

In dieser Vorlage werden die Untersuchungsergebnisse vorgestellt und eine Empfehlung fiir das

weitere Vorgehen ausgesprochen.

Herangehensweise

Die vorliegende, grobe Vorplanung ist als Weiterentwicklung der Vorschlage zur Lage der Rinne aus
der Vorlage FB 61/0515/WP18, ,Bachoffenlegung in der Innenstadt - hier: Variantenentscheidung

Gerinnefiihrung Paubach vom Fischmarkt bis Theaterplatz/ Kapuzinergraben® zu verstehen (Oktober
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2022). Die stadtebaulichen und verkehrstechnischen Rahmenbedingungen sowie deren erwartete
bzw. gewlinschte Entwicklung in den Teilrdaumen haben dabei maflgeblichen Einfluss auf die Planung
und schlieBlich auf die Eignung des Raumes fir die Integration eines Wasserlaufs und den damit

verbundenen gewlnschten Effekten auf den Stadtraum.

Zu den Rahmenbedingungen zahlen unter anderem:
e Stadtgeschichte
e Verkehrliche Einordnung
o Verkehrsentwicklungskonzepte
e Folgen des Klimawandels
e Sanierungsbedarfe in Verkehrs- und Griinflachen
e Sanierung und Ergénzung von Versorgungsleitungen
e Belange der Bau- und Bodendenkmalpflege
e Belange des Urheberrechts (Gestaltung Elisengarten)
e Vorbeugender Brandschutz

e Stimmen aus Politik und Biirgerschaft

Die einzelnen Themen werden je nach Relevanz fir den Betrachtungsraum in der Vorlage

beschrieben.

Zu den gewUlnschten Effekten gehdren u.a.
e die Anpassung der Stadtrdume an die Folgen des Klimawandels
e die Darstellung von Stadtgeschichtlichen Zusammenhangen
e die Erhdhung der Aufenthalts- Spiel- und Erlebnisqualitat
e die Schaffung von Synergien verschiedener Belange der Stadtentwicklung bzw. des Stral3en-

und Leitungsbaus.

Die Rdume Fischmarkt und SchmiedstralRe sind Bestandteil beider Varianten und werden in der
Analyse daher nicht betrachtet. Die Lageplane in der Anlage zeigen die Varianten im MaRstab 1:250.
Die Erreichung der benannten gewiinschten Effekte flhrt direkt zur abschlielenden Bewertung der

Varianten. Ziel der Neubetrachtung ist es zu einer fundierten Entscheidung fiir die Fiihrung des

Bachwassers durch die Innenstadt zu gelangen.

1.0. Integration eines Wasserlaufs in der KleinmarschierstraBe

1.1. Rahmenbedingungen
Im Folgenden werden die in der Kleinmarschierstrale vorgefundenen Rahmenbedingungen

themenbezogen erlautert.
1.1.1. Stadtgeschichte

Die Kleinmarschierstral3e ist eine der altesten Stral’en Aachens und liegt im sidwestlichen Teil der

historischen Altstadt. Ihre Geschichte reicht bis ins Mittelalter zurlick, als sie Teil eines dichten
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Strallennetzes war, das das wirtschaftliche und soziale Leben Aachens pragte. Der Name der Stralle
leitet sich vermutlich vom angrenzenden Stadtmarschiertor ab, einem Teil der aul3eren
Stadtbefestigung, das im 13. Jahrhundert errichtet wurde. Die StralRe lag im Einflussbereich des
ehemaligen Franziskanerklosters, das sich im 13. Jahrhundert unweit der Stral3e niederliel3 und das
Stadtbild mitpragte.

Im 17. und 18. Jahrhundert entwickelte sich die KleinmarschierstralRe zu einem Wohn- und
Handwerksviertel mit enger Bebauung. Besonders in der Zeit des Aachener Woll- und Tuchhandels
war die Umgebung ein bedeutender Standort fiir Farbereien und kleinere Werkstatten. Die enge
Strallenflihrung und die dichte Bebauung spiegelten den Charakter eines handwerklich gepragten
Viertels wider.

Im 19. Jahrhundert kam es zu ersten stadtebaulichen Umgestaltungen, insbesondere im Zuge der
Industrialisierung, die auch in Aachen fur eine zunehmende bauliche Verdichtung sorgte. Zahlreiche
altere Gebaude wurden in dieser Zeit durch mehrstdckige Wohnhauser ersetzt. Im Zweiten Weltkrieg
erlitt die Kleinmarschierstra’e schwere Zerstérungen, wie weite Teile der Aachener Innenstadt.

In der Nachkriegszeit wurde die Stralle teils modern, teils historisierend wiederaufgebaut. Die Stralle
erhielt einen neuen breiteren Querschnitt und wurde neu hergestellt. Heute finden sich dort eine
Mischung aus Wohnhausern, kleinen Geschaften und Dienstleistungsbetrieben. Trotz der
Modernisierung bewahrt die Stral3e durch ihre Lage und bauliche Struktur ein Stiick
Altstadtatmosphare. Auch archaologische Funde im Bereich der Kleinmarschierstral’e zeugen von
ihrer langen Besiedlungsgeschichte.

Die Kleinmarschierstralte gehort heute zum Randbereich der Fuldggangerzone und verbindet
historische Stadtteile mit modernen Nutzungsformen. Sie bleibt ein anschauliches Beispiel fiir die
stadtische Entwicklung Aachens von der mittelalterlichen Stadtmauer bis zur gegenwartigen
Innenstadtstruktur.

Historisch verlief der kiinstlich angelegte Bach Pau (auch Paubach genannt) durch die Aachener
Innenstadt und diente der Wasserversorgung sowie dem Antrieb von Mihlen. Im Bereich der heutigen
Elisabethstral’e wurde der Bach aufgeteilt: Ein Teil floss zum Marschiermitteltor, um den Stadtgraben
zu fillen, wahrend ein anderer Teil kanalisiert weitergeleitet wurde. Diese Kanale verliefen teilweise
offen, wurden zunehmend jedoch mit Steinplatten abgedeckt. Solche Sandsteinplatten wurden 2005
u.a. bei Grabungsarbeiten in der Rennbahn entdeckt und sind heute sichtbar in die Pflasterung des

Blrgersteigs integriert.

1.1.2. Verkehrliche Einordnung

Die Kleinmarschierstral3e liegt in einer Tempo 30-Zone (250 m lang, von Kapuzinergraben bis Beginn
SchmiedstralRe) und wird ausschlieRlich von Kfz-Quell- und Zielverkehren zu den anliegenden
Geschaften und den Parkhausern befahren (s. Konzept Innenstadtmobilitat). Radverkehren ist die
Durchfahrt weiter in Richtung Schmiedstralie gewahrt. Die Lieferverkehre gelangen tber die
Kleinmarschierstrafe zur SchmiedstraRe, zum Fischmarkt und zur Johannes-Paul-II-Stralke
(Ladezeiten werktags 6-12 und 18:30-21 Uhr). Derzeit wechseln sich Anwohnerparken mit Baumen in
Form von Haltebuchten ab. Im Seitenraum befinden sich 24 6ffentliche Parkstédnde, 2 Behinderten-
Stellplatze und 1 Platz fur Liefern und Laden im eingeschrankten Halteverbot (Hohe Haus-Nr. 17-27).

Zurzeit werden drei der 24 Platze fir AuRengastronomie genutzt. Ein groRer Bereich im
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eingeschrankten Halteverbot am Fahrbahnrand (zusatzliche Moglichkeit fir Liefern und Laden) mit
einer Lange von ca. 40m befindet sich auf der Ostseite zwischen Graben und Elisabethstralle. 34
Stellplatze fur Fahrrader sind im Seitenraum und in zur Fahrbahn ebenerdigen Haltebuchten
vorhanden. Nahe der Einmindung PrinzenhofstralRe befindet sich eine Velocity-Station sowie ein
Angebot zum Abstellen von Motorradern. Der Strallenquerschnitt teilt sich auf in Gehwege mit einer
Breite von mindestens 3m, Haltebuchten mit einer Breite von 1.80m und eine Fahrbahn mit einer
Breite von 6m (durchgehend mind. 15.60m Gesamtbreite). Die vorhandene Kapazitat fir den
bewegten Verkehr ist ausreichend. In StoRzeiten kommt es aufgrund des hohen Zu- und Abflusses
aus den Parkhausern bei gleichzeitigem Liefern und Laden am Fahrbahnrand zu kurzen Standzeiten
auf der Fahrbahn und vor der Ampel am Grabenring. Die Integration eines linienformigen Bachlaufes
ist vor diesem Hintergrund lediglich im Bereich der Parkstande unter Hinzunahme von Bereichen der

Seitenrdume, wo diese es erlauben, mdglich.

1.1.3. Verkehrsentwicklungskonzepte

Der PremiumfulRweg zum Ferberpark ist bisher auf der Ostseite der Stral3e vorgesehen. Fir die
Umsetzung des Konzepts muss eine durchgehende Barrierefreiheit hergestellt sowie Griinstrukturen
und Sitzgelegenheiten erganzt werden.

Fir den Liefer-/Ladeverkehr u.a. am Fischmarkt ist die Kleinmaschierstraf3e ein wesentlicher
Zubringer. Der Ausbau der Ladeinfrastruktur, sowie Car- und Bikesharing Stationen im
Innenstadtbereich ist angestrebt. Parkangebote fur E-Scooter, Fahrréader und Liefern und Laden sollen
ebenfalls erweitert werden. Die Behindertenstellplatze sollen mindestens erhalten bleiben. Es ist
erkennbar, dass auf den vorhandenen Flachen fiir ruhenden Verkehr in der Kleinmarschierstral3e die
oben genannten Nutzungsanspriiche, inklusive der Nachfrage zu Anwohner- und Besucherparken,
nicht abgebildet werden kénnen. Flr Besucherparken stehen jetzt schon die Parkhauser
(Jesuitenstralte, Annastralte, Matthiashofstralte, BlondelstraRe, Borngasse, Wirichsbongardstralle,
WespienstralRe etc.) zur Verfugung. Die Parksituation fir Anwohner*innen ist, wie im gesamten
Innenstadtbereich, angespannt.

Die Kleinmarschierstral’e hat keine Ubergeordnete Bedeutung im Radhauptnetz.

1.1.4. Gestaltungskonzepte

Fir die StraRe kann aufgrund der Lage der gestalterische Duktus des Welterbe-Areals und des
Denkmalbereichs der Innenstadt herangezogen werden: Fir den Stral3enabschnitt der
FulRgangerzone zwischen Jesuiten- und Schmiedstralle wird eine Gestaltung in Anlehnung an die
Kramer- oder Johannes-Paul-ll-Strafe im Sinne des ,Gestaltungskanons Welterbe“ vorgeschlagen,
fur den weiteren Verlauf bis zum Graben eine Gestaltung in Anlehnung an die Hartmannstralle

(Standard entsprechend des ,Gestaltungshandbuchs Innenstadt®).

1.1.5. Folgen des Klimawandels
Die Stral3e liegt im klimatisch mehrfach belasteten Bereich der Innenstadt (Starkregen, Hitze). Die
Umsetzung von baulichen Maflinahmen der Klimaanpassung wie Entsiegelung, Baumpflanzungen,

klimawandelangepasste Regenwasserbewirtschaftung (Schwammstadt-Prinzipien) wird empfohlen.
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1.1.6. Sanierungsbedarfe in Verkehrs- und Griinflachen

Fir die Verkehrsflachen inklusive Gehwege wird in den nachsten 10 Jahren nach heutigen
Erkenntnissen keine groRflachige Sanierung erforderlich. Die neun vorhandenen Linden mit einem
Alter von ca. 20 Jahren und gesundem Wuchs zeigen keine Auffalligkeiten und werden turnusmafig
gepruft. Die Grinflachen unter den Baumen sind in einem dem Pflegeaufwand entsprechenden

Zustand.

1.1.7. Belange der Bau- und Bodendenkmalpflege

Da die KleinmarschierstraRe direkt an ein Bodendenkmal angrenzt, wird flr eine Baumaflnahme eine
bodendenkmalrechtliche Erlaubnis vom Landschaftsverband Rheinland (LVR) erforderlich. Grundlage
fur eine Zustimmung ist dabei das Vorliegen eines tibergeordneten offentlichen Interesses. Die
Anpassung urbaner Rdume an die Folgen des Klimawandels kann grundsatzlich als ein solches
eingeschatzt werden. Des Weiteren sind planerische Uberlegungen zu treffen, um archéologische

Verdachtsflachen zu schonen.

1.1.8. Sanierung und Erganzung von Ver- und Entsorgungsleitungen
An den Versorgungsleitungen Strom, Gas, Wasser, Kanal und Fernwarme sind zur Zeit keine

Sanierungen oder erganzende Leitungslegungen geplant.

1.1.9. Stimmen aus der Stralde

Im Rahmen einer Kooperation mit der RWTH (Aachen ACademie) hat in 2024 eine spielerische
stadtebauliche Analyse der Innenstadt und unter anderem auch der Kleinmarschierstralle
stattgefunden. Die Anwohnenden und Gewerbetreibenden aus der KleinmarschierstralRe auRerten in
den durchgeflihrten Beteiligungsformaten und Aktionen eine Grundzufriedenheit mit der jetzigen
Situation in der StralRe und der Kommunikation untereinander. Eine Aufwertung des offentlichen

Raumes zum Beispiel durch stadtische Projekte wurde positiv aufgenommen.

1.1.10. Zusammenfassung der Rahmenbedingungen

Die Kleinmarschierstral’e wird heute als lebendige Geschéaftsstralle mit einem vielfaltigen Angebot
wahrgenommen. Alle Verkehrsformen sind vorhanden und radumlich ausreichend abgebildet. Es fehlen
jedoch Angebote fiir den konsumfreien Aufenthalt und Begriinung. Die Umsetzung der Konzepte
Bachoffenlegung und Premiumful3wege sind folglich hinsichtlich der gewlinschten Entwicklung der
Strale zielfihrend und bilden Synergien aus. Besonders hervorzuheben ist der Nachweis einer

historischen Fihrung von Bachwasser in der Stral3e.

1.2. Beschreibung der planerischen Uberlegung (siehe Anlage 1a und 1b)

Der Planungsumgriff in der Kleinmarschierstral3e erstreckt sich im vorliegenden Vorschlag auf eine
Teilflache der Stral3e mit einer GréRe von mindestens 1800m2. Besonderes Augenmerk bei der
Fortfiihrung der vorhandenen Planung galt der Entwicklung von Aufenthalts- und Erlebnisqualitat
sowie Aspekten der Klimaanpassung. Der Bereich zwischen Prinzenhofstralie und Schmiedstralle
(FuRgangerzone) wird im Duktus der Gestaltungsstandards rund um Dom und Rathaus barrierefrei
umgebaut. (Gleiches Vorgehen wird auch fiir die Schmiedstralle im Rahmen der Gerinneflihrung

vorgeschlagen.) Im weiteren Verlauf der Stral3e wird die Rinne wo mdéglich auf der sonnenreicheren
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Ostseite der Stralle gefiihrt. Ein raumlicher Konflikt mit der sehr beliebten AuRengastronomie auf der
Westseite wird vermieden. Anstelle der parkenden Fahrzeuge werden breite, an den Wasserlauf
angrenzende Gehwege mit Griinflachen und an ausgewahlten Stellen Gelegenheiten zum Aufenthalt
angeboten. Es verbleiben lediglich Restflachen fur Behinderten-Stellplatze, Liefer-/Laden, das
Fahrradverleihsystem und einige Abstellanlage fiir Fahrrader. Die Planung kann bei diesem Vorgehen
weitestgehend im Bereich der heutigen Nebenanlagen ohne einen Eingriff in die Fahrbahn umgesetzt
werden. Querungen Uber den Wasserlauf sind in regelmaRigen Abstdnden angeordnet und

ermdoglichen weiterhin unkompliziertes Liefern und Laden.

1.3. Bewertung

Die bereits heute gut funktionierende und belebte Quartiers- und Geschaftsstralle wird zu einer
StralRe mit auRergewohnlichem Charakter und guter Aufenthalts- und Erlebnisqualitat. Die Integration
der Rinne bedeutet eine erhebliche Einschrankung der Angebote fur ruhende Verkehre aller
Verkehrsformen. Eine Erhéhung der Kapazitaten von Park-, Sharing- und Ladeangeboten flr die
verschiedenen Verkehrsmittel ist bei Integration der Rinne im &ffentlichen Raum nicht méglich. Die
offentlichen Parkstande fiir den Kfz-Verkehr kdnnen nicht beibehalten werden. Die Auslastung der in
unmittelbarer Nahe sich befindenden Parkhauser zeigt, dass die wegfallenden Parkstande dort
kompensiert werden kdnnen. Die Verkehre zum Parkhaus und die Lieferverkehre in die Innenstadt
schranken die Entwicklung der Aufenthalts- und Erlebnisqualitét ein. Der Umgang mit dem

Baumbestand wird baulich herausfordernd.

2.0. Integration eines Wasserlaufs in der HartmannstraBe

2.1. Rahmenbedingungen
Im Folgenden werden die in der Hartmannstralte vorgefundenen Rahmenbedingungen

themenbezogen erlautert.

2.1.1. Stadtgeschichte

Die HartmannstralRe liegt im Zentrum von Aachen und verlauft parallel zur Kleinmarschierstralle in
unmittelbarer Nahe zur historischen Innenstadt. Inren Namen erhielt sie zu Ehren von Hermann
Joseph Hartmann, einem bedeutenden Aachener Kommunalpolitiker und Beigeordneten des 19.
Jahrhunderts. Die StraRe entwickelte sich im Zuge der Stadterweiterung im 19. Jahrhundert, als
Aachen durch das Bevolkerungswachstum und die beginnende Industrialisierung neue Wohn- und
Geschaftsbereiche erschloss.

Spatestens mit dem Bau der ersten Stadtmauer im 12. Jahrhundert wurde die HartmannstralRe eine
Torstralle und damit ein wichtiger Verkehrsweg bis in die Neuzeit.

Urspriinglich war das Gebiet vor allem von kleinteiliger Wohnbebauung und Handwerksbetrieben
gepragt. Mit der zunehmenden Bedeutung der Adalbertstralle als Geschaftsmeile wuchs auch die
Hartmannstral’e zu einem urbanen Nebenzentrum heran. In der ersten Halfte des 20. Jahrhunderts
wurde sie starker verkehrlich erschlossen und weiter aufgewertet.

Im Zweiten Weltkrieg erlitt die Hartmannstralle — wie viele Teile Aachens — erhebliche Zerstérungen.

In der Nachkriegszeit wurde sie im Stil der 1950er- und 60er-Jahre wiederaufgebaut, was sich bis
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heute in der Architektur widerspiegelt. Die 6stliche Bebauung der Stralle wurde nicht wiederaufgebaut
und der Elisengarten vergroRert. In den folgenden Jahrzehnten wandelte sich die HartmannstralRe
zunehmend zur Geschafts- und Dienstleistungsstralie.

Heute pragt eine Mischung aus Einzelhandel, Gastronomie, medizinischen Einrichtungen und
Wohnhausern das Stral3enbild. Ihre Lage macht sie zu einem wichtigen Verbindungselement
zwischen dem OPNV-Knoten Elisenbrunnen und der Innenstadt. Trotz ihrer modernen Pragung bleibt

sie ein Zeugnis der stadtischen Entwicklung Aachens seit der Griinderzeit.

2.1.2. Verkehrliche Einordnung

Die Hartmannstralle (170m) liegt in einer Tempo 20-Zone (verkehrsberuhigter Geschaftsbereich) und
wird ausschlie8lich von Kfz-Quell- und Zielverkehren zu den in ihr liegenden 6ffentlichen Parkstanden,
sowie von Liefer- und Ladeverkehr befahren. Nordlich endet die StraRe an der FuRgangerzone der
Innenstadt als Sackgasse (Liefern und Laden werktags 6-12 und 18:30-21 Uhr. Die
Fullverkehrsfrequenz ist sehr hoch, da die Stral3e unter anderem die ful3laufige Verbindung zwischen
dem OPNV-Knoten Friedrich-Wilhelm-Platz und der FuRgangerzone rund um Dom und Rathaus
bildet. Die Anlieferung des Minsterplatzes und des Katschhofes im Rahmen von Grofiveranstaltungen
erfolgt ebenfalls tiber die Hartmannstralle.

Auf der Westseite befinden sich abwechselnd Baume, Parkstande (Anwohner G/L) in
Senkrechtaufstellung (4,8m Lange) sowie eine eingeschrankte Halteverbotszone in Langsrichtung: 19
offentliche Stellplatze, sechs Behinderten-Stellplatze (8-20 Uhr), zwei Parkplatze in eingeschranktem
Halteverbot (8-20 Uhr). Die Gehwege in den Seitenrdumen sind mind. 4m bis Gber 6m breit und mit 23
Bigeln bzw. 46 Fahrrad-Stellplatzen versehen. Auf der Ostseite teilt eine Hecke den 4,80m breiten
Gehweg, sodass die stralenseitige FuRwegbreite noch 1,5m misst. Die Fahrbahn ist 6m breit. Die
vorhandenen Gehwegbreiten konnen die Anforderungen aus dem Fullverkehr zeitweise nur noch

bedingt erfillen.

2.1.3. Verkehrsentwicklungskonzepte

Die Hartmannstral3e ist im Radhauptnetz in der Kategorie ,Verbindung“ aufgefiihrt. Der Radverkehr ist
stark frequentiert. Der Durchgangs-Radverkehr soll zuklinftig verstarkt Uber den Radverteilerring auf
den Kapuzinergraben umgeleitet werden, sodass sich der Radverkehr in der Hartmannstralle
voraussichtlich mittelfristig reduziert. Die vorhandenen Fahrradabstellmdglichkeiten sind stark
frequentiert, was auf eine hohe Nachfrage an Abstellmdglichkeiten in der Nahe der Fuldigangerzone
schlieBen lasst. Es herrschen hohe Anforderungen aus dem Fulverkehr (neben dem unter Punkt
2.1.2 genannten Verbindungen herrscht auf der Hartmannstral3e querender Verkehr zwischen den
anliegenden Funktionen im Ensemble HartmannstralRe / Elisengarten / Ursulinerstrale).

Der PremiumfuRweg zum Frankenberger Park flhrt Gber die HartmannstraRe. Alle Erfordernisse aus
dem Konzept PremiumfulRwege sind in der Stral3e weitestgehend vorhanden.

Die HartmannstralRe dient, wie bereits beschrieben, der Zufahrt fiir Belieferungen am Miinsterplatz.
Auch fiir behinderte bzw. geheingeschrankte Personen sind entsprechende Anlagen fiir den ruhenden

Verkehr fir eine kurze Zuwegung des Miinsterplatzes wichtig.
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2.1.4. Gestaltungskonzepte

Die Stralle wurde im Zuge des Neubaus des Elisengartens entsprechend des Gestaltungshandbuchs
Innenstadt mit hochwertigen Materialien und Ausstattungsobjekten (Oberflachen. Leuchten, Banke,
Abfallbehalter etc.) umgebaut (Baujahr 2010).

2.1.5. Folgen des Klimawandels

Die Strale liegt im klimatisch mehrfach belasteten Bereich der Innenstadt (Starkregen, Hitze). Die
Umsetzung von baulichen Malinahmen der Klimaanpassung wie Entsiegelung, Baumpflanzungen,
klimawandelangepasste Regenwasserbewirtschaftung (Schwammstadt-Prinzipien) wird empfohlen.
Der Grunflache sorgt schon heute fiir eine merkliche Abkiihlung an heiRen Tagen und wird deshalb im
Sommer verstarkt aufgesucht. Der hohe Nutzungsdruck wirkt sich bereits seit einigen Jahren negativ
auf den Zustand der Grunflachen und die Vitalitédt der Bdume aus. Die Funktion des Parks als
innerstadtischen Refugium an Hitzetagen wird folglich eingeschrankt und ist geféahrdet. Mit
zunehmender Trockenheit steht die Versorgung der Vegetation im Elisengarten mit Trinkwasser in
Frage (Rationierung von Trinkwasser, Verbot der Bewasserung von Privatgarten mit Trinkwasser).

Alternativen stehen zurzeit nicht zur Verfligung.

2.1.6. Sanierungsbedarfe in Verkehrs- und Grinflachen

Die Verkehrsflachen sind intakt und bedirfen keiner grundhaften Sanierung. Die Zierkirschen am
westlichen Stra3enrand sind vital. Die angrenzenden Grinflachen im Park (Ostseite) werden durch
Uberlaufen stark verdichtet. Die groRen Baume im Park nehmen so dauerhaft Schaden. Eine
Umstrukturierung des flankierenden Gehweges und der Wegebeziehungen in und durch den Park mit
einer anschlieBenden Sanierung der Grinflachen sollten in Erwagung gezogen werden, um den

wertvollen alten Baumbestand zu schitzen.

2.1.7. Belange des Urheberrechts

Das Urheberrecht an der Gestaltung des Parks am Elisenbrunnen liegt bei den Biro Lutzow7
Landschaftsarchitekten, Berlin (Planung und Bau des Parks von 2007 bis 2013) und erstreckt sich
raumlich bis an die Fahrbahn der Hartmannstral3e. Nach Klarung der Rahmenbedingungen mit dem
Rechtsamt wurde der Kontakt zur Geschéftsleitung des Biiros hergestellt. Per Video-Konferenz
wurden maogliche Szenarien fiir eine Bachoffenlegung in der Hartmannstrafie und auf dem 6stlichen
Gehweg besprochen. Die Belange des Urheberrechts wurden geltend gemacht und dem Vorhaben
einer offenen Flhrung von Bachwasser in Verbindung mit einem Angebot zum Aufenthalt im Bereich
des Ostlichen Gehweges der Hartmannstralte grundsatzlich zugestimmt. Vergaberechtlich ist in der
vorliegenden Situation die Beauftragung des Biros in einem Verhandlungsverfahren mit nur einem
Teilnehmer mdglich. Eine weitere Einbindung des Bulros in den Planungsprozess zur Integration der
Wasserrinne im Bereich des Gehweges (z.B. Planungsauftrag, Auftrag zur gestalterischen

Oberleitung 0.3.) ist nach derzeitiger Rechtsauffassung zwingend erforderlich.

2.1.8. Belange der Bau- und Bodendenkmalpflege
Da die Hartmannstral3e direkt an ein Bodendenkmal angrenzt, wird fir eine Baumaflinahme eine
bodendenkmalrechtliche Erlaubnis vom Landschaftsverband Rheinland (LVR) erforderlich. Grundlage

fur eine Zustimmung ist dabei das Vorliegen eines Ubergeordneten 6ffentlichen Interesses. Die
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Anpassung urbaner Raume an die Folgen des Klimawandels kann grundsatzlich als ein solches
eingeschatzt werden. Des Weiteren sind planerische Uberlegungen zu treffen, um archéologische
Verdachtsflachen zu schonen.

2.1.9. Sanierung und Erganzung von Ver- und Entsorgungsleitungen

Zurzeit sind keine Bedarfe zur Erneuerung von Ver- und Entsorgungsleitungen gemeldet. Die Stralle
liegt im Fernwarmeausbaugebiet. Im Falle von TiefbaumalRnahmen soll daher die Legung von

Fernwdrme eingeplant werden.

2.1.10. Antrage aus der Politik

Im Ratsantrag der Fraktion Piraten und UWG (Zeichen: 202001-02, Datum: 23.01.2020) wird die
Umnutzung der Flachen fir den ruhenden Verkehr zu behindertengerechten Parkplatzen (weitgehend
erfolgt), Begriinung, Aufenthalt und Fahrradparken gefordert. Auf den Antrag wird in der Beschreibung

der Vorplanung weiter eingegangen.

2.1.11. Zusammenfassung der Rahmenbedingungen

Die Hartmannstrafie wird im Kontext des Parks, der Nahe zur Innenstadt und des OPNV-Knotens sehr
stark von ZufuRgehenden genutzt. Der Nutzungsdruck auf den angrenzenden Park und der Wunsch
nach Aufenthalt vor Ort sind sehr stark. Zu den Themen ,Unterhaltung des Elisengartens®, ,Schutz
des Baumbestands im Elisengarten®, ,Neubewertung der Flachen fir den Verkehr (Ratsantrag)*
kénnen Synergien ausgebildet werden. Das Potential in der Strale fur die Erganzung des

Aufenthaltsangebot in der Innenstadt ist hoch und strategisch optimal gelegen.

2.2 Beschreibung der planerischen Uberlegung

Der breite Gehweg auf der sonnigen 0Ostlichen StralRenseite bietet aufgrund der Nahe zum Park und
der Lage in einem Bereich mit vergleichsweise geringer Belastung durch den motorisierten Verkehr
einen guten Raum flr die Integration des Wasserlaufs in verschiedenen Ausbildungen fiir Spiel,
Erlebnis und Aufenthalt. Die Planung des Wasserlaufes kann dabei unabhangig von den
erforderlichen und gewlinschten Anpassungen an den im Norden angrenzenden Griin- und im Siiden
angrenzenden Verkehrsflachen durchgefuhrt werden (siehe Anlage 2a und 2b) oder auf die
angrenzenden Flachen erweitert werden und so erhebliche Synergien zu Gunsten der Qualitat der
gesamten StralRe und erforderlicher Anpassungs- und Sanierungsbedarfe entwickeln.

Die erweiterte Betrachtung bringt dabei viele Vorteile mit sich: Die Neustrukturierung des Gehwegs
und der angrenzenden Flachen mit Erweiterung des Griin- und Aufenthaltsangebots kann zu einer
Verringerung des Nutzungsdrucks im Park flihren, das ungewtinschte Uberlaufen der Griinflachen
reduzieren und so eine adaquate Pflege fur ein hochwertiges Erscheinungsbild ermdglichen und zum
Schutz des wertvollen Baumbestands beitragen. Der Ausbau des Angebots fur Fahrradparken z.B. im
Bereich der vorhandenen PKW-Stellplatze kann zur Verringerung der PKW-Parksuchverkehre und so
zu einer Steigerung der Aufenthaltsqualitat beitragen. Die Bereitstellung des Bachwassers fiir die
Bewasserung des Parks als wichtige (und bisher einzige) Griinflache in der Kernstadt scheint

strategisch sinnvoll und ist technisch umsetzbar.

Die schematische Planung im Bereich des Gehweges (siehe Anlage 2a) sieht eine wechselnde

Anordnung des Wasserlaufs auf dem Gehweg vor, um verschiedene Situationen um und am Wasser
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zu entwickeln. Das gestalterische Element der Hecke kann weiter genutzt werden, um den Raum zu
zonieren und Zufulgehende zu lenken. Auf den neuen Banken sitzend, schweift der Blick Uber die
Wasserrinne und den Park oder ist auf die belebten Geschaftsbereiche der Strale gerichtet. Ein

spannender und in der Stadt einmaliger Kontrast.

2.2.1. Rechtliches

Der Bereich des Gehwegs ist aufgrund des Urheberrechtes zwingend vom Biiro Litzow 7, Berlin zu
bearbeiten. Die Bereitschaft hierzu ist, wie bereits beschrieben, grundsatzlich vorhanden. Bei den
Sanierungsmafinahmen im Park kann die Stadt, aufgrund der zu erwartenden und bereits eingetreten

Sachschaden als Folge der jetzigen Situation, eigenstandig agieren.

2.2.2. Bewertung

Die Potentiale zur Entwicklung eines klimaresilienten Stadtraums mit sehr hoher atmosphéarischer
Qualitat sind grof3, die Synergien zu weiteren akuten Aufgaben der Stadtentwicklung in diesem Raum
ebenfalls. Der anstehende Planungsprozess ist komplex und ressourcenintensiv.

Um die Bachoffenlegung mit ihrem Potenzial fiir neue Erlebnis- und Aufenthaltsqualitat in der
Hartmannstralle umzusetzen, ist eine Verkehrsberuhigung und -entschleunigung sehr von Vorteil. Die
Ausweisung einer FulRgangerzone zwischen Elisabeth- und Ursulinerstrale ware hier also
zielfihrend. Um Parksuchverkehre in dem hochwertigen Stadtraum Hartmannstralle und in der
angrenzenden ElisabethstralRe zu minimieren, wird in Erwdgung gezogen, das Angebot an

offentlichen Parkstanden fir den MIV (motorisierter Individualverkehr) zu reduzieren.

3.0. Weiteres Vorgehen bei der Fiihrung liber die HartmannstraRe

Die Bereiche Fischmarkt, SchmiedstraRe und Miinsterplatz werden von der Stadt planerisch weiter
vertieft. Es zeichnet sich aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens (Liefern und Laden, Ful3- und
Radverkehr), der AuRengastronomie-Flachen und der gewlinschten Fokussierung des 6ffentlichen

Raums auf den Dom eine weitgehend abgedeckte — bzw. verrohrte Flihrung ab.

Fir die Planung des Wasserlaufs im Bereich des Parks (Gehweg) soll das Buiro Litzow 7 aus Berlin in
einem Verhandlungsverfahren gewonnen werden. Ein Ingenieurbdro fir Wasserbau sowie
Verkehrsplanung missen ggf. ebenfalls beauftragt oder als Subplaner beschaftigt werden. Eine
Birger*innenbeteiligung sowie die Beratung in der Politik wird dabei wie bei solchen Verfahrung Gblich
in die Planung integriert.

Fir die Flachen der Parkplatze und der Fahrbahn in der Hartmannstral’e wird als erster Schritt

vorgeschlagen in Kooperation mit den Anwohner*innen und Geschéftstreibenden Vorschlage fir

alternative Nutzungen zu erarbeiten, zu planen, zu erproben und auszuwerten. Die Ergebnisse aus
diesem intensiven Beteiligungsprozess kénnen nach Abschluss als Grundlage fir eine eventuelle
bauliche und/oder funktionale Anpassung des Raumes herangezogen werden. Die Entwicklung,
Begleitung und Auswertung des Prozesses missen aufgrund der nicht vorhandenen personellen
Kapazitaten bei der Stadtverwaltung extern vergeben werden.

Mit einer Fertigstellung der MalRnahme wird Anfang 2029 gerechnet.
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4.0. Bewertung der Vorplanungen

Um eine mdglichst objektive und transparente Einschatzung zur Gbergreifenden Qualitat der Varianten
zu erhalten, wurden die bereits weiter oben genannten gewinschten Effekte der Planung benannt und
mit einem Gewichtungsfaktor (Prioritat) hinterlegt:

e Stadtgeschichte darstellen, 10%

e Anpassung an den Klimawandel, 30%

e Aufenthalts-, Spiel- und Erlebnisqualitat, 30%

e Synergien, 30%

Wie gut die gewlinschten Effekte in der jeweiligen Stral3e erreicht werden kénnen, wird mit Punkten
von 1 (schlecht) bis 5 (sehr gut) bewertet. Die Variante mit der héheren Punktzahl wird favorisiert. In

diesem Fall die HartmannstralRe. Die maximale Punktzahl betragt 5.

KleinmarschierstraBe HartmannstraBBe
Gewunschte Effekte Faktor Punkte Ergebnis Punkte Ergebnis
Stadtgeschichte darstellen 10% 5 0,5 1 0,1
Ar_mpassung an den 30% > 0.6 3 0.9
Klimawandel
Aufentlhalts—,. §plel— und 30% ” 0.6 5 15
Erlebnisqualitat
Synergien 30% 2 0,6 4 1,2
Summe 2,3 3,7

Wahrend die Flihrung in der Kleinmarschierstrafl3e primar auf die Darstellung stadtgeschichtlicher
Zusammenhange abzielt und die Stralle weiterhin viele verkehrlichen Funktionen erbringen muss,
kann die Fihrung in der Hartmannstral3e mit den Potentialen im Bereich der Synergien und der
Aufenthalts-, Spiel-, und Erlebnisqualitdt punkten. Die Entwicklung am Lindenplatz, wo die Bachrinne
zum Spielplatz erweitert worden ist, zeigt auf welche atmospharische Qualitat das Wasser in
verkehrsfreien, oder verkehrsberuhigten Zonen entfalten kann. Das Projekt ,Aachener Bache sichtbar
und erlebbar machen* soll kiinftig starker auf diese Ziele ausgerichtet werden. Bei der Bewertung
wurde davon ausgegangen, dass die Potentiale hinsichtlich der Synergien und Klimaanpassung wie
Verkehrsberuhigung, Teilsanierung des Parks, Weiterentwicklung des Bewasserungskonzeptes,
Ausbau des Aufenthaltsangebots, Ergénzen von Grinstrukturen) in der weiteren Planung
berlcksichtigt werden.

5.0. Zeitschiene

Das laufende Projekt ,Bachwasser sichtbar machen in Klappergasse und Rennbahn“ muss aufgrund

des Forderzeitraums bis Ende 2027 baulich fertiggestellt sein. Im Fruhling 2028 kénnte in diesen
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Raumen also nach einer kurzen Unterbrechung von ca. 200 Jahren wieder Bachwasser flieRen. Die
weitere Fiihrung durch die Innenstadt und entlang der Hartmannstrale kann nach jetzigen
Erkenntnissen und vor dem Hintergrund der geschilderten Rahmenbedingungen im Jahr 2029
fertiggestellt werden. (Die Zeitschiene wird mit Fortfihrung der Planung konkretisiert). In den Jahren
2028 und gdf. teilweise 2029 muss das in der Klappergasse entnommene Bachwasser also
vorrubergehend am Fischmarkt in den Mischwasserkanal eingeleitet werden. Die hierfur erforderlichen
Genehmigungen liegen vor. Das Konzept ,Bachwasser sichtbar und erlebbar machen* kann in der

Innenstadt also in den kommenden vier Jahren umgesetzt werden.

6.0. Finanzen

Die Kosten sind abhangig von der gewlnschten Grof3e des Planungsumgriffs, der gewuinschten
baulichen Mafihahmen im 6ffentlichen Raum und der gewiinschten Anpassungen der Wassertechnik
(Nutzung von Bachwasser zur Bewasserung des Parks und des Wasserbeckens, Speicherung von
Bachwasser in Zisternen usw.), die zu Beginn der Planung definiert werden. Die Unterstlitzung der
Finanzierung durch Férdermittel wird angestrebt. Die Teilnahme an Férderprogrammen kann ebenfalls
Auswirkungen auf den Projektumfang haben. Fur die Integration des Wasserlaufs im Bereich des
ndrdlichen Gehweges in der Hartmannstralte werden nach grober Schatzung Planungshonorare von
ca. 200.000 € sowie Baukosten von ca. 800.000 € anfallen.

Mittel fir die weiteren Planungsschritte stehen im Haushalt zur Verfiigung unter PSP-Element 5-
120102-900-10200-300-2 Bache sichtbar machen (Fortf. Kapuziner).

Durch die neue Gestaltung entsteht flir den Aachener Stadtbetrieb gegentiber der heutigen Situation
ein Mehraufwand fiir die Pflege und Unterhaltung. Die Finanzierung der Pflege- und
Unterhaltungskosten wird in den nachsten Planungsschritten konkretisiert.

Entscheidungen zur Umsetzung von MaRnahmen mit Kosten und Finanzierung bleiben dem
Ausfiihrungsbeschluss vorbehalten. Die Umsetzung der Malinahmen ist nur méglich, sofern die

Bereitstellung der erforderlichen Mittel durch einen zukiinftigen, rechtskraftigen Haushalt gesichert ist.

(Die Absatze 1.1.1. und 2.1.1. wurden mit Kl erstellt, manuell geprift und korrigiert)

Anlage/n:
1 - Anlage_1a_Kleinmarschier_Lageplan (6ffentlich)

2 - Anlage_1b_Kleinmarschier_Visualisierung (6ffentlich)
3 - Anlage_2a_Hartmann_Lageplan (6ffentlich)

4 - Anlage_2b_Hartmann_Visualisierung (6ffentlich)
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