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Beschlussvorschlag:
Die Bezirksvertretung Aachen-Brand nimmt das Ergebnis der Machbarkeitsstudie zur Kenntnis und empfiehlt dem

Mobilitdtsausschuss die Verwaltung mit der Erarbeitung der Vorplanung auf Grundlage der Variante 1 (gemeinsame Geh-
und Radwege) und Variante 3 (Schutzstreifen) sowie mit der Durchfiihrung einer Birger*Innenbeteiligung zu beauftragen.

Der Mobilitatsausschuss nimmt die Ergebnisse der Machbarkeitsstudie zur Kenntnis und beauftragt die Verwaltung mit der
Erarbeitung der Vorplanung auf Grundlage der Variante 1 (gemeinsame Geh- und Radwege) und Variante 3
(Schutzstreifen) sowie mit der Durchfiihrung einer Blrger*Innenbeteiligung.
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Finanzielle Auswirkungen:

JA NEIN
X
Investive Ansatz Fortgeschrieben | Ansatz 20xx | Fortgeschrieben |Gesamtbedarf| Gesamt-

Auswirkungen 20xx er Ansatz 20xx ff. er Ansatz 20xx ff. (alt) bedarf (neu)
Einzahlungen 0 0 0 0 0
Auszahlungen 0 0 0 0 0
Ergebnis 0 0 0 0 0

+ Verbesserung / 0 0

- Verschlechterung

Deckung ist gegeben/ keine
ausreichende Deckung vorhanden

Deckung ist gegeben/ keine
ausreichende Deckung vorhanden

konsumtive Ansatz Fortgeschrieben | Ansatz 20xx | Fortgeschrieben | Folge-kosten | Folge-kosten
Auswirkungen 20xx er Ansatz 20xx ff. er Ansatz 20xx ff. (alt) (neu)
Ertrag 0 0 0 0 0
Personal-/
Sachaufwand 0 0 0 0 0
Abschreibungen 0 0 0 0 0
Ergebnis 0 0 0 0 0
Nerscscharing 0 0
Deckung ist gegeben/ keine Deckung ist gegeben/ keine
ausreichende Deckung vorhanden  ausreichende Deckung vorhanden
Weitere Erlauterungen (bei Bedarf):
Keine
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Klimarelevanz:

Bedeutung der MaBnahme fiir den Klimaschutz/Bedeutung der MaBnahme fiir die

Klimafolgenanpassung (in den freien Feldern ankreuzen)
Zur Relevanz der MaRnahme fiir den Klimaschutz
Die MaRnahme hat folgende Relevanz:

keine positiv negativ nicht eindeutig
Der Effekt auf die CO2-Emissionen ist:

gering mittel grof3 nicht ermittelbar
Zur Relevanz der Mafinahme fiir die Klimafolgenanpassung
Die Manahme hat folgende Relevanz:

keine positiv negativ nicht eindeutig

GroRenordnung der Effekte

Wenn quantitative Auswirkungen ermittelbar sind, sind die Felder entsprechend anzukreuzen.

Die CO,-Einsparung durch die Manahme ist (bei positiven MalRnahmen):

gering unter 80 t/ Jahr (0,1% des jahrl. Einsparziels)
mittel 80 t bis ca. 770 t/ Jahr (0,1% bis 1% des jahrl. Einsparziels)
grof® mehr als 770 t/ Jahr (Uber 1% des jéhrl. Einsparziels)

Die Erhéhung der CO,-Emissionen durch die Manahme ist (bei negativen Mafinahmen):

gering unter 80 t/ Jahr (0,1% des jahrl. Einsparziels)
mittel 80 bis ca. 770 t/ Jahr (0,1% bis 1% des jahrl. Einsparziels)
groR mehr als 770 t/ Jahr (liber 1% des jahrl. Einsparziels)

Eine Kompensation der zusétzlich entstehenden CO,-Emissionen erfolgt:
vollstandig

uberwiegend (50% - 99%)
teilweise (1% - 49 %)

nicht

nicht bekannt
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Erlauterungen:

1. Anlass

Die Freunder LandstralRe, im innerdrtlichen Abschnitt zwischen dem Knotenpunkt Trierer Stralke und dem
Ortsausgang, ist in einem schlechten baulichen Zustand und soll unter Berticksichtigung der Belange aller
Verkehrsteilnehmenden insbesondere hinsichtlich der FuB- und Radverkehrsanlagen verbessert und umgestaltet
werden. Aus diesem Grund hat die Fachverwaltung eine Machbarkeitsstudie beauftragt, die zum Ziel hatte, die
Maglichkeiten an Querschnittsaufteilungen des StraRenraums zu untersuchen. Neben der Fokusbetrachtung des
Radverkehrs war die integrierte Betrachtung aller Nutzergruppen Bestandteil der Studie. Die Ergebnisse werden
im Folgenden vorgestellt.

2. Bestand

Der betrachtete Abschnitt der Freunder Landstrale ist ca. 1,7 km lang. Die StraBenraumbreite verfiigt tiber eine
durchschnittliche Breite von 14,0 m. Engere Abschnitte sind zwischen der KolpingstraRe und der Eilendorfer
Stralke vorhanden. Die Breite und Gestaltung der Nebenanlagen variieren abschnittsweise. Die angrenzenden
Nutzungen sind vielfaltig und u.a. durch Wohnen, Nahversorgung und wenige Dienstleistungen gepragt.

FuR- und Radverkehr

Die Gehwege entlang der Freunder LandstraRRe sind sehr heterogen und weisen Breiten zwischen 1,00 m und
3,50 m auf. Teilweise sind sie fiir den Radverkehr freigegeben. Die Freunder Landstrale ist im Aachener
Radhauptnetz als Hauptverbindung kategorisiert. Im Bestand weist die Stralie keine separaten,
benutzungspflichtigen Radverkehrsanlagen auf, sodass fiir den Radverkehr nur die Mitnutzung der Fahrbahn im
Mischverkehr mit dem Kfz oder teilweise, und dann dem Fulverkehr untergeordnet, der Gehwege mdglich ist.

OPNV

Insgesamt erschlieen die vier Buslinien 25, 125, 73 und 173 die Freunder Landstrale. Die Linie 25 weil’t 84
Fahrten pro Tag in einem 30- bzw. zeitweise in einem 15-Minltigen Takt auf und verkehrt damit am haufigsten.
Neun Haltestellen befinden sich auf der Freunder LandstralRe im untersuchten Abschnitt. Bisher ist nur die
Haltestelle Kolpingstrale in stadtauswartiger Richtung barrierefrei ausgebaut.

Kfz-Verkehr

Die Freunder Landstrale ist eine stark frequentierte Hauptverkehrsstrafie und Bestandsteil des
Hauptverkehrsstralennetzes nach den Richtlinien fiir integrierte Netzgestaltung (RIN 08). Sie hat eine regionale
Verbindungs- und Verteilerfunktion fiir den Stadtteil Brand und verbindet als klassifizierte Landesstralie L220
Brand mit Stolberg. Nach den Ergebnissen der Strallenverkehrszéhlung 2015 (STRASSEN.NRW) betrégt der
durchschnittliche Verkehr im Laufe eines Jahres (DTV) 13.285 Kfz/Tag, der durchschnittliche Werktagsverkehr
(DTVw) wird mit 14.782 Kfz/\Werktag angegeben. Der werktagliche Schwerverkehrsanteil von 2,6 % ist im
gesamtstadtischen Vergleich fir eine Hauptverkehrsstrale nicht auffallig. Verkehrszahlungen der Stadt Aachen
aus dem Jahr 2020 ergaben eine Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde in einer Spanne von ca. 1.050 - 1.250
Kfz/h. Insbesondere morgens sind hohere Schwerverkehrsanteile bis zu 5,5 % (ca. 60 SV-Fzg.) zu verzeichnen.
Im Zuge der vertiefenden Planungen sind weitere Zahlungen zur Erfassung der aktuellen Belastung der Strafle
vorgesehen.
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Ruhender Verkehr

Rund 54 Kfz-Parkplatze sind als L&ngs- und Schrégparkstande baulich im sidlichen Seitenraum der Stralke
zwischen der Trierer StralRe und Eilendorfer Stralle angelegt. Im weiteren Verlauf der Straen stadtauswarts
befinden sich keine 6ffentlichen Kfz-Parkplatze. Insbesondere auf der Nordseite werden abschnittsweise auch
Fahrzeuge auf den Privatflachen vor den Wohngebauden abgestellt. Diese Flachen sind in mehreren Fallen vor
Ort visuell von den 6ffentlichen Flachen nicht zu unterscheiden.

3. Machbarkeitsstudie

Das Biiro AB Stadtverkehr hat fir die Freunder Landstralle im beschriebenen Abschnitt eine verkehrliche
Machbarkeitsstudie durchgefiihrt (Anlage 1). Folgende Zielsetzungen wurden dabei verfolgt:
- Vorschlége fir eine sichere und attraktive Rad- und FuBverkehrsfiihrung

- Diskussion von richtlinienkonformen Querschnittsalternativen; Aufzeigen der Auswirkungen bei
Berlcksichtigung der MaRe des Radentscheids Aachen

- Schaffung einer Grundlage fiir weitere Schritte in der Offentlichkeit (z. B. Biirgerwerkstétten) oder in der
Politik bzw. bzgl. weiterer Planungsschritte

Im Rahmen der Analyse der Bestandssituation wurde eine Aufteilung des Untersuchungsraums in drei Abschnitte
vorgenommen:

- Abschnitt 1: Trierer StralRe — Kolpingstrale, entspricht einem ,Zentralbereich” mit multifunktionalen
Anforderungen

- Abschnitt 2: KolpingstraRe — Eilendorfer StraRe, entspricht einem ,Ubergangsbereich* mit einem
beginnenden Aulerortscharakter

- Abschnitt 3: Eilendorfer Strae — Ortsausgang, hat bereits AuRerortscharakter mit (iberwiegender
Verbindungsfunktion

Die weiteren Untersuchungen wurden auf Basis dieser Abschnittseinteilung durchgefiihrt. Aus ersten
Uberlegungen wurde ein Zwischenfazit abgeleitet, welches als Grundlage fiir die Information und Diskussion in
Rahmen von Blirger*innenbeteiligungsformaten genutzt wurde.

Zwischenfazit: Blirger*innenbeteiliqungen

Die Verwaltung hat in Zusammenarbeit mit dem Planungsbiiro im Jahr 2022 verschiedene Beteiligungsformate
im Rahmen des Projektes durchgeflhrt. Neben einem Infostand auf dem Parkplatz des Supermarktes in der
Freunder Landstralle am 02.06.2022, gab es eine digitale Veranstaltung mit einer Prasentation des aktuellen
Sachstandes der Machbarkeitsstudie am 13.06.2022. Auferdem konnten alle interessierten Biirger*innen vom
30.05. bis zum 01.07.2022 die Unterlagen im Bezirksamt Brand einsehen. Der Bericht zur
Blirger*innenbeteiligung ist als Anlage 2 beigefiigt. Die gemachten Eingaben wurde in die weitere Bearbeitung
der Studie miteinbezogen.

Identifikation der Defizite und Ableitung der Ziele

In der Studie wurden verschiedene Defizite der bestehenden Strallenraumgestaltung identifiziert:
- Hohe Belastung durch den Kfz- und Schwerverkehr
- Fehlende Radverkehrsinfrastruktur

- Verkehrssicherheitsdefizite fiir FuR- und Radverkehr durch die teilweise Freigabe der Gehwege fiir den
Radverkehr

- Wenige Querungsmaglichkeiten fir Ful- und Radverkehr

- Fehlende barrierefreie Haltestellen
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- Geradlinige Fihrung der Freunder Landstrafe fiihrt mdglicherweise zu hohen Geschwindigkeiten
- Fehlende Aufenthaltsqualitat

Aus den genannten Herausforderungen wurden entsprechende Ziele fiir den Entwurf der Querschnittsvarianten
abgeleitet:

- Eine kontinuierliche Flihrungsform fiir alle Verkehrsmittel sollte gewahrleistet werden.

- Verkehrsberuhigung und die Vertraglichkeit zwischen den Verkehren soll erhoht werden.

- Die Querungsbedingungen, insbesondere in den ersten beiden Abschnitten, sollen verbessert werden.
- Der Stralenzug soll durch Platzbereiche und Torsituationen gegliedert werden.

- Alternativen zum Parken entlang der Stral3e sollen diskutiert werden.

- Barrierefreier Ausbau der Bushaltestellen und eine Lage mit groRer Erschliefungswirkung sind zu
berlcksichtigen.

Entwurf von Querschnittsvarianten

Auf Basis der definierten Zielsetzungen wurde eine Variantenuntersuchung auf Basis von
Querschnittsbetrachtungen der drei StraRenabschnitte vorgenommen (Anlage 3 bis 5). Insgesamt wurden 5
Varianten (sowie eine Untervariante) entwickelt, die grundsatzlich unter Berlcksichtigung der vorhandenen
Strakenraumbreiten in Betracht gezogenen werden und die sich im Wesentlichen durch die unterschiedliche
Fuhrungsform des Radverkehrs unterscheiden:

Variante 1 — Gemeinsamer Geh-/Radweg, beide Fahrtrichtungen

Variante 1a — Gemeinsamer Geh-/Radweg Einrichtungsverkehr Nordseite, Gemeinsamer Geh-/Radweg
Zweirichtungsverkehr Sudseite

Variante 2 — Zweirichtungsradweg auf Stdseite

Variante 3 — Schutzstreifen, beide Fahrtrichtungen

Variante 4 — gemeinsamer Geh-/Radweg Siidseite, Schutzstreifen Nordseite
Variante 5 — Mischverkehr Fahrbahn

Neben diesen Varianten wurden auch eine radentscheidkonforme Variante mit einer 2,30 m breiten, vom FuR-
und Kfz-Verkehr getrennten Radverkehrsanlage gepriift. Aufgrund der vorhandenen Querschnittsbreiten der
Freunder Landstralie ist die Anlage eines derartigen Radweges unter Berlcksichtigung richtlinienkonformer
Fahrbahn- und Gehwegbreiten nicht maglich.

Die Varianten 1 bis 5 wurden hinsichtlich der Zielsetzungen sowie der vorhandenen technischen Richtlinien
bewertet.

Die Studie kommt zu dem Ergebnis, dass auf der Freunder LandstraBe — unter Berlicksichtigung ihrer
ubergeordneten Bedeutung fiir den motorisierten Individualverkehr (MIV) und dem o6ffentlichen
Personennahverkehr (OPNV) als klassifizierte Landesstrale sowie der eingeschrinkten StraRenraumbreite —
eine getrennte Fiihrung des Radverkehrs nicht weiter verfolgt werden kann: Ein einseitiger Zweirichtungsradweg
in der Ortslage wird den Anforderungen des Uberwiegend im Zielverkehr fahrenden Radverkehrs entlang der
Freunder Landstrale nicht gerecht. Zudem flihrt die abschnittsweise hohe Anzahl an Einmindungen und
Grundstuckszufahrten zu einer erhdhten Konfliktanfalligkeit. Daher wird die Anlage eines Zweirichtungsradweges
nicht empfohlen. Beidseitige Einrichtungsradwege oder Radfahrstreifen sind aufgrund der fehlenden
StralRenraumbreite nicht realisierbar.

Als umsetzbare Varianten erscheinen daher nur eine teilseparierte Fihrung auf der Fahrbahn mittels
Schutzstreifen oder eine gemeinsame Flhrung mit dem Fufverkehr in der Nebenanlage. Beide Ldsungen
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bringen jedoch insbesondere im Hinblick auf die subjektive Sicherheit von Radfahrenden und zu FuBl Gehenden
Nachteile mit sich.

Welches Fihrungsprinzip vorzuziehen ist — oder ob gegebenenfalls eine Kombination beider Varianten
beziehungsweise ein abschnittsweiser Wechsel sinnvoll wére — muss im Rahmen der weiteren planerischen
Ausarbeitung, auf Grundlage eines konkreten Lageplans, gepruft werden.

In diesem Zusammenhang sind auch der in der Studie ermittelte Bedarf an zuséatzlichen Querungsmdglichkeiten
fur den Rad- und FuBverkehr, der barrierefreie Ausbau der Bushaltestellen, Flachen fiir das Parken im
offentlichen Strallenraum sowie MaBnahmen zur Verbesserung der Wohn- und Aufenthaltsqualitdt und zur
Verkehrsberuhigung in die Planung einzubeziehen.

4. Weiteres Vorgehen

Auf Grundlage der dargelegten Ergebnisse der Machbarkeitsstudie sieht die Verwaltung vor, die
Querschnittsiiberlegungen zu der Variante 1 (gemeinsame Geh- und Radwege) und Variante 3 (Schutzstreifen)
in Lageplane zu Ubertragen. Hierbei kdnnen erneut Fragestellungen und Detailvarianten entstehen, die sich
aufgrund der einzelnen raumlichen Gegebenheiten ergeben. Nach Abschluss der Ausarbeitung der Vorplanung
wird die Verwaltung eine Birger*Innenbeteiligung durchfiihren und anschliefend den zustandigen politischen
Gremien die Planung mit dem Ziel eines Planungsbeschlusses zur Beratung vorlegen.

Anlage/n:
1 - Anlage 1_Freunder LandstraBe_Machbarkeitsstudie ABSV (6ffentlich)

2 - Anlage 2_Bericht zum BiDi Freunder Landstrale (6ffentlich)
3 - Anlage 3_Freunder Landstralle Querschnitte-Abschnitt 1 (6ffentlich)
4 - Anlage 4_Freunder Landstrafle Querschnitte-Abschnitt 2 (6ffentlich)

5 - Anlage 5_Freunder Landstralle Querschnitte-Abschnitt 3 (6ffentlich)
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Stadt Aachen — Machbarkeitsstudie Radverkehr entlang der Freunder Landstralie 4

1 Aufgabenstellung

Bei der Freunder Landstralle handelt es sich um eine klassische HauptverkehrsstralRe, mit vielfaltigen
Nutzungsanforderungen an die Strae. Nicht erst seit dem Radentscheid wird insbesondere die Situa-

tion fir den Radverkehr bemangelt.

Fir den innerortlichen Abschnitt zwischen dem Knotenpunkt mit der Trierer Strale und der Ortstafel
soll mit der Machbarkeitsstudie geklart werden, in welcher Form eine bestmaogliche Querschnittsauf-
teilung des Straflenraums und die zugehorige betriebliche Regelung aussehen kdnnte. Zu beachten sind
dabeiinsbesondere neben der StraBenverkehrsordnung (StVO) das aktuelle technische Regelwerk (z.B.
RASt 06, ERA 2010, EFA 2002). Ebenso Beriicksichtigung finden sollen die verkehrsplanerischen und -
politischen Entwicklungen beim Radverkehr aus den letzten Jahren, die Wert darauf legen, dass eine

Planung moglichst allen Nutzergruppen gerecht wird.

a%e
< 3 L
() o) '(\.&(2-'
el < B\
% %

Ortstafel'

Trierers. ¥
Strale

Bild 1-1: Untersuchungsbereich , Freunder LandstraBe”
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Stadt Aachen — Machbarkeitsstudie Radverkehr entlang der Freunder Landstralie 5

2 Vorgehensweise

In einem ersten Schritt wurden die Grundlagen und Rahmenbedingungen der Planung zusammenge-
tragen und in kurzer Form zusammengefasst. Hierzu zdhlen politische Beschliisse ebenso wie bisherige
Uberlegungen zur Einpassung einer Radverkehrsfiihrung und die Auffiihrung planerischer Zielvorstel-

lungen aus dem Radentscheid Aachen. Diese Inhalte finden sich in Kapitel 3.

Daran schlief8t sich in Kapitel 4 eine ausfiihrliche Analyse des StraRenraums an. Diese beinhaltet sich
u.a. mit dem StraRenraum an sich, aber auch mit der Verkehrssituation und der Situation aller Ver-

kehrsmittel.

In Kapitel 5 werden die Grundlagen aus dem technischen Regelwerk zu Radverkehrsfiihrungen und zum
StraRenraumentwurf aufgezeigt. Das eher theoretische Durchspielen unterschiedlichster Quer-
schnittsaufteilungen bei verschiedenen StraBenraumbreiten hat verschiedene Ziele. Zum einen bietet
sich so die Moglichkeit, einer zuklnftigen Querschnittsaufteilung einen Schritt ndher zu kommen, da
viele denkbare Moglichkeiten einer spateren Radverkehrsfiihrung schnell ausgeschlossen werden kon-
nen.Zum anderen wurde dieser Schritt vollzogen, um gesellschaftlichen Gruppierungen und politischen
Vertretern aufzuzeigen, welche Konsequenzen weitgehende Forderungen bei einem begrenzten Stra-
Renraumpotenzial nach sich ziehen. Dieses Vorgehen dient also auch als Begriindung, weshalb manche

Wiinsche nicht weiterverfolgt werden kénnen.

In Kapitel 6 wird ein erstes Zwischenfazit gezogen, das auf den vorangegangenen Analyseschritten ba-

siert.

Mit diesem Zwischenfazit erfolgte im Prozess der Erarbeitung der Machbarkeitsstudie eine Konsulta-
tion der Offentlichkeit. Diese erfolgte auf zweierlei Wegen, um méglichst viele Biirgerinnen und Biirger
zu erreichen. Mit einem Aktionsstand vor Ort sollten vor allem Menschen angesprochen werden, die
sich entlang der Freunder Landstralle bewegen und diese als Verkehrsteilnehmende benutzen. Mit ei-
ner zusatzlichen Online-Konsultation sollten anschlieRend weitere Menschen erreicht werden. Die Er-
gebnisse beider Formate werden in Kapitel 7 zusammenfassend dargestellt. Zudem finden sich sepa-

rate Zusammenstellungen in den Anlagen.

In Kapitel 8 erfolgt eine Auswahl von moglichen Querschnittsaufteilungen mit unterschiedlichen Rad-
verkehrsfiihrungen, die sich aus dem Zwischenfazit und der Konsultation ableiten lassen. Diese Varian-

ten werden vergleichend aufgezeigt und bewertet.

Abschliefend wird in Kapitel 9 ein Fazit gezogen und MaRnahmenempfehlungen fiir das weitere Vor-

gehen ausgesprochen.
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Grundlagen/Rahmenbedingungen

Analyse

StralRenraum, Verkehrsmittel, Verkehrssituation,
Regelwerk, mogliche Querschnittsvariationen

L=

Zwischenfazit

Konsultation der Offentlichkeit

Dialog vor Ort, Online-Dialog

Varianten der Radverkehrsfiihrung
=

Bild 2-1: Vorgehen bei der Machbarkeitsstudie

Erganzender Hinweis zur Vorgehensweise

Die in der Machbarkeitsstudie ausfiihrliche Herleitung unterschiedlicher Moglichkeiten der Aufteilung
des Strallenraumquerschnitts dient in erster Linie der Kommunikation und Vermittlung von Rahmen-
bedingungen fiir die Offentlichkeit, die Planer:innen bei einem StraRenraumentwurf zu beachten ha-
ben. StraRenraumentwiirfe sind diesbeziiglich auch immer ein Spiegelbild der Zeit, in der sie entstan-
den. In den Nachkriegsjahren galt das Ziel, fiir die automobile Fortbewegung gute Bedingungen zu
schaffen. Viele StraBenraume mit teils tiberdimensionierten Fahrbahnen zeugen noch davon. Aus Griin-
den des Klimaschutzes, der Gesundheitsforderung, der Verkehrssicherheit, der Berlicksichtigung von
Erkenntnissen zur subjektiven Sicherheit und vieler weiterer Griinde hat sich das Leitbild der Planung
und teils auch in der Gesellschaft verandert. Mit dem Radentscheid Aachen wurden Ziele beschlossen,
die darauf zielen, insbesondere dem Radverkehr bzw. dessen vielfaltigen Nutzergruppen eine komfor-
table und sichere Infrastruktur bereitzustellen. Mit Fokussierung auf einen Verkehrstrager besteht je-
doch immer das Risiko, andere Belange an den 6ffentlichen StraBenraum in den Hintergrund zu stellen.
Die Machbarkeitsstudie hat das Ziel, alle Belange und moglichen Konflikte aufzuzeigen. Es wird ver-
sucht, diese moglichst neutral und unter Beriicksichtigung des aktuellen technischen Regelwerks zu
bewerten. Welche Nutzung von welchem Stralenraumquerschnitt profitiert und welche ggf. EinbufRen

gegeniber der heutigen Situation in Kauf nehmen muss, soll transparent vermittelt werden.
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3 Grundlagen und Rahmenbedingungen
3.1 Politische Antrage und Beschliisse

3.1.1 Bezirksvertretung Aachen-Brand — 09.12.2020

Antrag der Bezirksfraktionen CDU / FDP vom 02.12.2020 und Biirgerantrag/Fragestunde

Forderung:

MaRnahmenpriifung zur Steigerung der Verkehrssicherheit am FuRgangeriiberweg (FGU, Zebrastrei-

fen) in Hohe KolpingstraRe.

Fachliche Bewertung AB Stadtverkehr:

Waéhrend der Sondierungen vor Ort sind bezliglich des Verhaltens keine Auffalligkeiten registriert wor-
den. Die Insel am FGU ist schwer zu erkennen, ggf. kénnten weiRe/helle Bordsteine die Erkennbarkeit
verbessern. Auf Baken wurde wahrscheinlich verzichtet, damit die Sichtbeziehungen auf Kinder ge-
wahrleistet bleibt. Die Wahrnehmbarkeit erhoht wird auch durch eine ,NRW-Ausstattung” mit weil3-
blauen Manschetten um die Maste. Die Erkennbarkeit von FuRgdangern kdnnte nachts schwierig sein,
da die Beleuchtung (StraBenlaterne) einseitig hinter dem FGU angebracht ist, hierdurch werden que-
rende FuRganger ,verschattet”. FuBRganger sollten immer angestrahlt werden, also die Beleuchtung je-

weils aus Fahrtrichtung vor dem FGU beidseitig angebracht sein und méglichst nach DIN 67523.

3.1.2 Bezirksvertretung Aachen-Brand — 09.12.2020

Antrag der Bezirksfraktionen CDU / Die Griinen / SPD / FDP vom 02.12.2020

Forderung:

Friihzeitige Einbindung der Birgerschaft zur Klarung des Nutzungs- und Anforderungsprofils der Freun-

der Landstralie.

3.1.3 Bezirksvertretung Aachen-Brand — 2020

Antrag der Bezirksfraktion Die Griinen vom 06.03.2020

Forderung:

Kurzfristige MalBnahmen zur Steigerung der Verkehrssicherheit und Attraktivitat fir den Radverkehr
entlang der Freunder LandstralRe im Vorfeld eines generellen Umbaus. Hierbei sollten auch Schutz- und

Radfahrstreifen bericksichtigt werden.
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Fachliche Bewertung AB Stadtverkehr:

Radfahrstreifen kénnen im Bestand nicht realisiert werden, Schutzstreifen nur in Mindestmafen und
in den Abschnitten ohne Parken. Kurzfristige MaRBnahmen koénnten die Markierung von Pikto-
grammstreifen und ggf. nach Einschatzung der Gefdahrdungslage auch eine Reduktion der zuldssigen

Hochstgeschwindigkeit darstellen.

3.1.4 Bezirksvertretung Aachen-Brand — 03.07.2019

Vorlage: FB 61/1235/WP17 Fahrradwerkstatt Freunder LandstralRe;
hier: Antrag der CDU- und SPD-Bezirksfraktionen Aachen-Brand vom 06.05.2019

Ergebnis:

Bezirksvertretung Aachen-Brand nimmt die Ausfiihrungen der Verwaltung zur Kenntnis, wonach die
Gehwegabschnitte der Freunder LandstraRe zwischen Josefsallee und REWE sowie zwischen Eilendor-
fer StraRe und Birkenstrale fiir die Mitbenutzung durch Radfahrer in beiden Richtungen freigegeben
werden. Die Verwaltung wird darliber hinaus das Versetzen stérender Schildermasten vor Ort priifen

und sich mit den Anliegern beziiglich Heckenrilickschnitt in Verbindung setzen.

Fachliche Bewertung AB Stadtverkehr:

Die Gehwegfreigabe ist aufgrund der Bestandssituation nachvollziehbar, aber kritisch zu sehen. Nach
technischem Regelwerk sollte die Mindestbreite des Verkehrsraums zzgl. Sicherheitstrennstreifen
2,50 m betragen, wenn Gehwegflachen fiir den Radverkehr freigegeben werden. Teils betragen diese
entlang der Freunder LandstraBe jedoch nur 1,45 m, Begegnungsverkehre sind somit nicht méglich. Ein
weiteres Risiko besteht darin, dass bei Uberholungen oder bei Begegnungsverkehr der Radverkehr ggf.
nah an den Bordsteinrand fahrt. Insbesondere unsichere Radfahrende kénnen bei geringen Geschwin-
digkeiten die Balance verlieren und unabsichtlich auf die Fahrbahn geraten. Von hinten heranfahrende
oder entgegenkommende Kraftfahrzeuge besitzen in diesem Fall kaum noch Chancen eine Kollision zu

verhindern.

3.2 AK ,FahrRad in Aachen-Brand“ / Bezirksvertretung Aachen-Brand — 14.05.2019

Vorlage: FB 01/0563/WP17 Aufwertung der Freunder LandstraRe fiir Rad- und FuRverkehr

Forderung vom Arbeitskreis ,FahrRad in Aachen-Brand” der Stadtteilkonferenz Brand:

- Steigerung der Sicherheit sowohl auf dem Rad-, als auch auf dem Fullweg.
- Aufwertung der Stralle insgesamt auch fir den KFZ-Verkehr durch klare Verkehrsfiihrung und

Parkmoglichkeiten.
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- Bei zukilinftigen Planungen sollen die Bediirfnisse der parkenden Anwohner einbezogen werden.

- Bisheriger Fahrradweg soll auf die andere StraRenseite verlegt werden.

Der Arbeitskreis ,FahrRad in Aachen-Brand“ hat sich intensiv mit der Situation fiir den Ful3- und Rad-
verkehr auseinandergesetzt. In diesem Zusammenhang wurde eine sehr ausfiihrliche Darstellung von
Problemstellen fiir den FuB- und Radverkehr vorgelegt (20-seitige Prasentation, Datum 22.01.2019).

Zudem wurden Verbesserungsvorschlage erarbeitet (19-seitige Prasentation, Datum 20.01.2019).
Ausziige zu den Vorschlagen werden im Folgenden kurz dargestellt.

. Vorschlag einer StraBenraumaufteilung bei 14 m StraBenraumbreite

Variante I:
Beidseitige Anlage von Einrichtungsradwegen in 2,0 m Breite und Gehwegen in 1,50 m Breite.
Fahrbahn in 7,0 m Breite.

Variante Il:
Anlage eines einseitigen gemeinsamen Geh-/Radwegs in 2,50 m Breite und eines einseitigen
Zweirichtungsradwegs in 3,0 m Breite neben einem Gehweg in 1,50 m Breite. Fahrbahn in

7,0 m Breite.
= Anbindung REWE

Anlage eines Zweirichtungsradwegs entlang der Siidseite zwischen Josefsallee und August-
Korver-Weg zur querungsfreien Anbindung des REWE-Marktes. Und Anlage einer Rampe im

Zuge des FuBwegs von der KleinbahnstralRe.
= Verlegung der FulRganger-Signalanlage

Verlegung der FulRganger-Signalanlage aufgrund der Schiilerverkehre von der Schroufstrale in

Hohe des Ellerhofwegs.
= Verlegung der Haltestelle ,,Eilendorfer Strafle”

Verlegung der Haltestelle ,Eilendorfer Stralle” und Riickbau der Busbucht.
= Furtmarkierungen

Markierung samtlicher Radwegfurten.
. Querung in Héhe BirkenstraRe

Verlegung der Querungsinsel, Reduktion der gefahrenen Geschwindigkeiten (Verkehrsberuhi-

gung) und Verbesserung der Sichtbeziehungen.

Kurzfristig sollten v.a. der GroRteil der Gehwegabschnitte fiir den Radverkehr — teils fiir beide Fahrt-
richtungen —freigegeben werden. Zusatzlich sollten die Haltestelle ,,modernisiert” (vermutlich Riickbau

Busbucht), die Furten markiert und der Griinbewuchs regelmaRig zuriickgeschnitten werden.
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Neben den MalRnahmen entlang der Freunder LandstraBe wird empfohlen, weitere parallele Wegefiih-

rungen zu realisieren.

Bild 3-1: Vorschldge zur StraBenraumaufteilung des AK FahrRad in Aachen-Brand

Fachliche Bewertung AB Stadtverkehr:

Der Arbeitskreis hat sich sehr intensiv mit der Thematik beschaftigt und auch gute Vorschlage unter-

breitet. Teilweise entsprechen diese aber nicht mehr dem aktuellen Stand des technischen Regelwerks.

Der AK verweist bei den anzustrebenden Breiten auf das technische Regelwerk, hier sind zwei Korrek-
turen vorzunehmen. Die Regelbreite nach den Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraBen (RASt 06)
weist eine Regelbreite von straRenbegleitenden Gehwegen von 2,50 m aus. Breiten von 1,50 m sollten
nach RASt 06 ausnahmsweise nur in engen dorflichen Ortsdurchfahrten mit geringem FuRverkehr rea-
lisiert werden. Die zitierte EAHV 93 (Empfehlungen zur Anlage von HauptverkehrsstraBen 1993, letzte
Fassung 1998) ist seit Verdffentlichung der RASt 06 im Jahr 2007 zuriickgezogen worden. Nach den
RASt 06 betrdgt die Regelbreite von Hauptverkehrsstrallen mit Linienbusverkehr 6,50 m, der AK gibt
eine Breite von 7,0 m an. Die Fahrbahnbreite von 7,0 m ist lediglich bei groRer Begegnungshaufigkeit

von Bus- oder Lkw-Verkehr vorzusehen.

Bei den Vorschlagen der zukiinftigen Querschnittsausgestaltung entsprechen die Gehwegbreiten somit
nicht den Regelbreiten nach technischem Regelwerk (2,50 m). Es muss zudem beachtet werden, dass
zwischen Rad- und Gehweg ein Begrenzungsstreifen in einer Mindestbreite von 0,30 m angelegt wer-
den muss, der dem Gehweg zugehdérig ist. Nach Abzug dieses Streifens verbleiben 1,20 m Gehwegfla-
che, wobei auch hier noch Abziige fiir Abstandsflachen zu Hauswanden und Zdunen bericksichtigt wer-
den missen. Somit verbliebe lediglich eine Verkehrsflache fiir den FuBverkehr (,,Gehbahn“) von rund

1,0 m, dies ist deutlich zu schmal. Die 2,0 m bzw. 3,0 m breiten Radwege entsprechen dem technischen
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Regelwerk (ERA 2010). Es fehlt jedoch der darin geforderte notwendige Sicherheitstrennstreifen zur
Fahrbahn in einer Breite von 0,50— 0,75 m. Ohne diesen Trennstreifen wiirde der Radverkehr im lichten
Raum des Kfz-Verkehrs (Spiegel) fahren und zu dicht an die Bordsteine geraten. Die vorgeschlagene
Querschnittsausbildung kann in dieser Form nicht regelwerkskonform ausgefiihrt werden und sollten

aus Verkehrssicherheitsgriinden auch nicht umgesetzt werden.

Die weiteren Vorschladge sollten bei der Umgestaltung der Stralle —wenn moglich — beriicksichtigt wer-
den. Zum grolRen Teil bereits umgesetzt ist die Markierung der Furten im Zuge der fiir den Radverkehr
freigegebenen Gehwege. Interessant erscheint auch der Ansatz, die Umsetzung von parallelen Wege-

fihrungen zu prifen.

3.3 Radentscheid Aachen

Die sieben Ziele des Radentscheids Aachen wurden am 6.11.19 mehrheitlich vom Aachener Stadtrat
angenommen. Daher sollen die Ziele bei der Machbarkeitsstudie zur Freunder LandstraRe beriicksich-

tigt werden.

Die formulierten Ziele sind von folgenden Leitgedanken getragen:

Leitgedanken zu unseren sieben Zielen

= Vision ,Radfahren von 8 — 80 Jahre”

= Nebeneinander Fahrrad fahren kénnen

= Abstand zwischen Kfz- und Radverkehr

= Einfache Sichtbeziehungen beim Abbiegen
= Einfache Erkennbarkeit der Radinfrastruktur

= Schutz des FuRverkehrs

= OPNV leistungsfahig halten

Bild 3-2: Leitgedanken Radentscheid Aachen. .

(Quelle: Prasentation auf dem Biirgerforum am 19.11.2019, https://radentscheid-aachen.de/ziele)

Die sieben Ziele des Radentscheids Aachen:
Ziel 1: Durchgangiges, engmaschiges Radwegenetz erstellen
Ziel 2: Kreuzungen sicher gestalten
Ziel 3: Sichere Radwege an Hauptstralien
Ziel 4: Geh- und Radwege durchgingig und einheitlich gestalten
Ziel 5: Fahrradstellplatze umfassend ausbauen
Ziel 6: Mangel online erheben und zeitnah beseitigen

Ziel 7: Verkehrswende konsequent und transparent fordern
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Fir die vorliegende Aufgabenstellung der Einpassung einer Radverkehrsfilhrung im Zuge einer Haupt-

verkehrsstraBe sind insbesondere folgende Aussagen relevant (Auszug):

Ziel 1: ,Im Sinne der aktuellen Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (2010) erreichen 90 % der Bevol-
kerung die Radhauptverbindungen in max. 200 m. Die Radhauptverbindungen sind unterbre-

chungsfrei, durchgdngig beleuchtet, steigungsarm und baulich vom FuBverkehr getrennt. Jahr-

lich werden 10 km dieses Netzes moglichst in NebenstralRen erstellt.”

Ziel 2: ,Kreuzungen werden mit Prioritat auf Sicherheit und ziigigem Vorankommen fiir FuB- und Rad-

verkehr gestaltet.” GroBe Kreuzungen sollen dabei als sog. ,geschiitzte Kreuzungen” ausgefiihrt

werden, im Zuge von Einmiindungen sollen Geh-/Radwegliberfahrten angelegt werden.

Ziel 3: ,Jahrlich werden an Hauptverkehrsstralen 5 km Radwege gebaut, die als Einrichtungsradwege

mit 2,30 m Breite zwei Knotenpunkte lliickenlos verbinden. Sie werden baulich vor Befahren, Hal-

ten und Parken durch Kfz geschiitzt. Die Radwege entstehen ohne Flachenminderung fir Fullver-

kehr und OPNV und sind auch von diesen baulich getrennt.”

Ziel 4: ,,Geh- und Radwege werden baulich voneinander getrennt. Die Flihrung ist eindeutig und unter-

brechungsfrei. Bevorrechtigte Geh- und Radwege werden jeweils niveaugleich weitergefiihrt und

sind optisch sowie baulich eindeutig hervorgehoben.”

Eindeutig wird eine Trennung zwischen FuB- und Radverkehr gefordert. Die Fiihrungen sind nach Rad-
entscheid baulich zu trennen. Bei dieser Forderung muss man sich dartiber im Klaren sein, dass bauliche
Trennungen fiir den FuBverkehr eine ggf. (uniberwindbare) Barriere (z.B. je nach Ausfiihrung bei Pro-
tected Bike Lanes) darstellen kénnen oder auch eine Stolperfalle, insbesondere fiir dltere Menschen
und Menschen mit Rollatornutzung. Dies widersprache dem Behindertengleichstellungsgesetz und
auch den Zielen und Leitgedanken des Radentscheid selbst. Mit dieser Forderung ist also sehr sensibel
umzugehen, bauliche Losungen sollten fiir alle Menschen akzeptabel und nutzbar sein.

Nicht eindeutig definiert sind die Aussagen zur Fiihrungsform und Ausgestaltung der Radverkehrsfih-

rung. Daher werden hier folgende Annahmen getroffen:

- Forderung 2,30 m Breite: Nach technischem Regelwerk (ERA 2010) liegt das Regelmal von Ein-
richtungsradwegen bei 2,00 m Verkehrsraum zzgl. 0,50 — 0,75 m Sicherheitsraum zur Fahrbahn,
also bei einer Gesamtbreite von 2,50 — 2,75 m. Da der Radentscheid Aachen (iber das technische
Regelwerk hinausgehende Forderungen stellt, wird davon ausgegangen, dass es sich bei den
2,30 m Breite ebenfalls um den Verkehrsraum handelt, umgesetzt werden miisste also neben

Fahrbahnen eine Gesamtbreite von 2,80 — 3,05 m inkl. Beriicksichtigung eines Sicherheitsraums

far Einrichtungsradwege.
- Forderung geschiitzte Fiihrung: Nicht ganz klar ist auch, ob es sich um bauliche Radwege im Sei-
tenraum mit Abgrenzung durch einen Bordstein handeln soll, oder alternativ auch um sog. ,ge-

schiitzte Radfahrstreifen” (protected bike lanes), die auf Fahrbahnniveau verlaufen, abgegrenzt

durch bauliche Elemente zur Fahrbahn. Auch bei protected bike lanes muss eine Abgrenzungsfla-
che von 0,50 - 0,75 m zur Fahrbahn hin zusatzlich berlicksichtigt werden, die fiir die Aufnahme der
baulichen Elemente und fiir den Sicherheitsabstand zum flieRenden Kfz-Verkehr notwendig ist.

Somit ergebe sich hier ebenfalls eine Gesamtbreite von 2,80 — 3,05 m.
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4 Analyse
4.1 StraBen- und Wegenetz

Die Besiedlung entlang der Freunder LandstralRe erfolgte historisch als StraRendorf mit einer Bebauung
entlang der StralRe. Auch mit der dichter werdenden Wohnbebauung verblieben Freiflachen als Inseln
zwischen der Bebauung. Die Siedlungsflachen wurden abzweigend von der Freunder LandstralRe er-
schlossen und erhielten ein Strallennetz zur BinnenerschlieBung. Diese Entwicklung hatte zur Folge,
dass es heute keine durchgehenden StraRen oder Wege parallel zur Freunder LandstralRe gibt, die um-
wegfrei von Rad- und FulBverkehren abseits der starker vom Kfz-Verkehr belasteten Stralle genutzt wer-

den koénnten.

Sudlich der Freunder Landstral3e fehlt vor allem eine Verbindung zwischen Trierer Strafse und Schrouf-
stralle, sowie zwischen SchroufstraRe und BirkenstraRe. Nordlich fehlen Wegeverbindungen zwischen
BirkenstralRe und BuschstralRe, sowie zwischen BuschstraRe und Eilendorfer StraRe. Zwischen Kolping-
straBe und Eilendorfer Stral3e gibt es eine schmale Wegeverbindung {iber den Friedhof, die jedoch fiir

den Radverkehr nicht zugelassen ist.

Konsequenz dieses Netzes ist, dass beispielsweise auch sensible Kindergartenwege zum Ev. Familien-
zentrum Regenbogen immer Uber Teilabschnitte der Freunder LandstralRe flihren missen, kurze di-

rekte Wegeverbindungen in den Siedlungsbereich der Kolpingstralle und Eilendorfer StralRe sind nicht

vorhanden.

4P Netzlicke
--9 eingeschrankte
Nutzbarkeit

FAN

Bild 4-1: Netzliicken im StraBen- und Wegenetz (Daten: openstreetmap)
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4.2 StraRenraum

Bei der Freunder LandstraRe handelt es sich um eine historische VerbindungsstraRe zwischen Aachen
und Stolberg. Diese Eigenschaft als ehemals dorflich gepragte Verbindungsstralle besitzt bis heute Ein-
fluss auf die Funktion und den StraBenraum der Freunder Landstralle. Schmale StraRenraumquer-
schnitte ausgerichtet auf Pferdegespanne und FuBverkehr, stark wechselnde Querschnittsbreiten his-
torisch gewachsen im Zuge der Bauentwicklung entlang der StralRe. Abschnittsweise vorzufinden sind
Einzelgehofte / Einzelhduser, freistehende Einfamilienhduser durch hohe Hecken von der StraRRe abge-

wandt und eine geschlossene Wohnbebauung mit ehemals vermutlich schicken Vorgarten der StralRe

zugewandt, die heute zum Parken genutzt werden.

Bild 4-2: Kartenausschnitt der Kénigl. PreuBischen Landesaufnahme aus den Jahren 1891-1912

(Quelle: Geoportal NRW, Bezirksregierung Koln)

BirkenstralRe Hohe Goertzbrunnstralle -

Blickrichtung Brand Blickrichtung Birkenstrale

Bild 4-3: Archivfotos der Freunder LandstralRe aus dem Jahr 1958 mit BaumaBBnahme zur Erneuerung der Stra-
Benbahntrasse der Linie 25 Brand — Stolberg

(Quelle: www.eisenbahn-stolberg.de/fotosammlung-zur-linie-25-brand-busbach-oberstolberg-markt/)
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Die Stralle musste schon immer verschiedenen Anspriichen gerecht werden, in den Jahren 1909 bis
1967 wurde im StraBenquerschnitt sogar eine Stralenbahn (Linie 25 zwischen Brand und Stolberg) un-

tergebracht.

Im Zuge der StralRe wechseln die StraBenraumbreiten haufig. In weiten Teilen weist die Strale um die
14,0 m Breite auf, die sich in stadtischem Eigentum befindet. In engeren Abschnitten — v.a. zwischen
Kolpingstralle und Eilendorfer Stralle — stehen jedoch nur ca. 13,50 — 14,0 m zur Verfligung. In kiirzeren
Abschnitten stehen ca. 15,0 m oder etwas mehr zur Verfligung, stadtauswarts ab Héhe Birkenstralie

besteht ein groRes Flachenpotenzial.

Einschrankend ist zu erwahnen, dass die Eigentumsverhaltnisse oftmals einen Versatz aufweisen. Ver-
mutlich aus der Historie heraus gibt es verschiedene Bereiche, die privat sind aber als 6ffentlicher Stra-

Renraum genutzt werden oder andersherum.

Bild 4-4: Breiten des StraBenraums in stadtischem Eigentum

Im Folgenden werden beispielhaft drei Querschnitte aus verschiedenen Abschnitten aufgezeigt. Darge-
stellt ist auch die Flachenverteilung des heutigen Verkehrsraums. Der Fahrbahnbereich nimmt bei den
Beispielen Flachenanteile von 55-58 % in Anspruch, Gehwegen im Seitenraum werden teilweise nur ca.

15 % der Verkehrsflache zugesprochen.
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Bild 4-6: Querschnitt Q1 im Bereich Josefsallee (Hohe Haus-Nr. 30) — heutiger Verkehrsraum 14,30m
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Bild 4-7: Querschnitt Q2 zwischen KolpingstraBe und Eilendorfer StraBe (H6he Haus-Nr. 68) —

heutiger Verkehrsraum 13,35m
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Bild 4-8: Querschnitt Q3 nordlich der Einmiindung GoertzbrunnstraRe — heutiger Verkehrsraum 13,00m

Der StraBenraum lasst sich von seiner Charakteristik in vier Abschnitte einteilen:
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Abschnitt 1:

Trierer Strale bis August-Kérver-Weg

Charakter:

Aufenthaltsraum, Geschlossene Bebauung, ge-
offneter Strallenraum, starkere Mischnutzung in

Richtung Trierer Stralle,

Abschnitt 2:

August-Korver-Weg bis Eilendorfer StraBe

Charakter:

Ubergangsbereich vom Transitraum zum Aufent-
haltsraum, Einzelhduser abgetrennt durch He-
cken und Ziune, aber gewisse Offnung durch

Grundstiickszufahrten/ErschlieRung

Abschnitt 3:

Eilendorfer Strale bis Goertzbrunnstrafle

Charakter:

AulRerortscharakter, Bebauung durch Hecken ab-
gewandt von der Stralle, keine Grundstiickser-
schlieBung von Freunder LandstraBe, Transit-

raum

Abschnitt 4:

GoertzbrunnstraBe bis Ortstafel

Charakter:

locker bebaut, AuRerortscharakter, viele Freifla-

chen, Transitraum

Knotenpunkte / besondere Platze (Luftbilder: https://www.tim-online.nrw.de/tim-online2/)
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Birkenstral3e

Einmindung in Kurvenlage, teils unzureichende
Sichtverhialtnisse, keine Querungshilfe fir Rad-
fahrende und zu FuR Gehende (Mittelinsel zum

Queren erst in Hohe Haltestelle)

Eilendorfer Stra3e

Kleiner Dorfplatz, der von der StraRe kaum wahr-
genommen wird (HOhenunterschied). Freier
Rechtsabbieger bei Zufahrt Eilendorfer Strale,
hier teils schlechte Sichtverhaltnisse, durch Ab-
biegeradien starke Einengung des Gehwegs, der

fur den Radverkehr freigegeben ist.

Kolpingstralle

Aufgrund der Raumoéffnung zum Parkplatz Cha-
rakter eines platzartigen Stadtraums, aufgrund
der funktionalen Gestaltung aber wenig einla-
dend (auf alteren Luftbildern sind noch einzelne

Bdume zu erkennen).

Josefsallee - Schroufstrale

Verknlpfungspunkt mehrerer StraRen und
Wege, aufgrund Schragparkstanden und bauli-
che Mitteltrennung (vermutlich zum Verhindern
von Abbiegevorgingen) wirken als Barriere.
Auch die Grinflache wirkt nicht zum StraRen-

raum gehorig (Parkstande zur Fahrbahn hin und

Heckenumrandung zum Gehweg hin).

AB Stadtverkehr . Biro fiir Stadtverkehrsplanung — A. Blase

28 von 127 in Zusammenstellung



Stadt Aachen — Machbarkeitsstudie Radverkehr entlang der Freunder LandstralRe 21

Trierer Strafle

GroRer Knotenpunkt mit mehreren Fahrstreifen
in den Zufahrten und einem freien Rechtsabbie-
ger in die Freunder LandstraRe. Keine erkennba-
ren Signalgeber an Haltlinie fir Geradeausver-

kehre Freunder LandstraBe, fuhrt in der Praxis zu

einem verkirzten Aufstellbereich. Teils sehr
lange Querungswege fiir den Fulverkehr, keine
Einpassung einer Radverkehrsfiihrung in/aus

Freunder LandstraRe.

4.3 Topographie

Die Freunder LandstraBe weist keine besonders groflen Steigungen auf, insbesondere der angebaute
Abschnitt ist relativ eben. Der tiefste Punkt liegt am Ortseingang auf einer Héhe von rund 246 m. Bis
zur Eilendorfer StraRe ist der Anstieg deutlich zu spiren, auf dieser Strecke von ca. 1 km muss ein HG-
henunterschied von rund 20 m liberwunden werden (2 % Steigung). Bis zum hochsten Punkt ungefahr
in Hohe der Josefsallee sind es dann nur noch 4-5 m auf einer Ldnge von ca. 600 m (1 % Steigung). Von
der Josefsallee bis zur Trierer StraRe geht es leicht bergab, Hohenunterschied ca. 3 m auf einer Lange
von rund 300 m (1 % Gefille).

280,00

270,00 p—

260,00
250,00

240,00

230,00

Bild 4-9 Hohenentwicklung entlang der Freunder LandstraBe (Karte: Geoportal NRW)
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4.4 Nutzungen

Die Freunder LandstralSe ist stark durch Wohnnutzung gepragt. Lediglich im westlichen Abschnitt in
Richtung Trierer StraRe / Stadtteilzentrum Brand ist auch Einzelhandel vorhanden. Einzelne Dienstleis-
tungen (v.a. kleinere Biros, Friseure, Wirtschaften) und Arztpraxen finden sich verteilt entlang der

StraRRe oder benachbart im NebenstraBennetz. Eine auch verkehrlich wichtige Bedeutung fiir die Nah-

versorgung besitzt der REWE-Markt in Hohe der KolpingstraRe.

-

] I - - I . ] oy 1 i l §
&) . Herz" von Brand [__] zentraler Versorgungsbereich Il Gebiude Einzelhandel (&) Nahversorgungsbereiche

Bild 4-10: Einzelhandel im Bereich der Freunder LandstralRe (Quelle: Rahmenplanung Brand, Stadt Aachen)

Schulen sind im Bereich von Brand und nicht im direkten Umfeld der Freunder LandstraRe angesiedelt,
Schulwege verlaufen aber entlang der Freunder LandstralRe. Mit dem Ev. Familienzentrum Regenbogen
und dem Haus Sonnenschein befinden sich zwei Kindertagesstatten im Nahbereich der Freunder Land-

stralle bzw. sie sind Uber diese erschlossen.

o
al
0B T ) o Nutzungen )
¢ ; o . " ! [T Handel, Dienstleistungen, Arzte

R e ) A W =

‘e, - O 4.8 o i [ kita

. % N N I Supermarkt
eV, S ‘ Stadtteilzentrum

Bild 4-11: Nutzungsstruktur im Bereich der Freunder LandstraBe
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4.5 FuBverkehr

Die angrenzenden und im Umfeld angesiedelten Nutzungen besitzen einen Einfluss auf die FuBver-

kehrsstarke und die Ausrichtung der Fullverkehrsstrome.
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Bild 4-12: Querungsanlagen fiir den Fuverkehr entlang der Freunder Landstralle

Abschnitt Ost: Eilendorfer StraBe - Ortseingang

Im 6stlichen Abschnitt ist die StraRe anbaufrei bzw. die Wohnbebauung wird nicht von der Freunder
LandstralRe aus erschlossen. In diesem Abschnitt findet zwischen den Knotenpunkten vor allem FuBver-
kehr im Langsverkehr statt, Querungen im Zuge der Strecke sind kaum zu beobachten, und die FuRver-

kehrsstarke ist relativ gering, v.a. 6stlich der Goertzbrunnstralle.

Waéhrend die Gehwege entlang der Stidseite der Stral3e eine Breite von 1,90 — 2,00 m aufweisen, wech-
seln die Gehwegbreiten auf der Nordseite haufiger (1,90 — 3,50 m). An wenigen Stellen existieren Eng-

stellen, an denen die Breite weiter reduziert ist.

An drei Standorten sind Querungsanlagen vorhanden. Der Knotenpunkt Eilendorfer StralRe ist signali-
siert, zudem existieren Mittelinseln in Hohe Im Goédersfeld und an der Busbucht der Haltestelle
»,Freund” im Bereich der BirkenstraRRe. Die Mittelinsel an der Einmindung Im Godersfeld ist mit ca.
1,80 m recht schmal (barrierefreie Inseln sollten eine Mindestbreite von 2,50 m aufweisen, wenn diese
durch Rollstuhlnutzende uneingeschrankt nutzbar sein sollen; vgl. Hinweise fir barrierefreie Verkehrs-
anlagen, FGSV 2011). Die Mittelinsel an der Haltestelle ,Freund” befindet sich in Kurvenlage, so dass
die Sichtbeziehungen eingeschrankt sind. In Hohe des Knotenpunkts GoertzbrunnstraRe ist keine Que-

rungshilfe vorhanden.

Konflikte mit Kfz-Verkehr: Konflikte mit dem Kfz-Verkehr kdnnen insbesondere bei Querungsvorgangen

auftreten, hier insbesondere auch am freien Rechtsabbieger am Knotenpunkt mit der Eilendorfer
StraRe. StraRenseitiges Parken findet nur vor einzelnen Hausern statt, in der Regel sind an diesen Stel-

len ausreichend Flachen vorhanden. Ggf. kénnte es im Bereich der Busbucht der Haltestelle
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»Eilendorfer StraBe” zu Konflikten mit parkenden und haltenden Fahrzeugen kommen, wie auf den Fo-

tos des AK FahrRad in Brand zu sehen und aus eigener Beobachtung (Gaststatte, Briefkasten).

Konflikte mit dem Radverkehr: Die Gehwege sind in diesem Abschnitt fiir den Radverkehr in beide

Fahrtrichtungen trotz Unterschreitung der MindestmaRe nach technischem Regelwerk freigegeben.
Insbesondere im Abschnitt mit groRerem Gefalle werden hier hohere Geschwindigkeiten durch den
Radverkehr erreicht. Begegnungsverkehre — auch zwischen Radfahrenden — sind nur ohne Einhaltung

von Sicherheitsabstanden zwischen den Begegnungsverkehren und der Fahrbahn maglich.

Bild 4-13: Freier Rechtsabbieger am Knotenpunkt mit der Eilendorfer StraRe

Abschnitt Mitte: Kolpingstra3e - Eilendorfer StraRRe

Der mittlere Abschnitt KolpingstraRe — Eilendorfer StraRe ist der Ubergangsbereich zwischen dichter
und weniger dichter Bebauung. Die Wohnbebauung wird von der Freunder LandstralRe aus erschlossen.
Es sind hier deutlich mehr zu FuR Gehende unterwegs, und aufgrund einzelner fuBverkehrsrelevanter
Nutzungen wie der KiTa ,Ev. Familienzentrum Regenbogen” und des REWE-Marktes finden auch eher

Querungsvorgange im Verlauf des Streckenabschnitts statt.

Entlang des nordlichen Seitenraums sind weitestgehend breite Gehwege (ca. 2,00— 2,75 m) vorhanden.
Teils erscheint der Gehweg auch breiter, wenn der Ubergang zu den Privatflichen vor den H&usern
»,nhahtlos” erfolgt. Westlich der Haltestelle Kolpingstralle besitzt der 6ffentliche Raum teils jedoch nur
eine Breite von rund einem Meter. Entlang der Slidseite ist der Gehweg neben dem baulich angelegten

Parken mit ca. 1,40 m deutlich zu schmal.

Neben der FuRgangerfurt am Knotenpunkt Eilendorfer StralRe gibt es im mittleren Abschnitt mit dem
FuRgangeriiberweg (FGU, ,Zebrastreifen”) in Hohe der KolpingstraRe nur eine weitere Querungsan-

lage.

Konflikte mit Kfz-Verkehr: Konflikte mit dem flieBenden Kfz-Verkehr kdnnen insbesondere bei Que-

rungsvorgangen auftreten. Konflikte mit parkenden Fahrzeugen gibt es ggf. auf der Nordseite, wo auf
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den Privatflachen vor den Hausern geparkt wird. Je nach Parkvorgang blieben ggf. schmale Restflachen

fur den Gehbereich des FuRverkehrs.

Konflikte mit dem Radverkehr: Die Gehwege sind in diesem Abschnitt fiir den Radverkehr jeweils in

Fahrtrichtung freigegeben. Insbesondere neben den baulichen Langsparkstianden bei Gehwegbreiten
von ca. 1,40 m sind Uberhol- und Begegnungsverkehre nicht méglich. Radfahrende miissten entweder

stehenbleiben oder zu Full Gehende den Gehweg verlassen, um auf der Seite zu warten.

Bild 4-14: Unzureichende Gehwegbreite fiir den Begegnungsverkehr Radfahrende — Zu FuB Gehende

Abschnitt West: Trierer Strale - KolpingstraRe

Der westliche Abschnitt weist eine hohere Nutzungsmischung auf, wodurch auch hohere FuBverkehrs-
starken auftreten. Die Nutzungsmischung und die Einmiindung mehrerer Strallen und Wege fiihrt auch
zu vielen Querbeziigen, wodurch verstarkt auch Querungsvorgange im Verlauf der Strecke durchge-

fuhrt werden.

Die Gehwege weisen auf beiden Strallenseiten weitestgehend eine Breite von rund 2,00 m auf, in Rich-
tung Trierer StraRe weitet sich der Gehweg etwas auf, er verfiigt dort Giber Breiten von ca. 2,30 m bis
2,60 m. Auf der Nordseite westlich der KolpingstralRe gehoren jedoch lediglich rund 1,00 m des Geh-

wegs zum offentlichen Raum.

In diesem Abschnitt existieren als Querungshilfen nur zwei signalisierte FuRgangerfurten. Die Querung
am Knotenpunkt mit der Trierer StraRRe erfolgt zusatzlich iber einen freien Rechtsabbieger, der mit
einem FuRgangeriberweg ausgestattet ist. Die signalisierte Furt weist mit rund 21,00 m eine hohe Que-
rungslange auf, was insbesondere fiir langsame altere Menschen ein Problem darstellt. Die FuRganger-
Signalanlage in HOhe der Schroufstralie liegt auRerhalb der Laufwege von Querverbindungen. Eine Que-
rungshilfe in Hohe des Ellerhofwegs bzw. der Josefsallee fehlt. Die Einmindung der SchroufstralRe ist
aufgrund ihres zufiihrenden Winkels stark aufgeweitet, so dass Ab- und Einbiegeverkehre teils sehr

zlgig fahren.
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Konflikte mit Kfz-Verkehr: Konflikte mit dem flieRenden Kfz-Verkehr kdnnen insbesondere bei Que-

rungsvorgangen auftreten, hier insbesondere auch an der Einmiindung Schroufstralle. Konflikte mit
parkenden Fahrzeugen gibt es ggf. auf der Nordseite, wo auf den Privatflachen vor den Hausern geparkt
wird und im Bereich der Apotheke, bei der die Lange der Senkrechtparkstande vor dem Haus teils nicht

ausgenutzt wird und die Fahrzeuge mit dem Heck auf dem Gehweg stehen.

Konflikte mit dem Radverkehr: Der siidliche Gehweg zwischen Josefsallee und REWE-Markt ist fiir den

Radverkehr in beide Fahrtrichtungen freigegeben. Alle anderen Gehwegabschnitte sind fiir den Rad-
verkehr nicht zugelassen. Der Gehweg ist hier relativ breit, entspricht aber nicht den Mindestmalien
fir eine gemeinsame Fihrung. Konflikttrachtig sind hier insbesondere die Bereiche an den einmiinden-

den StraRen Josefsallee und SchroufstraRe, da hier die Fiihrung teils verschwenkt oder tiber schmalere

Inseln fuhrt.

Bild 4-15: Einmiindung SchroufstraBe

4.6 Radverkehr

Mit der Definition des Radhauptnetzes der Stadt Aachen wurde die Freunder Landstral3e als Hauptver-
bindung in das Radverkehrsnetz aufgenommen. Somit ist diese die Verlangerung der auf das Zentrum

ausgerichteten Rad-Vorrang-Routen aus dem Ortsteil Brand.

Netzkategorie SN 1 /RN |

mmmmm Radschnellverbindung (RSV) / Radvorrangroute (RVR)
eee \Vege-Netzllicke

Netzkategorie SN 11 / RN 1l

| Hauptverbindung (HV)

e e e \\ege-Netzliicke

Netzkategorie SN 111 / RN I

m \/erbindung (V)

=== \Wege-Netzlicke

duale Ergdnzungsrouten

Bild 4-16: Ausschnitt aus dem Ubersichtsplan zum Radhauptnetz der Stadt Aachen
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Als Teil der Hauptverbindungen sollten moglichst hohe Anforderungen an eine zukiinftige Radverkehrs-
fiihrung gestellt werden, wobei auch moglichst alle Radfahrendengruppen — gelibt und weniger gelibt,

sicher und weniger sicher — bedient werden sollten.

Mit der Definition des Radhauptnetzes wurden Fihrungsprinzipien entlang des Zielnetzes definiert.
Diese Flihrungsprinzipien stellen jedoch nur einen ersten Hinweis dar. Diese wurden auf Basis der er-
kennbaren Flachenpotenziale und verkehrlichen Rahmenbedingungen festgelegt und bedirfen in je-
dem Fall einer genaueren Betrachtung. Aufgrund der erkennbar fehlenden Flachenpotenziale im Zuge
der Freunder LandstraBe wurde das mindestens anzustrebende Fiihrungsprinzip im Abschnitt der an-
gebauten StralRe als ,,erzwungene Mischverkehrsfiihrung” (Schutzstreifen, ggf. Piktogrammkette) auf-

geflhrt, im anbaufreien Abschnitt wurde eine Separation als Flihrungsprinzip benannt.

separierte Fihrung / Radverkehrsanlage

Mischverkehrsfihrung erzwungen, u.a. Schutzstreifen, Piktogrammstreifen

Mischverkehrsfilhrung, u.a. FahrradstraRe oder T30 / T30-Zone

Bild 4-17: Ausschnitt aus dem Ubersichtsplan zu den Fiihrungsprinzipien entlang des Radhauptnetzes

Nach den ERA 2010 erfolgt eine Vorauswahl fiir eine Radverkehrsfiihrung anhand der Einteilung einer
StraRe in einen Belastungsbereich in Abhadngigkeit von Starke und Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs,
wobei die Ubergange nicht als starre Grenzen aufzufassen sind. Demnach liegt die Freunder LandstraRe
in dem Ubergangsbereich der Belastungsbereiche Il und lll. Der Belastungsbereich Ill sieht in der Regel
eine vom Kfz-Verkehr separierte Radverkehrsfiihrung vor, im Belastungsbereich Il sind duale Flihrungen

oder Teilseparationen wie Schutzstreifen notwendig.
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Tabelle 8: Zuordnung der Filhrungsformen zu den Belastungshereichen bei StadtstraBen

Eﬁ:g:: Fithrungsformen fiir Abschnitt Randbedingungen fiir den Wechsel des
berei den Radverkehr Belastungsbereiches nach oben oder unten
ereich
— Mischverkehr mit Kraftfahrzeugen | 3.1 - bei starken Steigungen kann die Fihrung auf der Fahr-
auf der Fahrbahn bahn gegebenenfalls durch die Flhrung ,,Gehweg® mit
(Benutzungspflichtige Radwege dem Zusatz ,Radfahrer frei* ergénzt werden
| sind auszuschlieBen) - bei geeigneten Fahrbahnbreiten kénnen bei héheren
Verkehrsstarken auch Schutzstreifen vorteilhaft sein
— bei groBen Fahrbahnbreiten ist die Gliederung der Fahr-
bahn durch méglichst breite Schutzstreifen sinnvoll
— Schutzstreifen 3.2 — bei geringem Schwerverkehr, Gefallestrecken tiber 3 %
_ Kombination Mischverkehr auf 3.1 Langsneigung, Ubersichtlicher Linienflihrung und geeig-
der Fahrbahn und ,,Gehweg" mit und 3.6 neten Fahrbahnbreiten (vgl. Abschnitt 3.1) kann die Flih-
Zusatz ,Radfahrer frei rung im Mischverkehr zweckmé&Big sein
_ Kombination Mischverkehr auf 31 — bei starkem Schwerverkehr, uniibersichtliche Linien-
der Fahrbahn und Radweg ohne und 3.4 fiihrung und unglnstigen Fahrbahnquerschnitten (vgl.
1] Benutzungspflicht Abschnitt 3.1) kommen Radfahrstreifen oder benut-
— Kombination Schutzstreifen und 32 zungspflichtige Radwege in Betracht
,Gehweg" mit Zusatz und 3.6
~Radfahrer frei”
— Kombination Schutzstreifen 3.2
und vorhandener Radweg ohne und 3.4
Benutzungspflicht
— Radfahrstreifen 3.3 - bei Belastungsbereich Il mit geringem Schwerverkehr
v — Radweg 3.4 und ubersiphtlicher Linienfuhru_ng kann'auc'h ein.
— gemeinsamer Geh- und Radweg 36 Schutzstreifen gegebenenfalls in Kombination mit
,Gehweg/Radfahrer frei” eingesetzt werden

Bild 4-18: Vorauswahl einer Fiihrungsform nach Belastungsbereichen (vgl. ERA 2010)

Die Freunder LandstralRe weist keine, dem technischen Regelwerk genligende Radverkehrsfiihrung auf.

Abschnittsweise sind die Gehwege fiir den Radverkehr, teils fir den Zweitrichtungsbetrieb, zugelassen.

Dies aber bei teils sehr schmalen Gehwegen (teils 1,40 m Breite), die den Anforderungen an eine ge-

meinsame Fiihrung von FuB- und Radverkehr nicht gentigen.

AB Stadtverkehr . Biro fiir Stadtverkehrsplanung — A. Blase

36 von 127 in Zusammenstellung



Stadt Aachen — Machbarkeitsstudie Radverkehr entlang der Freunder Landstralie 29

Bild 4-19: Radverkehrsfreigabe von Gehwegabschnitten (Quelle: Stadt Aachen)

Nach dem technischen Regelwerk kommt eine gemeinsame Fihrung von FuR- und Radverkehr nur in

Frage bei

- schwachen FuRgdnger- und Radverkehrsbelastungen,
- einer geringen Netz- und Aufenthaltsfunktion der Verkehre und,
- wenn eine vom Kfz-Verkehr getrennte Fihrung des Radverkehrs nicht realisierbar oder eine

Fahrbahnflihrung im Mischverkehr nicht vertretbar ist.

FulRganger und Hinweis: Der Anteil der Radfahrer soll bei
Radfahrer je hoher Gesamtbelastung etwa ein Drittel der
Spitzenstunde Gehwegnutzer nicht Uberschreiten.
300
— Gehwegbenutzung durch Radverkehr ausschliefien
200
:: ’_,-—"’
- -
—-."
JR ”’
100 —="
- ‘-_"'—
- " Gem. Geh- und Radweg (Z 240) mdglich,
—_1 .Gehweg/Radfahrer frei“ mdglich
T 1 Y O O O A
0 T T T T T T T T
2,00 2,50 3,00 3,50 4,00 4,50

nutzbare Wegbreite (m)

Bild 4-20: Einsatzgrenzen fiir die gemeinsame Fiihrung von FuR- und Radverkehr nach den ERA 2010
(Quelle: ERA 2010, Bild 15)
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Ausgeschlossen ist eine gemeinsame Fiihrung jedoch bei

intensiver Geschaftsnutzung,

- {berdurchschnittlich vielen Schutzbediirftigen (Altere, Behinderte, Kinder),
- im Zuge von Hauptverbindungen des Radverkehrs,

- starkem Gefalle (> 3%),

- dichter Folge von Hauseingdngen,

- zahlreichen Einmiindungen und Zufahrten bei beengten Verhaltnissen,

- starker frequentierten Bus- oder Straflenbahnhaltestellen,

- Uberschreitung der Einsatzgrenzen (Breitenanforderungen, Bild 15 ERA 2010).

Die abschnittsweise Freigabe der Gehwege ist in Abwagung des Schutzbedirfnisses des Radverkehrs
getroffen worden. Die Hauptfiihrungsform ist weiterhin die Fahrbahnfiihrung im Mischverkehr, Geh-

wege sollten moglichst nur von unsicheren Radfahrenden genutzt werden.

Trotz einem nach StVO einzuhaltenden Mindest-Uberholabstand von 1,50 m wird oftmals knapper
Uberholt. Dies, in Zusammenhang mit den Schwerverkehren und gefahrenen Geschwindigkeiten von
50 km/h und ggf. mehr, macht das Radfahren auf der Fahrbahn sehr unattraktiv, so dass der GroRteil

der Radfahrenden die Gehwege benutzt.

o]

Bild 4-21: Zu dichtes Uberholen von Pkw und Lkw im Abschnitt Trierer StraBe - Schroufstrae
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4.7 Busverkehr

Die Freunder LandstraBe wird von vier Linien bedient, wobei die Linie 25 die HaupterschlieBung Gber-
nimmt. Werktags verkehren i.d.R. 84 Busse an einem Tag, somit machen diese immerhin rund ein Vier-
tel des Schwerverkehrs aus. Die Linie 25 wird mit Gelenkbussen (L = 18 m) sowie teilweise durch Capa-
city-Gelenkbusse (L = 19,95 m) bedient.

Montag bis Freitag —i.d.R. 30Min-Takt zzgl. Verstarkerfahrten, zeitweise 15Min-Takt

Busse/Tag Busse/Tag
Linien-Nr. Fahrtrichtung
Haltestelle beide Fahrtrichtungen
stadteinwarts 42 84
25,125,73,173
stadtauswarts 42 (Fr: 43) (Fr: 85)

Samstags - 30Min-Takt, Randzeiten 1h-Takt

- . Busse/Tag Busse/Tag
Linien-Nr. Fahrtrichtung
Haltestelle beide Fahrtrichtungen
stadteinwarts 31
25 62
stadtauswarts 31

Sonn- und feiertags — 1h-Takt

Busse/Tag Busse/Tag
Linien-Nr. Fahrtrichtung _ :
Haltestelle beide Fahrtrichtungen
stadteinwarts 18
25 35
stadtauswarts 17

Bild 4-22: Linienfahrten entlang der Freunder Landstrafle

Im Zuge der StralRe befinden sich neun Haltestellen bzw. Haltepositionen. Bislang ist nur eine Haltestelle
barrierefrei umgebaut. Drei Haltestellen sind als Busbuchten ausgebaut, die restlichen als Fahrbahn-

randhaltestellen. Teilweise sind die Haltepositionen und Buchten fiir die Gelenkbusse zu kurz.
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Aufgrund der schmalen Gehwege gibt es keine rdumliche Trennung zwischen Ein-/Ausstiegsbereich,
Wartebereich und Gehbereich. Insbesondere an den Haltestellen, an denen eine Radverkehrsfreigabe
fur den Gehweg besteht, existiert die Moglichkeit, dass Radfahrende in Konflikt mit ein- / aussteigen-

den oder wartenden Fahrgasten kommen.
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Bild 4-23: Ausschnitt aus dem AVV-Linienplan

Die heutige Lage und Anzahl der Haltestellen sorgt dafiir, dass das Umfeld der Freunder LandstraRe
relativ gut durch den 6ffentlichen Verkehr erschlossen ist. In einem Radius von 5 Minuten Fullweg wer-

den die meisten Bereiche erreicht. Die Lage der Haltestellen sollte jedoch auch zukiinftig im Bereich

der Knotenpunkte mit dem NebenstraRennetz erhalten bleiben.

Isochrones
771 5 min FuBweg

Bild 4-24: Erreichbarkeit der Bushaltestellen — 5 Minuten FuBweg

(Isochronen erzeugt mit openrouteservice.org)
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4.8 Kfz-Verkehr
4.8.1 Netz und Verkehrsstarke

Die Freunder LandstralRe ist als LandesstralRe (L 220) Teil des klassifizierten StraRennetzes. Innerhalb

der Ortsdurchfahrt liegt die Baulast bei der Stadt Aachen.

Sie besitzt eine regionale Verbindungsfunktion, nach den Richtlinien fiir integrierte Netzgestaltung RIN
(FGSV 2008) ist sie der StralRenkategorie HS Il ,angebaute, innergemeindliche Hauptverkehrsstralle”

zuzuordnen.

Die StraRe verbindet Aachen bzw. den Stadtteil Aachen-Brand mit Stolberg. Aufgrund der BAB-An-
schlussstelle Aachen-Brand besitzt sie auch eine zufiihrende Bedeutung fiir den Fernverkehr tiber das

Autobahnnetz.

Mit einer Ausbaubreite der Fahrbahn von i.d.R. 7,50 m zzgl. breiterer Bereiche bei Aufweitungen an
Knotenpunkten oder bei Mittelinseln entspricht die Stralle nach den RASt 06 einer Hauptverkehrs-
stralle mit beidseitig markierten Schutzstreifen fiir den Radverkehr. Fiir HauptverkehrsstraBen mit ei-
ner groBen Begegnungshaufigkeit von Bus- oder Lkw-Verkehr wird eine Breite von 7,00 m angegeben,

fir Hauptverkehrsstralen mit Linienverkehr eine Breite von 6,50 m.

(L

| Freunder LandstraBe

Klassifizierung
A\ tobahn
BundesstraBe
LandesstraBe
. — KreisstraBe

Bild 4-25: Klassifiziertes StraRennetz (Quelle: STRASSEN.NRW)

Nach den Ergebnissen der StraRenverkehrszdahlung 2015 (STRASSEN.NRW) besitzt die Freunder Land-
stralle eine héhere Belastung durch den Kfz-Verkehr. Der durchschnittliche Verkehr im Laufe eines Jah-
res (DTV) betragt 13.285 Kfz/Tag, der durchschnittliche Werktagsverkehr (DTVw) wird mit 14.782
Kfz/Werktag angegeben.

Der werktagliche Schwerverkehrsanteil von 2,6 % ist nicht besonders auffallig, absolut mit ca. 380 SV-

Fzg. /Werktag fiir den schmalen StraBenraum aber eine nicht unerhebliche Belastung.
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DTVw 2015

Schwerverkehr DTVw 2015

Bild 4-26: Werktéglicher durchschnittlicher Verkehr (DTVw) 2015
(Quelle: STRASSEN.NRW, StraRenverkehrszahlung 2015)
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Die Stadt Aachen hat den Knotenpunkt Trierer StraRe / Freunder LandstraBe im Jahr 2014 gezihlt, die
Knotenpunkte Freunder LandstralRe / Josefsallee und Freunder LandstralRe / GoertzbrunnstraBe im Jahr
2020. Auch wenn die Zahlungen 2020 im August stattfanden, kann ein Pandemie-Effekt auf die Ver-

kehrsstarke nicht ausgeschlossen werden.

Nach diesen Ergebnissen ist die Querschnittsbelastung im Zuge der Strae wahrend der morgendlichen
Spitzenstunde und der nachmittaglichen Spitzenstunde relativ dahnlich, die Spitzenstunden liegen in ei-
ner Spanne von ca. 1.050 — 1.250 Kfz/h. Insbesondere morgens sind hoherer Schwerverkehrsanteile bis

zu 5,5 % (ca. 60 SV-Fzg.) zu verzeichnen, nachmittags liegt der Anteil bei nur rund 2,0 % (ca. 25 SV-Fzg.).

Morgendliche Spitzenstunde

il
A _0?!% 5 150/“ 3

h h.l
530

Nachmittagliche Spitzenstunde

o /v

A
0
4428 \“1@ 2SI
1 o

Bild 4-27: Ergebnisse der Knotenstromzadhlungen 2020 in den Tagesspitzen (Daten: Stadt Aachen)
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Im Folgenden sind die Fahrstromverteilungen dargestellt:

36

Knotenpunkt Trierer StraBe wazzirosy) | |
725 5391 3542 |3
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- Abendspitze s Ty g
2 o119 = 24.083 Kfz/12h €< 9200 =
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Bild 4-28: Knotenstrome [Kfz/h] an den Knotenpunkten Freunder LandstraBe mit Trierer StraBe und

Josefsallee (Daten: Stadt Aachen)
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Bild 4-29: Knotenstrome [Kfz/h] am Knotenpunkt Freunder LandstralRe / GoertzbrunnstraRe

(Daten: Stadt Aachen)

Die Knotenstromzahlungen zeigen:

- Die StralRe ist von Durchgangsverkehr dominiert, die Geradeausfahrstréme sind deutlich starker

als die Ab- und Einbiegestrome.

- Der ErschlieBungsverkehr (GoertzbrunnstraRe) ist iberwiegend in / aus Richtung Brand / Aachen-

Zentrum gerichtet. Verkehre in Richtung Stolberg sind in der Minderheit.

- An der Zufahrt zur Trierer StraRe dominieren die Abbiegeverkehre, v.a. in Richtung Auto-

bahn/Zentrum. Geradeausverkehre sind deutlich geringer.

- Die Josefsallee weist mit ca. 250 Kfz/12h (7-19 Uhr) eine sehr geringe Kfz-Verkehrsstarke auf. Ver-

wunderlich ist, dass immerhin 20 Kfz im gezahlten 12h-Zeitraum gegen die EinbahnstralRe fahren

(davon biegen sechs zusatzlich regelwidrig nach links ein) und weitere 35 Kfz biegen regelwidrig —

trotz baulicher Barriere — links in die StraRe ab. Rund ein Viertel der Autofahrer befahren somit

regelwidrig die Josefsallee.
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4.8.2 Kfz-Parken

Das offentliche Parken ist entlang der Freunder Landstralle auf einzelne Abschnitte begrenzt. In der
Summe existieren rund 54 Stellplatze, die als Langs- und Schragparkstande baulich im stidlichen Seiten-
raum der Stralle angelegt sind. Da die Stellpldtze nicht exakt gekennzeichnet sind, variiert das Stell-

platzangebot entsprechend der GroRe der abgestellten Fahrzeuge.

Insbesondere auf der Nordseite werden abschnittsweise auch Fahrzeuge auf den Privatflachen vor den
Hausern abgestellt. Diese Flachen sind in mehreren Fallen vor Ort visuell nicht zu unterscheiden von
den Abgrenzungen der 6ffentlichen Flachen. Daher erscheint es ggf. so, dass diese Fahrzeuge regelwid-

rig geparkt werden, in der Regel ist dies aber nicht der Fall.

= | dngsparken bewirtschaftet

// ~ Parken

= | angsparken frei
Schragparken frei

Ny / b e 0 === Privat vor Haus

Bild 4-30: Parken entlang der Freunder LandstralRe

Tabelle 4-1: Angebot straBenbegleitender 6ffentlicher Stellplatze

Abschnitt West: Trierer StraRe - Schroufstrafle

Form Regelung Stellplatze
Langsparken bewirtschaftet 16
Schragparken frei 11

27

Abschnitt Ost: KolpingstraBRe - SchroufstraRe

Form Regelung Stellplatze
Langsparken frei 27
Gesamt 54

AB Stadtverkehr . Biro fiir Stadtverkehrsplanung — A. Blase

46 von 127 in Zusammenstellung



Stadt Aachen — Machbarkeitsstudie Radverkehr entlang der Freunder Landstralie 39

Tabelle 4-2: Auslastung des Stellplatzangebots

Abschnitt West: Trierer Straf3e - SchroufstraBe

Jahr Monat Tag Wochentag Anzahl Pkw  Auslastung Bemerkung Quelle
Langsparkstande bewirtschaftet
2021 5 17 Mittwoch 4 55% Lockdown Corona, ca. 10 Stellplatze Sondierung
durch Baustellenfahrzeuge belegt AB Stadtverkehr
2020 3 25 Mittwoch 6 38% Lockdown Corona google earth
2019 6 28 Freitag 4 25% TIM-online NRW
2018 5 10 Donnerstag 6 38% schwer erkennbar google earth
2016 8 13 Samstag 9 43% Sommerferien, 5 Ldngsparkstande mehr google earth
2006 3 23 Donnerstag 7 33% 5 Langsparkstande mehr google earth
Schragparkstande
2021 2 17 Mittwoch 11 100% Lockdown Corona Sondierung
AB Stadtverkehr
2020 3 25 Mittwoch 9 82% Lockdown Corona google earth
2019 6 28 Freitag 9 82% TIM-online NRW
2018 5 10 Donnerstag 6 55% google earth
2016 8 13 Samstag - noch nicht angelegt, google earth
2006 3 23 Donnerstag - dafiir 5 Langsparkstande google earth
Parkstdnde in der Summe
2021 2 17 Mittwoch 15 56% Lockdown Corona sondierung
AB Stadtverkehr
2020 3 25 Mittwoch 15 56% Lockdown Corona google earth
2019 6 28 Freitag 13 48% TIM-online NRW
2018 5 10 Donnerstag 12 44% google earth
2016 8 13 Samstag 9 43% ohne Schragparkstande google earth
2006 3 23 Donnerstag 7 33% ohne Schragparkstande google earth

Abschnitt KolpingstraBBe - SchroufstraRe

Jahr Monat Tag Wochentag Anzahl Pkw  Auslastung Bemerkung
Langsparkstande

2021 2 17 Mittwoch 27 100% Lockdown Corona Sondierung
AB Stadtverkehr

2020 3 25 Mittwoch 26 96% Lockdown Corona google earth

2019 6 28 Freitag 18 67% TIM-online NRW

2018 5 10 Donnerstag 12 44% schwer erkennbar google earth

2016 8 13 Samstag 22 81% Sommerferien, zzgl. 1 Hanger google earth

2006 3 23 Donnerstag 14 52% google earth

Es liegt keine separate Parkraumauswertung der Stadt Aachen vor. Aus diesem Grund wurden wahrend
der Sondierungen zum Kennenlernen des Untersuchungsraumes die abgestellten Fahrzeuge erhoben

und zusatzlich offentlich zugangliche Luftbilder aus verschiedenen Jahren ausgewertet.

Die Auswertungen aus den Jahren 2020 und 2021 zeigen deutlich den Pandemie-Effekt mit hohen
Homeofficeanteilen. Somit wird tagsiiber bereits der Bedarf von Nachtparkern der Anliegerschaft er-
kennbar. Bei der Befahrung der StralRe im Februar 2021 waren die freien 6ffentlichen Stellplatze voll-
standig ausgelastet. Die bewirtschafteten Langsparkstande im westlichen Abschnitt waren nur zu ei-
nem Viertel ausgelastet, das lag aber daran, dass die restlichen Stellplatze durch Baustellenfahrzeuge
belegt waren. Bei den bewirtschafteten Stellplatzen ist aber von einer durchschnittlichen Auslastung

von ca. 30-40 % auszugehen.
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4.9 Unfille / Verkehrssicherheit

Im 5-Jahreszeitraum der Jahre 2016 — 2020 wurden 41 Unfélle! innerhalb des Untersuchungsbereichs
der Freunder LandstraRe polizeilich registriert. Unfalle mit schwerer Unfallfolge waren gliicklicherweise
selten. Bei drei Unfallen wurden als schwerste Unfallfolge schwerverletzte Personen registriert, Unfalle
mit Todesfolge gab es keine. Da Unfélle mit Sachschaden nur noch selten polizeilich aufgenommen
werden, ist deren Anteil gering. Der Gberwiegende Anteil der Unfalle hatte leichtverletzte Personen zur

Folge.

Tabelle 4-3: Unfille in den letzten 5 Jahren (2016-2020) nach Unfallkategorie, Jahr und Beteiligung von zu FuR

Gehenden bzw. Radfahrenden oder reinen Kfz-Unfillen

Anteil an
allen Unfdllen

2017 2018 2019 2020

Unfalle unter Beteiligung eines zu Ful Gehenden

Kategorie 1 0 0 0 0 0 0 -
Kategorie 2 0 0 0 0 1 1 33%
Kategorie 3 2 2 0 2 1 7 23%
Kategorie 4 0 0 0 0 0 0 0%
Summe 2 2 0 2 2 8 20%
Unfalle unter Beteiligung eines Radfahrenden
Kategorie 1 0 0 0 0 0 0 -
Kategorie 2 0 0 0 0 1 1 33%
Kategorie 3 0 2 2 3 2 9 29%
Kategorie 4 0 0 0 0 0 0 0%
Summe 0 2 2 3 3 10 25%
Unfalle zwischen Kfz
Kategorie 1 0 0 0 0 0 0 -
Kategorie 2 1 0 0 0 0 1 33%
Kategorie 3 2 9 1 1 2 15 48%
Kategorie 4 3 0 2 0 1 6 100%
Summe 6 9 3 1 3 22 55%
Alle Unfille
Kategorie 1 0 0 0 0 0 0 0%
Kategorie 2 1 0 0 0 2 3 8%
Kategorie 3 4 13 3 6 5 31 78%
Kategorie 4 3 0 2 0 1 6 15%
Summe 8 13 5 6 8 40

Bei einem Unfall der Kategorie 3 wurde kein Beteiligter angegeben (hier nicht enthalten).

Kategorie 1: Unfall mit getoteten Personen
Kategorie 2: Unfall mit schwerverletzten Personen
Kategorie 3: Unfall mit leichtverletzten Personen
Kategeorie 4: Unfall mit Sachschaden

1 Bei einem Unfall mit mindestens einer leichtverletzten Person (Kategorie 3) wurde die Verkehrsart der beteiligten Unfall-
teilnehmer nicht dokumentiert, dieser Unfall wird in den Tabellen und Diagrammen nicht aufgefihrt.

AB Stadtverkehr . Biro fiir Stadtverkehrsplanung — A. Blase

48 von 127 in Zusammenstellung



Stadt Aachen — Machbarkeitsstudie Radverkehr entlang der Freunder Landstralie 41

Zu FuR Gehende und Radfahrende besitzen vermutlich eine erhdhte Gefahr, in einen Unfall entlang der
Freunder Landstralle verwickelt zu werden. Es liegen zwar keine Zahlungen vor, es ist jedoch davon
auszugehen, dass die Full- und Radverkehrsanteile nicht bei rund 45 % liegen — in dieser Hohe sind
diese Verkehrsteilnehmergruppen an den Unfallen beteiligt. Zu Full Gehende und Radfahrende haben
zudem ein hoheres Risiko, bei einem Unfall (schwer) verletzt zu werden, diese waren bei den drei Un-

fallen der Kategorie 2 mit schwerverletzten Personen an zwei Unféllen beteiligt.

Unfalltyp
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Bild 4-31: Unfalltypen der Unfille aus den 5-Jahreszeitraum

Der Unfalltyp beschreibt die Konfliktsituation zeitlich vor dem eigentlichen Unfall. Also die Phase des
Verkehrsgeschehens, in der ein Fehlverhalten oder eine sonstige Ursache (Unfallursache) den weiteren
Ablauf nicht mehr kontrollierbar machte. In klassischen Unfallsteckkarten wird der Unfalltyp durch die

Farbe des ,Nadelkopfes” (heute digital) gekennzeichnet.
Unterschieden werden folgende sieben Haupttypen:
Typ 1: Fahrunfall (e)

Um einen Fahrunfall handelt es sich, wenn ein Fahrzeugfiihrender die Kontrolle tiber das
Fahrzeug verliert, weil z.B. die Geschwindigkeit nicht entsprechend der verkehrsraumlichen

Situation gewahlt wurde oder der Verlauf einer Straf3e zu spat erkannt wurde.
Typ 2: Abbiegeunfall ()

Wenn der Konflikt zwischen einem Abbiegenden und einem aus gleicher oder entgegenkom-
mender Richtung kommenden Verkehrsteilnehmenden ausgelést wurde, handelt es sich um

einen Abbiegeunfall.
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Typ 3: Einbiegen/Kreuzen-Unfall (e)

Unfalle aus Konflikten zwischen einbiegenden bzw. kreuzenden Wartepflichtigen und Vor-

fahrtberechtigten.
Typ 4: Uberschreitenunfall (0)

Konfliktauslésung durch ein die Fahrbahn iberquerenden zu Ful’ Gehenden und einem Fahr-

zeug.
Typ 5: Unfall durch ruhenden Verkehr (e)

Wenn der Konflikt durch ein auf der Fahrbahn haltendes oder parkendes Fahrzeug bzw. durch

ein- und ausparkende Fahrzeuge ausgel6st wurde.
Typ 6: Unfall im Langsverkehr (¢)

Um einen Unfall im Langsverkehr handelt es sich, wenn der Konflikt zwischen Verkehrsteil-
nehmenden ausgeldst wurde, die sich in gleicher oder entgegengesetzter Richtung bewegen

und der Unfall nicht den Typen 1-5 zugeordnet werden kann.
Typ 7: sonstiger Unfall (e)

Alle Unfalle, die nicht den Typen 1-6 zugeordnet werden kdnnen.

In der Regel dominieren entlang vieler HauptverkehrsstralRen bei Unféllen mit Radverkehrsbeteiligung
die Unfalltypen 2 und 3, also Radfahrende werden beim Abbiegen bzw. v.a. beim Einbiegen und Kreu-
zen Ubersehen, nicht beachtet oder deren Geschwindigkeit wird unterschatzt und kollidieren mit Kraft-
fahrzeugen. Auffallig ist, dass entlang der Freunder Landstrale relativ viele Unfalle den Unfalltypen eins
(Fahrunfall) und sechs (Unfall im Langsverkehr) zugeordnet worden sind. Dies kann darauf hinweisen,
dass entlang der StraRe zu schnell gefahren wird oder sich das Verhalten nicht an der Verkehrssituation
orientiert, indem beispielsweise zu knapp lberholt wird oder Uberholvorginge trotz Gegenverkehr

durchgefihrt werden.

Die Unfallursachen zeigen ebenfalls, dass insbesondere Fehler bei den Fahrzeugfiihrern zu Unfallen
fiihren, insbesondere dann, wenn zu schnell gefahren wird, Uberholvorgénge nicht angemessen sind

oder vorfahrtregelnde Verkehrszeichen nicht beachtet werden.
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Bild 4-32: Unfallursachen der Unfille aus den 5-Jahreszeitraum

Tagesgang der Unfille
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Bild 4-33: Tagesgang der Unfille aus den 5-Jahreszeitraum

Der Tagesgang der Unfille lasst vermuten, dass eine der Hauptursachen in den gefahrenen Geschwin-
digkeiten und ggf. einem ,hektischen” Verkehrsverhalten liegen kdnnte. Wahrend in der morgendli-
chen Spitzenstunde sich noch relativ haufig Unfalle ereignen, finden wahrend der nachmittaglichen
Spitzenstunde kaum Unfalle statt. Ein vermutlich zdher Verkehrsfluss hat hier eine positive Sicherheits-

wirkung. In den Stunden, in denen viele zu Ful Gehende (vormittags bei den Einkaufswegen) und
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Radfahrende (mittags ggf. nach der Schule) unterwegs sind, aber in Relation weniger Kraftfahrzeuge,

verunfallen insbesondere die schutzbedirftigen Verkehrsteilnehmergruppen.

~agg

spensif oIS

[« <y
az Freund

Q
1 Fahrunfall F > Fussganger {] Unfall mit Getdteten

2 Abbiege-Unfall AB Radfahrer

3 Einbiegen/Kreuzen-Unfall EK Krad () Unfall mit Schwervertetzten

O 4 Uberschreiten-Unfall US Baum
. '() Unfall mit Leichtverietzten

5 Ruhender Verkehr RV Alkohol f and. ber. Mittel

YyYyvy

6 Unfall im Langsverkehr LV Uberholen Unfall mit schwerwiegendem
Sachschaden
7 Sonstiger Unfall 30 wild
Unfall mit sonstigem
® 8 Unfalltyp unbekannt -‘) e iraan g

Bild 4-34: Ausschnitt aus der elektronischen Unfallsteckkarte (EUSKa) — 5-Jahreszeitraum 2016 — 2020

(Quelle: Polizei Aachen)

Unfallorte finden sich schwerpunktmaRig an Knotenpunkten oder in den Abschnitten/Bereichen mit
einem hohen Querungsbedarf. Es lassen sich vier Bereiche erkennen, die eine besondere Unfallbelas-

tung aufweisen:

- Abschnitt Trierer StraRe — Josefsallee: Unfélle ereigneten sich wohl in der breiten Knotenzu-

fahrt, zu FuB Gehende und Radfahrende waren ebenfalls betroffen.

- Hohe REWE-Markt / KolpingstraRe: In diesem Bereich scheint es eine uniibersichtliche Situa-
tion mit zwei Supermarktzufahrten, einem FuBgangeriberweg und einer Einmindung — ins-
besondere mit einbiegenden Fahrzeugen zu geben. Besonders viele Unfalle unter Beteiligung

von zu FuR Gehenden und Radfahrenden.

- Mittlerer Abschnitt zwischen KolpingstralRe und Eilendorfer StralRe: Mehrere Unfalle im Langs-

verkehr und Fahrunfalle, teils unter Radverkehrsbeteiligung.

- Knotenpunkt Eilendorfer Stralle: Mehrere Abbiegeunfalle unter FulS- und Radverkehrsbeteili-

gung
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4.10 Zusammenfassung Analyse

Zusammenfassend lassen sich aus der Analyse verschiedene Punkte fiir die Konzeptentwicklung fest-

halten:

- Der StraRenraum der Freunder LandstraRRe I3sst sich in drei Funktionsbereiche / Abschnitte ein-
teilen:

Abschnitt 1: Trierer StraRe — KolpingstralRe

—der Zentralbereich mit multifunktionalen Anforderungen
Abschnitt 2: Kolpingstral3e — Eilendorfer Stralle

- der Ubergangsbereich
Abschnitt 3: Eilendorfer StraRe — Ortsausgag/Ortstafel

- der ,,AulRenbereich” mit (iberwiegender Verbindungsfunktion.

- Die StraRe besitzt eine regionale Verbindungsfunktion und ist durch den Kfz-Verkehr hoch belas-
tet.

- Esfehlen anspruchsgerechte Fiihrungen fiir den Ful3- und den Radverkehr.

- Aufgrund der Kfz-Belastung sollte der Radverkehr vom Kfz-Verkehr getrennt gefiihrt werden. Der
StraRenraum ist grundsatzlich jedoch so schmal, dass nicht alle Anforderungen der unterschiedli-
chen Verkehre nebeneinander realisiert werden kénnen.

- Heute existiert ein grofler Parkraumbedarf fir Pkw, die Stellplatze sind nahezu vollstiandig ausge-
lastet. Die anliegenden Grundstilicke weisen jedoch in der Regel ausreichend Flachen fiir das Par-
ken auf Privatgrund auf.

- Inden zentralen Abschnitten besteht ein héheres Querungsbediirfnis des FuR- und Radverkehrs.

- Die geradlinige Fahrbahn mit groRBen Breiten flihrt vermutlich zu einer ziigigeren Fahrweise und
knappen Uberholvorgingen (Ableitung aus den Unfillen und der eigenen Erfahrung).

- Platzbereiche / Knotenpunkte entfalten heute keine Wirkung zur Gliederung des StraRenzuges.

- Die meisten Bushaltestellen sind nicht barrierefrei ausgebaut.

- Es besteht Handlungsbedarf der Strallenverkehrsbehorde, da kein sicherer Verkehrsablauf ge-

wahrleistet ist.

Daraus lassen sich Zielsetzungen ableiten:

- Eine Trennung oder Mischung von Verkehren sollten sich nach den Funktionsbereichen orientie-
ren. Eine Kontinuitat der Filhrung ist dabei zu gewahrleisten.

- Die StraBenraumgestaltung und verkehrsrechtlichen Anordnungen sollten eine verkehrsberuhi-
gende Wirkung haben, die Vertraglichkeit zwischen den Verkehren muss erhéht werden.

- Insbesondere in den Abschnitten 1 und 2 sollten die Querungsbedingungen verbessert werden.

- Essollten Platzbereiche und Torsituationen geschaffen werden, die den StralRenzug gliedern.

- Alternativen zum Parken entlang der Strale sind zu diskutieren. Dies beinhaltet beispielsweise
die Nutzung der Flachen auf Privatgrund oder auch die Einrichtung von Quartiersgaragen.

- Der barrierefreie Ausbau der Bushaltestellen und eine Lage mit groRer ErschlieRungswirkung sind
zu berlcksichtigen.
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5 Anzustrebende Breiten und Fiihrungen auf Basis des technischen Regelwerks

Fiir den Entwurf von StraBenrdumen existiert in Deutschland ein technisches Regelwerk, das von der
Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV) herausgegeben wird. Hierin wird die
Ausgestaltung der Infrastruktur aus unterschiedlicher Sichtweise empfohlen. Die Regelwerke stellen

den Stand der Technik dar, eine Abweichung hiervon muss begriindet werden.
Fiir den StraBenraumentwurf besonders relevant sind:

- Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraRen. RASt 06. FGSV 2006 — in Uberarbeitung

- Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen. ERA. FGSV 2010 — in Uberarbeitung

- Empfehlungen fiir FuRgangerverkehrsanlagen. EFA. FGSV 2002 — in Uberarbeitung

- Empfehlungen zur StraRenraumgestaltung innerhalb bebauter Gebiete. ESG. FGSV 2011
- Hinweise fir barrierefreie Verkehrsanlagen. H BVA. FGSV 2011 — in Uberarbeitung

5.1 StraBenraumentwurf nach den RASt 06
Die RASt 06 schlagen zwei Wege fiir die Erarbeitung eines Stralenraumentwurfs vor:

1. Geflhrter Entwurfsvorgang

2. Individueller Entwurfsvorgang

Gefiihrter Entwurfsvorgang

Beim geflihrten Entwurfsvorgang werden in den RASt 06 fiir verschiedene StraRenraumtypen Vor-
schlage der Strallenraumaufteilung anhand der zur Verfligung stehenden Breiten, der Nutzungsanspri-

che und der Verkehrsstarke unterbreitet.

Fiir die Freunder LandstraBe kann der StraBenraumtyp , Ortliche EinfahrtsstraRe” zugeordnet werden.
Fiir die vorhandene Kfz-Verkehrsstarke werden nur Losungen fiir Stralenraumbreiten von 15,50 m und
breiter angeboten. Fir StraBen mit etwas geringerer Verkehrsstarke, als dies bei der Freunder Land-

stralle der Fall ist, wird auch eine Querschnittsaufteilung fir Breiten > 13,00 m empfohlen.

In beiden Fallen sehen die empfohlenen Querschnitte die Anlage von Schutzstreifen fiir den Radverkehr
mit jeweils einer Kernfahrbahn in einer Breite von 4,50 m vor. Die Gehwege weisen jeweils eine Breite
von 3,00 m auf, wobei in der starker belasteten Stralle diese fiir den Radverkehr freigegeben werden.
Hinzu kommt, dass bei dem breiteren StraRenraum einseitig eine Langsparkreihe vorgesehen werden

sollte, die durch Baume unterbrochen wird.

Kritisch bei den empfohlenen Querschnitten ist, dass bei der Empfehlung fiir den schmaleren StraBen-
raum Mindestmafe der Schutzstreifen mit dem MindestmaR der Kernfahrbahn kombiniert werden. Die

Kombination von Mindestmalen fiihrt in der Regel zu Konflikten und sollte daher vermieden werden.
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Kfz-Starke 400 — 1.000 Kfz/h Kfz-Starke 800 — 1.800 Kfz/h

Bild 5-1: Empfohlene Querschnitte fiir die Typische Entwurfssituation ,,Ortliche EinfahrtsstraRe”
(Quelle: RASt 06, Ausschnitt Bild 30)

Individueller Entwurfsvorgang

Bei dem individuellen Entwurfsvorgang wird ein Stralenraumentwurf nach den ortlichen Spezifika
(Ziele, Nutzungsanspriiche, Flachenverfligbarkeit, etc.) entwickelt. Hierbei wird zunéchst eine erforder-
liche Seitenraumbreite ermittelt, indem Flachenbedarfe von Randnutzungen, Flachenbedarfe des FuR-
und Radverkehrs und anzustrebende Proportionen zwischen Seitenraum und Fahrbahn — moglichst
30 : 40 : 302 - beriicksichtigt werden.

Mit Ermittlung der notwendigen Seitenraumbreite verbleibt als RestgroRe die stadtebaulich mogliche
Fahrbahnbreite. Deren Breitenfestlegung erfolgt dann in Abwagung mit der verkehrlich notwendigen
Fahrbahnbreite.

2 Bei einer StraRenraumbreite von ca. 14 — 15 m entspriche der Fahrbahnanteil von 40 % einer Breite von 5,50 — 6,00 m.
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1. Erforderliche Flachen 2. Erforderliche Flachen 3. Angestrebte Proportionen
durch Randnutzungen fur FuRganger- und
ggf. Radverkehr
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\ / \ |
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F—t 7

Bild 5-2: Prinzip der ,stadtebaulichen Bemessung” (Quelle: RASt 06, Bild 10)

5.2 Breitenerfordernisse der Verkehrsraume
5.2.1 FuBverkehrsfiihrung / Gehweg
Die Regelbreite von straRenbegleitenden Gehwegen betragt 2,50 m.

In den Abschnitten 2 und 3 zwischen KolpingstralRe und BirkenstralRe sollte die Regelbreite angestrebt
werden. Im westlichen Abschnitt 1 zwischen Trierer StralRe und Kolpingstrale ist das FuRverkehrsauf-

kommen starker, die Regelbreite ist hier als MindestmaR zu verstehen.
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C

A

Funktionszonen

Breite

0,20 m

A

Anmerkungen
Abstand zu festen Begrenzungen wie Wande/Mauern, Zdune, Hecken,
etc.

Bei Verweilflachen vor Schaufenstern, Geschéftsauslagen, Banken, etc.

die Breite entsprechend anzupassen.

1,80 m

Nutzbare Gehwegbreite fiir Begegnungsverkehr FuBverkehr; Verkehrs-
raum soll frei von Hindernissen sein, aufgrund des Lichtraumprofils der
Fahrbahn (0,50 m) werden Verkehrszeichen oftmals jedoch im Ver-

kehrsraum des FuRverkehrs platziert.

Bei héheren FuRverkehrsstarken, z.B. bei hoherer Geschéaftsnutzung,

sollte die nutzbare Gehwegbreite vergroRert werden (vgl. EFA).

0,50 m

Sicherheitsabstand zur Fahrbahn

Bei Baumbeeten > 2,00 m, ggf. Uberschneidung mit Verkehrsraum bei

teils begehbaren Baumbeeten

Gesamtbreite

2,50 m

mit Baumen: 3,50 - 4,00 m

Bild 5-3: Funktionszonen von Gehwegen im Seitenraum einer StralRe mit den Regelbreiten
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5.2.2 Radverkehrsfiihrung

Eine Ersteinschatzung fiir die Auswahl einer notwendigen bzw. geeigneten Radverkehrsfiihrung kann

nach den Belastungsbereichen in den ERA erfolgen (vgl. hierzu auch Kapitel 4.6).

[Kfz/h] zweistreifige Strallen

2400
2200 TJE
2000

1800 —
1600

1400 i [V
1200
1000 E i 1]
800
600 -
400 |
200 -

0 : i >
30 40 50 60 70 [km/h]

Bild 5-4: Belastungsbereich nach den ERA 2010

Bei der heutigen Verkehrsregelung mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h ist die
Freunder Landstralle dem Belastungsbereich Ill zuzuordnen. Mit Steigerung der Vertraglichkeit und ei-
ner reduzierten Geschwindigkeit konnte die StralRe - ggf. abschnittsweise — aber auch dem Belastungs-
bereich Il zugeordnet werden. Wahrend im Belastungsbereich Il eine Separation des Radverkehrs vom
Kfz-Verkehr anzustreben ist, kénnen beim Belastungsbereich Il auch Schutzstreifenlésungen oder duale

Flihrungsangebote eine angemessene Flihrung darstellen.

Nach den Analyseergebnissen sollte im Abschnitt 3 moglichst eine separierte Radverkehrsfithrung an-
geboten werden. In den Abschnitten 1 und 2 kénnten ggf. auch Teilseparationen oder duale Fiihrungen

in Frage kommen.

Gemeinsame Fiihrung Rad- und FuBverkehr

Die Freunder Landstrale wurde im Radhauptnetz der Stadt Aachen als Hauptverbindung definiert.
Nach dem technischen Regelwerk wiére die Netzfunktion somit ein Ausschlussgrund fir eine Fihrung
von Rad- und FuRverkehr auf gemeinsamen Flachen. Da der StralRenabschnitt Trierer Stralle — Kolping-
stralle eine hohere FuBverkehrsbedeutung besitzt, sollten zumindest entlang dieses Abschnitts ge-
meinsame Flhrungen moglichst vermieden werden bzw. nur auf breiten Flachen von Gber 3,00 m Ver-

kehrsraum (nutzbare Wegbreite) vorgesehen werden.
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FuRgéanger und Hinweis: Der Anteil der Radfahrer soll bei
Radfahrer je hoher Gesamtbelastung etwa ein Drittel der
Spitzenstunde Gehwegnutzer nicht Uberschreiten.
300
— Gehwegbenutzung durch Radverkehr ausschlielen
200
1 -
i —“_ff
— _—’
L=
1 -
100 ——
— "
P’
- Gem. Geh- und Radweg (Z 240) méglich,
-1 ,Gehweg/Radfahrer frei* moglich
N T T A T e A
0 Frrrrrrrrrrr T T T T T T
2,00 2,50 3,00 3,50 4,00 4,50
nutzbare Wegbreite (m)
Bild 15: Nutzungsabhéngige Einsatzgrenzen fiir die
- gemeinsame Fiihrung von straBenbegleitendem
FuBgéanger- und Radverkehr
C B A

Funktionszonen Breite Anmerkungen
A 0,20 m Abstand zu festen Begrenzungen wie Wande/Mauern, Zdune, Hecken,
etc.

Bei Verweilflachen vor Schaufenstern, Geschaftsauslagen, Banken, etc.
die Breite entsprechend anzupassen.

B 2,50 m Nutzbare Wegbreite: 2,50 — 5,00 m

Abhéangig von Ful3- und Radverkehrsstarken.

C 0,75 m Sicherheitsabstand zur Fahrbahn

Gesamtbreite 3,45 m Spanne: 3,45 -5,95 m

Bild 5-5: Breiten von gemeinsamen Fiihrungen von zu FuR Gehenden und Radfahrenden
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Separierte Radverkehrsfithrungen

Vom Kfz-Verkehr und FuBverkehr separierte Radverkehrsfiihrungen konnen baulich als getrennter Geh-

/Radweg oder auf Fahrbahnniveau ausgebildet werden.

E D C B A

Funktionszonen Breite Anmerkungen
A 0,20 m Abstand zu festen Begrenzungen wie Wande/Mauern, Zdune, Hecken,
etc.

Bei Verweilflachen vor Schaufenstern, Geschéaftsauslagen, Banken, etc.

ist die Breite entsprechend anzupassen.

B 1,80 m Nutzbare Gehwegbreite.

Bei héheren FulRverkehrsstarken, z.B. bei héherer Geschaftsnutzung,

sollte die nutzbare Gehwegbreite vergroRert werden (vgl. EFA).

C 0,30 m Begrenzungsstreifen zum Radweg ist Teil des Gehwegs.

D 2,00 m Einrichtungsradweg, bei geringer Radverkehrsstarke auch 1,60 m.
Bei einseitigem Zweirichtungsradweg: 2,50 — 3,00 m

Bei beidseitigem Zweirichtungsradweg: 2,00 — 2,50 m

E 0,50 m Sicherheitsabstand zur Fahrbahn, ggf. 0,75 m bei festen Einbauten oder
hoher Verkehrsstarke
Gesamtbreite 4,80 m Mindestmal3: 4,40 m

Spanne Zweirichtungsradweg (einseitig): 5,30 - 5,80 m

Bild 5-6: Seitenraumbreiten bei einem getrennten Geh-/Radweg
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Funktionszonen Breite Anmerkungen
A 1,85 m Inkl. 0,25 m Breitstrich-Markierung
Gesamtbreite 1,85 m

Mit Parken

Funktionszonen Breite Anmerkungen

A 0,75m Sicherheitstrennstreifen Parken, bei Langsparken ggf. 0,50 m
B 1,85 m Inkl. 0,25 m Breitstrich-Markierung

Gesamtbreite 2,60 m > 4,60 m inkl. Parkstand

Bild 5-7: Breiten von Radfahrstreifen
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-
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I
e
E
I
I

Funktionszonen Breite

Anmerkungen

A 2,00 m geringere Breiten erméglichen keinen sicheren Uberholvorgang

B 0,50 - Inkl. 2x 0,25 m Breitstrich-Markierung; Sperrflache, i.d.R. mit Einbauten
0,75m

Gesamtbreite 2,50 -
2,75m

Bild 5-8: Breite eines ,,geschiitzten Radfahrstreifens” bzw. eines Radwegs auf Fahrbahnniveau

(auch: Protected Bike Lane)

AB Stadtverkehr . Biro fiir Stadtverkehrsplanung — A. Blase

62 von 127 in Zusammenstellung




Stadt Aachen — Machbarkeitsstudie Radverkehr entlang der Freunder Landstralie 55

Mischverkehrsfiihrung mit teilseparierter Radverkehrsfiihrung (Schutzstreifen)

Schutzstreifen sind Teil der Fahrbahn, die Mitnutzung durch den Kfz-Verkehr ist bei Bedarf gestattet.

Funktionszonen Breite Anmerkungen
A 1,50 m Schutzstreifen inkl. halftiger Schmalstrich-Markierung (0,12 m); Teil der
Fahrbahn

Mogliche Mindestbreite von 1,25 m sollte nicht angewandt werden.

Gesamtbreite 1,50 m

Mit Parken

Funktionszonen Breite Anmerkungen

A 0,50 m Sicherheitsraum bei Langsparken 0,50 m

Moglicher Mindestabstand von 0,25 m sollte nicht angewandt werden.

B 1,50 m Schutzstreifen inkl. halftiger Schmalstrich-Markierung (0,12 m); Teil der
Fahrbahn

Mogliche Mindestbreite von 1,25 m sollte nicht angewandt werden.

Gesamtbreite 2,00 m

Bild 5-9: Breiten von Schutzstreifen

AB Stadtverkehr . Biro fiir Stadtverkehrsplanung — A. Blase

63 von 127 in Zusammenstellung



Stadt Aachen — Machbarkeitsstudie Radverkehr entlang der Freunder Landstralie 56

Mischverkehrsfiihrung

Bei beengten Strafenrdaumen, oder nach Aufhebung einer Benutzungspflicht einer Radverkehrsanlage
im Seitenraum besteht die Moglichkeit, eine sogenannte Piktogrammbkette auf der Fahrbahn zu mar-
kieren. Solch eine Piktogrammkette kann auch (ibergangsweise bis zur finalen Umsetzung einer ge-

planten MalBnahme aufgebracht werden.

Die Piktogrammbkette besitzt vor allem die Funktion, allen Verkehrsteilnehmenden aufzuzeigen, dass
Radverkehr auf der Fahrbahn stattfinden darf/soll und das subjektive Sicherheitsgeftihl der Radfah-
renden z erhéhen Es ist somit eher als KommunikationsmaBnahme zu verstehen, da es sich nicht um
eine Radverkehrsfiihrung im eigentlichen Sinne handelt, sollte die Piktogrammkette nur im Ausnah-

mefall eingesetzt werden.

Bei der Piktogrammkette werden Fahrradpiktogramme in einem Abstand von 25-50 m in Langsrich-
tung markiert. Dabei soll ein Mindestabstand von 0,75 m zum Fahrbahnrand bzw. 1,00 m zu Langs-
parkstanden eingehalten werden. Im Gegensatz zu Bild 5-10 sind erganzende Pfeilmarkierungen nach

Erlass nicht notwendig.

N&heres regelt der Erlass VI C 4 — 58.90.10 des Ministeriums fiir Umwelt, Naturschutz und Verkehr
des Landes NRW vom 25. Januar 2023.

Bild 5-10 Beispiel einer Piktogrammbkette (hier: Stadt Bornheim)

Moglichkeiten der Beeinflussung der Wahl eines notwendigen Radverkehrsfithrungsangebots

Die Ersteinschatzung fiir eine notwendige Radverkehrsfiihrung entlang einer StraRe erfolgt auf Basis
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit und der Kfz-Verkehrsstarke und der damit verbundenen Einstu-

fung in eine Belastungsklasse.

Eine Einstufung in eine niedrigere Belastungsklasse kann also durch Abminderung der Kfz-Verkehrs-

starke, oder der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit erfolgen.

Eine Abminderung der Kfz-Verkehrsstarke kann durch Verlagerungen von Verkehren oder auch eine

technische Verkehrsbeeinflussung durch Pfortnerampeln erfolgen, indem der Verkehrsdurchfluss im
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Zuge einer Stralle gesteuert wird. Der zweite Fall erscheint fiir die Freunder LandstralSe nicht geeig-

net.

Bei der Freunder LandstraRe konnte zukiinftig die Umsetzung der L221n (Ortsumgehung Eilendorf)
mit neuer Autobahnanschlussstelle an die A44 zwischen der Anschlussstelle Aachen-Brand und dem
Aachener Kreuz dazu fihren, dass Verkehre in/aus Richtung A 44 andere Wege nehmen und dadurch
die Verkehrsstarke im Zuge der Freunder Landstralle abnimmt, solange die frei werdenden Kapazita-

ten nicht durch andere Personen genutzt werden und somit ein ,Nullsummenspiel” eintritt.

Eine Beschrankung des flieBenden Verkehrs nach § 45 Abs.9 StVO, hierzu zahlen auch anzuordnende
Geschwindigkeitsbeschrankungen, ist nur im Ausnahmefall moglich. Es muss hierzu eine besondere
Gefahrenlage vorliegen, die bei einer Einzelfallpriifung durch die StraRenverkehrsbehérde festgestellt

werden muss.

Bei der Einzelfallprifung muss die vorhandene Radverkehrsfiihrung mit der eigentlich notwendigen
Radverkehrsfiihrung nach technischem Regelwerk (ERA, Einstufung in Belastungsklassen, s.0.) abgegli-
chen werden. Besteht hier eine Differenz, muss gepriift werden, ob sich daraus ein Verkehrssicher-

heitsdefizit ergibt, aus der eine Gefahrenlage nach § 45 Abs.9 StVO resultiert.

Sollte auf Basis der Priifung eine Gefahrenlage festgestellt werden, sind von der Strallenverkehrsbe-
hérde MaRnahmen festzulegen, die daflir Sorge tragen, dass ein sicherer Betrieb der Verkehrsanlage
gewdhrleistet wird. Diese Mallnahmen kdnnen beispielsweise aus der Abminderung der zuldssigen
Hoéchstgeschwindigkeit oder auch der Anordnung eines Uberholverbots fiir einspurige Fahrzeuge be-
stehen. Wenn ausreichende Flachenpotenziale im StralBenraum bestehen, ist eine ERA-konforme L6-
sung baulich herzustellen. In diesem Fall wiirde die straBenverkehrsrechtliche Beschrankung nur tem-
porar bis zur Umsetzung eines sicheren Verkehrsraums bestehen. (vgl. auch Erlass des Ministeriums
fur Umwelt, Naturschutz und Verkehr des Landes NRW vom 14. November 2019, Niederschrift VIB
11/2019)
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5.2.3 Parken

Langsparkstdande besitzen eine Regelbreite von 2,00 m, bei ausreichender Flachenverfiigbarkeit kann
nach den EAR 23 (Empfehlungen fir Anlagen des ruhenden Verkehrs, FGSV 2023) die Breite auf 2,15 m
erhoht werden. Aufgrund breiter werdender Fahrzeuge besteht die Tendenz, heutige Parkstdande in
groRerer Breite auszufiihren. Dies darf jedoch nicht zu Lasten der Raumanspriiche von FuR- und Rad-
verkehr gehen. In engen Strallenrdumen wird es zukliinftig ggf. notwendig werden, unterschiedliche

Parkstande fir unterschiedliche FahrzeugmalRe mit Angaben von Maximalbreiten zu definieren.

Senkrecht- und Schragparkstande sollten bei vorhandenem Radverkehr aufgrund schlechterer Sichtbe-
ziehungen moglichst vermieden werden. Zumindest die Sicherheitsraume zwischen Radverkehrsfiih-

rung und Schrag-/Senkrechtparken sind deutlich zu erhéhen.

--'*--; - I
I
Funktionszonen Breite Anmerkungen
A 0,50 m Sicherheitsraum bei Gehweg: 0,50 m

Sicherheitsraum bei Radweg: 0,75 m

B 2,00 m Stellplatzbreite

Bei ausreichender Flachenverfiigbarkeit kann die Stellplatzbreite —
nachdem die Bedarfe aller Verkehrsteilnehmendengruppen erfillt sind
—um 0,15 m auf 2,15 m erhoht werden. Dies kann insbesondere auch

bei Baumpflanzungen mit breiteren Baumbeeten kombiniert werden.

Gesamtbreite 2,00 m

Bild 5-11: Breite von Langsparkstinden
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5.2.4 Fahrbahn

Bei der Fahrbahn sollte die Regelbreite fiir HauptverkehrsstraRen mit Linienbusverkehr angestrebt wer-
den. Auf kurzen Abschnitten kann diese Breite ggf. weiter reduziert werden, wenn die Stralenraumge-
staltung, oder eine entsprechende verkehrsrechtliche Anordnung zu gering gefahrenen Geschwindig-
keiten fiihrt.

2= ASEAG

Funktionszonen Breite Anmerkungen

A 6,50 m HauptverkehrsstraBe mit Linienbusverkehr

Ggf. auf 6,00 m reduzierbar.

Gesamtbreite 6,50 m

Mit Schutzstreifen

Funktionszonen Breite Anmerkungen

A 5,00 m Mindestbreite Kernfahrbahn: 4,50 m

B 1,50 m Schutzstreifen inkl. halftiger Schmalstrich-Markierung (0,12 m); Teil der
Fahrbahn

Mogliche Mindestbreite von 1,25 m sollte nicht angewandt werden.

Gesamtbreite 8,00 m

Bild 5-12: Fahrbahnbreite einer Hauptverkehrsstrale
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5.3 Variationen von Querschnittsaufteilungen bei unterschiedlichen StraBenraumbreiten
5.3.1 Kombination unterschiedlicher Breitenanforderungen

Die oben genannten Breitenanforderungen der verschiedenen Verkehrstrager wurden fir die unter-
schiedlichen nutzbaren Strafenraumbreiten von 13,50m — 15,50m (in 0,5m-Schritten) kombiniert.
Durch den Einsatz verschiedener Radverkehrsfiihrungen werden aufgrund differenzierter Breitenanfor-
derungen unterschiedliche Querschnittsaufteilungen erreicht. Das Ziel dieses Schritts ist es, zu verdeut-
lichen, welche Radverkehrsfiihrungen tGberhaupt in die jeweiligen Straenraumbreiten eingepasst wer-
den kdnnen. Neben den in den ERA 2010 vorgesehenen Radverkehrsfiihrungen wurden auch die vom

Radentscheid und vom AK FahrRad entwickelten Querschnittsvorschlage beriicksichtigt.

Ausgangspunkt war zunachst die Einrichtung beidseitiger Einrichtungsfiihrungen, die innerstadtisch
glinstige Voraussetzungen fir kontinuierliche Radverkehrsfiihrungen bieten. Ergdnzt wird das Spekt-
rum um die Einrichtung beidseitiger Zweirichtungsfiihrungen. Wegen des Ubergangs zwischen inner-

und auRerorts ist auch die Integration einer einseitigen Zweirichtungsfiihrung geprift worden.

Neben der Einpassung symmetrischer Radverkehrsfithrungen wurden zudem diverse asymmetrische
Kombinationen generiert. Aus Tabelle 5-1 und Tabelle 5-2 kénnen die Kombinationen fir die unter-
schiedlichen Stralenraumbreiten und deren Realisierbarkeit entnommen werden. Tabelle 5-2 stellt da-
bei die Moglichkeit der zusatzlichen Einpassung eines zumindest einseitigen Langsparkens dar. Dabei

bedeuten:

=  Griin: Die RegelmaRe der unterschiedlichen Verkehrstrager werden weitgehend eingehalten.

= Gelb: Mit einer Kombination aus einzelnen Mindest- und Regelmalen fiir die unterschiedlichen
Verkehrstrager lassen sich Querschnittsaufteilungen erzielen, die abschnittsweise im Detail ab-
zustimmen und abzuwagen sind. Zusatzlich mit einem Fragezeichen gekennzeichnete Varianten
weisen mehrere Mindestmalie kombiniert auf, die ggf. in Engstellen einsetzbar sind oder im Ein-
zelfall einer Abwagung zu unterziehen sind.

= Rot: Die Breitenanforderungen der Verkehrstrager sind im Strafenraum nicht regelkonform

kombinier- und realisierbar.

Mit dem Einsatz von MindestmaRen sind reduzierte Sicherheitsraume bei Begegnungs- und Uberhol-
fallen verbunden, was zu Konflikten zwischen Verkehrsteilnehmenden und subjektiven Unsicherheiten
fihren kann. So wurde die Kombination mehrerer Mindestmalie zu einer Einstufung ,,nicht realisierbar”
vorgenommen. Fiir die Dimensionierung von Sicherheitsraumen und Sicherheitstrennstreifen zwischen

unterschiedlichen Verkehrstragern wurden immer die Regelmalie angesetzt.

Die Darstellung der tGber 300 einzelnen, dargestellten Querschnittsaufteilungen fiir die unterschiedli-
chen Strallenraumbreiten sowie deren Qualitat fir die unterschiedlichen Nutzergruppen kann der An-

lage entnommen werden.
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Tabelle 5-1: Einsatz unterschiedlicher Radverkehrsfiihrungen ohne Parken

Kombination mit StraRenraumbreite

RV-Fiihrung Radverkehrsfiihrung Parken 13,50m 14,00m 14,50m 15,00m 15,50m

Beidseitige Einrichtungsfiihrungen

getrennte Fiihrung Seitenraum RADENTSCHEID

symmetrisch ohne
getrennte Filhrung Seitenraum 1 Ri ERA ohne
RFS RADENTSCHEID ohne
RFS ERA ohne
gemeinsame Fiihrung 1 Ri ohne
Schutzstreifen ohne

getrennte Fiihrung Seitenraum ERA

symmetrisch ohne
RFS ohne
gemeimsame Fiihrung 1 Ri ohne
Schutzstreifen ohne

getrennte Fiihrung Fahrbahn - geschiitzte Radfahrstreifen

symmetrisch Breite Radentscheid ohne
symmetrisch Breite ERA ohne
RFS ERA ohne
gemeimsame Fiihrung 1 Ri ohne
Schutzstreifen ohne

getrennte Fiihrung Fahrbahn - Radfahrstreifen ERA

symmetrisch ohne ?
gemeimsame Fihrung 1 Ri ohne
Schutzstreifen ohne

gemeimsame Fiihrung Seitenraum

symmetrisch ohne
Schutzstreifen ohne

teilseparierte Fiihrung Fahrbahn - Schutzstreifen

symmetrisch ohne

Zweirichtungsfithrung

getrennte Fiihrung Seitenraum 2 Ri

einseitig ohne
symmetrisch ohne
gemeinsame Fiihrung 2 Ri ohne
getrennte Flihrung Seitenraum 1Ri ohne
RFS ohne
gemeinsame Flhrung 1 Ri ohne ?
Schutzstreifen ohne
gemeinsame Fiihrung Seitenraum 2 Ri
einseitig ohne
symmetrisch ohne
getrennte Flihrung Seitenraum 1Ri ohne
RFS ohne
gemeinsame Fiihrung 1 Ri ohne
Schutzstreifen ohne
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Tabelle 5-2: Einsatz unterschiedlicher Radverkehrsfithrungen mit Parken

Kombination mit StraBenraumbreite

RV-Fiihrung Radverkehrsfithrung Parken 13,50m 14,00m 14,50m 15,00m 15,50m

Beidseitige Einrichtungsfiihrungen

getrennte Fiihrung Seitenraum RADENTSCHEID
symmetrisch mit
getrennte Flihrung Seitenraum 1Ri ERA mit
RFS RADENTSCHEID mit
RFS ERA mit
gemeinsame Fuhrung 1 Ri mit
Schutzstreifen mit
getrennte Fiihrung Seitenraum ERA
symmetrisch mit
RFS mit
gemeimsame Fihrung 1Ri mit
Schutzstreifen mit
getrennte Fiihrung Fahrbahn - geschiitzte Radfahrstreifen
symmetrisch Breite Radentscheid mit
symmetrisch Breite ERA mit
RFS ERA mit
gemeimsame Fihrung 1Ri mit
Schutzstreifen mit
getrennte Fiihrung Fahrbahn - Radfahrstreifen ERA
symmetrisch mit
gemeimsame Fihrung 1 Ri mit
Schutzstreifen mit
?
- =

gemeimsame Fiithrung Seitenraum

symmetrisch mit
Schutzstreifen mit

teilseparierte Fithrung Fahrbahn - Schutzstreifen

symmetrisch mit - ?

Zweirichtungsfiihrung

)
2l

getrennte Fiihrung Seitenraum 2 Ri

einseitig mit
symmetrisch mit
gemeinsame Fuhrung 2 Ri mit
getrennte Flhrung Seitenraum 1 Ri mit
RFS mit
gemeinsame Flhrung 1Ri mit
Schutzstreifen mit
gemeinsame Fiithrung Seitenraum 2 Ri
einseitig mit
symmetrisch mit ?
getrennte Flhrung Seitenraum 1 Ri mit
RFS mit
gemeinsame Flhrung 1Ri mit
Schutzstreifen mit ?

Es wird deutlich, dass die Einpassung von Kfz-Parkstanden duBerst schwierig wird. So ist eine Integra-
tion nur bei gleichzeitig gemeinsamer Flihrung des Radverkehrs mit dem FuRverkehr moglich, oder in

Mischverkehrsfiihrung (mit Schutzstreifen) auf der Fahrbahn.

Selbst ohne die Einrichtung von Parkstanden sind gerade die vom Radentscheid geforderten sehr brei-

ten Radverkehrsfiihrungen in die bestehenden StraBenrdaume nicht beidseitig zu integrieren.
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5.3.2 Bewertung der Querschnittskombinationen

Die gepriften Kombinationen wurden hinsichtlich der Verkehrsqualitdat und Nutzerfreundlichkeit fiir

die unterschiedlichen Nutzergruppen bewertet. Die beriicksichtigten Nutzergruppen kénnen der Uber-

sicht entnommen werden. Die Farbwahl ist folgendermalen zu deuten:

=  Grin: Die Fihrung entspricht den Breitenanforderungen, ist bedarfsgerecht und weitgehend

konfliktfrei zu befahren bzw. zu nutzen.

= Gelb: Die Filhrung entspricht nur bedingt den Breitenanforderungen, ist eingeschrankt bedarfs-

gerecht und nicht immer konfliktfrei zu befahren bzw. zu nutzen.

= Rot: Die Fihrung entspricht nicht den (subjektiven) Anspriichen an eine sichere und konflikt-

freie Fihrung.

P o R . N p

A fors do - o, -

zu FuR Gehende gelbte Radfahrende ungedibte Pkw-Verkehr Schwer-verkehr Parken
Radfahrende

Tabelle 5-3: Qualitét der Fiihrungsbreiten fiir unterschiedliche Nutzergruppen

FuBverkehr
L] L]
Gehweg 2,50 m 7'5\ 2,00m ;"\
] [
Gehweg neben Radweg 2,30 m f’\ 1,90 m ?h\
Radverkehr
getrennte Fiihrung Seitenraum nach Radentscheid 2,30m % d\@
getrennte Filhrung Seitenraum nach ERA 2010 2,00m &) (&6 1,60 m ﬂ) (&6
geschitzte Fihrung Fahrbahn Radentscheid 2,30m oY é@; 1,85m oY d\@;
getrennnte Filhrung Fahrbahn (RFS) 1,85 m % d\é
gemeinsame Filhrung Seitenraum 3,00m (% d@; 2,50 m (% d\@;
teilseparierte Fiihrung Fahrbahn 1,50 m &) d\é 1,25 m % d\é
getrennte Zweirichtungsfiihrung Seitenraum 3,00m &) d@; 2,00-2,50m ﬂ) (5\6
gemeinsame Zweirichtungsfiihrung Seitenraum 3,00m oY d\é 2,50m oY d\é
Sicherheitstrennstreifen zum Kfz-Verkehr 0,50 m
Sicherheitstrennstreifen zum Parken 0,75 m
Kfz-Verkehr
Fahrbahnbreite 6,50 m ] JaARRES] 6,00 m ey | N
p
Parken 2,00 m pany
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Berlicksichtigt man dariber hinaus die Aspekte Flachengerechtigkeit und Kompatibilitdt benutzungs-
pflichtiger und nicht benutzungspflichtiger Radverkehrsfiihrungen lasst sich fiir die verschiedenen
Querschnittskombinationen eine erste Bewertung ableiten, die in der Anwendung in den einzelnen

Streckenabschnitten situationsangepasst weiterzuentwickeln ist.

Der folgenden Matrix kann die Bewertung der verschiedenen gepriiften Kombinationen entnommen

werden.

Tabelle 5-4: Bewertung der Querschnittskombinationen

getrennte geschitzte

N getrennte " getrennte gemeinsame teilseparierte getrennte 2-Ri- gemeinsame 2-
Fihrung N Fihrung ., " . . o
X Fihrung Fihrung Fihrung Fuhrung Fuhrung Ri-Fiihrung
Seitenraum X Fahrbahn . . .
Seitenraum Fahrbahn Seitenraum Fahrbahn Seitenraum Seitenraum

Radentscheid Radentscheid

Einrichtungsbetrieb

getrennte Flihrung Seitenraum

symmetrisch
Radentscheid v

getrennte Flihrung Seitenraum symmetrisch

geschutzte Fihrung Fahrbahn

trisch
Radentscheid (RFS) symmetriscl

getrennte Fuhrung Fahrbahn

(RFS) symmetrisch

gemeinsame Flhrung

) symmetrisch
Seitenraum

teilseparierte Fihrung

trisch
Fahrbahn (Schutzstreifen) symmetriscl

Zweirichtungsbetrieb

getrennte 2-Ri-Fiihrung
Seitenraum

symmetrisch

gemeinsame 2-Ri-Fiihrung

) symmetrisch
Seitenraum

5.4 Querschnittsoptionen im Streckenverlauf

Die liber den gesamten Streckenabschnitt vorhandene Problematik eine kontinuierliche Radverkehrs-
fiihrung anbieten zu kdnnen, verdeutlicht die folgende Gegenliberstellung des gesamten Streckenab-
schnitts mit den in den jeweiligen StraBenraumbreiten realisierbaren Querschnittsaufteilungen. Mit
der ersten Tabellenspalte wird Uber die Farbzuteilung die Bewertung der Kombination dargestellt.
Querschnittsaufteilungen, die im gesamten Breitenspektrum gar nicht oder erst ab 15,50m realisierbar

waren, werden nicht aufgefihrt.
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~15,3m

: Nla,_gmﬂ o ~21
1m~‘15.5‘“" i

Al

N'lﬂ,,Sm

Kombination mit

Radverkehrsfiihrung Parken 14,50m 15,00m | 14,00m 13,50m 14,00m15,50m14,50m14,00m15,00m|

Beidseitige Einrichtungsfiihrungen

getrennte Fiihrung Seitenraum RADENTSCHEID

gemeinsame Fihrung 1 Ri | ohne
Schutzstreifen ohne

getrennte Fithrung Seitenraum ERA

symmetrisch ohne ? 2 -

RFS ohne ? 2 2

gemeimsame Flihrung 1 Ri| ohne

Schutzstreifen ohne

geschiitzte Radfahrstreifen

RFS ERA ohne ?

gemeimsame Flihrung 1 Ri| ohne

Schutzstreifen ohne
RFS ERA
symmetrisch ohne

gemeimsame Fihrung 1 Ri| ohne

ohne
Schutzstreifen
mit
gemeimsame Fithrung
. ohne
symmetrisch
mit ?
ohne
Schutzstreifen
mit E
Schutzstreifen
ohne
symmetrisch
mit ? ?

Zweirichtungsfihrung

getrennte Fiihrung Seitenraum 2 Ri

einseitig ohne

gemeinsame Fihrung 2 Ri | ohne

gemeinsame Fihrung 1 Ri | ohne

Schutzstreifen ohne

Fuihrung Seitenraum 2 Ri

ohne
einseitig
mit
ohne
symmetrisch
mit

getrennte Fuhrung Seitenry ohne

RFS ohne
ohne
gemeinsame Fuhrung 1 Ri
mit
ohne
Schutzstreifen
mit

Tabelle 5-5: Realisierbare Querschnittsaufteilungen im Streckenverlauf
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6 Analyseergebnisse fiir Teilabschnitte

In einem ersten Zwischenfazit werden fiir die drei definierten Teilabschnitte die jeweiligen Analyseer-
gebnisse mit den Querschnittsoptionen zusammengefasst. Diese Darstellung entspricht noch nicht ei-
ner Empfehlung fir oder gegen bestimmte Radverkehrsfilhrungen und Querschnittsaufteilungen. Sie
aggregiert die vorangegangenen Erkenntnisse fiir die drei Teilabschnitte, um darauf aufbauend konti-

nuierliche Fihrungsvarianten fiir den gesamten Untersuchungsbereich zu diskutieren.

6.1 Abschnitt 1: Trierer Stral3e - Kolpingstralle

In diesem innerstadtisch gepragten Abschnitt stehen der Verkehrs- und Verbindungsfunktion die stad-
tischen Funktionen Aufenthalt und Begegnung gleichwertig gegenliber. Die unterschiedlichen Randnut-
zungen sowie die einmiindenden Wege und Strallen erzeugen zusatzlich Verflechtungen mit haufigen
Ab- und Einbiegevorgangen der verschiedenen Verkehrstrager. Gleichzeitig bietet der StraBenraum
nicht die Breiten, um eine komfortable Trennung aller Verkehrstrager voneinander einzurichten. Daher
besteht das Ziel in diesem Abschnitt, eine hohe Vertraglichkeit aller Verkehrsteilnehmenden zu errei-
chen, und mit einer attraktiven StraRenraumgestaltung die Aufenthaltsqualitat zu erhéhen und dem
durchfahrenden Verkehr die Funktionsvielfalt zu verdeutlichen. Zur Erhéhung der Vertraglichkeiten

sollte die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit ergdanzend gepriift werden.

AufRerhalb des Verflechtungsbereichs im Vorfeld des Knotenpunkts Trierer Stralle bestehen StraRRen-
raumbreiten von 14,00 — 15,00m. Die Filhrungsformen des Radentscheids sind hier symmetrisch nicht

realisierbar. Kfz-Parken kann hdchstens in kurzen Teilabschnitten eingerichtet werden.

An symmetrischen Radverkehrsfiihrungen kénnen nur gemeinsame Flihrungen mit dem FuRverkehr im
Seitenraum oder teilseparierte Fihrungen auf der Fahrbahn (Schutzstreifen) eingerichtet werden. Um
der Forderung nach einer Zweirichtungsfiihrung auf der Siidseite gerecht zu werden, kann auch eine
asymmetrische Querschnittsaufteilung mit Zweirichtungsfitlhrung im siidlichen Seitenraum gewahlt
werden.3 Hier sind Kombinationen mit Schutzstreifen, gemeinsamer Seitenraumfiihrung und ggf. Rad-

fahrstreifen moglich.

6.2 Abschnitt 2: KolpingstraBe — Eilendorfer StraRRe

Dieser Ubergangsabschnitt zwischen dem (iberwiegend anbaufreien 6stlichen und dem stidtischen
mischgenutzten westlichen Abschnitt ist baulich ein grundsatzlich homogener Abschnitt. Die Querungs-
haufigkeiten im FuBverkehr nehmen Richtung Westen zu, die Aufenthaltsfunktion steigt und die beid-
seitigen Randnutzungen und GrundstiickserschlieBungen erfordern eine beidseitige Radverkehrsfih-

rung.

3 |In diesem Fall ist aus Griinden der Fiihrungskontinuitat und zur Vermeidung von ,Geisterfahrten” eine Zweirichtungsfiih-
rung in der gesamten Untersuchungsstrecke vorzusehen.
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Aufgrund der engen StraBenraumbreite von unter 14,00 m besteht hier nur eine geringe Querschnitts-
auswahl. Die Fiihrungsformen des Radentscheids sind hier nicht realisierbar, und Kfz-Parken kann in
diesem Abschnitt weitestgehend nicht integriert werden, womit mit der Einfiihrung einer regelkonfor-

men Radverkehrsfiihrung die 27 Stellplatze aus dem Bestand entfallen.

An symmetrischen Radverkehrsfiihrungen in Regelbreite konnen nur gemeinsame Fiihrungen mit dem
FuRverkehr oder Schutzstreifen integriert werden. Mit dem Einsatz von MindestmaRen kdnnen asym-
metrische Kombinationen mit Schutzstreifen oder gemeinsamen Fiihrungen im Seitenraum, ggf. auch

im Zweirichtungsbetrieb, eingepasst werden.

6.3 Abschnitt 3: Eilendorfer StraBe — Ortsausgang

Bis zur Eilendorfer StralSe pragen weitgehende Anbaufreiheit und der AuRerortscharakter die Freunder
LandstraRRe. Aufenthaltsfunktion und Querungshaufigkeit im FuBverkehr sind gering. Auch der Bedarf
an Kfz-Stellplatzen ist durch die wenigen Grundstiickszugidnge und die homogene Wohnrandnutzung

als gering einzustufen.

Bei variierenden StraBenraumbreiten zwischen 13,90 — 15,50m bei gleichzeitig eher geringem FuR- und
Radverkehrsaufkommen sind durchaus gemeinsame Radverkehrsfiihrungen mit dem FuRverkehr denk-
bar. Die Trennung vom Kfz-Verkehr sollte aufgrund des Kfz-Verkehrsaufkommens eingerichtet werden.
Aufgrund des Ubergangs in den AuBerortsbereich und des erforderlichen Anschlusses an den Bestand
sind auch einseitige Zweirichtungsfiihrungen auf der Stidseite oder asymmetrische Querschnittsauftei-

lungen vorstellbar.

Mit der Einrichtung einer Zweirichtungsfiihrung ist fiir den stadteinwarts fahrenden Radverkehr spa-

testens im Knotenpunkt Eilendorfer StraRRe eine komfortable und sichere Querung einzurichten.
Grundsatzlich moégliche Radverkehrsfiihrungen sind in diesem Abschnitt:

= Einseitige Zweirichtungsfihrung, gemeinsam mit FuRverkehr als kontinuierliche Fortfihrung der
Aulerortsfihrung, wobei mit sicheren Querungsangeboten an den Einmindungen das Erreichen
der Flihrung von der Nordseite aus gewahrleistet werden muss.

= Beidseitige symmetrische gemeinsame Fiihrung mit dem Fuverkehr, wobei an der Einmlindung
BirkenstralRe eine sichere Querung fir den Seitenwechsel des stadteinwérts fahrenden Radver-
kehrs vorzusehen ist.

= Mit dem Fulverkehr gemeinsame Zweirichtungsfiihrung kombiniert mit einem Radfahrstreifen

oder gemeinsamen Geh-/Radweg auf der Nordseite.

Die von den Breiten her mogliche symmetrische oder asymmetrische Fiihrung mit Schutzstreifen sollte
aufgrund des Kfz-Verkehrsaufkommens in der Ortseingangslage in diesem Abschnitt nicht gewahlt wer-

den.
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7 Konsultation der Offentlichkeit

Zur Konsultation der Offentlichkeit wurden zwei Veranstaltungsformate durchgefiihrt. Mit dem ,,Dialog
vor Ort“ wurde die Ortlichkeit aufgesucht und das Projekt den Menschen vor Ort vorgestellt. Erganzt
wurde dies durch eine digitale Informationsveranstaltung, so dass weitere Menschen angesprochen

wurden.

7.1 Dialog vor Ort

Zum ,,Dialog vor Ort” liegt eine separate Kurzdokumentation vor, die als Anlage der Machbarkeitsstudie

beigefuigt ist.

Beim ,,Dialog vor Ort”“ wurde ein umgebautes Lastenrad mit Informationsmaterial und Beteiligungs-
moglichkeiten ausgestattet. Das Lastenrad stand am 2.6.2022 in der Zeit von 12.00 bis 16.30 Uhr auf
dem REWE-Parkplatz gegeniber der KolpingstralRe. Der Stand wurde von zwei externen Personen und
einem Vertreter der stadtischen Verwaltung betreut, die Interessierte iber das Projekt informierten

und Fragen beantworteten.

Uber einen Monitor und Plakate wurden die Analyseergebnisse vorgestellt. Die interessierten Men-

schen konnten Kommentarzettel ausfillen und Gber farbige Holzkugeln zu wichtigen Themen ,abstim-

Bild 7-1: Lastenrad als Informationsstand

Struktur des Publikums

Aufgrund des sonnigen Wetters bestand reger Zulauf. Aufgesucht wurde der Stand (iberwiegend von
Bewohner:innen der Freunder LandstraRe und umliegender Strallen. Teilweise waren auch Vertre-

ter:innen der ,Rad-Lobby“ zugegen.

Uberwiegend waren Senior:innen oder Miitter mit Kindern vor Ort. Diese Gruppen gaben im Gesprich
mehrfach an, dass sie in Einfamilienhdusern mit einem Pkw-Stellplatz auf eigenem Grundstiick wohnen.
Personen mittleren Alters waren weniger vertreten, diese gaben dabei iberwiegend an, in Mehrfami-

lienhdusern zu wohnen und auf Stellplatze im 6ffentlichen Raum angewiesen zu sein.
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Meinungen

Der Wunsch nach sicheren Radverkehrsfiihrungen und breiteren Gehwegen wurde bestatigt, obwohl
grundsatzlich auch der Wunsch besteht, dass grundsatzlich weniger Kfz-Verkehr (v.a. Schwerverkehr)
die StraRe befahren sollte. Teilweise wurde jedoch auch die Meinung gedullert, dass die Breiten nach
technischem Regelwerk nicht notwendig seien und ein Umbau aufgrund des geringen Radverkehrs

kaum notig. Dabei kam auch die Sorge von Anliegerbeitragen zum Ausdruck.

Bezliglich einer zukiinftigen Radverkehrsflihrung gab es teils widerspriichliche Aussagen. Zwar wird lie-
ber im Seitenraum gefahren, aber es gab auch groRere Bedenken von zu FuR Gehender, die Konflikte

mit dem Radverkehr aus der heutigen Erfahrung heraus befiirchten.

Abstimmung

Bei der kleinen Abstimmung war den Gasten vor Ort insbesondere eine getrennte Fiihrung von Rad-

und Kfz-Verkehr wichtig, Parkplatze wurden von den Beteiligten als weniger wichtig eingestuft.

|| Getrennta Fiihrung von Getrennte Filrung von

Rad und KFZ Rad und Full

Parkplatze

Was ist wichtig? Wichtig Unwichtig
Baume 27 14
Getrennte Fihrung Rad vom Kfz-Verkehr 40 9
Getrennte Fiihrung Rad von FuBverkehr 23 16
Parkplatze 11 35

Bild 7-2: Meinungsbild der ,Holzkugel-Abstimmung*
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7.2 Digitale Informationsveranstaltung

In Ergdnzung zum mobilen Informationsstand wurde am 13.6.2022 in der Zeit von 18.00 bis 20.00 Uhr
eine digitale Youtube-Live- Informationsveranstaltung durchgefiihrt. Die Videoaufzeichnung wurde bis

zum 1.7.2022, mit der Moglichkeit sich zu beteiligen, zur Verfligung gestellt.

Zur Veranstaltung und den Ergebnissen gibt es eine separate Dokumentation der Stadt Aachen.

Struktur des Publikums
Es gab Gber 660 Aufrufe des Videos, wobei rund 27 Personen die Live-Veranstaltung verfolgt haben.

Im Gegensatz zum Dialog vor Ort waren lUberwiegend mittlere Altersgruppen vertreten, wobei eben-

falls viele der Teilnehmenden im Umfeld der Freunder Landstralle wohnen.

Meinungen

Bei der Nennung der vorwiegenden Interessen liberrascht, dass die Mehrheit der Teilnehmenden das
Thema ,,sichere Fihrung des FuBverkehrs“ benannte. Die ,sichere Flihrung des Radverkehrs* folgte erst
danach. Deutlich weniger haufig wurden die Themen , Auswirkungen auf den Verkehrsfluss“ und ,,Par-

ken“ genannt.

Diesbeziglich gab es auch ein grofReres Votum, auf eine gemeinsame Fiihrung von FuR- und Radverkehr
zu verzichten. Aber dabei sollte moglichst auch der Radverkehr baulich vom Kfz-Verkehr getrennt wer-
den. AuBerdem wurde darauf hingewiesen, dass die Freunder LandstraRe ein ausgewiesener Schulweg

ist und deswegen breite Gehweg zur Verfligung stehen missen.

Dennoch gab es auch mehrere Nennungen, die darauf aufmerksam gemacht haben, dass die heutigen
Stellplatze benétigt werden und nicht entfallen sollten. Alternativen sollten auf jeden Fall angeboten

werden.

Mit welchem Verkehrsmittel bewegen Sie Welcher dieser Themenbereiche
sich auf der Freunder Stralke? interessiert Sie heute besonders
. ) (maximal 3 Nennungen, n=83)?

(Mehrfachnennungen maglich, n=59)

Anderes Thema (ggf. uber zoom) 1%
mit dem Fahrrad 31% Griin im Stralenraum 8%
. 0,

mit dem Pkw 34% usverker 8%

Finanzierung / Beitrage fur
Anwohnende 5%
mit dem Bus 12%
Umsetzungsperspektive 6%
o Auswirkungen auf den
zu Fut 24% Verkehrsfluss 13%
Parken 12%

mit dem Lieferwagen = 0%
sichere Fihrung des
) FuBverkehrs
mit dem e-Scooter 0% sichere Fuhrung des

Radverkehrs

25%

20%

Bild 7-3: Nutzung der Stralle und Interessen der Teilnehmenden (Quelle: Dokumentation der Stadt Aachen)
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8

Varianten von Radverkehrsfiihrungen

Im letzten Schritt der Machbarkeitsstudie werden aus den vorangegangenen Arbeitsphasen verschie-

dene mogliche Varianten der Einpassung einer Radverkehrsfiihrung entwickelt. Diese werden (iber un-

terschiedliche Aufteilungen des StraRenraumquerschnitts dargestellt und auf Grundlage mehrerer Kri-

terien bewertet. Diese Bewertungskriterien werden aus Entwurfszielen abgeleitet, die zunachst festge-

legt werden.

8.1

Festlegung von Entwurfszielen

8.1.1 Allgemeine und verkehrstragerbezogene Ziele

Der StraBenraumentwurf soll einen Beitrag zur Klimaneutralitat bis 2030 leisten:

StraBenraum animiert zum ZufuRgehen und Radfahren.

Der StraBenraumentwurf soll einen Beitrag zur Klimafolgenanpassung leisten:

StraRenraum beriicksichtigt Elemente der ,griin-blauen” Infrastruktur, insbesondere eine Ver-
schattung und Verdunstungswirkung durch Strallenbdume.

Die Ziele des Radentscheids sollen angestrebt werden:

,Radhauptverbindung ist unterbrechungsfrei, durchgangig beleuchtet, steigungsarm und baulich
vom FuBverkehr getrennt. Angestrebt werden Einrichtungsradwege mit 2,30 m Breite.”

Eine bestmogliche Gewahrleistung der unterschiedlichen Nutzungsanspriiche an den Straflen-
raum soll angestrebt werden (Verkehrsfunktion aller Verkehrstrager, Aufenthaltsfunktion, Par-
ken und Halten/Liefern).

Aufgrund der fehlenden Flachenverfligbarkeit ist besonderer Wert auf die Vertraglichkeit der

Nutzungsanspriiche untereinander und mit den Umfeldnutzungen zu legen.

Ziele fur den FuBverkehr

Es sind konfliktfreie, verkehrssichere und barrierefreie Verkehrsraume anzustreben, moglichst
separiert von anderen Verkehrsarten.

Gewadbhrleistung ausreichend breiter Verkehrsrdume (frei zu haltende Gehbereiche), die auch Be-
gegnungsverkehr gestatten, Mindestbreite 1,80m zzgl. notwendiger Sicherheitsraume zur Fahr-
bahn, zum Parken, zu Zdunen/Hauswéanden etc. Bei Umfeldnutzungen, die héhere FuBverkehrs-
starken erwarten lassen sind Breitenzuschlage vorzusehen.

Eine ausreichende Anzahl bzw. dichte Abfolge von Querungsangeboten (iber die Freunder Land-
stralRe ist einzuplanen, um die Barrierewirkung der StraRe zu minimieren. Querungen einmin-
dender StraRen sollten moglichst als Gehwegliberfahrten ausgebildet werden.

Die StralRenraumaufteilung zwischen Fahrbahn und Seitenrdumen sollte moglichst in einem Brei-
tenverhaltnis erfolgen, das fiir zu FuR Gehende als angenehm empfunden wird (30 : 40 : 30).

Flr weniger mobile Bevélkerungsgruppen sollte in regelmalligen Abstanden Sitzgelegenheiten
angeboten werden, dies dient der Steigerung der Aufenthaltsqualitdt und stellt ein Angebot von

Pausenmoglichkeiten dar.
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Strallenbaume sollten die Gehbereiche verschatten, so dass auch zukiinftig noch bei starker
Hitze und Sonneneinstrahlung Wege zu FuR durchfiihrbar sind. An zentralen Platzen sollten auch

Trinkwasserspender vorgesehen werden.

Ziele fiir den Radverkehr

Es sind konfliktfreie, verkehrssichere und barrierefreie Verkehrsraume anzustreben, moglichst
separiert von anderen Verkehrsarten.

Die Fiihrungsform sollte mindestens den Einsatzgrenzen und Vorgaben aus dem aktuellen techni-
schen Regelwerk entsprechen (derzeit ERA, FGSV 2010).

Die Verkehrsraumbreiten sollten mindestens den Regelbreiten aus dem aktuellen technischen
Regelwerk entsprechen (derzeit ERA, FGSV 2010), anzustreben sind die Breiten (2,30m) aus dem
Radentscheid.

Es ist eine kontinuierliche Verkehrsfiihrung anzustreben mit Minimierung der Wechsel bei der
FUhrungsform und der StraRenseite zur Steigerung der objektiven Verkehrssicherheit und Ge-
wahrleistung des Verkehrsablaufs (Beriicksichtigung unterschiedlicher Fahrgeschwindigkeiten
und Minimierung von Zeitverlusten).

Flihrungen sollten so ausgewahlt werden, dass potenzielle ,Geisterfahrten” entgegen der vorge-
schriebenen Fahrtrichtung minimiert werden, hierzu sind ggf. auch ausreichend haufig Querungs-
moglichkeiten vorzusehen.

Die Anspriiche unterschiedlicher Nutzergruppen (getibte und weniger geiibte Radfahrende) sind
zu bericksichtigen, um auch die Anforderungen der subjektiven Verkehrssicherheit zu gewahr-

leisten.

Ziele fiir den Kfz-Verkehr (auch OPNV)

Die Verkehrsfunktion als HauptverkehrsstraRe (LandesstraRe) ist zu gewahrleisten. Hierbei sind
auch die Belange des OPNV (Busverkehr) zu beriicksichtigen.

Die Zugange zum Busverkehr (v.a. Haltestellen) sind barrierefrei auszugestalten und in der heuti-
gen Dichte zu erhalten (beim ggf. zuklinftig geplanten Abbau von Haltestellen ist der betriebliche
Vorteil einer Fahrzeitverkiirzung dem verlangerten Fulweg mit verlangerter Anreisezeit gegen-

Uberzustellen).

Ziele fiir den ruhenden Verkehr (Parken)

Eine Beibehaltung von Pkw-Stellplatzen unter Abwagung der Nutzungsanspriiche des FuRR- und
Fahrverkehrs ist anzustreben. Dabei ist eine Verbreiterung der Stellplatze iber das Regelmal}
hinaus nur dann anzuwenden, wenn die Belange an die Verkehrsraume des FuR- und Fahrver-

kehrs erfullt sind.
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Fahrradstellpldtze sind in den Bereichen vorzusehen, in denen kein ausreichendes Stellplatzange-
bot im Privatraum geschaffen werden kann (z.B. Umfeldnutzung Wohnen bei geschlossener Bau-
weise oder Umfeldnutzung mit Besuchsverkehren Gewerbe/Handel etc.).

Ebenso sind Sitzgelegenheiten fir den FuRverkehr zu bericksichtigen, diese dienen der Bewalti-
gung von FuBwegen mobilitatseingeschrankter Personen (Abbau von Barrieren, die zu Mobilitats-

verzicht fiihren).

8.1.2 StraBenraumabschnittshezogene Ziele

Die Analyse hatte ergeben, dass die Abschnitte der Freunder LandstralRe teils sehr unterschiedliche

Rahmenbedingen aufweisen, so dass hier auch abschnittsbezogene Entwurfsziele definiert werden.

Ziele fiir den Abschnitt 1: Trierer StraBBe - Kolpingstral3e

Im westlichen Abschnitt sind aufgrund der héheren Nutzungsdichte (u.a. Einzelhandel) die Anfor-
derungen des starken FuRverkehrs in besonderer Weise zu beriicksichtigen.

Dem Radverkehr sollte beidseitig ein Fihrungsangebot unterbreitet werden.

Es ist darauf zu achten, dass auch insbesondere fiir den Radverkehr eine gute Erreichbarkeit der
Josefsallee und des REWE-Marktes gegeben ist.

Knotenpunkt Trierer StraBe: Full- und Radverkehr sollten sicher und komfortabel mit moglichst
wenig Wartezeit die Kreuzung in allen Verbindungen Giberqueren kénnen. Eine ausreichende
Leistungsfahigkeit fir den Kfz-Verkehr ist zu gewahrleisten, bei Riickstau sollte dem Radverkehr
eine Vorbeifahrmoglichkeit ermoglicht werden.

Die Bushaltestelle sollte als Bucht erhalten werden, da diese fiir Pausenzeiten genutzt wird. Eine
gerade Anfahrmoglichkeit der Busse, zur Minimierung des Restspalts und der Resthohe zwischen

Einstiegsbereich der Warteflache und Bus, ist zu gewahrleisten (Barrierefreiheit).

Ziele fiir den Abschnitt 2: KolpingstraBe — Eilendorfer Stralle

Die Anforderungen des starkeren Fuverkehrs sind zu bericksichtigen, hier insbesondere auch
die erhohten Anforderungen der FuRwege zur Kita.

Dem Radverkehr sollte beidseitig ein Fihrungsangebot unterbreitet werden.

Es ist darauf zu achten, dass auch insbesondere fiir den Radverkehr eine gute Erreichbarkeit der
Josefsallee und des REWE-Marktes gegeben ist.

Am Knotenpunkt mit der KolpingstralRe sind komfortable und sichere Querungsmaéglichkeiten
insbesondere fiir den FuBverkehr vorzusehen. Der Knotenpunkt sollte moglichst als Minikreisver-
kehr umgebaut werden, um fiir die Seitenraume die Flache des heutigen Abbiegefahrstreifens
gewinnen zu kénnen. Hierzu missten jedoch Flachen des REWE-Parkplatzes in Anspruch genom-

men werden.
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=  Am Knotenpunkt mit der Eilendorfer StraRe sind komfortable und sichere Querungsmoglichkei-
ten fir den FuB- und Radverkehr vorzusehen. Heutige Sicherheitsmangel wie freie Rechtsabbie-
ger sind abzubauen.

=  Essollten moglichst viele Pkw-Stellpldtze erhalten bleiben.

Ziele fur den Abschnitt 3: Eilendorfer StralRe — BirkenstraBe / Ortsausgang

=  Die Gefillesituation bzgl. potenzieller Konflikte zwischen schnellerem Radverkehr und FulRver-
kehr ist zu bericksichtigen.

= Die Gefallesituation und die weitestgehend anbaufreie ,,AuRerortsanmutung” bzgl. potenzieller
Konflikte zwischen Rad- und Kfz-Verkehr ist zu bericksichtigen.

=  Aufgrund des ankommenden Zweirichtungsradwegs sollte moglichst eine kontinuierliche Flh-
rung flir den durchfahrenden Radverkehr auf einem Zweirichtungsradweg entlang der Siidseite
der StraRRe angeboten werden.

=  Am Knotenpunkt mit der BirkenstraRe sind komfortable und sichere Querungsmaglichkeiten fir

den Ful- und Radverkehr vorzusehen.

8.2 Querschnittsvarianten der StraBenraumaufteilung

Innerhalb jeden StraBenabschnittes werden mehrere Querschnitte betrachtet und hierfiir die einzel-
nen Varianten der Radverkehrsfliihrung angewendet. In der Anlage finden sich drei Poster, je eines
pro Abschnitt, auf dem alle Querschnittsvarianten und die Bestandssituation fiir einen besseren Ver-

gleich nebeneinandergestellt sind.

Die Abschnittseinteilung wurde entsprechend den Analyseergebnissen gewahlt, wobei sich Abschnitt
1 aufgrund der Verkehrsbeziehungen weiter in die Unterabschnitte Trierer Stral3e bis Josefsallee und

Josefsallee bis KolpingstraRRe unterteilen l&sst.

Abschnitte:
- Abschnitt 1 — Trierer StralRe bis Kolpingstralle
- Abschnitt 2 —KolpingstralRe bis Eilendorfer StralRe

- Abschnitt 3 —Eilendorfer StraRe bis Birkenstrale / Ortsausgang
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Abschnitt 1

Aufd.EIl ) _ Kol pingstr.

Trierer StraRe Josefsallee Schroufstr.
Q1 Q2 Q3 Q4 Qs

Abschnitt 2

Kolpingstr. s _ : -~ Eilendorfer Str.
=] B ) B, i "3 | R R Y - - »

Schroufstr.
Q6 Q7 Q8 Qs

Abschnitt 3

Kolpingstr. Goertzbrunnstr.
B ' =

Birkenstr.

Schroufstr. | | Im Gédersfeld Goertzbrunnstr.
Q1o Q11 Q12 Qi3 Q14

Bild 8-1: Lage der betrachteten Querschnitte innerhalb der Abschnitte

8.2.1 Ubersicht zu den Varianten

Fiir die Varianten der Querschnittsaufteilung im Zuge der Freunder LandstraRe wurden flinf Grundva-
rianten ausgewahlt. Dabei wird nach Trennung der Verkehrsarten und Fihrungsform des Radverkehrs

unterschieden.

In jedem Abschnitt kdnnte eine andere Variante Anwendung finden, jedoch ist darauf zu achten, dass
moglichst lange Strecken eine kontinuierliche Fiihrung fiir den Radverkehr aufweisen. Wechsel in der
Fihrungsform und ggf. der StraRenseite flihren spater oftmals zu nicht erwiinschtem Verhalten wie
Nutzung der Filhrung entgegengesetzt der vorgeschriebenen Fahrtrichtung (,,Geisterfahrer”) oder Nut-
zung der Gehwege. Eine fehlende Kontinuitdt und nicht komfortabel ausgefiihrte Wechsel kénnen so-

mit zu einer Verkehrssicherheitsproblematik fiihren.

Variante 1 — gemeinsamer Geh-/Radweg beidseits der StraBe, 1-Richtungsbetrieb

Bei dieser Variante erfolgt eine Trennung von Rad- und Kfz-Verkehr, somit wird der subjektiven Sicher-
heit des Radverkehrs Rechnung getragen. Dies erfolgt jedoch unter Inkaufnahme einer Mischverkehrs-
fihrung mit dem FuBverkehr mit den entsprechenden Konfliktpotenzialen. Nach technischem Regel-
werk sollte im Zuge einer Radhauptverbindung keine gemeinsame Filhrung mit dem FuBverkehr erfol-

gen.

Die Flihrung ist hierbei beidseitig im Einrichtungsbetrieb vorgesehen.
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Variante 1a — gemeinsamer Geh-/Radweg beidseits der StraRRe, abschnittsweise 2-Richtungsbetrieb

Die ist eine Untervariante von Variante 1 und dieser sehr dhnlich. Der Unterschied besteht darin, dass
im Abschnitt Josefsallee bis BirkenstralRe/Ortsausgang der Weg entlang der stidlichen StraRenseite fiir
den Zweirichtungsbetrieb des Radverkehrs vorgesehen wiirde. Hiermit wiirde vom Ortseingang bis zur
Josefsallee fur beide Fahrtrichtungen eine kontinuierliche Fiihrung entlang der Siidseite bestehen. Sei-
tenwechsel werden vermieden, daflir misste ein besonderes Augenmerk auf die Gestaltung der ein-

mindenden StraBen gelegt werden, damit keine erhéhte Verkehrssicherheitsproblematik eintritt.

Variante 2 — Radweg einseitig, 2-Richtungsbetrieb

Da Variante 2 die einzige Moglichkeit ist, Radverkehr sowohl vom Kfz- als auch vom FuRverkehr ge-
trennt zu fihren, wurde diese Variante flir den Vergleich aufgenommen. Bei dieser Variante wird ledig-
lich auf der Stidseite der StraRe ein Radweg im Seitenraum angeboten. Die einseitige Flihrung im Zwei-
richtungsbetrieb kann jedoch zu vielen spateren Konflikten fiihren, es kann auch davon ausgegangen
werden, dass von vielen Radfahrenden in Richtung Trierer Stralle der nérdlich gelegene Gehweg regel-

widrig genutzt werden wiirde.

Variante 3 — Schutzstreifen beidseits der Fahrbahn

Mit Variante 3 wird eine getrennte Fliihrung zwischen Rad- und FuBverkehr verfolgt. Der Radverkehr
wird in Teilseparation auf breiten Schutzstreifen auf der Fahrbahn gefiihrt. Obwohl bei regelkonformer
Ausfiihrung objektiv sicher, werden Schutzstreifen von vielen Menschen als unsicher empfunden, da
zwischen Rad- und Kfz-Verkehr keine (bauliche) Trennung besteht. Nach den Festlegungen zum Rad-
hauptnetz Aachen sind Schutzstreifen im Zuge von Hauptverbindungen nur eine bedingt geeignete Fiih-

rungsform und sollten nur im Ausnahmefall eingesetzt werden.

Variante 4 — gemeinsamer Geh-/Radweg kombiniert mit einseitigem Schutzstreifen

Die Variante 4 beriicksichtigt eine asymmetrische Fihrung mit einem einseitig verlaufenden, gemein-
samen Geh-/Radweg im Zweirichtungsbetrieb und einem einseitigen Schutzstreifen entlang der nérd-
lichen Fahrbahnseite. Somit werden beidseits der Stralle Flihrungen angeboten und im Gegensatz zu
den anderen Varianten entsteht abschnittsweise Flachenpotenzial zur Einrichtung von Langsparkstan-
den. Diese Variante eignet sich jedoch lediglich fiir den mittleren Abschnitt 2, eine Flihrungskontinuitat

Uber die gesamte Strecke ware nicht gegeben.

Variante 5 — Radverkehrsfithrung im Mischverkehr auf der Fahrbahn

Mit Variante 5 wird eine Variante aufgenommen, die unter den heutigen Rahmenbedingungen nicht
fir eine Umsetzung empfohlen werden kann. Es wird dennoch als wichtig angesehen diese Variante

aufzuzeigen, da diese in einer postfossilen Welt nach erfolgreicher Umsetzung einer Verkehrswende
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die beste Variante darstellen wiirde. Fiir eine vertragliche und auch subjektiv als sicher empfundene
Abwicklung des Radverkehrs miisste jedoch nicht nur die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf mindes-
tens 30 km/h gesenkt werden, zusatzlich misste die Kfz-Verkehrsstarke deutlich niedriger sein. Dies ist
die einzige Variante, mit der ein qualitativ und stadtebaulich hochwertiger 6ffentlicher StraRenraum
mit hoher Aufenthaltsqualitat erzeugt werden kann, der auch durch zahlreiche StraBenbdaume dazu
geeignet ist, die Mobilitat zu Full und mit dem Rad bei zukiinftigen Hitzeperioden gewahrleisten zu

kénnen.

8.2.2 Bewertung der Varianten

Die Bewertung der unterschiedlichen Varianten moglicher Stralenraumquerschnitte erfolgt auf zwei-
erlei Wegen. Einerseits qualitativ in der Kurzbeschreibung der einzelnen Querschnittsvarianten je Stra-

Renabschnitt und mithilfe eines Netzdiagrammes Uber festgelegte Bewertungskriterien.

Netzdiagramm

Uber ein Netzdiagramm soll das Spannungsfeld unterschiedlicher Nutzungsanspriiche an den StraRen-

raum aufgezeigt werden.
Folgende Nutzungsanspriiche werden (iber die Achsen abgebildet:

=  FuRverkehr / StraRenraum:
Ist der FuRverkehr separiert und welche Breiten weist der Gehweg auf. Hoher bewertet werden
Querschnitte, die eine StraRenraumaufteilung zwischen Seitenrdumen und Fahrbahn von anna-
hernd 30:40:30 aufweisen.

=  Klimafolgen (Badume):
Inwiefern gestattet die Querschnittsvariante die Einpassung von Straflenbdaumen.

=  Radverkehr:
Welche Fiihrungsform und welche Breiten weist die Querschnittsvariante auf.

= Kfz-Verkehr:
Welche Breiten weist die Fahrbahn auf und ist der Kfz-Verkehr mit Radverkehr durchsetzt.

=  Parken / Ausruhen:
Gestattet die Querschnittsvariante das Einpassen von Multifunktionsstreifen, entlang derer Kfz-
oder Rad-Parken bzw. Sitzgelegenheiten fiir den FulRverkehr eingerichtet werden kénnen. Ge-

stattet die Breite der Streifen die potenzielle Einrichtung von Langsparkstanden fir Pkw.

Fir alle Achsen gilt die gleiche Orientierung, die bessere Erreichung der Ziele bzw. festgelegten Quali-
taten liegen einheitlich auBerhalb der Strahlen. Wenn innerhalb eines bewerteten Abschnittes unter-
schiedliche Wertungen aufgrund verschiedener Situationen méglich sind (z.B. bei asymmetrischen Fiih-

rungen), wird ein Mittelwert gebildet.
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Klimafolgen
(Bédume)

FuRverkehr / -

s Radverkehr
StraRenraum

Kfz-Verkehr Parken/Ausruhen

Bild 8-2: Aufbau des Netzdiagrammes

Tab. 8-1: Kriterien zur Einstufung der Netzdiagramm-Werte - Teil 1

78

Netzdia- Klimafolgen FuBverkehr / Parken /
Radverkehr Kfz-Verkehr
gramm-Wert (Baume) Straflenraum Ausruhen
5 durchgangige beidseitig sepa- | separiert, ohne Radver- beidseitig
Allee riert (Radweg, > Regelbreite kehrsfiihrung durchgangig
RFS), RASt, auf Fahrbahn, Multifunktions-
> Regelbreite moglichst Fahrbahn streifen (Brei-
ERA (Radent- Querschnitt 6,50m ten auch zum
scheid) 30:40:30 Pkw-Parken ge-
eignet)
4 durchgangige beidseitig sepa- | separiert, ohne Radver- einseitig durch-
einseitige riert (Radweg, Regelbreite kehrsfiihrung gangig Multi-
Baumreihe RFS), RASt, auf Fahrbahn, funktionsstrei-
Regelbreite moglichst Fahrbahn fen (Breiten
ERA Querschnitt 6,00m auch zum Pkw-
30:40:30 Parken geeig-

net)
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Tab. 8-2: Kriterien zur Einstufung der Netzdiagramm-Werte - Teil 2
Netzdia- Klimafolgen FuBverkehr / Parken /
. Radverkehr Kfz-Verkehr
gramm-Wert (Baume) StraRenraum Ausruhen
3 abschnitts- Schutzstreifen, | gemeinsam mit | Radverkehr auf | beidseitig ab-
weise Allee > Regelbreite Radverkehr bei | Schutzstreifen, | schnittsweise
ERA oder eher geringem Kernfahrbahn Multifunktions-
L FuBverkehr, >5,00m streifen (Brei-
einseitig sepa-
riert (Radweg), > Regelbreite ten auch zum
> Regelbreite ERA Pkw-Parken ge-
ERA eignet)
2 abschnitts- gemeinsam mit | gemeinsam mit | Radverkehr auf | einseitig ab-

weise einseitige

Baumreihe

FuBverkehr,
> Regelbreite
ERA oder

Schutzstreifen,
Regelbreite
ERA oder

einseitig sepa-
riert (Radweg),
Regelbreite
ERA

Radverkehr bei
eher geringem
FuRverkehr,
Regelbreite
ERA

Schutzstreifen,
Kernfahrbahn
<5,00m

schnittsweise
bzw. einzelne
Multifunktions-
streifen (Brei-
ten auch zum
Pkw-Parken ge-

eignet) oder

ein- oder beid-
seitig ab-
schnittsweise
Multifunktions-
streifen (Brei-
ten nicht zum
Pkw-Parken ge-

eignet)
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Tab. 8-3: Kriterien zur Einstufung der Netzdiagramm-Werte - Teil 3

Netzdia-

gramm-Wert

80

Klimafolgen

(Baume)

Radverkehr

FuBverkehr /

StraRenraum

Kfz-Verkehr

Parken /

Ausruhen

1 Einzelbdume gemeinsam mit | gemeinsam mit | mit Radverkehr | einzelne Multi-
FuBverkehr, Re- | Radverkehr bei | auf Fahrbahn funktions-strei-
gelbreite ERA eher starkerem | (Mischverkehr) | fen (Breiten
oder FuRverkehr, nicht zum Pkw-
einseitig sepa- > Regelbreite Parken geeig-
riert (Radweg), ERA net)
Mindestbreite
ERA oder
einseitig, ge-
meinsam mit
FuRverkehr,
> Regelbreite
ERA

0 keine Baume Mischverkehr gemeinsam mit | ohne Uberhol- keine Multi-
mit Kfz oder Radverkehr bei | moglichkeit des | funktionsstrei-
einseitig, ge- eher starkerem | Radverkehrs fen
meinsam mit FuRBverkehr, (Radverkehr
FuRverkehr, Re- Regelbreite auf Schutzstrei-
gelbreite ERA ERA fen bzw. im

Mischverkehr)

8.2.3 Kurzdarstellung der bewerteten Querschnittsvarianten

Im Folgenden werden pro Abschnitt die einzelnen Varianten kurz vorgestellt. Hierbei werden exempla-

risch jeweils zwei Querschnitte dargestellt, weitere Querschnitte finden sich auf den Postern in der

Anlage zum Bericht.
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Abschnitt 1 Trierer StraRe - KolpingstraRe

Gemeinsamer Geh-/Radweg, beidseitig im 1-Richtungs-Betrieb

Beispielhafte Querschnitte

Siiden Norden

Mt

0,25 3.60 0,75

4,60m

0,75 6,00

5,00m

3,00
4,60m |

Siiden

0,25 6,00

2,85

0,25

6,00m 3.95m

5,46m

Q4

Klimafolgen

(B3ume) positiv

Einpassung von Baumen tlw. moglich

Langsparken tlw. moglich

FuBverkehr / .~
StraRenraum ;|

" Radverkehr Separierte Flihrung des Radverkehrs

Keine/kaum Beschrdnkung Kfz-Verkehr
negativ

Gemeinsame FUhrung RV/FV im Zuge einer

Hauptverbindung und Geschaftsbereich FV

Kfz-Verkehr Parken/Ausruhen

Die gemeinsame Fiihrung von Ful3- und Radverkehrs widerspricht dem technischen Regelwerk.
Durch Beschrankung der Fahrbahn auf 6 m kénnen jedoch einigermalen breite Wege im
Seitenraum angeboten werden, bei einer breiteren Fahrbahn wiirde diese Variante nicht mehr
funktionieren. Insbesondere im Knoten- und Haltestellenbereich muss die Ausgestaltung sensibel
und hochwertig erfolgen, um mogliche Konflikte zwischen Rad- und FuRverkehr zu minimieren.
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Abschnitt 1 Trierer StraRe - KolpingstraRe

\EEN R E] Gemeinsamer Geh-/Radweg
Abschnitt Trierer Stralle — Josefsallee: beidseitig im 1-Richtungs-Betrieb
Abschnitt Josefsallee — KolpingstralRe: auf Sidseite 2-Richtungs-Betrieb

Beispielhafte Querschnitte

Q2: vgl. Variante 1

Suden . . Norden

0,25 3,20 2,25 6,00 0,75 2,70 0,25
| 5.70m 6.00m 3,70m | Q4
Klimafolgen eps
pOSItIV

(Baume)
- Einpassung von Baumen tlw. moglich
, ) - Langsparken tlw. moglich

;’rg‘ézfn"ng rﬁ ; Radverkehr | -  Separierte Fihrung des Radverkehrs

- Keine/kaum Beschrankung Kfz-Verkehr

- Erreichbarkeit REWE - Josefsallee

— / / negativ

7 VAR 1/

- Gemeinsame Fihrung RV/FV im Zuge einer
Kfz-Verkehr Parken/Ausruhen

Hauptverbindung und Geschéftsbereich FV
- Tlw. 2-Richtungsbetrieb mit erhohtem

Konfliktpotenzial an Einmindungen

Due Variante 1a unterscheidet sich von Variante 1 im zusatzlichen Zweirichtungsbetrieb
zwischen Josefsallee und REWE. Somit wird eine verbesserte Erreichbarkeit in dieser
Verkehrsbeziehung gewahrleistet, da Radfahrende im Gegensatz zum Einrichtungsbetrieb nicht
mehrmals die Fahrbahn queren missen.

Ein Zweirichtungsbetrieb generiert grundsatzlich ein héheres Konflikt-/Unfallrisiko an
Einmiindungen, daher missten die Einmiindungen Josefsallee und SchroufstraRe in besonderer
Weise asusgestaltet werden. Eine Fahrbahnanhebung als Geh- und Radwegliberfahrt ist dabei

zwingend erforderlich.
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Abschnitt 1 Trierer StraRe - KolpingstraRe

Radweg, einseitig im 2-Richtungs-Betrieb

Beispielhafte Querschnitte

Sliden Norden

0 & o

0,20 2,00 2,95 0,75 6,00 0,50 2,00 0,20
5,90m 6.00m 2.70m | Q2

Siiden . i Norden

0,20 1,80 2,50 0,25 2,16 8,00 0,50 1,80 0,20
5,90m | 5,00m 2,50m Q4
Klimafolgen eae
(B3ume) positiv
- Multifunktions-/Parkstreifen tlw. beidseitig
P méglich
Fuverkehr / — " Radverkehr |- Getrennte Fihrung RV und FV
StraBenraum \ o ! /
R negativ
VAR 2 BN | L . .
! s - Schwierige Einpassung RV am Knoten Trierer
: StralRe
e - Risiko von Geisterradlern/RV auf Gehwegen
Kfz-verkehr Parken/Ausruhen f Nordseit
auf Nordseite

Nur mit Variante 2 lasst sich der Radverkehr vom Ful3- und Kfz-Verkehr separieren. Eine
einseitige Fihrung des Radverkehrs bringt jedoch schwerwiegende Konsequenzen mit sich, die
sich auf die Verkehrssicherheit auswirken kénnen. Variante 2 kann daher nicht empfohlen
werden.
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Abschnitt 1 Trierer StraRe - KolpingstraRe

Schutzstreifen, beidseitig

Beispielhafte Querschnitte

Siiden Norden

500 1,80 0.50 2,30 020

,60m 3,00m | Q2

Siiden

{Bdume)

Gehwegen und breiten Schutzstreifen

Fubverkehr/ ol . " Radverkenr |- Langsparken tlw. moglich

StraRenraum |

negativ

/ - Radverkehr im Mischverkehr lediglich
— Schutztreifen gefihrt

Kfz-verkehr Parken/Ausruhen

0,20 1,80 0,00 2,00 2,00 4,60 1,80 0,50 1,80 0,20
4,50m \ 8,40m 2.50m Q4
Klimafolgen eae
positiv

- Getrennter FuRR- und Radverkehr mit breiten

_ 171 - Breitere Kernfahrbahn wiinschenswert

Uber

Mit Variante 3 werden Rad- und FulRverkehr getrennt gefiihrt, wie es im Zuge einer
Hauptverbindung sein sollte. Nach dem Radhauptnetz Aachen ssollte jedoch die

Fahrenden eingehalten werden. Eine Verbreiterung der Kernfahrbahn auf Kosten der
Schutzstreifenbreite sollte aus Sicherheitsgriinden nicht durchgefiihrt werden.

Schutztreifenfiihrung im Hauptnetz lediglich einen Ausnahmefall darstellen. Aus diesem Grund
wurden (sehr) breite Schutzstreifen gewihlt, so dass méglichst groRe Uberholabstinde von Kfz-
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Abschnitt 1

Trierer StraRRe - KolpingstraBe

Variante 4

Asymmetrische Fiihrung
Sudseite: Gemeinsamer Geh-/Radweg im 2-Richtungs-Betrieb

Nordseite: Schutzstreifen

Beispielhafte Querschnitte

positiv

negativ

- Gemeinsame Fuihrung RV/FV im Zuge einer
Hauptverbindung und Geschaftsbereich FV

- 2-Richtungsbetrieb mit erhhtem

Konfliktpotenzial an Einmiindungen

Aufgrund der gemeinsamen Fiihrung von Ful3- und Radverkehr in Kombination mit einem
Zweirichtungsbetrieb ergeben sich insbesondere in der Zufahrt und am Knoten Trierer Stral3e
sehr viele Problemlagen. Diese Variante wird flr Abschnitt 1 als nicht geeignet angesehen, daher
wird auf eine Querschnittsdarstellung verzichtet.
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Abschnitt 1 Trierer StraRe - KolpingstraRe

Mischverkehrsfiihrung auf der Fahrbahn

Beispielhafte Querschnitte

Siiden

0,20 1,80 2,30 6,00 2,30 1,80 0,20
4,30m 6,00m 4,30m Q2

Siiden Norden

{Bdume)

moglich

Fukverkehr / -l =
StraBenraum ' S

" Radverkenr |- Zahlreiche StraBenbdume, tlw.

moglich
negativ

- — - Schmalere Fahrbahn mit Radverkehr
Kfz-verkehr Parken/Ausruhen

Kfz-Verkehrsstarke

0,20 2,00 0,50 2,25 6,00 2,25 2,00 0,20
| 4,95m | 6,00m 4,45m Q4
Klimafolgen eae
positiv

- Multifunktions-/Parkstreifen tlw. beidseitig

Alleecharakter dadurch hohe Gestaltqualitat

- Radverkehr im Mischverkehr trotz hoher

Verkehrsstarke (Verlagerung, Zufluss) und der gefahrenen Geschwindigkeiten.

Derzeit nicht zu empfehlen.

Flr Variante 5 missten mehrere Rahmenbedingungen geandert werden: Verringerung Kfz-

Dies ist also eine Zukunftsvariante, die eine groRe Stadtraumqualitdt gewdahrleisten wirde.
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Abschnitt 2 KolpingstraRe — Eilendorfer StraRe

Gemeinsamer Geh-/Radweg, beidseitig im 1-Richtungs-Betrieb

Beispielhafte Querschnitte

Stden Norden

® &
i, &t

0,25 2,75 0,75 6,00 0.76 2,75 0,25

3,75m | 6,00m | 3,75m | Q7

Stiden

0,20 2,60

4,70m [ 6,00m I 3.20m | Q8

K':g;f:if” positiv
- Subjektive Sicherheit RV

- Abschnittsweise Baume einpassbar

FuRverkehr / " o , . " Radverkehr .

ﬁm@wmum 'Wf_ﬁf",” “\“t‘_i“'_ negaﬂv

- Gemeinsame Fihrung RV/FV im Zuge einer
é [ Hauptverbindung, tlw. nur mit

‘ Mindestbreiten

- kein Parken einpassbar
Kfz-verkehr Parken/Ausruhen

Variante 1 ist ein Kompromissvorschlag und im Vergleich zur heutigen Situation eine
Verbesserung in den Nebenanlagen. Parken kann nicht eingepasst werden.

Die gemeinsame Flhrung von FulR- und Radverkehrs widerspricht dem technischen Regelwerk.
Auch hier sollte eine Regelbreite der Fahrbahn von 6,50m nicht vorgesehen werden, um die
Verkehrsflachen des Rad- und FulBverkehrs zumindest abschnittsweise leicht vergréRern zu
kénnen.
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Abschnitt 2 KolpingstraRe — Eilendorfer StraRe

\EEN R E] Gemeinsamer Geh-/Radweg
Sudseite: 2-Richtungs-Betrieb
Nordseite: 1-Richtungs-Betrieb

Beispielhafte Querschnitte

Stiden Norden

7% i)

0,26 3,00 075 6,00 0,75 2,50 0,25
[ 4,00m [ 6,00m 3.50m Q7
Saden Norden
#
%
S

0,25 3,40 0,75 6,00 0,75 2,50 0,25
4,40m 6,00m 3.50m Q8
Klimafelgen ops
pOSItIV

(Bdume)

- Subjektive Sicherheit RV
- Erreichbarkeit Josefsallee u. REWE fiir RV

FuRverkehr /

& . Radverkehr
StraRenraum ;| ¢ /

negativ

‘ : _ - Gemeinsame Fiihrung RV/FV im Zuge einer
? [ Hauptverbindung

- kein Parken und keine Baume einpassbar

Kfz-verkehr Parken/Ausruhen

Due Variante 1a unterscheidet sich von Variante 1 im zuséatzlichen Zweirichtungsbetrieb auf der
Stdseite, wodurch ggf. fir die Verbindung in Richtung REWE kein Fahrbahnwechsel erfolgen
muss. Da in diesem Abschnitt keine Einmiindungen vorhanden sind, ware der 2-Richtungsbetrieb
grundsatzlich vorstellbar, eine Weiterflihrung bis zur Josefsalle dann aber noztwendig.
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Abschnitt 2 KolpingstraRe — Eilendorfer StraRe

Radweg, einseitig im 2-Richtungs-Betrieb

Beispielhafte Querschnitte

Suden Norden

1.80 2,50

5,00m 6,00m \ 2.50m

0,20 0,50 6,00 0,50 1,80 Q,

Sliden Norden

0,20 1,80 2,65 0,75 8,00 0,50 1,80 0,20

5,40m [ 6,00m 2,50m Q8

Klimafolgen
{Bdume)

positiv

- Getrennte Fihrung RV und FV
- Erreichbarkeit Josefsallee u. REWE fiir RV

Fuverkehr/ - ) Y B - e % = ~. Radverkehr .
StraBenraum Y >/ negatlv
VAR 2 /] - Risiko von Geisterradlern/RV auf Gehwegen
: F ~/ auf Nordseite wg. Erreichbarkeit des 2-Ri.-
Radweges
: —— X - kein Parken und keine Badume einpassbar
Kfz-verkehr Parken/Ausruhen

Nur mit Variante 2 |dsst sich der Radverkehr vom Ful3- und Kfz-Verkehr separieren. Eine
einseitige Fiihrung des Radverkehrs bringt jedoch schwerwiegende Konsequenzen mit sich, die
sich auf die Verkehrssicherheit auswirken kénnen. Variante 2 kann daher nicht empfohlen

werden.
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Abschnitt 2 KolpingstraRe — Eilendorfer StraRe

Schutzstreifen, beidseitig

Beispielhafte Querschnitte

Siiden Norden
s =
020 1.80 0,50 1,75 5,00 175 0,50 180 0.20
2,50m 8,50m 2.50m | Q7
siiden Norden

0,20 1,95 0,50 1,80 5,00 1,95 0,20
[ 2,66m 8,60m | 2.65m | Q8
Klimafolgen iti
(Baume) positiv
- Breite Schutzstreifen und ausreichend breite
‘ Kernfahrbahn
Fubverkenr/ -~ . Radverkehr |- FuRverkehr separiert
StraBenraum | T - b e T f
negativ

N/ - Keine Baume und kein Parken einpassbar
- Radverkehr im Mischverkehr lediglich Gber
—— Schutztreifen gefihrt

Kfz-verkehr Parken/Ausruhen 3
- Breite Gesamtfahrbahn

Mit Variante 3 werden Rad- und FuBverkehr getrennt geflihrt, wie es im Zuge einer Hauptverbindung
sein sollte. Nach dem Radhauptnetz Aachen ssollte jedoch die Schutztreifenfiihrung im Hauptnetz
lediglich einen Ausnahmefall darstellen. Aus diesem Grund wurden (sehr) breite Schutzstreifen
gewihlt, so dass moglichst groRe Uberholabstidnde von Kfz-Fahrenden eingehalten werden. Eine
Verbreiterung der Kernfahrbahn auf Kosten der Schutzstreifenbreite sollte aus Sicherheitsgriinden
nicht durchgefiihrt werden.
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Abschnitt 2 KolpingstraRe — Eilendorfer StraRe

Variante 4 Asymmetrische Fiihrung
Sudseite: Gemeinsamer Geh-/Radweg im 2-Richtungs-Betrieb

Nordseite: Schutzstreifen

Beispielhafte Querschnitte

Siiden Norden

&b b

0,25 3,20 0,75 5,00 1,80 0,50 1.80 0,20

4,20m 6.80m 2.50m
Q7

Siiden Norden

= 5% O
T
—— |
0,20 2,50 0,60 2,00 5,00 1,70 0,50 1,80 0,20
5.20m 6,70m 2,50m Q8
Klimafolgen ops
(i) positiv
- Einseitig FV separiert
' - Beidseitiges Flihrungsangebot fiir RV
Fuverkehr / - Radverkehr | -  Erreichbarkeit Josefsallee u. REWE fiir RV
StraRenraum | /
- Tlw. Bdume / Parken einpassbar
negativ
- - Gemeinsame Fiihrung RV/FV, neben
S Multifunktionsstreifen in Mindestbreite
Kfz-Verkehr Parken/Ausruhen

Variante 4 ist ein Kompromiss aus mehreren Varianten. Neben dem Mischverkehr ist es die
einzige Moglichkeit, Baume und einen Multifunktionsstreifen unterzubekommen, dann jedoch
auf Kosten der Anwendung von Mindestbreiten auf dem gem. Geh-/Radweg.
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Abschnitt 2 KolpingstraRe — Eilendorfer StraRe

Mischverkehrsfiihrung auf der Fahrbahn

Beispielhafte Querschnitte

Stden F ' Norden

4,70m 6,00m 2.80m Q7

Norden

020 2,20 2,50 6,00 0,50 2,30 0,20

4.90m 8.00m 3.00m
Q8

Klimafolgen

(Biume) positiv

- Multifunktions-/Parkstreifen durchgéngig

moglich

Fuverkehr / . Radverkehr | - Zahlreiche StraBenbdume, dadurch hohe

StraRenraum ' %

Gestaltqualitat moglich

- FuBverkehr separiert
— N/ negativ

- Schmalere Fahrbahn mit Radverkehr

Kfz-verkehr Parken/Ausruhen . A
- Radverkehr im Mischverkehr trotz hoher

Kfz-Verkehrsstarke

Flr Variante 5 missten mehrere Rahmenbedingungen geandert werden: Verringerung Kfz-
Verkehrsstarke (Verlagerung, Zufluss) und der gefahrenen Geschwindigkeiten.

Dies ist also eine Zukunftsvariante, die eine groRe Stadtraumqualitdt gewdahrleisten wirde.
Derzeit nicht zu empfehlen.
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Abschnitt 3 Eilendorfer StraBe — BirkenstraBe / Ortsausgang

Gemeinsamer Geh-/Radweg, beidseitig im 1-Richtungs-Betrieb

Beispielhafte Querschnitte

Stden Norden
0,25 2,98 0,75 6,00 0,76 2,97
3.98m | 6.00m 2.57m | Q11

Siden W Norden

= %

0.25 2,73 0,76 6,50 225 272 0.25

3,73m 6,50m 5.22m | Q13

K':g;f:i?” positiv
- Subjektive Sicherheit RV

- Abschnittsweise Baume einpassbar

FuRverkehr / ) ; & .. . Radverkehr .
StraRenraum v y; negatlv

? / Hauptverbindung und Gefille

: ankommendem 2-Ri.-Radweg aus
Kfz-verkehr Parken/Ausruhen
AuBerortslage

- Gemeinsame Fihrung RV/FV im Zuge einer

- Risiko von Geisterradlern auf Stdseite wg.

waren, ein komfortabler Wechsel ist am Knoten BirkenstralRe kaum zu realisieren.

Variante 1 ist im Abschnitt 3 nicht z empfehlen, da der ankommende Zweirichtungsradweg dazu
fihren wiirde, dass die meisten Radfahrenden regelwidrig entegegen der Fhrtrichtung unterwegs

AB Stadtverkehr . Biro fiir Stadtverkehrsplanung — A. Blase

101 von 127 in Zusammenstellung



Stadt Aachen — Machbarkeitsstudie Radverkehr entlang der Freunder Landstralie

94

Abschnitt 3 Eilendorfer StraBe — BirkenstraBe / Ortsausgang

\EEN R E] Gemeinsamer Geh-/Radweg
Sudseite: 2-Richtungs-Betrieb
Nordseite: 1-Richtungs-Betrieb

Beispielhafte Querschnitte

Siden Norden

9. @

W

0.25 3.45 0,75 6,00

4,45m 6,00m

Q11

Siden Narden

0,28 2,95 0,76 6,50 225 2,50 0,25

3,95m 6.50m 500m | Q13

Klimafclgen

(Biume) positiv

- Einpassung von Baumen tlw. moglich

- Separierte Fihrung des Radverkehrs

Fulverkehr/
StraBenraum '

Radverkehr |-  Erreichbarkeit Josefsallee u. REWE fiir RV

- Tlw. Regelbreite fur HauptverkehrsstralRe
negativ

- Gemeinsame Fiihrung RV/FV im Zuge einer

Hauptverbindung und Gefille

Kfz-Verkehr Parken/Ausruhen . . X .
- 2-Richtungsbetrieb mit erhéhtem

Konfliktpotenzial an Einmindungen

Due Variante 1a unterscheidet sich von Variante 1 im zuséatzlichen Zweirichtungsbetrieb, so dass
die ankommende Fiihrung eine Kontinuitat aufweist. Fiihrungen tiber Einmiindungen sind
aufgrund der Zweirichtungsfiihrung besonders abzusichern.
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Abschnitt 3 Eilendorfer StraBe — BirkenstraBe / Ortsausgang

Radweg, einseitig im 2-Richtungs-Betrieb

Beispielhafte Querschnitte

Suden Norden

o ®

0,20 1.80 270 0.75 6,00 0,50 1,80 0,20
5,45m 6,00m 2,80m Qll

Siden Norden

e e o

I _

0,20 2,00 3,00 0,75 6,00 0,50 2,00 0,20
5,95m | 5,00m 2.70m Q13
Klimafolgen eae
positiv

{Bdume)
- Getrennte Fihrung RV und FV im Gefille
- Erreichbarkeit Josefsallee u. REWE fiir RV

Fuverkehr/ - ) Y B - e % = ~. Radverkehr .
StraBenraum Y >/ negatlv
var2 (o y./ // - Risiko von Geisterradlern/RV auf Gehwegen
\ .y / auf Nordseite wg. Erreichbarkeit des 2-Ri.-
Radweges
: —— X - keine Baume einpassbar
Kfz-verkehr Parken/Ausruhen

Nur mit Variante 2 |asst sich der Radverkehr vom Ful3- und Kfz-Verkehr separieren, dies kann im
Zuge der Gefallestrecke zur Konfliktminderung beitragen. Die einseitige Fiihrung entspricht der
heutigen Situation. Zur Verbesserung der Querungsbedingungen von und zum Radweg sind am
Knoten BirkenstraRe entsprechend sichere und komfortable Radverkehrsquerungen (ggf.

signalisiert) vorzusehen.
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Abschnitt 3 Eilendorfer StraBe — BirkenstraBe / Ortsausgang

Schutzstreifen, beidseitig

Aufgrund der StraBenraumsituation (Gefalle/Steigung, anbaufrei) sind Schutzstreifen keine
geeignete Radverkehrsfiihrung. Diese Variante wird flr Abschnitt 3 als nicht geeignet angesehen,
daher wird auf eine Querschnittsdarstellung verzichtet.

Abschnitt 3 Eilendorfer StraBe — BirkenstraBe / Ortsausgang

Variante 4 Asymmetrische Fiihrung
Suidseite: Gemeinsamer Geh-/Radweg im 2-Richtungs-Betrieb

Nordseite: Schutzstreifen

Aufgrund der StraBenraumsituation (Gefalle/Steigung, anbaufrei) sind Schutzstreifen keine
geeignete Radverkehrsfiihrung. Diese Variante wird fiir Abschnitt 3 als nicht geeignet angesehen,
daher wird auf eine Querschnittsdarstellung verzichtet.

Abschnitt 3 Eilendorfer StraBe — BirkenstraBe / Ortsausgang

Mischverkehrsfiihrung auf der Fahrbahn

Aufgrund der StraBenraumsituation (Gefalle/Steigung, anbaufrei) ist eine Mischverkehrsfiihrung
auf der Fahrbahn keine geeignete Radverkehrsfiihrung. Diese Variante wird fir Abschnitt 3 als
nicht geeignet angesehen, daher wird auf eine Querschnittsdarstellung verzichtet.
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9 Fazit und Empfehlungen

Die Freunder LandstralRe ist ein klassisches Beispiel einer OrtseinfallstraBe, deren heutige Verkehrs-
funktion als klassifizierte Hauptverkehrsstrafle und der Verkehrs- und Aufenthaltsfunktion von Ful3-
und Radverkehr mit dem vorhandenen StraRenraum einer alten dérflichen Stral3e nicht Gibereinstimmt.
Die lange Beschaftigung mit der StralRe zeigt auf, dass eine ideale Losung unter den heutigen Rahmen-
bedingungen nicht gefunden werden kann. Es gilt also, eine Kompromisslésung anzustreben, die allen
Menschen, die die StralRe nutzen moglichst weitgehend gerecht wird und die vor allem eine gréRtmaog-

liche Verkehrssicherheit gewahrleistet.

9.1 Kurzfristige Handlungserfordernis

Aufgrund fehlender Radverkehrsfilhrungen und unzureichender Gehwege, sowie der nicht regelkon-
formen Freigabe der Gehwege fiir den Radverkehr ist die Verkehrsanlage bei der heutigen Kfz-Ver-
kehrsstarke und der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit nach den aktuellen technischen Regelwerken
nicht verkehrssicher zu betreiben. Daraus und aus der VwV-StVO zu §2 RN29* l3sst sich ein Handlungs-
bedarf fiir die StraRenverkehrsbehérde ableiten. Bis zur baulichen Realisierung sind temporadre MaR-
nahmen vorzusehen, die dazu beitragen, einen verkehrssicheren StraBenraum zu gewahrleisten. Diese
MaBnahmen kdnnen beispielsweise darin bestehen, Verkehre zu verlagern, den Zufluss tber Signalre-
gelungen zu beeinflussen, die zuldssige Hochstgeschwindigkeit zu reduzieren oder auch Uberholver-
bote von einspurigen Fahrzeugen anzuordnen. Als kurzfristige MalBnahme fiir eine sichere Flihrung des
Radverkehrs auf der Fahrbahn bietet sich eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h an, kombi-
niert mit der Markierung einer Piktogrammkette. Entsprechend der Erlasslage diirfen solche MaRnah-
men jedoch nicht dazu flihren, dass bauliche MaRnahmen zur nachhaltigen Sicherung des Radverkehrs

dadurch ersetzt oder deren Herstellung verzégert wird.

9.2 StraBenraumaufteilung
9.2.1 Radverkehrsfithrung

Mit der Entwicklung zahlreicher Querschnittsaufteilungen konnte aufgezeigt werden, dass eine sepa-
rierte Radverkehrsfiihrung nach den Radentscheid-Zielen nicht eingepasst werden kann. Die verglei-
chende Bewertung von Flihrungsvarianten hat ergeben, dass geeignete Flihrungen darin bestehen, den
Radverkehr entweder im Seitenraum auf gemeinsamen Flachen mit dem FulBverkehr zu fiihren oder im

Mischverkehr auf der Fahrbahn mit Markierung von Schutzstreifen (,, Teilseparation”). Bei der Fiihrung

4 ,Die StraRenverkehrsbehérde, die StraRenbaubehérde sowie die Polizei sind gehalten, bei jeder sich bietenden Gelegen-
heit die Radverkehrsanlagen auf ihre ZweckmaRigkeit hin zu priifen und den Zustand der Sonderwege zu iberwachen. Erfor-
derlichenfalls sind von der StraRenverkehrsbehérde sowie der Polizei bauliche MaBnahmen bei der StraBenbaubehdérde an-
zuregen.” Die ZweckmaRigkeit betrifft auch die Verkehrssicherheit, sollten bauliche MaRnahmen nicht kurzfristig umsetzbar
sein, sind andere MaRRnahmen umzusetzen, die zu einer zweckméaRigen/verkehrssicheren Radverkehrsfiihrung fihrt.
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im Seitenraum ergeben sich beziiglich des Betriebes (Ein- oder Zweirichtungsbetrieb) weitere mogliche

Varianten bzw. Untervarianten.
Die gemeinsame Fiihrung mit dem FuRverkehr kann folgende Konsequenzen nach sich ziehen:

- Behinderung und Gefahrdung des FuRverkehrs

- Mobilitatsverzicht oder Mobilitatseinschrankung durch zu schnellen Radverkehr

- Behinderung des Radverkehrs, ggf. auch Gefahrdung bei nicht vorhandenen bzw. herstellbaren
Sichtbeziehungen an Einmindungen und Grundstiickszufahrten

- Gefahrdung des Radverkehrs bei einem Unfall mit FuBverkehrsbeteiligung als Unfallverursacher

beklagt zu werden

Die Fiihrung auf Schutzstreifen im Mischverkehr mit dem Kfz-Verkehr kann folgende Konsequenzen

nach sich ziehen:

- Gefihrdung des Radverkehrs, i.d.R. durch zu dichte Uberholabstinde

- Mobilitatsverzicht mit dem Fahrrad aufgrund der fehlenden subjektiven Sicherheit, ggf. Forderung
regelwidrigen Verhaltens durch Nutzung der Gehwege

- Behinderung des Kfz-Verkehrs durch fehlende Uberholméglichkeit bei Begegnungsverkehr

- Gefahrdung des Kfz-Verkehrs bei einem Unfall mit Radverkehrsbeteiligung als Unfallverursacher

beklagt zu werden

Beide Fiihrungsvarianten fithren also zu potenziellen Gefahrdungen und Behinderungen unterschiedli-
cher Verkehrsteilnehmergruppen. Die potenzielle Schwere einer Unfallfolge kann nicht als Entschei-
dungskriterium fir eine Fihrungsart herangezogen werden, da die immer schwerer werdenden Fahr-
rader (Lastenrdder, Pedelecs) ebenso beim FuRverkehr zu schweren oder schwersten Unfallfolgen fih-
ren kdnnen, wie dies beim Radverkehr auf der Fahrbahn bei einem Unfall mit einem Kraftfahrzeug der
Fall sein kann. Zieht man das technische Regelwerk zu Rate oder stadtische Planungsziele, so ist festzu-
stellen, dass nach dem technischen Regelwerk (RASt, ERA, EFA) gemeinsame Fiihrungen von Ful3- und
Radverkehrim Zuge von Hauptverbindungen des Radverkehrs ausgeschlossen werden. Beim Radhaupt-
netz Aachen werden Schutztreifen im Zuge von Hauptverbindungen nicht ausgeschlossen, aber nur als

bedingt geeignet angesehen und sollen daher nur im Ausnahmefall angewendet werden.

Eine Empfehlung fiir eine der beiden Fiihrungsformen entlang der Freunder LandstraBe wird im Fol-

genden abschnittsbezogen hergeleitet, wobei mit der Ortseinfahrt (Abschnitt 3) begonnen wird.

Da der Radverkehr auf einem einseitigen Zweirichtungsradweg ankommt und es kaum moglich sein
wird, am Knoten BirkenstralRe einen komfortablen Seitenwechsel einzuplanen, sollte der Zweirich-
tungsradweg auf der Sldseite weitergefiihrt werden, die Varianten 1a und 2 waren also geeignet. Auf-
grund der schwierigen Seitenwechsel sollte flir den aus der BirkenstralRe kommenden Radverkehr eine

Radverkehrsfiihrung auf der Nordseite in Richtung Trierer Stralle angeboten werden.
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Das Queren am Knotenpunkt BirkenstraRe sollte durch die Ergdnzung um eine Lichtsignalanlage abge-
sichert werden. Solch eine Signalisierung kénnte auch als Pfértneranlage den Kfz-Zufluss der Freunder

LandstraRe steuern.

- Fiir Abschnitt 3 sollte eine Querschnittsaufteilung nach Variante 1a gewahlt werden.

Im Abschnitt 2 sollte auf jeden Fall beidseits der StralRe ein Fiihrungsangebot eingerichtet werden. Fir
eine Fahrbahnfiihrung auf Schutzstreifen sprechen nicht nur die Festlegungen im technischen Regel-
werk, sondern auch die Flachenverfiigbarkeit an den Knotenpunkten (v.a. Kolpingstralie), bei denen
eine Einpassung im Seitenraum deutlich schwieriger sein wird. Eine Seitenraumfilhrung am Knoten-
punkt Kolpingstralle kann nur dann gut eingepasst werden, wenn der Knotenpunkt zu einem Kreisver-
kehr umgebaut wird, so dass auf den Linksabbiegefahrstreifen verzichtet werden kann. Einpassen lieSe
sich jedoch lediglich ein Minikreisverkehr unter Verwendung von privaten Flachen des REWE-Parkplat-

zes.

Auf jeden Fall ist der Knoten Eilendorfer StraRe in der Form umzubauen, dass Radverkehr komfortabel
und sicher auf die nordliche Fahrbahnseite queren kann. Die Einrichtung einer Diagonalquerung ist zu
priifen, so dass der Radverkehr in einem Umlauf queren kann. Der Riickbau des freien Rechtsabbiegers

sollte aus Griinden der Verkehrssicherheit in jedem Fall erfolgen.

- Fiir Abschnitt 2 wird Variante 3 mit der Einrichtung von beidseitigen Schutzstreifen empfoh-
len.

Sollte im politischen Entscheidungsprozess mehrheitlich der Wunsch nach einer Fiihrung im
Seitenraum bestehen, wird empfohlen Variante 1 (beidseitig gemeinsame Geh-/Radwege im
Einrichtungsbetrieb) oder auch Variante 4 (asymmetrische Fihrung mit einseitigem gemeinsa-
men Geh-/Radweg im Zweirichtungsradweg und zusatzlich einem einseitigen Schutzstreifen)
weiterzuverfolgen. Eine einseitige Zweirichtungsfiihrung hat den Vorteil, dass potenziell mog-
liche Fahrten auf der linken Seite (Geisterfahrer) vermieden werden und somit regelkonform
bis zum REWE bzw. zur Josefsallee auf der siidlichen Seite durchgefahren werden kénnte. Da
lediglich an der REWE-Zufahrt starkere Kfz-Verkehre queren, ist von einem geringeren Sicher-
heitsrisiko bei deiner Zweirichtungsfithrung auszugehen.

Mit Anndherung an den Knotenpunkt Trierer Stralle nimmt die FulRverkehrsdichte im Seitenraum zu,
eine gemeinsame Fiihrung von Ful3- und Radverkehr wird daher nicht angeraten. Zur besseren Einpas-
sung von Schutzstreifen ist zumindest die Zufahrt Freunder Landstrale umzugestalten, indem der Ge-
radeaus- und Rechtsabbiegefahrstreifen zu einem kombinierten Fahrstreifen zusammengefasst wer-
den. Nach den vorliegenden Zahldaten misste dies umsetzbar sein, eine Detailprifung ist jedoch not-
wendig. Zudem sollte der Knotenpunkt Aufstellbereiche fiir das indirekte Linksabbiegen erhalten, ggf.
ist dem Radverkehr im Bereich des Knotenpunkts eine zusatzliche Auffahrt in den Seitenbereich zum

sicheren Linksabbiegen einzurichten.
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- Fiir Abschnitt 1 wird Variante 3 mit der Einrichtung von beidseitigen Schutzstreifen empfoh-
len.

Sollte im politischen Entscheidungsprozess auch hier mehrheitlich der Wunsch nach einer Fiih-
rung im Seitenraum bestehen, verbliebe nur Variante 1 mit Einrichtung von beidseitigen ge-
meinsamen Geh-/Radwegen im Einrichtungsbetrieb. Ein Zweirichtungsbetrieb kann in der Ver-
kehrssituation mit starkerem Fuverkehr nicht empfohlen werden.

Auf d. Ell Kolpingstr.
N v Ay 2 | . e T & il

losefsallee Schroufstr.
1-1.1 1-1.2 121 1-22 1-2.3

Abschnitt 2

olpingstr ‘ . - Eilendorfer Str.

naltuerung hei LSA
# o

Ny

21 29 23 24 Schroufstr.

Abschnitt 3

Kolpingstr. Goertzbrunnstr. Birkenstr.
" = AT " N i ) T

Schroufstr. Im Godersfeld Goertzbrunnstr. |
3r 32 33 34 2.5

Bild 9-1: Empfohlene Radverkehrsfiihrung entlang der Freunder LandstralBe

9.2.2 Fahrbahn und Gehwege

Die fahrbahnbegleitenden Gehwege sollten mindestens eine Verkehrsraumbreite von 1,80 m aufwei-
sen (zzgl. der notwendigen Sicherheitsraume zur Fahrbahn und festen Einbauten auf Grundstiicksseite).

Wenn moglich sind in den Abschnitten hoherer FuBverkehrsdichte Breitenzuschldge vorzusehen.

Die angesetzten Fahrbahnbreiten sind ein Kompromiss, der sich aus der Flachenverfligbarkeit, dem re-
gelbasierten Entwurfsvorgang (Prinzip der stadtebaulichen Bemessung) und den Planungszielen ergibt.
Breitere Fahrbahnen waren — ebenfalls wie separierte Radverkehrsfiihrungen — wiinschenswert, sind
jedoch unter Abwagung aller Belange nicht durchsetzbar. Vorteilhaft ware es, wenn der Fahrbetrieb

auf den teils schmaleren Fahrbahnen mit einer reduzierten Geschwindigkeit kombiniert wiirde.
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9.2.3 Multifunktionsstreifen und Parken

Uberall dort wo méglich, sollte ein Multifunktionsstreifen in den Querschnitt eingepasst werden. In
regelmaRigen Abstanden sind hierbei Baume vorzusehen. In breiteren Abschnitten der Multifunktions-
streifen kénnen Pkw-Parken oder in der Nahe von Geschaften auch Lieferbereiche eingerichtet werden,
in schmaleren Abschnitten sollten je nach angrenzender Nutzung weitere Ausstattungen vorgesehen

werden (Sitzgelegenheiten, Radparken, Trinkwasserspender, etc.).

Das Pkw-Parken wird nur in wenigen Abschnitte im StraRenraum einzupassen sein. Stellplatze im 6f-
fentlichen StraRenraum sind vor allem fiir Mieter:innen in Mehrfamilienhdusern wichtig. Viele Einfami-
lienhduser entlang der Freunder Landstralie besitzen Flachen auf Privatgrund, die sich zum Parken eig-
nen wirden. Private Freiflachen, die sich ggf. fliir Quartiersgaragen bzw. Parkplatze eignen wirden, sind
der REWE-Parkplatz (ggf. Entwicklungsflache fiir Wohnen und Parken), der Platzbereich Ecke Eilendor-
fer StraBe / BuschstralRe sowie landwirtschaftlich genutzte Flachen an der SchroufstraRe. Eine Bestand-

serfassung des Parkraums und dessen Nutzung ist zu empfehlen.

9.2.4 Knotenpunkte und Querungen

Die Knotenpunkte sollten in der Form umgestaltet werden, dass auch der Ful3- und Radverkehr sicher,
barrierefrei und komfortabel betrieben werden kann. Zudem sollten insbesondere im Abschnitt Trierer
StraRe — Eilendorfer Stralle zahlreiche Querungsmaoglichkeiten fiir den FuRverkehr vorgesehen werden.

Alle geringer belasteten einmiindenden Strallen sollten als Gehwegliberfahrten ausgebildet werden.

Knoten Trierer StraRke

- Reduzierung der Fahrstreifen in der Zufahrt Freunder Landstralle

- Einpassung von Aufstellbereichen zum indirekten Linksabbiegen, ggf. alternativ fiir abbiegende
Radfahrende in Zufahrt zum Knoten zusatzlich Uberleitung in den Seitenraum

- Verlegung der Signalmaste, so dass auch geradeausfahrende Pkw bis zur Haltlinie vorfahren kén-
nen und somit der komplette Aufstellbereich genutzt werden kann (heute nicht moglich). Bzw. mit
Wegfall des Rechtsabbiegefahrstreifens besteht die Maoglichkeit, frei gewordene Flachen hierfir
zu benutzen.

Knoten KolpingstralRe

- BeiFihrung des Radverkehrs im Seitenraum Priifung, ob ein Minikreisverkehr eingerichtet werden
kann (Grunderwerb notwendig).

Knoten Eilendorfer StraRe

- Einrichtung einer Diagonalquerung priifen. Hier muss ein komfortabler Fahrbahnseitenwechsel
vorgesehen werden, da ansonsten mit zahlreichen ,Geisterradlern” zu rechnen ist, die von stadt-
auswarts kommend entlang der Siidseite auf der linken Seite weiterfahren wiirden. Aus diesem
erhohten Verkehrssicherheitsrisiko resultiert zwingend eine Inkaufnahme einer ggf. verminderten
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Leistungsfahigkeit des signalisierten Knotenpunkts. Alternative Losungen zur Diagonalquerung
missen dieselbe Wirksamkeit entfalten.

- Aufgrund bereits heute unzureichender Sichtbeziehungen und héherer Abbiegegeschwindigkeiten
sollte der freie Rechtsabbieger in Zufahrt Eilendorfer StraRe riickgebaut werden bzw. sind die ho-
heren Abbiegegeschwindigkeiten durch bauliche verkehrsrechtliche MaRnahmen (Z. 206 Halt!
Vorfahrt gewahren und bauliche Fahrbahnanhebung) zu unterbinden.

Knoten GoertzbrunnstraRe

- Einpassung einer Mittelinsel zur Verbesserung der Querung prifen.

Knoten BirkenstralRe

- Umbau bzw. Ausstattung des Knotenpunkts mit einer Signalanlage mit Ful3- und Radverkehrsque-
rungen.

9.2.5 Parallele Alternativrouten

Fiir ungelibte und mobilitdtseingeschrankte Menschen ist die Nutzung von HauptverkehrsstralRen oft-
mals mit Stress und zumindest einer gefiihlten Gefahr verbunden. Fiir diese Menschen bietet es sich
oftmals an, parallele Routen fir ihre Wege zu benutzen, auch wenn diese etwas umwegig sind. Vor
allem nordlich der Freunder LandstraRe fehlt jedoch solch eine Parallelverbindung zwischen Kolping-
straBe und Eilendorfer StralRe. Hier sollte gepriift werden, ob solch eine Verbindung ggf. entlang des
Friedhofes eingerichtet werden konnte. Eventuell lieRe sich somit sogar eine riickwartige Erschliefung

der Kita einrichten, so dass Kinderwege abseits der starker befahrenen StralRe erfolgen konnten.

9.3 Empfehlung fiir das weitere Vorgehen

Mit der Machbarkeitsstudie wurde geklart, ob und in welcher Form eine Radverkehrsfiihrung im Zuge
der Freunder LandstralRe eingepasst werden kann. Mit weiteren Planungsschritten sollte nun der fach-
liche und politische Entscheidungsprozess vorangebracht werden. Hierflir wird empfohlen, fiir zwei Va-
rianten eine Vorplanung zu erstellen. Ausgewahlt werden sollten die oben aufgefiihrte, empfohlene
Variante 3-3-1a, sowie eine vollstandig durchlaufende beidseitige Flihrung im Zuge der Seitenrdume,
z.B. die Variante 1-1-1a.

Mit der Vorplanung kénnen dann auch Detailfragen zu Engstellen, Baumen, Pkw-Stellplatzen, Kosten-
schatzung usw. geklart werden. Mit der Vorplanung kdnnte ein politischer Beschluss gefasst werden,

an den sich ein Zeit- und Finanzierungsplan anschlief3t.

Sofort, jedoch spatestens mit Beschluss zur Einpassung einer Radverkehrsfiihrung entlang der Freunder
LandstraRe ist von der StraRenverkehrsbehorde zu priifen, ob heute und zukliinftig eine sichere Ver-
kehrsanlage vorliegt oder eingerichtet werden kann. Sollte dies nicht der Fall sein, immerhin sollte nach

den ERA 2010 eine separierte Radverkehrsanlage vorgesehen werden, miissen kurzfristig MaBnahmen
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ergriffen werden, die zu einem sicheren Betrieb fiihren (Geschwindigkeitsbegrenzung, Uberholverbot
Zweirdder, Piktogrammkette, etc.). Eine Beschrankung des flieRenden Verkehrs kann dann temporar
bis zur Einrichtung der Radverkehrsanlage angeordnet werden. Selbst mit Markierung von Schutzstrei-
fen kann jedoch zur Sicherstellung einer sicheren Verkehrsanlage die Notwendigkeit einer Beschran-
kung des flieRenden Verkehrs, beispielsweise durch Anordnung einer Geschwindigkeitsbegrenzung,

weiter vorliegen, wenn sich die Rahmenbedingung zur Kfz-Verkehrsstarke zukiinftig nicht verandert.
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und Fakten

Beteiligungszeitraum: 02.Juni 2022 bis 01.Juli 2022

Interessierte

Personen in der Spitze haben die
Youtube-Liveveranstaltung verfolgt

Personen haben iiber Zoom
teilgenommen

Aufrufe des Videos bis
Anfang Juli 2022

Reaktionen

Eingaben per Mail

Eingaben per Slido live oder im Nachgang

Abstimmende Personen bei
Slido live oder im Nachgang

113 von 127 in Zusammenstellung



an die Biirger*innen

Themen

Altersstruktur

Verkehrsmittelnutzung

Personlicher Bezug zum Planungsgebiet
Relevante Themenbereiche

Feedback der slido-Nutzer*innen
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slido-Umfragen

Die Uber slido an das Publikum gerichteten Umfragen
wurden wahrend der Live-Veranstaltung von 14 bis
55 Personen beantwortet. 28 weitere Blrger*innen
nutzten die Mdglichkeit, sich noch im Nachgang (bis
zu zwei Wochen nach der Live-Veranstaltung) zu
beteiligen. Insgesamt haben auf diese Weise bis zu
83 Personen die folgenden Umfragen beantwortet.

Altersstruktur
Wie alt sind Sie? (n=24)

14 Jahre als oder jinger = 0%
15-24 Jahre alt [ 4%
25-34 Jahre alt [N 17%
35-44 Jahre alt GGG 21%
45-54 Jahre alt S 25%
55-64 Jahre alt NG 21%
65-74 Jahre alt [N 13%
75-84 Jahrealt = 0%

85 Jahre alt oder dlter | 0%

Die Alternsstruktur der Teilnehmenden war
ausgewogen. Die Altersgruppe der 45- bis 54-
jahrigen war am starksten vertreten, gefolgt von der
Gruppe der 35- bis 44-jahrigen und der 55- bis 64-
jahrigen. Weder die ,jlingere* noch die ,altere*
Generation war also deutlich Uberreprésentiert.

Verkehrsmittelnutzung

Mit welchem Verkehrsmittel bewegen Sie
sich auf der Freunder StraRe?
(Mehrfachnennungen mdglich, n=59)
mitdem Fahrrad NN 31%

mit dem Pkw [ 34%
mitdem Bus [ 12%
zuFul N 24%
mit dem Lieferwagen = 0%

mit dem e-Scooter | 0%

Die Umfrage zur Verkehrsmittelnutzung ergab, dass
rund ein Drittel der Befragten die Freunder

Landstrafie regelmafig mit dem Fahrrad befahren.
Die Befragten nutzen am héufigsten (auch) den Pkw.
Zu FuB oder mit dem Bus sind die Teilnehmenden
weniger unterwegs. Keine*r der Befragten fahrt mit
dem e-Scooter oder dem Lieferwagen auf der
Freunder Landstrafe.

Personlicher Bezug zum Planungsgebiet

Wie ist Ihr Bezug zur Freunder
LandstraRe? (Mehrfachnennungen
maglich, n=67)

Sonstiges [l 4%

Ich bin dort hdufig zu Besuch - 9%

Ich bin haufig wegen

Erledigungen dort (z. B. [N 22%

Arztbesuche, Einkauf)

Ich arbeite auf der Freunder

Landstralle 0%

Ich bin oft auf der Freunder

Landstrate unterwegs [ 24%

(Durchfahrt)

lchwohne in Brand [N 5%

Ich wohne auf der Freunder
Landstrale - 7%

Ich besitze ein Grundstiick auf
der Freunder Landstrale - 7%

Die deutliche Mehrheit der slido-Nutzer*innen wohnt
nicht auf der Freunder LandstraRe, sondern lediglich
im Stadtteil Brand oder nutzt diese zur Durchfahrt
oder flr Erledigungen.
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Relevante Themenbereiche

Welcher dieser Themenbereiche
interessiert Sie heute besonders
(maximal 3 Nennungen, n=83)?

Anderes Thema (ggf. iber zoom) B 1%
Grin im Straenraum I 8%

Busverkehr I 8%

Finanzierung / Beitrage fiir -

Anwohnende 5%

Umsetzungsperspektive [ 6%

Auswirkungen auf den
Verkehrsfluss

Parken [N 12%

sichere Fuhrung des
FuRverkehrs

sichere Fuhrung des
Radverkehrs

I 13%

I 25%
I 20%

Fir die slido-Nutzer*innen war die sichere Flhrung
des Fulverkehrs der mit Abstand relevanteste
Themenbereich. Beitrage fiir Anwohner*innen fallen
voraussichtlich nicht an, sodass die Finanzierung des
Projekts keine hohe Relevanz fiir die Teilnehmenden
hatte. Die sichere Filhrung des Radverkehrs sowie
die Auswirkungen auf den Verkehrsfluss und das
Parken z&hlten ebenfalls zu den wichtigen Themen
fur die Beteiligung.

Zusammenfassung und Bewertung

Hauptsachlich Personen, die nicht im Planungsgebiet
wohnen, dieses aber regelmaRig mit dem PKW oder
dem Fahrrad durchfahren, haben sich stark (ber slido
beteiligt. Anwohner*innen waren unterreprasentiert.
Vor diesem Hintergrund Uberrascht es dennoch, dass
sich die Teilnehmenden vor allem fiir die sichere
Fuhrung des FuRverkehrs interessierten und die
Belange des Ful- und Radverkehrs sehr hoch
gewichtet wurden. Die Umsetzungsperspektive und
die Finanzierung wurden aufgrund des friihen
Stadiums der Planung und der Beteiligung als
unwichtige Planungsaspekte bewertet. Diese
besondere Zusammensetzung der Stichprobe ist bei
der Angabe der slido-Upvotes hinter den Eingaben im
zweiten Teil dieses Berichts zu bericksichtigen.

Feedback der slido-Nutzer*innen

Welche Schulnote geben Sie der
heutigen Veranstaltung? (n=16)

1 I 6%

2 . e3%
3 e 13%

4 0%

5 Wl 6%

6 M. 13%

Im Anschluss an die Live-Veranstaltung wurden die
slido-Nutzer*innen um ein kurzes Feedback gebeten,
welches hier zusammengefasst dargestellt ist:

Von den Teilnehmenden vergaben 69 Prozent die
Schulnote 1 oder 2. Die Veranstaltung wurde also von
der Uberwiegenden Mehrheit sehr positiv
wahrgenommen. Allerdings wurden von 19 Prozent
der Befragten auch die Schulnoten 5 und 6 vergeben.

Wurden |hre Belange ausreichend
behandelt? (n=16)

ja, in vollem Umfang - 19%
nein, etwas Wichtiges hat mir _
gefehlt 25%

25 Prozent der Uber slido-Befragten empfanden einen
fir sie wichtigen Belang nicht ausreichend behandelt.
Uber die Freitextantworten wurde zum Teil die
Beteiligungsmdglichkeiten beméngelt. Eine
Beteiligung in Préasenz wurde fir eine bessere
Méglichkeit gehalten, mehr Menschen allen
Altersklassen zu erreichen. Auch wurden veraltete
Verkehrszahlungen und nicht bedarfsorientierte
Varianten kritisiert.
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der Biirger*innen

Themen

Radverkehrsinfrastruktur und -netz
Parken

Fullverkehr

Busverkehr

Kfz-Verkehr

Verkehrsfluss und Sicherheit
Finanzierung und weiteres Vorgehen

Weitere Fragen und Anregungen

117 von 127 in Zusammenstellung



Die Sanierung und den Umbau der Freunder LandstraRe finde ich gut und wichtig. (3x)

Auf gemeinsam genutzte Geh- und Radwege sollte verzichtet werden. (7x) / Der Radverkehr sollte baulich
getrennt vom motorisierten Verkehr gefiihrt werden. (3x)
Gegenposition: Gemeinsame FuB- und Radwege sind bei ausreichenden Breiten sicher. (1x)

Im Rahmen der Live-Veranstaltung wurde dargestellt, dass die Fiihrungsform fiir den Radverkehr anhand der
entsprechenden Gegebenheiten vor Ort abgewogen werden muss. Darunter zahlen bspw. die verfligbare Flache und
die Verkehrsstarken auf der Fahrbahn sowie im Seitenraum. Grundsatzlich wird angestrebt innerorts auf die
gemeinsame Fihrung des Ful- und Radverkehrs zu verzichten und die beiden Verkehrsarten getrennt voneinander
zu fihren.

Wer soll mit der Radverkehrsinfrastruktur angesprochen werden? Die Reichweite, die mit dem Rad zu
erreichenden Orte/Raume, ist unattraktiv fiir Radfahrende und die Strecken sind zu weit. Werden die
Radverkehrsanlagen dann hauptsachlich vom touristischen Radverkehr genutzt? Wird das Netz fiir den
Alitagsradverkehr geplant? (4x)

Das Radverkehrsangebot, welches entlang der Freunder Landstrale geschaffen und ausgebaut wird, soll
insbesondere dem Alltagsradverkehr dienen.

Wie kann die subjektive Sicherheit des Radverkehrs gewahrleistet werden? Diese ist nicht nur von der
Verkehrsstérke abhangig. (1x)

Subjektive Sicherheit muss im Einklang mit objektiver Sicherheit sein, dies betrifft die Lage der Fiihrung ebenso wie
die Ausgestaltung von Querungsstellen, Kreuzungen und Einmindungen. Die physische Trennung der
Verkehrsarten tragt der subjektiven und der objektiven Verkehrssicherheit Rechnung. Gleichwohl gilt im
Verkehrsnetz: Eine Trennung kann nicht immer aufrechterhalten werden. Wird Radverkehr linear subjektiv und
objektiv sicher im Seitenraum baulich getrennt gefilhrt, so ist an Stellen, an denen sich die Verkehrsarten kreuzen
mussen und diese lineare bauliche Trennung nicht aufrechterhalten werden kann, eine detaillierte planerische
Betrachtung besonders wichtig.

Gibt es aktuelle Zahlungen des Rad- und FuBverkehrs? (2x)

Es gibt derzeit keine aktuelleren Z&hlungen, als die in der Live-Veranstaltung vorgestellten. Dartber hinaus sind
Zahlungen des Radverkehrs bei einer ungentigenden Radinfrastruktur nicht aussagekraftig und kénnen daher fir die
Planung nicht herangezogen werden.

(Breite) Schutzstreifen sind eine gute Fiihrungsform fir den Radverkehr (u.a. Auf dem Abschnitt von der
Trierer StraBe bis zur Mitte) (2x)

Schutzstreifen kdnnen, bei ausreichender Breite, eine sicher Flihrungsform sein. Es ist wichtig, dass ein
entsprechender Abstand zu parkenden Autos eingehalten wird und Unfélle mit 6ffnenden Autotiiren vermieden
werden (Dooring-Unfélle). Aulerdem muss sichergestellt werden, dass der Schutzstreifen nicht beparkt wird.
Schutzstreifen werden allerdings von vielen Nutzergruppen nicht als sicher empfunden. Hier spielt die Befahrbarkeit
durch den Kfz-Verkehr und die damit verbundene Einschrénkung in der Nutzung eine Rolle. Aulerdem besteht die
Méglichkeit breite Schutzstreifen ab 1,85m auch als Radfahrstreifen zu deklarieren und somit das Potential der
Flache besser zu nutzen.
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Seit dem E-Bike nehmen die Fahrradfahrer auch auf der Strecke nach Stolberg zu. Wie wird das in der
Planung beriicksichtigt? (1x)

Es erfolgt grundsatzlich eine Abwégung bei der Auswahl einer Flihrungsform. Breiten und Flihrungsform sind jedoch
abhangig von verfiigbarer Flache. Bei der Planung wird nach dem Grundsatz der Angebotsplanung vorgegangen.
Zukunftige Entwicklungen und aktuelle , Trends® sind bekannt und werden in der Planung berUcksichtigt.

Ist ein Beidrichtungsradweg auf einer Seite moglich? (1x)

Ein Zweirichtungsradweg auf einer Seite ist in MindestmaBen mdglich. Zweirichtungsradwege sollten innerorts
jedoch mdglichst Gber ein weiteres Flihrungsangebot auf der gegentiberliegenden StralRenseite erganzt werden, da
ansonsten die Gefahr besteht, dass Gehwege zum Radfahren genutzt werden.

Die Querungsmaglichkeiten fiir den FuB- und Radverkehr auf der Freunder LandstraRe und in den
Einmiindungen sollten sicher und attraktiv sein. (z.B. Das Linksabbiegen mit dem Fahrrad aus der
Kolpingstr./ Schroufstr./Josefsallee / Eilendorfer StraRe sollte erleichtert werden.) (3x)

Es sollten ausreichend Querungsangebote flir den Ful- und Radverkehr vorhanden sein. Diese mlssen in der
Ausgestaltung an der verfligharen Flache und der Fiihrungsform des Radverkehrs angepasst werden. Kreuzungen
und Einmiindungen werden im Zuge einer neuen Fihrungsform fur den Radverkehr angepasst.

Dem Radverkehr sollte sichere und breite Radverkehrsanlagen zur Verfiigung stehen und die Kernfahrbahn
sollte verringert werden. (1x)

Eine Querschnittsgestaltung muss sich an dem verfligbaren Raum orientieren, wobei zunachst gepriift werden muss,
welche Radinfrastruktur notwendig ist. Danach erfolgt eine Abwagung bzgl. der verfiigbaren Flachen und der
notwendigen Breiten fiir den Kfz-Verkehr inkl. Schwer-/Busverkehr.

Kann eine Bewohnerparkzone auf der Freunder Landstrale eingerichtet werden? (1x)

Die Einrichtung von Parkvorrechten fiir Bewohner*innen ist in der StraBenverkehrsordnung in Verbindung mit der
Verwaltungsvorschrift zu StVO (VwV-StVO zu § 45) geregelt. Bewohnerparkzonen miissen demnach einige
Voraussetzungen erflillen. So muss z. B. immer zwischen Gemeingebrauch einer Stral3e, vorhandenem Parkdruck
und ortlichen Besonderheiten abgewogen werden. Dies spiegelt sich darin wider, dass innerhalb einer
Bewohnerparkzone, wie in Aachen praktiziert, alle éffentlichen Parkplatze im StraRenraum dem Bewohnerparken
zugeordnet und gleichzeitig den Besucher*innen gebtihrenpflichtig und zeitlich eingeschrankt zur Verfligung gestellt
werden. Eine Bewohnerparkzone ausschlielich fir Bewohner*innen ist rechtlich nicht maglich.

In Aachen ist das Planungsverfahren zur Einfiihrung einer Bewohnerparkzone standardisiert und bedarf neben der
grundsétzlichen Planung auch politischer Beschliisse zur Umsetzung. Durch die politischen Gremien wurde eine
Prioritatenliste zur Einrichtung der Bewohnerparkzonen beschlossen. Sie definiert die Bearbeitungs- und
Umsetzungsreihenfolge der Untersuchungsgebiete.

Die Prioritatenliste wurde zuletzt am 22.04.21 im Mobilitatsausschuss der Stadt Aachen beschlossen und enthalt
derzeit neun Gebiete, die in den kommenden Jahren naher untersucht werden sollen. Derzeit ist die Einrichtung von
drei Zonen in der politischen Beratung. Fiir die nachsten drei Bewohnerparkzonen ist derzeit eine Ausschreibung fir
die Vorerhebung in Arbeit. Danach folgen vier weitere, die durch die Prioritatenliste festgelegt werden. Eine neue
Prioritatenliste, die noch im Jahr 2022 beschlossen werden soll, zahlt drei zusatzliche Bewohnerparkzonen. Diese
sind auf Gebiete innerhalb des Auflenrings konzentriert. Dazu zahlt Brand und insbesondere die Freunder
Landstral3e nicht.
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Die Parkplatze werden aktuell gebraucht und konnen daher nicht ganzlich entfallen. Mit dem Entfall droht der
Wegzug. (5x; 7 Upvotes) Fiir die Wegnahme von Parkplitzen braucht es eine echte OPNV-Alternative. (1x; 5
Upvotes)

Gegenposition: Der 6ffentliche Raum kann und sollte anders genutzt werden als durch parkende Autos. Es
gibt ausreichend private Stellplatze auf den Grundstiicken. (2x)

An stadtische Straen wird eine Vielzahl von Nutzungsanspriichen gestellt. Neben dem zligigen und sicheren
Vorankommen z&hlt beispielsweise auch das Abstellen von Kraftfahrzeugen und Fahrradern dazu (,ruhender
Verkehr). Vor dem Hintergrund der begrenzten Flachenverfiigbarkeit und dem Anspruch, die Verkehrsmittel des
Umweltverbundes (Ful, Rad, OPNV) zu stérken, werden die Flachenanspriiche des ruhenden Verkehrs heute
gesamtstadtisch neu bewertet. Parkstande im 6ffentlichen Raum stehen der Allgemeinheit zur Verfligung. Es gibt
keinen Anspruch privater Nutzungen auf éffentliche Parkplatze, weder durch Wohn- noch durch gewerbliche
Nutzung.

Werden Sharing-Angebote und E-Ladeplatze bei der Umgestaltung der Freunder LandstraRe beriicksichtigt?
(2x)

Die aktuellen Entwicklungen sind bekannt und ein Angebot in Abhangigkeit der zu erwartenden Nachfrage wird
grundsatzlich in der Planung beleuchtet.

Kann Mikromobilitét die Situation entscharfen - PKW nicht im 6ffentlichen Raum vor dem Haus parken,
sondern versetzt - "Transfer" zum /lvom Parken per E-Roller? (1x)

Grundsatzlich ist der Beitrag durch Mikromobilitt denkbar, wird aber an dieser Stelle nicht weiterverfolgt. Zunéachst

soll das Parken auf dem eigenen Grundstiick erfolgen. Alternativ erfolgt das Abstellen des Pkw im 6ffentlichen
Raum, was je nach Parkdruck einer Abwégung erfordert.

Gibt es konkrete Zahlen zum Parkraum in den AnliegerstraBen? (1x; 7 Upvotes)

Konkrete Zahlen zum Parkraum in Anliegerstra3en liegen aktuell nicht vor. Entsprechend des Planungsfortschritts
kann eine Erhebung bei Bedarf noch erfolgen.

Koénnen kurzzeitige Park- bzw. Haltemdglichkeiten/Haltebucht vor der Senioren-Tagespflegeeinrichtung
eingerichtet bzw. das absolute Halteverbot ab 14 Uhr aufgehoben werden? (2x)

Die Einrichtung von Stellplatzen gestaltet sich bei den verfligbaren Flachen, unter dem Planungsziel komfortable,
sichere und regelkonforme Radverkehrsanlagen einzurichten, schwierig. Die Anlage von Parkstéanden vor einzelnen
Geb&uden bzw. in den StraBenabschnitten muss in einer Detailplanung geklart werden

In AuBenbezirken sollen Quartiersgaragen entstehen. (1x)

Derzeit wird ein gesamtstédtisches Gutachten zum Quartiersparken erstellt. Ziel ist es, eine Methodik und Bewertung
von Quartieren fiir die Einrichtung von Quartiersparkplatzen zu entwickeln. Wenn die Ergebnisse des Gutachtens

vorliegen, ist eine Prifung fir Brand grundsatzlich moglich. Die Freunder Landstrale spielt fir diese Betrachtung
zunachst eine untergeordnete Rolle.

Werden die vorhandenen Querungsméglichkeiten noch benatigt bzw. genutzt? (2x)

Fur den Rad- und insbesondere FuRverkehr sind eine dichte Folge von Querungsméglichkeiten notwendig. Im Zuge
der Planung und Umgestaltung werden auch die vorhandenen Querungsméglichkeiten geprtift sowie der Bedarf
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nach neuen Querungsmaglichkeiten ermittelt. Mogliche Querungsmdglichkeiten auf Hohe des REWE Marktes und
der Josefsallee/Ellerhofweg werden gepriift und bei Bedarf in den zukinftigen Detailplanungen bertcksichtigt.

Wurden die Schulwegeverbindungen beriicksichtigt? Die Freunder LandstraBe ist ausgewiesener Schulweg
fiir Marktschule und Gesamtschule, auch fiir Karl-Kuck-Schule. Die Gehwege miissen entsprechend breit
gestaltet werden. (2x)

Die zukiinftigen Filhrungsformen fir den FuB- und Radverkehr sollen méglichst fiir alle Nutzergruppen nutzbar und
komfortabel sein. Insbesondere Schiiler*innen, Kinder aber auch Senioren sollen durch sichere Radverkehrsanlagen
und breite Gehwege die Mdglichkeit haben das Fahrrad verstérkt zu nutzen oder zu Fuly zu gehen.

Es muss keine kontinuierliche Fiihrung geben. Man kann doch FuR und Radwege temporar verschmélern.?
(2x)

Die Breiten der Geh- und Radwege orientieren sich an technischen Regelwerken. Bei einer Neuplanung sollten
jedoch keine Engstellen eingerichtet werden. Die Mindestbreiten sind grundsatzlich zu erfiillen.

Eine kontinuierliche Flihrung nach demselben Prinzip erhdht die Verkehrssicherheit, stdndige Flihrungswechsel
erhohen das Risiko von Unfallen und Nichtbenutzung der Anlage. Darliber hinaus verfiigt die Freunder Landstralie
uber kein zusatzliches Flachenpotential, welches genutzt werden kann.

Die FuBwegeverbindungen miissen zusammen gedacht und entwickelt werden. (1x)

Bei einer Neugestaltung eines Straflenraus missen vielfaltige Anspriiche mitbedacht werden, u.a. auch die
FuBwegeverbindungen. Ein gesamtheitlicher, integrierter Ansatz ist hier vorgesehen und gewollt.

In der Vergangenheit wurden OV-Belange bei Neu-/Umbauten vergessen oder sehr schlecht umgesetzt. Wie
sollen die Haltestellen barrierefrei realisiert werden? (3x)

Grundsatzlich streben wir an, Busbuchten in Fahrbahnrand- oder Kaphaltestellen umzuplanen. Dadurch lasst sich

die Barrierefreiheit gut herstellen. Busbuchten missen nach Regelwerk 88 m lang sein, um parallel angefahren
werden zu konnen.
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Die Geschwindigkeit im Planungsgebiet sollte auBerorts auf 50 km/h und innerorts auf 30 km/h reduziert
werden. (4x)

Die Stadt Aachen tritt als Griindungsstadt der Initiative fiir Lebenswerte Stadte und Gemeinden durch angepasste
Geschwindigkeiten dafir ein, die Regelhéchstgeschwindigkeit in der Stadt in eigener Zustandigkeit selber
entscheiden zu dirfen. Derzeit gilt als innerdrtliche Hochstgeschwindigkeit 50 km/h. Die bundesgesetzlich geregelte
StralRenverkehrsordnung macht genaue Vorgaben dartber, in welchen Fallen und in welchem MaRe hiervon
abgewichen werden darf.

Die Streckengeschwindigkeit kann innerorts auf klassifizierten Stralen nach § 45 (9) StVO nur bei konkreten
Gefahrdungen bzw. im unmittelbaren Umfeld von sozialen Einrichtungen wie etwa Kindergarten, Schulen, Alten- und
Pflegeheimen oder Krankenh&usern auf 30 km/h begrenzt werden.

Fur die Initiative macht diese Einschrankung keinen Sinn. Vielmehr sollte eine Geschwindigkeitsreduktion als
integrierter Bestandteil eines nachhaltigen gesamtstadtischen Mobilitatskonzeptes zur Verbesserung der
Lebensqualitat, zur Erhdhung der Verkehrssicherheit und zur Aufwertung der 6ffentlichen Raume beitragen konnen.
Dies kénnen Stadte und Kommunen in Abwagung aller Belange eigenverantwortlich am besten entscheiden. Fiir die
Anpassung dieses Bundesrechts setzt sich die Initiative, der sich mittlerweile 445 Stadte, Gemeinden und
Landkreise (Stand 13.2.2023) angeschlossen haben, ein.

Die Umgestaltung der Freunder LandstraRe darf nicht zu Lasten umliegenden StraBen, wie der der
Eilendorfer Str. und deren Anlieger gehen. Schleichverkehr muss unterbunden werden. (7x) Wird im Rahmen
der Umgestaltung dariiber nachgedacht, die Einfahrt in die Str. Auf der Ell zu unterbinden, um
Schleichverkehr (Umfahrung Ampel) zu unterbinden? (2x)

Eine Verlagerung der Verkehre auf die umliegenden Strafien ist nicht gewollt und wird grundsatzlich fiir die Planung
bertcksichtigt.

Riicksichtsloses Verhalten der Verkehrsteilnehmenden untereinander fiihrt zu Unfallen. Wie kann man das
verbessern um insbesondere auch Kinder zu schiitzen? (3x)

Verkehrssicherheit wird in der Offentlichkeit, in der Politik und in den Fachabteilungen der Stadtverwaltung intensiv
diskutiert. Dabei wird sowohl die Verbesserung der objektiven, tatsachlichen Verkehrssicherheit als auch

des subjektiven Sicherheitsempfindens thematisiert und umfangreiche Forderungen nach weitergehenden
MaRnahmen formuliert. Ziel ist es daher, durch die Aufstellung, Ausgestaltung und Umsetzung des Aktionsplans
Verkehrssicherheit, Mobilitat in Aachen sicherer zu gestalten. Den schwacheren am Verkehr Teilnehmenden gilt
dabei ein besonderes Augenmerk, da sie hinsichtlich der Unfallschwere und -folgen deutlich starker betroffen sind.
Die Stadt Aachen setzt seit 2017 die drei Saulen des Aktionsplans um. Weitere Informationen erhalten Sie unter:
www.aachen.de - Aktionsplan: Struktur und Historie

Werden die Taxistande bei der Umgestaltung beriicksichtigt? (Verortung bspw. gegeniiber vom Marktplatz)
(2x)

Die Taxistande werden bei der Planung beriicksichtigt. Entsprechend des Gesamtkonzeptes kann ggfs. ein neuer
Standort gesucht werden.
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https://www.aachen.de/DE/stadt_buerger/verkehr_strasse/verkehrssicherheit/01_Aktionsplan_Verkehrssicherheit/Aktionsplan.html

Werden die Anwohner*innen an den Kosten firr die Umgestaltung beteiligt? (5x)

Zum derzeitigen Planungsstand kann hierzu noch keine Aussage getroffen werden. Im Rahmen der Vorplanung
kann eine erste Einschatzung getroffen werden. Zu diesem Zeitpunkt ist eine erneute Beteiligung angedacht.

Wie hoch sind die Kosten fiir die Stadt Aachen und welcher Anteil wird von der EU / dem Bund / dem Land
gefordert? (2x)

Die Kosten sind zum jetzigen Planungsstand noch nicht ermittelbar. Im Rahmen der Ausfiihrungsplanung kénnen die
Kosten detailliert ermittelt werden. Eine erneute Beteiligung ist zu diesem Zeitpunkt angedacht.

Wie lange dauert die bauliche Umsetzung? Die Freunder LandstraRe sollte erst nach der Fertigstellung der
Autobahnanbindung bei Eilendorf umgebaut werden. (1x)

Die gesamte Zeitplanung wird durch verschiedene Faktoren beeinflusst. Da es sich mit der Freunder Landstralte um
einen relativ langen Stralenzug handelt, wird dieser in der Umsetzung in mehrere Bauabschnitte unterteilt. Die
Fertigstellung der Autobahnanbindung Eilendorf findet im Zeitplan grundsatzlich Beriicksichtigung.

Zum derzeitigen Stand der Planung liegt noch kein konkreter Zeitplan vor. Zum Zeitpunkt der Ausfiinrungsplanung
und méglicher Ausschreibung kénnen Details zu Umsetzung festgelegt und bekannt gegeben werden.

Offentliches Griin sollte ergénzt und bei der Umgestaltung der Freunder LandstraBe beriicksichtigt werden.
(1x)

Grundsétzlich ist die Stadtverwaltung bestrebt, in StraRenrdumen neue Baumstandorte anzulegen. Es handelt sich
jedoch hierbei auch um einen baulichen Eingriff, der im Rahmen einer StraRenraummafinahme sorgfaltig geplant
werden muss. Die Umsetzung und Ergénzung 6ffentlichen Griins im StraBenraum erfolgt in der Abwagung anderer
Anforderungen unterschiedlichster Nutzungen an den StraRenraum.

Wie wird die Topographie bei den Planungen beriicksichtigt? Spielt sie eine Rolle fiir die Wahl der
Radverkehrsinfrastruktur? (1x)

Grundsétzlich wird die Topographie bei der Planung bzw. der Auswahl einer Fiihrungsform berticksichtigt. Die
Freunder Landstralie ist weitestgehend eben, sodass die Topographie hier eine untergeordnete Rolle bei der Wahl
der Filhrungsform spielt.

Wird zukiinftige Mobilitit - mehr OPNV, weniger Individualverkehr - bei der Umgestaltung der Freunder
LandstraRe beriicksichtigt? (1x)

Die zukinftige Mobilitat spielt bei der Planung immer eine entscheidende Rolle. Unter Einhaltung der technischen
Regelwerke, sind wir bestrebt dem Umweltverbund mehr Flache im Strallenraum zur Verfligung zu stellen. Die

Freunder LandstraBe bietet in diesem Fall kein Potenzial fiir besondere Flachenangebote fiir den OPNV (z.B.
Busspuren). Unser Ziel ist es hier die Situation fiir den Rad- und Fulverkehr zu verbessern.

Die Freunder StraBe sollte verkehrsberuhigt umgestaltet werden. (1x)
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Die Freunder Landstral3e ist eine HauptverkehrsstralRe. Sie hat eine Verbindungsfunktion als Landesstrale und
daher bestehen nur eingeschrankte Maglichkeiten der Verkehrsberuhigung. Dennoch wird mit der Umgestaltung der
Freunder LandstraRe eine Steigerung der Attraktivitat von Ful- und Radverkehr, eine Reduzierung des MIV
(motorisierten Individualverkehrs) und somit eine Verkehrsberuhigung angestrebt.

Wird die Freunder LandstraBe in verschiedenen Abschnitten geplant? (2x; 6 Upvotes)
Da es sich um einen etwa 1,5 km langen Abschnitt handelt wird der StraRenzug in mehrere Planungsabschnitte

unterteilt. Zudem liegt eine heterogene stadtebauliche Struktur vor, entsprechend welcher Planungsabschnitte
gebildet werden kénnen.

Wieso werden Zahlen von StraBen NRW aus dem Jahr 2015 fiir die Machbarkeitsstudie verwendet? (1x; 5
Upvotes)

Neben Stralenverkehrszéhlungen wurden auch Knotenstromzahlungen aus dem Jahr 2020 verwendet.

Wo kann man die Prasentation und die Ergebnisse der Beteiligung einsehen? Gibt es andere Plattformen?
(2x)

Alle Planungen, Entwicklungen und Neuigkeiten zur Freunder LandstralRe sind jederzeit (iber die stadtische Website
abrufbar: www.aachen.de - Freunder Landstralle
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https://www.aachen.de/DE/stadt_buerger/verkehr_strasse/strassenplanung_bau/freunder_landstrasse/index.html

Einpassung einer Radverkehrsfiihrung
entlang der Freunder LandstralRe
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Einpassung einer Radverkehrsfiihrung
entlang der Freunder LandstralRe

Abschnitt 2 - KolpingstraRBe bis Eilendorfer Stralle
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Einpassung einer Radverkehrsfiihrung

entlang der Freunder LandstralRe

Abschnitt 3 - Eilendorfer StraRe bis Birkenstr./Ortsausgang
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