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04.09.2025  Mobilitdtsausschuss Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Der Mobilitdtsausschuss beschlieft die von der Verwaltung vorgeschlagenen Anpassungen in den Sharing-
Leitlinien der Stadt Aachen und beauftragt die Verwaltung mit der Umsetzung der vorgenommenen
Anpassungen.
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Finanzielle Auswirkungen:

JA NEIN

Klimarelevanz:
Bedeutung der MaBnahme fiir den Klimaschutz/Bedeutung der MaRnahme fiir die

Klimafolgenanpassung (in den freien Feldern ankreuzen)
Zur Relevanz der Manahme fir den Klimaschutz
Die MaRnahme hat folgende Relevanz:

keine positiv negativ nicht eindeutig
X
Der Effekt auf die CO2-Emissionen ist:
gering mittel gro3 nicht ermittelbar
X

Zur Relevanz der Manahme fiir die Klimafolgenanpassung
Die MaRnahme hat folgende Relevanz:

keine positiv negativ nicht eindeutig

X

GroRenordnung der Effekte
Wenn quantitative Auswirkungen ermittelbar sind, sind die Felder entsprechend anzukreuzen.

Die CO,-Einsparung durch die Manahme ist (bei positiven Manahmen):
gering unter 80 t/ Jahr (0,1% des jahrl. Einsparziels)

mittel | | 80 this ca. 770t/ Jahr (0,1% bis 1% des jarl. Einsparziels)
groR . mehr als 770 t/ Jahr (iber 1% des jahrl. Einsparziels)

Die Erhéhung der CO,-Emissionen durch die Manahme ist (bei negativen Mafinahmen):

gering unter 80 t/ Jahr (0,1% des jahrl. Einsparziels)
mittel 80 bis ca. 770 t/ Jahr (0,1% bis 1% des jahrl. Einsparziels)
grof® mehr als 770 t / Jahr (liber 1% des jahrl. Einsparziels)

Eine Kompensation der zusétzlich entstehenden CO,-Emissionen erfolgt:
vollstandig

Uberwiegend (50% - 99%)
teilweise (1% - 49 %)
nicht

X| nicht bekannt

Erlauterungen:

Sharing-Angebote haben sich in den letzten zehn Jahren rasant entwickelt und sind zu einem festen Bestandteil
unseres Verkehrs- bzw. Mobilitatsverhaltens geworden. Forschungen zu den Auswirkungen geteilter
Mobilitatsdienstleistungen zeigen, dass Sharing-Angebote potenziell zu Verbesserungen im Verkehr beitragen, in
etwa indem Stau, Parkdruck und ausgestoRene Luftschadstoffe reduziert werden. In Kombination mit dem
Umweltverbund, insbesondere mit dem OPNV, bieten Sharing-Angebote eine alternative Mobilitatsmaglichkeit
zum privaten Pkw. Durch den Ausbau und die Férderung von Sharing-Systemen lassen sich positive Wirkungen
fir den Klimaschutz und die Klimafolgenanpassung erkennen.
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Erlauterungen:

Anlass

Die Stadt Aachen verfolgt mit ihren Sharing-Leitlinien das Ziel, geteilte Mobilititsangebote, insbesondere
eigenwirtschaftlich betriebene Sharing-Systeme, als Bestandteil einer nachhaltigen und multimodalen
Mobilitatsstrategie weiterzuentwickeln. Inter- und multimodale Mobilitatsformen gewinnen zunehmend an
Bedeutung und leisten einen wesentlichen Beitrag zur Mobilitats- und Verkehrswende, insbesondere im urbanen
Raum.

Aus diesem Grund wurden im Januar 2025 erstmals Sharing-Leitlinien fir die Stadt Aachen beschlossen, die die
Zielperspektive, Rahmenbedingungen und Qualitdtsanforderungen fir unterschiedliche Sharing-Angebote
festlegen. Zentral ist dabei, ein stadtvertrégliches Wachstum, eine gute Integration und eine ausgewogene
Verteilung des Sharing-Angebots im Stadtgebiet, um Mobilitatsgerechtigkeit zu fordern und Versorgungsliicken,
insbesondere in peripheren oder landlich gepragten Stadtbereichen, zu schlieen.

E-Tretroller leisten einen wichtigen Beitrag zur urbanen Mobilitat, vor allem fiir die sogenannte erste und letzte
Meile. lhr Einsatz unterstiitzt eine flexible Fortbewegung und kann durch intelligente Steuerung zur Reduzierung
von Verkehrsproblemen beitragen. Dennoch sind E-Tretroller auch eine Herausforderung im Alltagsverkehr — frei
abgestellt versperren sie den Weg oder werden zu Hindernissen fiir Fulganger*innen, Radfahrer*innen und
mobilitdtseingeschrankte Menschen. Eine Regulierung mithilfe von Abstellfldchen ist ein erster Schritt, zeigt sich
aber in der praktischen Umsetzung als herausfordernd. Daher beauftragte der Mobilitdtsausschuss im Januar
2025 die Verwaltung mit einer Uberarbeitung der vorgeschlagenen Obergrenze fiir E-Tretroller einschlielich der
Kontingente fiir die einzelnen Zonen.

Im Folgenden wird daher ein Anpassungsvorschlag zur Obergrenze fiir die E-Tretroller in der Aachener Sharing-
Leitlinie formuliert. Entsprechend betreffen die Anderungen ausschlieRlich den Abschnitt zum E-Tretroller-
Angebot. Zur besseren Lesbarkeit wird im gesamten Dokument kiinftig nur noch der Begriff ,E-Tretroller* statt ,E-
Scooter” verwendet.

Vorgenommene Anpassungen

1. Obergrenze:

In der ersten Fassung der Sharing-Leitlinien wurde eine dynamische Obergrenze fiir die Anzahl an E-Tretrollern
vorgeschlagen. Diese sollte es ermdglichen, die Gesamtzahl flexibel an den Ausbau von Abstellflachen
anzupassen und analog zu den anderen Sharing-Angeboten ein stetiges Anwachsen des Angebots zu
ermdglichen. Im Zuge der politischen Beratung wurde jedoch entschieden, darauf zunéchst zu verzichten.

Zur Festlegung einer angemessenen festen Obergrenze und von Kontingenten wurde die aktuelle Verteilung der
E-Tretroller im Stadtgebiet analysiert. Hieraus wurden vertragliche Kontingente fiir die einzelnen Zonen abgeleitet
(siehe Tabelle 1 und Anlage 2). Es wird zunéchst eine gesamtstadtische Obergrenze von 2.250 E-Tretrollern
vorgeschlagen. Die Anderungen beriicksichtigen sowohl die Interessen der Verleihanbieter als auch die
stadtvertragliche Integration der Verleihsysteme in den 6ffentlichen Raum. Zudem plant die Verwaltung eine
regelmafRige Evaluation der E-Tretroller-Verleihsysteme nach Erteilung der Sondernutzungserlaubnisse. Auf
dieser Grundlage von Nutzungsdaten kénnen bei Bedarf und nach politischer Beratung Anpassungen an
Kontingenten und Obergrenzen vorgenommen werden.

2. Zonenaufteilung und Kontingente:

Im Rahmen der Uberarbeitung der Leitlinien wurde die Einteilung des Stadtgebiets in vier Zonen angepasst, um
eine bessere Steuerbarkeit im Genehmigungsprozess zu gewahrleisten. Die neue Zonierung (siehe Anlage 1,
Seite 28) orientiert sich an der derzeitigen Sondernutzungssatzung der Stadt Aachen. Dadurch werden sowohl
die Prifung als auch die Erteilung von Sondernutzungsgenehmigungen erleichtert. Kiinftig richten sich auch die
entsprechenden Sondernutzungsgeblhren nach den in der Satzung definierten Bereichen, wobei vorgesehene
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ErméaRigungen tbernommen werden. Im Ubrigen Bereich des Stadtbezirkes Aachen reduzieren sich die fiir den
Alleenring geltenden Gebiihren um 20 v. H. Im Bereich der AuRenbezirke verringern sich die fiir den Alleenring
geltenden Gebiihrensatze um 40 v. H.

Im Zuge der Uberpriifung der Obergrenze fiir E-Tretroller wurden die Kontingente pro Zone neu ermittelt. Fiir die
auBerste Zone 4, die die Aufenbezirke umfasst, wurde im Rahmen der politischen Diskussion eine Erhdhung
oder sogar Offnung des Kontingents gewiinscht. Um sicherzustellen, dass Verleih-E-Tretroller auch dort ihre
Funktion als Mobilitatsldsung fir die erste und letzte Meile erfilllen kénnen, wurde das Kontingent in dieser Zone
erhoht.

Gleichzeitig ermdglicht eine zonenscharfe Deckelung eine bedarfsorientierte Steuerung der E-Tretroller-Flotten.
Sie tragt dazu bei, liberlastete Bereiche wie die Innenstadt (Zone 1) zu entlasten und besonders sensible Raume,
wie zum Beispiel historische Altstadtbereiche und touristische Hotspots, vor einer (ibermaRigen Anzahl
abgestellter E-Tretroller zu schitzen.

Daher wird fiir Zone 4 wie in den anderen Zonen weiterhin an einer Obergrenze festgehalten.

Die Analysen der bisherigen Abstellbereiche und der Nutzung der E-Tretroller bestatigen Uberwiegend die bisher
formulierten Kontingente. Eine leichte Erhéhung der Kontingente wird flr die Zone 3 und 4 vorgeschlagen. Als
flexible Losung fiir die erste und letzte Meile verbessern die E-Tretroller die Anbindung an den OPNV und fordern
intermodale Mobilitét, insbesondere in Randbereichen und schlecht erschlossenen Stadtteilen (z. B. in Zone 4).
Eine gleichméaRigere Verteilung der Flotte erméglicht ein flichendeckendes Angebot. Zu diesem Zweck wurden
die Kontingente in Zone 2 reduziert und in den Zonen 3 und 4 erhoht (siehe Anlage 3).

3. Betriebs- und Verteilungsregelungen:

Zur Gewahrleistung einer geordneten Bereitstellung von E-Tretrollern wurden scharfere Vorgaben fiir den Betrieb
und die (Um-)Verteilung der Fahrzeuge festgelegt. Die Verleihanbieter sind verpflichtet, die Kontingente in den
jeweiligen Zonen einzuhalten. Um dies zu gewahrleisten, muss taglich ab 06:00 Uhr ein Umverteilungsprozess
stattfinden, bei dem die E-Tretroller gemaf den zulassigen Hochstzahlen in den Zonen bereitgestellt werden. Zur
Wahrung der Nachtruhe gelten von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr besondere Einschrankungen. In dieser Zeit sollen
keine Verteilungs- und/oder Wartungsarbeiten im offentlichen Raum erfolgen, um Larmbelastigungen fiir
Anwohnende zu vermeiden. Wahrend des Tages ist ein zonen(bergreifender Betrieb grundsatzlich méglich.

4. Abstellregeln im 6ffentlichen StraRenraum:

Die Stadt orientiert sich bei der Planung von Abstellflachen an der Grofe eines Pkw-Stellplatzes. Innerhalb einer
solchen Flache kénnen grundsétzlich bis zu zehn E-Tretroller geordnet abgestellt werden. Die genaue Anzahl
kann je nach GroRe der verflugbaren Flache variieren. Bei der taglichen Umverteilung kénnen in einer markierten
Abstellfiiche maximal drei Fahrzeuge eines Anbieters abgestellt werden. Im Free-Floating-Prinzip liegt die
Hdchstzahl bei sechs E-Tretrollern pro Standort pro Anbieter.

Zur Vermeidung von E-Tretroller-Ansammlungen in Free-Floating Bereichen und zur besseren Verteilung im
Stadtgebiet wurde ein Mindestabstand von 150 Metern zwischen mehreren Free-Floating-Bereichen festgelegt.
Die Anbieter verpflichten sich der Verwaltung regelmaRig ihre fiir die Free-Floating-Bereiche ausgewahlten
Standorte zu kommunizieren. So wird sichergestellt, dass der Mindestabstand eingehalten wird. Diese
Regelungen sollen dazu beitragen, geordnete Abstellbedingungen zu schaffen und die Aufenthaltsqualitat im
offentlichen Raum zu verbessern.

Umsetzung der iiberarbeiteten Sharing-Leitlinien

Mit den vom Bundesministerium fiir Verkehr angekiindigte Anderungen der Elektrokleinstfahrzeuge-Verordnung
und anderer stralRenrechtlicher Vorschriften sollen die iberarbeiteten Sharing-Leitlinien eine gezielte und stérkere
Regulierung des E-Tretroller-Verleihsystems ermdglichen. Nach Anpassung der Sondernutzungsgebuhr ist die
Ausschreibung der Mikro-Mobilitdtsdienstleistung vorgesehen, um die politisch beschlossenen Vorschriften
umzusetzen.
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Des Weiteren sollen weiterhin jahrlich bis zu 30 zuséatzliche Abstellflichen, insbesondere in dicht besiedelten
Stadtteilen und an neuralgischen Punkten, fir E-Tretroller eingerichtet werden.

Als zentrales Instrument zur Kontrolle der Verleihsysteme wird die Verwaltung ein Dashboard einrichten, das eine
Echtzeit-Ubersicht zur Position, Nutzung und Verfiigbarkeit der E-Tretroller im gesamten Gebiet erméglicht.
Damit kdnnen Verstole schneller erkannt und gezielte Malinahmen zur Nachsteuerung eingeleitet werden.

Kosten und Finanzierung

Die Umsetzung der Sharing-Leitlinien und damit der verschiedenen Angebote und deren Entwicklungsziele bietet
den Vorteil einer hdheren Versorgung der Burger*innen mit Mikromobilitat, umfasst aber auch eine Zunahme von
Aufgaben wie z. B. die Bearbeitung von Ausschreibungen, Sondernutzungsantrdgen, Vertrdgen oder die
ordnungsrechtliche Kontrolle der Elektrokleinstfahrzeuge (eKF) im 6ffentlichen StralRenraum. Hier wird ein
zusatzlicher personeller Aufwand wu.a. bei der StraBenverkehrsbehdrde erwartet, zur Prifung der
Sondernutzungsantrage. Des Weiteren sind infrastrukturelle Rahmenbedingungen zu schaffen, die je nach
Planungsstand politisch beraten werden (Markierung von Stellplatzen, Stationen und Abstellflachen).
Entscheidungen zur Umsetzung von Malinahmen mit Kosten und Finanzierung bleiben dem jeweiligen
Ausfiihrungsbeschluss vorbehalten. Durch die erhobenen Sondernutzungsgeblihren werden zusétzliche
Einnahmen erwartet, die ggf. zumindest teilweise den entstehenden Mehraufwand bzw. die anfallenden Kosten
fir die Ausweisung von Abstellflachen decken kdnnen.

Fazit und weiteres Vorgehen

Mit den Uberarbeiteten Sharing-Leitlinien schafft die Stadt Aachen einen klaren, rechtssicheren und
konzeptionellen Rahmen fiir den Betrieb und die Entwicklung des gesamten Sharing-Systems. Die formulierten
Sharing-Ziele tragen zu fast allen Zielen der stadtischen Verkehrsentwicklungsplanung und Mobilitatswende bei.
Geteilte Mobilitatsangebote sollen das gesamte Stadtgebiet, insbesondere die weniger dichten Gebiete, das
bestehende Angebot ergdnzen und gleichzeitig mogliche Mobilitatslicken verringern. Die vorgenommenen
Anpassungen zum E-Tretroller-System zielen auf eine gleichméaRigere Verteilung und damit eine starkere
Regulierung des Angebots ab.

Anlage/n:
1 - Angepasste Fassung der Sharing-Leitlinien inkl. Anhange (6ffentlich)

2 - Visualisierung der aktuellen E-Tretroller-Verteilung (6ffentlich)

3 - Vorgenommenen Anpassungen bei der Obergrenze und den Kontingenten (6ffentlich)
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