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finanzielle Auswirkungen

Verkehrsentwicklungsplanung: Biirgerbeteiligung Mobilitatsstrategie 2030
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Erlauterungen:

1. Art und Umfang der Beteiligung

Im Rahmen der Verkehrsentwicklungsplanung Aachen fand im Sommer 2015 eine Biirgerbeteiligung
zur ,Mobilitatsstrategie 2030“ statt. Wie bereits 2013 zum Baustein "Vision Mobilitadt 2050" gab es
hierzu fiir die Offentlichkeit die Moglichkeit, eine Plakatausstellung in Anwesenheit der
verantwortlichen Mitarbeiter der Verwaltung zu besuchen und die dargestellten Inhalte zu diskutieren
(,BUrgerWerkStadt Mobilitat”).

Es wurden die Themen Bus und Bahn, Elektromobilitét, Erreichbarkeit, FuRganger, Innenstadt,
Mobilitdtsmanagement, Monitoring, Parken, Radverkehr, Verkehrsfluss, Verkehrssicherheit und
Wirtschaftsverkehr behandelt. Zusatzlich gab es eine raumliche Vertiefung fir den Bereich der

Innenstadt.

Die Veranstaltung fand am 13.06.2015 in einem Zelt am Elisenbrunnen statt und wurde von ca. 400
Personen besucht. Von dieser Veranstaltung wurde ein kurzes Video gedreht, das einsehbar ist unter
www.aachen.de/vep. Auf der Internetseite sind auch alle in der Veranstaltung gezeigten Plakate zu
sehen. Vom 13.06.2015 bis 09.07.2015 bestand zudem die Moglichkeit, sich online zu beteiligen.

Ziel der beiden Beteiligungsformen war es, die Offentlichkeit auf die Verkehrsentwicklungsplanung

Aachen aufmerksam zu machen, eine niederschwellige Form der Beteiligung an diesem Prozess zu
ermoglichen, Einschatzungen aus Burgersicht zum Handlungsbedarf und zu den Zielen der
Verkehrsentwicklungsplanung zu erhalten, die Popularitat von verschiedenen Ideen zu testen und

Anregungen fir die weitere Bearbeitung zu erhalten.

Auf je einem Plakat waren die Ausgangslage, die Ziele und Strategien sowie einige Projektideen
vorgestellt. Abgefragt wurden zu diesen Themen im Rahmen der Beteiligung

e die Einschatzung des Handlungsbedarfes (hoch, mittel, gering)

e Kommentare zu Zielen, Strategien und Projektideen

e eine Bewertung der Projektideen (gefallt mir, gefallt mir nicht)

Auf die Birgerbeteiligung wurde aufmerksam gemacht mit einer Pressekonferenz, Integration in
Veranstaltungskalender, Artikel und Anzeigen in einem Stadtmagazin im Juni und Juli, Plakaten auf
den LitfaRsaulen im Stadtgebiet, Hinweisen auf den Internet- und Facebookseiten der Stadt sowie mit

einem Rahmenprogramm am Veranstaltungstag selber.

2. Ubersicht iiber die Teilnahme an der Beteiligung

Das Interesse und damit die Beteiligung an den 12 Strategien waren in Intensitdt und Menge sehr
unterschiedlich. In der BirgerWerkStadt Mobilitat am 13. Juni 2015 stand der Dialog im Vordergrund.
Notiert wurden hier insbesondere Kommentare zu den Strategien und Projekten. Der Stand der

Plakatwande zum Ende der Veranstaltung ist ebenfalls dokumentiert unter www.aachen.de/vep.
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Im Gegensatz dazu konnte bei der Online-Erhebung das Interesse auch mengenmafRig erfasst
werden: Beim Radverkehr haben sich mit 240 die meisten Personen beteiligt, gefolgt von Bus und
Bahn, Parken und dem Verkehrsfluss. Der Handlungsbedarf wurde am hdchsten bewertet beim
Radverkehr, gefolgt von bei Bus und Bahn, Verkehrssicherheit, Mobilitdtsmanagement und
Elektromobilitat.

Tabelle 1 zeigt die Anzahl der Beteiligten und den Anteil der Personen, die bei der Online-Beteiligung

den Handlungsbedarf mit ,hoch® bewertet haben.

Zudem ist dargestellt, wie sich die insgesamt 1256 Kommentare (Online und BurgerWerkStadt) auf

die einzelnen Themen aufteilen:

In der Online-Erhebung wurde neben dem Handlungsbedarf auch die heutige Lage zwischen ,sehr
gut® und ,mangelhaft“ abgefragt. Dabei stellte sich heraus, dass im FuRverkehr der Zustand mit
Abstand am besten bewertet wurde: Fast die Halfte der Beteiligten bewertet die Situation mit ,sehr
gut® oder ,gut®, nur 6 % mit ,mangelhaft‘. Es ergibt sich eine Note von im Mittel 2,7.

Die meisten Themen erhalten Noten von im Mittel 3,1 bis 3,6.

Auffallig ist, dass in den Bereichen ,Verkehrsfluss®, ,Radverkehr” und ,Mobilitatsmanagement®
weniger als 10 % die Situation ,sehr gut® oder ,gut® bewerten. Dies fihrt zu mittleren Noten von 3,7 bis
4,0. Die heutige Lage bei der ,Elektromobilitat* bewerteten sogar 44 % mit ,mangelhaft®, was zu einer
Note von 4,0 flihrt.

Tabelle 1

Strategie Beteiligte Handlungsbedarf hoch Kommentare
Radverkehr 240 75% 261
Bus und Bahn 202 67% 281
Parken 133 44% 119
Verkehrsfluss 125 51% 104
FulRganger 112 33% 106
Erreichbarkeit 106 42% 82
Elektromobilitat 95 58% 78
Verkehrssicherheit 85 62% 73
Innenstadt 82 43% 56
Mobilitatsmanagement 75 61% 33
Wirtschaftsverkehr 63 56% 39
Monitoring 52 33% 14

Alle 1256 Kommentare aus Online-Beteiligung und BiirgerWerkStadt sind nach Thema sortiert

einsehbar unter www.aachen.de/vep. Sie werden den Fachkommissionen des VEP zur Kenntnis

gegeben. In Anlage 1 sind einige typischen Kommentare dargestellt.
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3. Hinweise zur Popularitit der vorgestellten Projektideen
Insgesamt wurden Uber die 11 Themen hinweg 53 verschiedene Projektideen im Rahmen der
Beteiligung zur Diskussion gestellt. Zusatzlich wurde fiir den Bereich der Innenstadt eine rdumliche

Vertiefung vorgenommen mit 10 Projektideen aus dem Bereich der thematischen Projektideen.

Aus der Bewertung der Projektideen lassen sich folgende Erkenntnisse ziehen:

e Zu allen Projektideen gab es mehr beflrwortende als ablehnende Positionen.

e Als nahezu unumstritten unter den interessierten Personen kdnnen folgende ldeen angesehen
werden (= ,populdre MalRnahmen®), mit einer Zustimmung von mind. 2/3 der jeweils
abgegebenen Bewertungen:

o Bus&Bahn: Optimierung des OPNV-Angebotes, Zentralhaltestelle Aachen,
Modernisierung der Busflotte

o Elektromobilitat: Strategie Ladeinfrastruktur, 10 Elektrobusse bis 2020, Elektro-
Fahrzeugpool der Stadtverwaltung

o Erreichbarkeit: Ausbau Hbf, Neu-/Ausbau Bhf West, Richterich, Eilendorf,
Fernbusterminal am Bhf West, Radschnellwegprogramm

o FuBverkehr: Attraktives Fulwegenetz, Sicherheitschecks

o Mobilitdtsmanagement: Mobilitdtsverbund, Mobilitdtsmanagement bei
Neubauvorhaben, Umsteigerkampagnen flir Zielgruppen, Partnerschaft
Mobilitatsmanagement, Aktionsplan Mobilitatsstationen

o Monitoring: Monitoringsystem fur Busse & Bahnen, Lagebericht Mobilitat,
RegelmaRige Mobilitatsbefragungen, Beteiligung an bundesweiter
Mobilitdtserhebung, Monitoringsystem Radverkehr

o Parken: Verlagerung des Parkens in Parkhauser

o Radverkehr: Wartungsprogramm Radwege, Fahrrad-Abstellkonzept, Rad-
Vorrangrouten, Kampagne "Fahrrad in Aachen"

o Verkehrsfluss: Optimierung "Griine Wellen", Unterbindung des Haltens in 2. Reihe

o Verkehrssicherheit: Schulische Verkehrssicherheitsarbeit, Kampagne zum
"Miteinander" im Verkehr, Geschwindigkeitskonzept Gesamtstadt, Runder Tisch
Verkehrssicherheit

o Wirtschaftsverkehr: Emissionsarme Lieferkonzepte, Lkw-Fihrungskonzept,
Lieferzonen auf HauptverkehrsstralRen, Giterverkehrsmanager + AG
Wirtschaftsverkehr

e Insgesamt sind die Projektideen im Bereich ,Parken” diejenigen mit der geringsten Zustimmung.
e Beifolgenden vier Themen sind mehr als 25 % der Bewertungen mit der Aussage ,gefallt mir
nicht“ vorhanden: ,Parkgebihren nach FahrzeuggréfRe staffeln®, ,Anpassung der Parktarife im
StraBenraum®, ,E-Mobilitat in stadtischen Regularien® und ,Ausbau von Knoten mit regelmafiigem

Stau“. Diese Themen sollten besonders sensibel kommuniziert werden.

Fir die teilraumliche Strategie ,Innenstadt* wurden 7 der 10 Projektideen von 75 % der 82 Personen,
die sich im Internet beteiligt haben, mit ,gefallt mir markiert: Ausbau Haupt- und Westbahnhof,
Attraktives Fullwegenetz, emissionsarme Lieferkonzepte, Zentralhaltestelle Aachen,

Radverkehrsanlagen erganzen, Fahrrad-Abstellanlagen, Verlagerung des Parkens in Parkhauser.
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Etwas geringer fiel die Zustimmung aus bei den Ideen: Fahrradverleihstationen, Bustrasse

Willnerstrafle und Anpassung der Parktarife im Straflenraum.
Anlage 2 enthalt eine Ubersicht tber die Verteilung von Zustimmung und Ablehnung in der Online-

Beteiligung zu allen eingebrachten Projektideen der 11 Themenbereiche. Das Ergebnis ist sortiert

nach dem Anteil der Zustimmungen.

Anlage/n:
Anlage 1: Ausgewahlte, typische Kommentare der Blrgerbeteiligung

Anlage 2: Ubersicht zur Popularitit von Projektideen
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Anlage 1: Mobilitatsstrategie 2030: Ausgewadhlite, typische Kommentare der Biirgerbeteiligung

Bus und Bahn:

1.
2.

10.
11.

Mehr Geld fir den OPNV! > ambitionierte Ziele brauchen ausreichende Finanzierung!

Die Busflotte sollte auf alle Falle modernisiert werden und die alten Busse, die derzeit noch
viele Abgase entwickeln nicht mehr eingesetzt werden. Ferner sollte fir alte und behinderte
Menschen gesorgt werden, dass diese ebenfalls problemlos mit Bussen fahren kénnen, auch
mit den entsprechenden Hilfsmitteln - Skooter, Rollstuhl etc. Die Bevolkerung wird alter!
Insbesondere die Beschleunigung durch Busspuren und Vorrangschaltungen sehe ich als
dringend zu forcierende Mafinahme. Leider sehe ich keine Aussage zu Kapazitatserhdhun-
gen. Besonders zu Sto3zeiten herrscht in Aachen oft ein einziges Gequetsche, was niedrigen
Komfort, Verspatungen und schlecht gelaunte Fahrgaste bewirkt. Vor diesem Hintergrund ist
es sehr schade, dass ein neuer Anlauf bei der Stadtbahn kein Thema ist.

Fur Studenten ware [...] ungefahr alle zwei Stunden zum "Hdérsaalwechsel" eine Verdoppe-
lung der Buskapazitat interessant. Das bestehende Netz ist in meinen Augen gut ausgebaut
bis auf das am Wochenende oder abends die 3 nicht den kompletten Ring mehr fahrt.

Bitte arbeiten sie dran zu Hauptzeiten des Verkehrs die Plane und Gré3en der Busse so zu
gestalten, dass der Bus nicht so extrem Uberfullt ist wie er es heute ist. Es ist eine Belastung
fur Busfahrer und Passagiere, da die Tlren nicht zu gehen.

Die Ziele sind nicht ehrgeizig genug. Insbesondere das Thema alternative Antriebstechnolo-
gien wird nicht mit der gebotenen Konsequenz angepackt, sondern immer bis auf weiteres le-
diglich als "Add on" gesehen. Hier sind andere Regionen und auch kommunale Verkehrsun-
ternehmen bereits viel weiter.

Die aktuellen Einzelfahrscheine sind mit 2,65 Euro pro Fahrt eindeutig zu teuer und machen
das Busfahren erheblich unattraktiv.

Bevorrechtigte Fihrung der Busse an Ampeln. Busse von aufierhalb sollten nicht die Nahmo-
bilitdt in Aachen bedienen, die Beférderungszeiten sind viel zu lang (die realen, nicht die in
den Planen angegebenen, Bsp. Bus 51 AC - Alsdorf).

Das Thema Schienen-OV wird [...] nur am Rande erwéhnt. Das Scheitern des Campusbahn-

projektes darf nicht dazu fiihren, dass dartber nicht mehr nachgedacht und die Weiterentwick

lung des Schienen-OV auf Eis gelegt wird. Es gibt das erfolgreiche Modell Euregiobahn, dar-
aus kommend kann weiter gedacht und entwickelt werden. Eine Weiterentwicklung ware die
Nutzung von Fahrzeugen, die als Tram und auf DB-Gleisen unterwegs sein kénnen. Damit
wirde die Chance gegeben, aus der Euregio auch stadtische Ziele auerhalb des derzeitigen
DB-Netzes anzusteuern z.B. die Campusgelande und Vaals.

mehr Kleinbusse innerhalb des Kernbereichs

Solange der Offentliche Personennahverkehr so kompliziert gehalten wird wie der Begriff, ha-
ben wir MIV mit allen schadlichen Auswirkungen. Gegenbeispiel Belgien, wo ich mit meiner
Zehnerkarte unabhangig von Tarifzonen, Waben, etc. in ganz Belgien lokal fur 1,50 € und lan-
desweit fur 7,60 € fahre.
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12. weniger Tarife, verstandliche Tarife, glnstigere Tarife, Schnellbusverbindungen z.B. Aachen -

Herzogenrath oder Aachen - Baesweiler ohne Stopps, bessere Linienfihrung, bessere Anbin-

dung des Hauptbahnhofs (z.B. aus dem Frankenberger Viertel)

13. Alle Buslinien sollten einen Bahnhof anfahren. bessere Verkniipfung Bus + Bahn (Bsp.: an der

Schanz fahrt die Linie 4 genau dann ab, wenn ein Zug kommt).

14. Zentralhaltestelle Bushof: Bedeutet das geplante "Achsenkreuz" nicht zwangslaufig weitere

Umsteigewege? Und muss wirklich jede kleinste Haltestelle barrierefrei umgebaut werden?

Das ware Geld rausgeschmissen.

Elektromobilitat

1.

Den Anteil der Pedelecs am Radverkehr zu erhéhen ist fir sich allein kein Klimaschutzziel - es
sei denn, die Pedelecs ersetzen benzinbetriebene PKWs. Muskelbetriebene Rader sind im-
mer noch klimaneutraler als Pedelecs, und weniger gefahrlich. Ohne massiven Ausbau der
Radwege ist das Ziel, den Anteil der Pedelecs zu erhéhen, utopisch.

Der Einsatz von Elektromobilitat an und fir sich ist kein Gewinn, sondern nur wenn "schmutzi-
gere" Mobilitat reduziert wird, d.h. die Unterstitzung von Ful3gdngern vor Radfahrern vor E-
Radfahrern vor E-Autos/Bussen vor ... - wenn letztere sauberen Strom verbrauchen. Ich fahre
elektrisch - es geht heute schon gut, wenn man dafir bezahlt.

Wenn der Stadt Aachen an der Gesundheit Ihrer Biirger gelegen ware und sie tatsachlich E-
Mobilitat fir alle nutzbar machen wollte, missten die Ziele zur Umristung des 6ffentlichen
Nahverkehrs bei weitem ehrgeiziger gesteckt werden. Ziel sollten mindestens 75 % Hyb-
ridbusse in 2020 sein!!!!

Zu den Pedelecs sollten auch Anhanger fur Kinder oder Lasten geliehen werden kénnen, oder
spezielle Lasten-Pedelecs verliehen werden. Nachristen von sicheren Abstellmdglichkeiten
fur private Pedelecs im 6ffentlichen Raum erméglichen (Fahrradboxen) An unserem Mehrfa-
milienhaus von 2008 haben wir zugleich ungenutzte PKW-Stellplatze und zu wenig Fahrrad-
stellplatze.

Projekte zur E-Mobilitat sollten weiterhin auch kritisch betrachtet werden: Mit dem Finanzauf-
wand fir 1000 Pedelecs (Velocity) kann man vermutlich 3000 - 4000 Fahrrader bereitstellen,
die dann auch im Winter fahrtlchtig sind. Und fir Fahrradfahrer ist Aachen nicht so groR bei
etwas Ubung.

Erreichbarkeit

Fernbusterminal gehort in die Nahe des Hbf!

2. Es sollten auch taglich mehrere ICs oder ICEs Richtung Koéln und Dusseldorf (und zuriick) fah-
ren, eben nicht nur RE-Zlge. Ausbau der Bahntrassen ist sehr wichtig.
3. Die Nahverkehrsverbindungen in die Nachbarstadte Maastricht, Eupen, Littich sind dringend
verbesserungsbedurftig.
4. Ich halte eine bessere Anbindung des Sudraumes per PKW fur nicht notwendig, stattdessen
sollte zunachst der OPNYV in dieser Richtung ausgebaut werden.
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Wo ist denn eine Idee zur Erreichbarkeit Aachens (insbes. der Innenstadt) durch den Individu-
alverkehr per PKW? Diese Menschen bringen das Geld in die Stadt und kommunizieren
"drauRen" wie toll Aachen ist.

Radschnellwege sollten nicht unbedingt durch Naturschutzgebiete verlaufen.

FuBRganger

1.

Ich gehe jeden Tag durch die Theaterstrae. Die FulRwege sind teilweise sehr eng, da dort
auch Autos parken. AuRerdem fahren dort immer verbotenerweise Radfahrer. Oft weil3 man
nicht, wo man laufen soll. Ebenso schiefen oft Autos aus Einfahrten ohne nach rechts und
links zu schauen. Das ist nicht nur in der Theaterstral3e so, das gilt fir viele Stra3en.

Ich gehe sehr oft zu Ful}, verzichte gern auf mein Auto. Es gibt in Aachen, wenn man zu Ful}
geht, auch immer was zu sehen: 50er Jahre Hauser, schone Schaufenster zum CHIO, inte-
ressante Leute aus aller Herren Lander usw.

Idee: Alle Strallen mussen in einer Art FulRgangerkataster im Hinblick auf ihre FuRganger-
freundlichkeit und auf Mindeststandards tberprift werden.

Besonders die HauptstraRen sind viel zu hektisch. Die FuRganger missen sich damit abfin-
den, dass Autos Vorrang haben und Wege zum grof3en Teil als Parkplatze dienen. Langfristig
sollten Autos weitestgehend aus der Stadt verschwinden (zumindest sollte es wesentlich we-
niger Autoverkehr geben). Die Menschen kénnen Bus fahren (wenn das Bussystem wesent-
lich weiter entwickelt wurde), Fahrrad fahren oder zu Ful® gehen. Es gabe mehr Platz fiir an-
dere Arten des Verkehrs und fir Grinflachen. Ich glaube, dass es so wesentlich mehr Le-
bensqualitat gibt. Es wird schwer die Menschen davon zu Uberzeugen, aber letztlich werden
es hoffentlich viele genauso sehen. Car Sharing ist eine gute Alternative ab und zu ein Auto
benutzen zu kénnen und es gibt weniger Autos, die geparkt werden mussen.

Es sind mehr Griinachsen und Grinflachen fir FuRganger in der Innenstadt vorzusehen.

Innenstadt

1.

A

Das halte ich fiir eine gewagte These: "Die Unterbindung der Pkw-Durchfahrt am Elisenbrun-
nen hat die Innenstadt von Durchgangsverkehr entlastet." Der Verkehr nutzt jetzt andere
Stral’en, mehr nicht!

Weniger Autos und Busse und dafir Iangere Griinphasen fur Fu3gédnger und Radfahrer.
Innerer Stadtkern nur innovative Mobilitat

City-Liner (alte 4) wieder einfiihren

Kapazitaten missten vergréRert werden. Zur Weihnachtszeit ist es fiir altere Birger wie Rent-
ner sehr belastend in der Innenstadt sich fortzubewegen.

Ich wiinsche uns allen eine autofreie Innenstadt. Andere Stadte schaffen das doch auch. Mit
Hilfe von Kurier-/Transportdiensten und Gepacksammelstellen sollte das mdéglich sein. Die
Aachener Geschéaftsleute sollten durch Lieferdienste einen Beitrag leisten.

keine neuen Parkhauser in der Innenstadt, Parkhaus Blichel schliel3en!!!

es sollte mehr Parkhauser geben, speziell in der Innenstadt

Es sollte auch Gber bewachte Fahrradparkhauser wie in den Niederlanden (u.a. Heerlen,
Maastricht) nachgedacht werden.
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Mobilititsmanagement

1.

Parken
1.

A S

CarSharing optimieren: Im Innenstadtbereich z.B. Cambio abstellen wo man will, geniigend
Wagen im Umlauf haben (siehe DriveNow)

Ich bin gegen die sogenannten Partnerschaften, weil in AC dabei nur Autoverkehr heraus-
kommt.

Von der "Strategie" habe ich noch nie etwas bemerkt.

Unter dem Neubaukonzept und der Anderung der Stellplatz-Satzung kann ich mir nichts vor-
stellen.

Stellplatzsatzung: Es ist kontraproduktiv, wenn (wie derzeit) das Vermieten einer Wohnung
nur bei Ausweisung eines Stellplatzes maglich ist. Das muss schnellstmoglich geandert wer-
den.

Einschrankung des MIV in der Innenstadt und deren Kontrolle (!) muss Teil des Mobilitadtskon-

zeptes sein

Weshalb funktioniert das Park and Ride in Aachen nicht? GroRe Parkplatze oder -hauser au-
Rerhalb der Innenstadt mit guter Shuttle-Verbindung misste doch funktionieren (vielleicht in
Verbindung mit Gepacksammelstellen in der Stadt).

keine neuen Parkhauser in der Innenstadt, Parkhaus Bichel schlieen!!!

es sollte mehr Parkhduser geben, speziell in der Innenstadt

Parkende Autos gehdren nicht in den 6ffentlichen StralRenraum

Ich winsche mir in der Stadt weniger Autoverkehr und mehr Platz fir Nachbarschaften und
Kinder. Parkplatze konkurrieren mit anderen Nutzungsarten. Wenn die Stadt den Radverkehr
fordern und Quartiere attraktiver gestalten will, geht das nicht, ohne das Autofahren unattrakti-
ver und das Parken teurer/beschwerlicher zu machen. Dieses sollte auch deutlich benannt
werden! Vorbild fir eine konsequente Radfahr-/Mobilitatspolitik ist z.B. Kopenhagen, daran
kénnte sich die Stadt orientieren.

Bewohnerparken schneller tberall einsetzen

Den weiteren Ausbau des Anwohnerparkens halte ich fur totalen Quatsch. Oder es sollte zu-
mindest den Bewohnerparkausweis gratis fir die Anwohner geben. Auch sind die Grenzen
der Parkzonen oft ungiinstig fir die Anwohner, die zum Teil weit laufen missen, obwohl in ei-
ner anderen Parkzone viel naher an ihrer Wohnung freie Parkplatze zu finden waren.

Das Parken in der Innenstadt ist im Vergleich zu Busticket eher zu glinstig, da so auch aus
den Stadtteilen kein Anreiz besteht, den Bus statt des PKW zu nutzen. Das Parken am Stra-
Renrand sollte Kurzparkern und Anwohnern vorbehalten bleiben, und innerhalb des Graben-
rings wirde ich mir keine Privat-PKW winschen. Die Pflicht zum Bau von Stellplatzen an je-
dem Neubau sollte auch Uberdacht werden, wenn weniger Einwohner einen PKW besitzen.
Die Parkgebuhren in der Innenstadt sind eindeutig zu hoch. Dies gilt sowohl fur die Parkhau-

ser als auch fir die gebuhrenpflichtigen stadtischen Parkplatze!
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

Besonders viel Aufmerksamkeit sollte auf die Reduzierung der Parkkosten in den Parkhdusern
gelegt werden! Hier sind die Preise mittlerweile unzumutbar. Ich stelle mir max. 50 Cent pro
Stunde vor.

Die Parkgebiihren im 6ffentlichen StralRenraum sind deutlich tber die Preise in den Parkhau-
sern zu erhohen. Auch die Preise in den Parkhdusern werden jahrlich erhdht, mindestens in
dem Male, wie die Preise im AVV steigen.

In innenstadtnahen Parkhausern (z.B. Blichel, Bushof, Blondelstral3e, Wirichsbon-gardstr.,
Grolkdlnstr., Annastr.) sollte man die Geblhren nicht attraktiver, sondern wesentlich héher
ansetzen als in Parkhausern am bzw. aufl3erhalb des Alleenrings (Eurogress, Adalbertstein-
weg, Hauptbahnhof) um an den besucherstarken Tagen, an denen auswartige Besucher am
liebsten ins Geschaft reinfahren mochten, den blichen Verkehrsinfarkt in der Innenstadt zu
vermeiden! Und das nicht nur bei APAG-Parkhausern, sondern auch bei privaten Hausern wie
im EBV-Karree oder am Alten Posthof.

Das Park & Ride System ist dringend verbesserungsbedurftig. Auswartige, die in Aachen ein-
kaufen, miissten auf Nachweis ihre OPNV-Kosten (zum Teil) erstattet bekommen.

Kdnnten nicht mehr Tiefgaragen gebaut werden? Fande ich schdner, als die Innenstadte mit
Parkh&usern zuzubauen.

Férderung des innerstadtischen Parkraumes, mehr Angebot. Offnung der Stadt fiir Individual-
verkehr und dies auch im Umland kommunizieren. Wer mit dem Auto in die Stadt kommt lasst
deutlich mehr Geld im Handel. Was sollen wir mit einem AquisPlaza, wenn die Menschen
nicht ausreichend und schnell dort hinkommen, um ihr Geld auszugeben?

Was soll die ,Stellplatzvermittlungsbdrse®? Schafft nur Kosten innerhalb der Stadtverwaltung.
Ich meine gehdrt und gelesen zu haben, dass man bei der Stadt Aachen sparen muss oder
wird fiir diese STELLPLATZVERMITTLUNGSBORSE ein Investor gesucht, der dann von den
Stellplatzsuchenden eine Gebiihr verlangt???

Ich wiinsche mir Mallnahmen gegen das Abstellen zu grol3er Fahrzeuge auf Parkplatzen am
Strallenrand, da die derzeitige Situation immer wieder zu verengten Gehwegen oder zu Ge-
fahrdungen fir Fahrradfahrer fihrt.

Verwarnung und Entfernung illegal geparkter Fahrzeuge durch das Ordnungsamt., Verzicht
auf illegales Parken stadtischer Fahrzeuge.

Ich begrife die Ausweitung der Bewohnerparkzonen, aber im gleichen Zug missen auch
Parkangebote fir Besucher der Bewohner (die langer als 2 Stunden bleiben wollen) und eine

bessere Erreichbarkeit flir Beschéaftigte innerhalb dieser Zonen angeboten werden.

Radverkehr

1.

Prioritat hat aus meiner Sicht die Radfahrsicherheit - und eine bessere, sichere Infrastruktur.
Neu eingerichtete Radfahrstreifen auf StralRen sind eine Verbesserung, aber sie sind zu eng
dimensioniert und konkurrieren zu sehr mit dem Autoverkehr, um sicher sein zu kénnen. Ein
wichtiges Ziel ware daher auch, dem Radverkehr wo moglich vor dem Autoverkehr Vorrang
einzuraumen. Und: Vorhandene Radwege kontinuierlich zu evaluieren, aus den Evaluationen

fir neue Radwege zu lernen und vorhandene Infrastrukturen wo noétig zu verbessern. Die Eva-
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10.

11.

luationen und das, was daraus folgt, sollte transparent gemacht werden, damit ein Vertrauen
in die ernsthaften Bemiihungen, den Radverkehr zu verbessern, wachsen kann.

Das Sicherheitsgefihl ist der zentrale Punkt in den Zielen und der Strategie von uns. Nur
wenn wir den Wert des Radfahrens, schonend fir uns und unsere Umwelt mobil zu sein, mit
einem Wohlgeflihl wahrend des Radfahrens verbinden, werden wir auch mehr Aachener zum
Aufsatteln auf das Fahrrad bewegen kdnnen. Mit der Verdopplung des Radverkehrsanteils
werden sich viele, bereits aktuell bestehende Probleme in Luft, und zwar in Gute, auflésen.
Die Ziele sind wenig engagiert und zeigen, dass eine massive Foérderung des Radverkehrs in
Aachen politisch nicht gewollt ist. Andere Stadte weisen deutlich grofiere Steigerungsraten in
wenigen Jahren auf [...] und wollen einen héheren Radverkehrsanteil bis 2020 erreichen.
Mehr Radfahrer in Aachen wiirden die Lebensqualitat fur alle verbessern.

Klare Trennung Radfahrer Fuldganger und Autofahrer da sonst durch Radfahrer ein zu hohes
Gefahrdungspotential vorhanden ist

Ich fahre seit 7 Tagen ein Leih e-Bike. Die Radwege sind stark Uberarbeitungswiirdig. Ich ge-
hére zur U 60 Gruppe. Ich fiihle mich auf den Radwegen nicht sicher!

Mehr Radwege auf der StralRe etablieren. Eventuell Stral3en breiter machen. Damit Autos und
Fahrrader besser zurechtkommen.

Alles in allem empfinde ich die beliebten sog. Fahrradschutzstreifen nicht als Sicherheit - im
Gegenteil - nehmen sie es mir nicht tibel - aber "friiher war es besser" mit echten Radwegen
auch gemeinsam mit dem FuBweg.

Mit das groéfite Problem sind nicht aufeinander abgestimmte Ampelschaltungen. Bei einer Rei-
segeschwindigkeit von 25km/h muss man an jeder Ampel zum Stillstand kommen, das gilt Ub-
rigens ebenso fir den Autoverkehr.

Besseres Verstandnis und Bewusstsein fur den Radverkehr erzeugen ist m.E. ein sehr wichti-
ger Aspekt. Ich fahre taglich mit dem Rad zur Arbeit und bei schlechtem Wetter mit dem Bus.
Mein grofdtes Problem sind die ignoranten und riicksichtslosen Aachener Autofahrer, weniger
die Radinfrastruktur. Ich habe vorher in KéIn gelebt, wo der Umgang untereinander deutlich
entspannter und weniger aggressiv war. Hier in Aachen scheint das standige, ungeduldige
Hupen "zum guten Ton" zu gehdren....

Ich wiinsche mir Tempo 30 in der gesamten Innenstadt. Dann wirden die Autofahrer an den
Radfahrern nicht mehr so gnadenlos schnell vorbeizischen.

Neue Projekte sind immer gut fir das Image. Pflege und Erhaltung des Bestehenden wiirde
mehr bringen. Es gibt etliche Fahrradstrecken, die schon vorhanden sind. Sie werden nur

nicht genutzt, weil sie in einem desolaten Zustand sind, Thema Nachhaltigkeit!

Verkehrsfluss

1.

Die groRen Ziele schén und gut,- aber die Probleme beginnen schon bei einzelnen Ampel-

schaltungen, die mit einem Klick in der Ampelsteuerung zu beheben waren.

2. Kontrollen halten in 2. Reihe missen wesentlich mehr erfolgen, Baustellen behindern teilweise
zu lange den Verkehr, da sie manchmal zu lange vorhanden sind bzw. teilweise tagelang nicht
daran gearbeitet wird, ehe sie endgultig geschlossen werden.
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Der Hass auf die Stadt wachst, weil das Ordnungsamt zunehmend als "Terror- Regime" auf-
tritt. Die Verkehrsplaner, so scheint es, méchten mit minimalen Mitteln maximal behindern.
Um im Interesse ihrer Griinen-Lobby-Arbeit die PKW-Fahrer zur Nutzung des OPNV umzuer-
ziehen. Das alltagliche Verkehrschaos ist selbstgemacht durch offenbare Unfahigkeit der pla-
nenden und steuernden Handlungstrager der Verwaltung.

Innerhalb des Alleenrings und in allen Nebenstrallen Tempo 30.

Die Ampelschaltungen sind auf den Hauptverkehrsachsen, z.B. Adalbertsteinweg / Trierer
Stral’e in Richtung Brand und v.v., schlichtweg eine Katastrophe! So fahrt man an der Ampel
Steffensplatz stadtauswarts, so steht man spatestens an der Kreuzung Kongressstral3e, der-
weil die Ampel dort ROT anzeigt, so geht es munter weiter bis in Brand. Kein Wunder, dass
der Verkehr sich in Brand Richtung Kornelimiinster bzw. Stolberg teilweise bis zur Venn-
bahntrasse (nicht nur in der Rush-Hour) staut! Seit ROT-GRUN- Koalition wurde an den Am-
pelschaltungen 'herumgespielt' und leider hat sich auch nichts nach der Ab- und Auflésung
nichts gedndert. Merkt man so etwas nicht bei der Stadtverwaltung oder will man dies nicht
merken???

Mehr Prioritat fur Busverkehr, P+R aulRerhalb der Stadt ausbauen und dafiir Parkstreifen in
der Innenstadt in Busspuren umwandeln

Der Autor des Abschnitts "Ausgangslage" muss dringend auf Doping getestet werden. :-)

Es sollte eine griine Welle fir Radfahrer geben, um das Radfahren attraktiver zu machen.
Wenn weniger Autos unterwegs sind, gibt es auch weniger Staus.

Aktionsprogramm zur Unterbindung des Haltens in zweiter Reihe sollte auch ein Aktionspro-
gramm zur Unterbindung des Haltens/Parkens auf Fahrradstreifen und Burgersteigen beinhal-

ten!

10. Halten in zweiter Reihe: sofort abschleppen!!!

Verkehrssicherheit

1.

3.

Ihre Ziele zur Sicherheit der Verkehrsteilnehmer zielen auf FuRganger und Radfahrer. Diese
Gruppe sollte sich bewusster im Strallenverkehr verhalten. Nicht immer ist der Autofahrer
schuld, wenn sich ein Radfahrer oder Fulliganger verhalt, als wenn ihm die Stralle allein ge-
hort. Auch diese Gruppe hat sich entsprechend zu verhalten.

Das Radwegekonzept auf Hauptverkehrsstrallen mit den gestrichelten Linien ist zu unsicher
fur Radfahrer. Wo mdoglich, sollte man Radfahrstreifen auf die Birgersteige verlegen und dort
abtrennen (farblich kennzeichnen). Die in der Innenstadt oft kaum genutzten Biirgersteige sind
dazu breit genug.

Zeitlich begrenzte Geschwindigkeitsbegrenzungen halte ich fir eine gute und moderne Art, die
Verkehrssicherheit den Gegebenheiten anzupassen. Viele Menschen fahren zu schnell, weil
sie nicht einsehen, z.B. um 2 Uhr morgens mit 30 an einer Schule "vorbeizockeln" zu mussen.
Fir eine zeitlich begrenzte Geschwindigkeitsbeschrankung bringen sicherlich mehr Menschen
Verstandnis auf als fur eine starre Regelung. Vor allem der Rickbau (Verschmalerung,
Bremshiigel, etc.) fihrt nur zur Verkehrshemmung, dadurch werden die Menschen eher ag-

gressiv und fahren anschlief3end schneller...
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Ich fir meinen Teil lasse das Fahrrad im Keller, so lange ich keine sicheren Radwege vorfin-
de, wie es sie beispielsweise in der Vergangenheit gab, namlich getrennt vom motorisierten
Verkehr.

Die Verkehrssicherheit kann von heute auf morgen massiv verbessert werden, wenn man fla-
chendeckend eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h in Aachen ausweist. Hiervon sollen
nur die klassifizierten Straflen ausgenommen werden. Die oben beschriebenen Projektideen
sind blinder Aktionismus und gehen den Kern des Problems nicht an!

Die StraBenraumplanung soll zuklnftig konsequent dem Leitgedanken ,Sicherheit vor Leis-
tungsfahigkeit“. Dies ist gliltige Rechtslage gemaf der VwV-StVO. Bei zahlreichen Planungen
der Stadt Aachen in den letzten Jahren wird dies von Politik und Verwaltung ignoriert.

Zwar ist Verkehrserziehung in Schulen und Kindergarten zu begriien, wichtiger jedoch ist die
Erziehung der Autofahrer. Es muss eindeutig und mit Sanktionen klar gemacht werden, dass
Geschwindigkeitsuberschreitungen, Missachtung der Vorfahrt, Nicht-Beachten von Zebrastrei-
fen, verbotenes Halten, Uberfahren roter Ampeln, Einfahren in verstopfte Kreuzungen etc. etc.
eben *keine* Kavaliersdelikte sind.

Was sind denn Dialogdisplays?

Das Radwegekonzept auf Hauptverkehrsstrallen mit den gestrichelten Linien ist zu unsicher
fur Radfahrer. Wo maoglich, sollte man Radfahrstreifen auf die Birgersteige verlegen und dort
abtrennen (farblich kennzeichnen). Viele der in der Innenstadt oft kaum genutzten Biirgerstei-

ge sind dazu breit genug.

10. flachendeckend Tempo 30 in Innenstadt + anderen Kernzonen (Burtscheid, Brand etc.)

Wirtschaftsverkehr

1.
2.

Wo bleibt ein Aachener Guterbahnhof?

Der Internethandel und damit das Halten von Kleinlastern in der "2. Reihe" werden weiter
wachsen. Die Stadt muss hier etwas unternehmen, sonst blockieren diese Fahrzeuge bald
nahezu alle rechten Fahrspuren. Auf schmalen Hauptverkehrsachsen wie z.B. Wilhelm- und
Theaterstrale, die vierspurigen Verkehr nétig haben, sollte das Lieferungsanhalten (wenigs-
tens zu Berufsverkehrszeiten) ganzlich verboten werden.

Mehr Kontrolle der bisherigen Lieferzonen! Es gibt sie bereits aber sind oft zugeparkt. Fallt mir
u.a. auf der RoermonderstralRe und der Bismarckstral3e auf.

Es gibt bereits heute jede Menge Lieferzonen, die jedoch nicht genutzt werden. Auf der Jili-
cher Stralle parken die LKW regelmafig auf der Fahrbahn, um Geschafte zu beliefern, ob-
wohl groRe Teile des Seitenstreifens fir die Anlieferung vorgesehen und auch frei sind. Gut
fande ich auch Lieferzonen auf dem Adalbertsteinweg. Diese werden sich aufgrund von
Platzmangel aber wohl nicht einrichten lassen, ohne eine Fahrspur zu "vernichten"...
Lkw-Fihrungskonzepte sind bisher immer gescheitert - Restriktionen erhdéhen; Férderung

emissionsarmer Fahrzeuge muss Prioritat haben

Monitoring

1.

Projektbefragungen nicht nur online, super Sonntag bzw. Super Mittwoch mit Umfragen ein-

beziehen. online Betreuung der Aachner Blrger zu jung.
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2. Monitoring und Erhebungen haben bzw. machen ist wichtig und gut aber es missen auch ent-
sprechende Auswertungen mit Folgen daraus resultieren, sonst macht es keinen Sinn. Die no-
tigen Kapazitaten missen von vorn herein vorhanden sein!

3. Vielleicht konnte man viele der angedachten Projekte kostenneutral durch studentische Arbei-
ten realisieren. Projektarbeiten werden in der Regel von kleinen Gruppen durchgefiihrt. Man
kénnte FH und TH miteinbinden.
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Anlage 2: Mobilitatsstrategie 2030: Popularitat der Projektideen

= 'geféllt mir' 'ist mir egal’ m 'geféllt mir nicht'
FK Projektidee 0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
Bus&Bahn Optimierung des OPNV-Angebotes
Bus&Bahn Modernisierung der Busflotte
Bus&Bahn Bustrasse Wiillnerstrale
Bus&Bahn Zentralhaltestelle Aachen
Bus&Bahn Umbau Bushaltestellen

e-mobil Strategie Ladeinfrastruktur

e-mobil Elektro-Fahrzeugpool d. Stadtverwaltung
e-mobil E-Mobilitét in stadtischen Regularien
e-mobil Offentlichkeitsarbeit zur Elektromobilitit
e-mobil 10 Elektrobusse

Erreichbarkeit Ausbau Hbf

Erreichbarkeit Neu-/Ausbau Bhf West, Richterich, Eilend.
Erreichbarkeit Fernbusterminal am Bhf West
Erreichbarkeit ~StraBenbaumaBnahmen

Erreichbarkeit Radschnellwegprogramm

Ful Attraktives FuBwegenetz

Full Ansprechpartner fiir FuBgénger

Ful Bewegungskampagnen

Ful Sicherheitschecks

Ful "Slow City Aachen"

MM Mobilitatsverbund

MM Partnerschaft Mobilitditsmanagement
MM Umsteigerkampagnen fiir Zielgruppen
MM Aktionsplan Mobilitatsstationen

MM Mobilititsmanagement bei Neubauvorh.

Monitoring Beteiligung an bundesw. Mob.erhebung
Monitoring Monitoringsystem fiir Busse&Bahnen
Monitoring Monitoringsystem Radverkehr
Monitoring Lagebericht Mobilitét

Monitoring RegelméBige Mobilitétsbefragungen
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Parken
Parken
Parken
Parken
Parken

Rad
Rad
Rad
Rad
Rad

V-Fluss
V-Fluss
V-Fluss

V-Sicherheit
V-Sicherheit
V-Sicherheit
V-Sicherheit
V-Sicherheit

Wirtsch.verk.
Wirtsch.verk.
Wirtsch.verk.
Wirtsch.verk.
Wirtsch.verk.

Innenstadt
Innenstadt
Innenstadt
Innenstadt
Innenstadt
Innenstadt
Innenstadt
Innenstadt
Innenstadt
Innenstadt

Ausweitung Bewohnerparken
Verlagerung des Parkens in Parkhéduser
Anpassung der Parktarife i. StraBenraum
Parkgebiihren nach FzggroRe staffeln
Stellplatzvermittlungsborse

Rad-Vorrangrouten
Wartungsprogramm Radwege
Fahrrad-Abstellkonzept
Fahrradverleihsystem velocity
Kampagne "Fahrrad in Aachen"

Optimierung "Griine Wellen"
Ausbau von Knoten mit regelm. Stau
Unterbindung des Haltens in 2. Reihe

Kampagne "Miteinander" im Verkehr
Runder Tisch Verkehrssicherheit
Geschwindigkeitskonzept Gesamtstadt
schulische Verkehrssicherheitsarbeit
Einsatz von Dialogdisplays

Giiterverkehrsman. + AG Wirtschaftsverk.

Lieferzonen auf Hauptverkehrsstrafen
Lkw-Fiihrungskonzept
emissionsarme Lieferkonzepte
Datenplattform Wirtschaftsverkehr

Zentralhaltestelle Aachen

Ausbau Hbf und Wbf

Bustrasse Wiillnerstrae
Radverkehrsanlagen ergianzen
Fahrrad-Abstellanlagen
Fahrradverleihstationen

Attraktives FuBwegenetz

Verlagerung des Parkens in Parkh&duser
Anpassung der Parktarife i. StraBenraum
emissionsarme Lieferkonzepte

u 'geféllt mir' ‘ 'ist mir #gal'

m 'gefallt mir nicht'
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