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Beschlussvorschlag:

Die Bezirksvertretung Aachen-Mitte nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis. Sie empfiehlt
dem Mobilitdtsausschuss, die Umsetzung einer Tempo 30 - Streckenregelung nach einem positiven
Beratungs-ergebnis der Verkehrsministerkonferenz. Sollte dieses ausbleiben wird die Markierung von

beidseitigen Schutzstreifen unter Verzicht auf den vorhandenen Langsparkstreifen empfohlen.

Der Mobilitatsausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis. Er beschlief3t die
Umsetzung einer Tempo 30 - Streckenregelung nach einem positiven Beratungsergebnis der
Verkehrsministerkonfe-renz. Sollte dieses ausbleiben wird die Markierung von beidseitigen

Schutzstreifen unter Verzicht auf den vorhandenen Langsparkstreifen beschlossen.
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Erlauterungen:

Anlass

Die Wiederherstellung des Krugenofen zwischen Sebastianstral’e und Hauptstralle ist weit
fortgeschritten. Uber die MaRnahme wurde in verschiedenen Sitzungen der Bezirksvertretung
Aachen-Mitte, zuletzt am 10.06.2015, sowie des Mobilitdtsausschusses, zuletzt am 18.06.2015

beraten und beschlossen.

Bei der Wiederherstellung wurden erhebliche funktionale Mangel des Strallenraums soweit wie
moglich beseitigt. Die Rahmenbedingungen und Planungsgrundsatze wurden in den verschiedenen

Beratungen eingehend erlautert.

Umsetzung

Letztlich wurde ein StralRenraum hergestellt, der — neben beidseitigen Gehwegen und einem einseitig
baulich angelegten Parkstreifen - mit einer Fahrbahnbreite von i.d.R. 8,50 m verschiedene Optionen
der Fahrbahnaufteilung bietet. Umgesetzt ist derzeit eine 6,50m breite Fahrbahn mit zuziglichem
Fahrbahnrandparken. Separate Radverkehrsanlagen sind momentan nicht vorhanden. Die endglltige

Markierung steht nun an.

Politisch und verwaltungsseitig gewiinscht war eine Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
auf 30 km/h, um eine weitgehende Reduktion der Larmemissionen zu erreichen. Gleichzeitig kdnnte
damit auf dem ca. 400 m langen StralRenabschnitt Gefahrdungsminderung fir den Radverkehr, wie

auch fir querende Fuldganger betrieben werden.

Zum Thema Larm hatte der Mobilitdtsausschuss am 18.06.2015 ebenfalls beschlossen, nach
Fertigstellung der StralRe erneut (Larm-)Messungen durch zu flhren.

Dazu ist zu bemerken, dass der Krugenofen im Rahmen der gesamtstadtischen

Larmaktionsplanung als Larmbelastungsschwerpunkte identifiziert wurde und die Stadt nach der EU-
Umgebungslarmrichtlinie dazu verpflichtet ist, eine Strategie fiir derartige Belastungsschwerpunkte zu
entwickeln, um die Larmbelastung flr die betroffenen Anwohner zu reduzieren. Im Kontext der
StraRenneuplanung wurden seitens des FB Umwelt detaillierte Berechnungen zur Larmbelastung
durchgefiihrt; diese zeigten, dass am Krugenofen sowohl tags als auch nachts

GrenzwertlUberschreitungen auftreten.

Larmmessungen wurden fiir den Krugenofen bis dato nicht durchgefiihrt. Eine Larmmessung eignet
sich nicht, da derartige Messungen immer von den jeweils gerade vorherrschenden Randbedingungen
abhangen (beispielsweise Witterungseinflisse oder auch schwer erfassbare zeitliche Schwankungen
der Verkehrsstarke) und demzufolge immer nur Momentaufnahmen zulassen. Eine Larmberechnung

wird daher auch vom Gesetzgeber ausdriicklich gefordert.

Durch das Aufbringen von "FlUsterasphalt" wurde eine erste geeignete LArmminderungsmalinahme
umgesetzt. Eine messtechnische Uberpriifung der Larmminderung nach Fertigstellen der Strasse ist

mit Blick auf die 0.g. Aspekte und den fehlenden Vergleich zum Ausgangszustand nicht sinnvoll. Die
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larmmindernde Wirkung des Flusterasphalts (GréRenordnung etwa 3 -5 dB(A)) ist wissenschaftlich

nachgewiesen und auch fiir den Krugenofen als gesichert anzunehmen.

Tempo 30

Da der Krugenofen als BundesstralRe klassifiziert ist, bedarf die Reduktion der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h der Zustimmung der Bezirksregierung Koéln bzw. des
Landesverkehrsministeriums. Neben den Larmgrinden existiert derzeit nur eine eingeschrankte
Anordnungsfahigkeit aus Sicherheitsgrinden, namlich wenn die Anordnung aufgrund der besonderen
Ortlichen Verhaltnisse geboten ist (§ 45 (9) StralRenverkehrsordnung StVO). Darlber hinaus darf eine

Beschrankung des flieRenden Verkehrs nur angeordnet werden, wenn eine Gefahrenlage besteht.

Tempo 30 aus Larmschutzgriinden

Den Regelvorgaben folgend wurde bei der Erneuerung des Krugenofens ein larmoptimierter Asphalt
verwendet, der zu einer Reduktion der starken Grenzwertliiberschreitungen beitragt. Dennoch sind
auch nach Umsetzung Grenzwertliberschreitungen fest zu stellen. Diese wurden vom zustandigen
Fachamt berechnet und von der Bezirksregierung als oberer Straflenverkehrsbehdrde bewertet. Im
Ergebnis kommt diese zu dem Schluss, dass Geschwindigkeitsreduzierungen auf 30 km/h fir den
Bereich der Hausnummern 1 -18 ganztags sowie fur den Abschnitt zwischen Eynattener Stral’e und
Sebastianstralte nachts zwischen 22 und 6 Uhr aus Larmschutzgriinden zustimmungsfahig waren.
Eine weitergehende Ausweisung von T 30 auf dem gesamten Abschnitt ist aus Larmschutzgriinden

nicht mdglich.

Tempo 30 aus Sicherheitsgriinden

Nach Auffassung des Bundes- und der Landesverkehrsminister geben die bisher geregelten
Sachverhalte nicht den tatsachlich notwendigen Bedarf einer erleichterten Anordnung von Tempo 30
aus Schutzzwecken wieder (Verkehrsministerkonferenz [VMK] vom 16./17.4.2015). Unter dem Titel
.verbesserung des Miteinanders von Mensch und Verkehr* wurde eine Arbeitsgruppe leitender
Ministerialbeamter eingesetzt, die Vorschlage zum Anpassungsbedarf zur Anordnung von Tempo 30
erarbeitet hat, um Stadten mehr Spielraume fir die Anordnung von Tempo 30 an
HauptverkehrsstralRen einzurdumen. Bereits zur Sitzung der VMK am 8./9.10.2015 wurden
Vorschlage der Anderung des Regelwerks unterbreitet und beschlossen, darunter folgende

Sachverhalte:

1. eine grundsatzliche besondere Gefahrenlage vor Schulen, Kindertagesstatten, Alten- und
Pflegeheimen und Krankenhdusern anzunehmen,

2. bei kurzen Streckenabschnitten zwischen zwei bereits beschrankten Abschnitten zur
Verstetigung des Verkehrsflusses eine durchgangige Geschwindigkeitsbeschrankung
anzuordnen,
die Anpassung der Richtlinien fur den Larmschutz an StralRen sowie
die Anpassung der Richtlinien fur stralenverkehrsrechtliche Mallnahmen zum Schutz der
Bevolkerung vor Larm und

5. die weitere Prifung, inwieweit die Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrankungen innerhalb
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geschlossener Ortschaften auf 30 km/h auf Strecken mit einer hohen FuRganger- und/oder
Radverkehrsdichte ohne entsprechende FulR- oder Radverkehrsanlagen bei gleichzeitig

erhohtem Querungsbedarf erleichtert werden kann.

Von Seiten des BMVI (Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur) wurde ein Vorschlag
fur die Anderung der StVO verdéffentlicht, der den Schutz vor Schulen, Kindergarten oder Altenheimen
erhoht und wonach zukiinftig ohne separaten Gefahrennachweis Geschwindigkeitsbeschrankungen
auf 30 km/h méglich werden sollen. Der kommenden VMK am 14./15.4.2016 liegt ein weitergehender

Beschlussvorschlag der Landerministerien vor.

Die Einrichtung von Tempo 30 auf dem Krugenofen ware demnach nur sinnvoll, wenn die
angedeuteten weitergehenden Regelungen Aussicht auf Rechtskraft hatten. Eine alleinige Umsetzung
zweier punktueller Tempo 30 Abschnitte fiir den Bereich der Hausnummern 1 -18 ganztags sowie fiir
den Abschnitt zwischen Eynattener Stralle und Sebastianstrale nachts zwischen 22 und 6 Uhr
ergeben hingegen aus Sicht der Verwaltung keinen Sinn. Die daraus resultierenden Abbrems- und
Beschleunigungsvorgange wirden sich kontraproduktiv auf die begriindende Larmreduzierung
auswirken und die kurzen Abschnitte nur bedingt zu niedrigeren gefahrenen Geschwindigkeiten und
damit einer sicheren Abwicklung der Verkehre beitragen.

Endgiiltige Markierung

Die nun anstehende Markierung des StralRenraums ist zu entscheiden. Sollte eine weitergehende
Anordnung von Tempo 30 ausbleiben ist aus Sicht der Strallenverkehrsordnung dem Grundsatz
~oSicherheit geht vor Leistungsfahigkeit und Komfort“ zu folgen (Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur
StVO). In der Abwagung der bereits friher diskutierten Markierungsvarianten bedeutet dies die
Markierung von beidseitigen Schutzstreifen mit Aufgabe des einseitigen Fahrbahnrandparkens. Eine
Flhrung des Radverkehrs im Mischverkehr bei Tempo 50 und der gegebenen Fahrbahnbreite von
6,50 m ist unter Beachtung der bestehenden Verkehrsbelastungen und der Lage im Radverkehrsnetz
mit den vorhandenen schulischen und universitaren Zielen (Rhein-Maas-Gymnasium, Pius-
Gymnasium, GHS Burtscheid, FH Aachen) einerseits und der Innenstadt andererseits nicht mit den
vorhandenen Regelwerken in Einklang zu bringen. Die vorhandenen einseitigen
Fahrbahnrandparkplatze stellen demgegentiber zwar ein wiinschenswertes Angebot flir die Anlieger,
nicht jedoch eine sicherheitsrelevantes Infrastrukturelement dar. Dies ist fUr eine politisch einstimmig
anerkannt notwendige Radwegeverbindung, der es aufgrund der Topographie und der Lage im Raum

auch an Alternativen ermangelt, anders zu bewerten.
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