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Beschlussvorschlag:

Der Mobilitdtsausschuss nimmt die Ausfuhrungen der Verwaltung zur Kenntnis.

Die Verwaltung wird in den Juni-Sitzungen des Ausschusses fur Umwelt und Klima sowie des
Mobilitatsausschusses einen umfassenden Sachstandsbericht zum MaRnahmenkatalog des Aachener

Luftreinhalteplans vorlegen.

In Vertretung

Dr. Markus Kremer

(Beigeordneter)
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Die Kosten der im Maflnahmenkatalog des Luftreinhalteplan Aachen (kurz: LRP) beschriebenen

EinzelmaRnahmen sind - soweit bekannt - in den dortigen Malinahmenblattern bereits dargelegt.

Die erforderlichen Finanzmittel sind - soweit nicht bereits erfolgt - durch die jeweiligen Fachbereiche

zu ermitteln und in die kommenden Haushalts- bzw. Finanzplanungen einzustellen. Im Rahmen der

Haushaltsanmeldungen fir 2015 und 2016 ist dies fUr die im Zeitraum anstehenden Projekte bereits

erfolgt.
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Erlauterungen:

1. Einleitung

Die erste Fortschreibung des Luftreinhalteplan Aachen (kurz: LRP) aus dem Jahre 2009 erfolgte im
Jahr 2015. Der neue LRP 2015 ist zum 01.09.2015 in Kraft getreten. Im neuen LRP 2015 wurde der
alte MaRnahmenkatalog aus 2009 aufgegriffen, Uberarbeitet, mit neuen Schwerpunkten und
Zielsetzungen fortgeschrieben und mit weiteren, neuen Malinahmen erganzt. Gleichzeitig wurde eine
neue MaRnahmenstruktur eingefiihrt. Ein Auszug aus dem LRP 2015 mit Ubersichtsliste der

EinzelmaRnahmen und den jeweiligen Maflnahmenblattern ist in Anlage 1 beigefiigt

Ziel des Aachener LRP war (und ist), das Mobilitdtsverhalten und den Modal Split dauerhaft zu
verandern, hin zu einer nachhaltigen, stadtvertraglichen und umweltfreundlichen Mobilitat. Durch eine
Vielzahl ineinandergreifender Projekte soll der motorisierte Individualverkehr reduziert und der
Umweltverbund (OPNV, Bahn, Radverkehr, CarSharing, zu Fu gehen etc.) gestarkt werden. Viele
MafRnahmen haben integrativen Charakter und unterstiitzen neben der Verbesserung der Luftqualitat

auch den Larm- und Klimaschutz.

Durch die Bezirksregierung Koln als federfihrende Behorde fir die Aufstellung des Luftreinhalteplans
wurde als erganzende MalRRnahme die Einrichtung einer griinen Umweltzone ab 01. Februar 2016 in
die Fortschreibung des LRP aufgenommen. Die MaRnahme MF4 ,Innovationsstrategie ASEAG-
Busflotte (und Subunternehmen)‘ wurde aufgrund dessen und der im Zusammenhang mit der

Umweltzone diskutierten Alternativen inhaltlich angepasst.

2. Entwicklung der Luftqualitat in Aachen (NO, — Stickstoffdioxid und PM,, - Feinstaub)

Die aktuellen Auswertungen der Immissionsmessungen 2015 zeigen fiir Aachen an den Messpunkten
Wilhelmstral’e, Adalbertsteinweg (innerstadtische Verkehrsstationen) und Burtscheid (stadtische
Hintergrundstation) eine Fortsetzung des bisherigen Trends. Die Schadstoffbelastungen fiir Feinstaub
(PM10) und Stickstoffdioxid (NO2) sind seit Inkrafttreten des LRP 2009 langsam, aber kontinuierlich
gesunken. Trotz Schwankungen oder Stagnation in einzelnen Jahren ist insgesamt ein erkennbarer

positiver Trend zu verzeichnen.

2.1 FEINSTAUB (PMj)

Die mittlere Feinstaubbelastung (PMy,) an den Messstationen Wilhelmstra3e und Burtscheid ist in
der Summe kontinuierlich gesunken und bewegt sich mittlerweile im ,griinen“ Bereich. Fir
Burtscheid wurde mit 15 pg/m® ein neuer Tiefststand der Jahresmittelbelastung im regionalen
Hintergrund erreicht. Dieser positive Trend deutet darauf hin, dass die durchgefihrten
LuftreinhaltemaRnahmen der Stadt im gesamten Stadtgebiet greifen. Auch die zuldssigen
Kurzzeitbelastungen, reprasentiert durch die Anzahl an Uberschreitungstagen des EU-

Tagesmittelgrenzwertes von 50 pg/m? (Grenzwert: max. 35 Uberschreitungstage/Jahr), wurden in
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2015 mit nur noch 12 Tagen an der WilhelmstraRe sicher eingehalten (Burtscheid: 4
Uberschreitungen), auch wenn der giinstige Witterungsverlauf im vergangenen Jahr mit nur

wenigen Inversionswetterlagen mit dazu beigetragen hat.

Mit den fir 2015 ermittelten Feinstaubbelastungen ist laut Auskunft des Landesamtes fir Natur,
Umwelt und Verbraucherschutz NRW belegt, dass die in 2013 aufgetretene hohe Zahl an
Uberschreitungstagen an der WilhelmstraBe zweifelsfrei auf eine benachbarte GroRbaustelle
zurlickzufilhren waren und mehr als 35 Uberschreitungstage zukinftig nur noch unter
Ausnahmebedingungen (meteorologische Besonderheiten, GroRRbaustellen im Umfeld der
Messstationen 0.3.) auftreten durften.

Aufgrund der fiir 2015 ermittelten Feinstaubbelastungen diirften mehr als 35 Uberschreitungstage
zukinftig nur noch unter Ausnahmebedingungen (meteorologische Besonderheiten,

GroRbaustellen im Umfeld der Messstationen 0.4.) auftreten

Tabelle PM,q:
Entwicklung der PM,,-Belastungssituation an den Messstationen Wilhelmstr. u. Burtscheid
Jahr Aachen-WilhelmstraBBe Aachen-Burtscheid
(Verkehrsstation) (reg. Hintergrund)
Jahresmittel | Uberschreitungs- | Jahresmittel | Uberschreitungs-
Hg/m?® tage Hg/m? tage
2007 32 48 20 7
2008 29 28 17 2
2009 33 44 19 6
2010 32 32 20 13
2011 28 34 19 10
2012 27 32 17 8
2013 32 46 18 9
2014 27 21 16 5
2015 25 12 15 4
EU-Grenzwert | 40 35 40 35

(Hinweis: eine graphische Aufbereitung der PMjo-Entwicklung ist in Anlage 2 und Anlage 3
beigefiigt)

2.2 STICKSTOFFDIOXID (NO.)

Bezliglich des Schadstoffs NO, bleibt es — trotz allgemeiner Verbesserungen — an den
Verkehrsmessstationen kritisch. An der Wilhelmstralle lag der Wert in 2015 wie auch in 2013 und
in 2014 bei 50 pyg/m?® im Jahresmittel. Zwar ist die NO,-Belastung hier seit 2009 mit Inkrafttreten
des 1. LRP um 6 ug/m?® zuriickgegangen; die Stagnation der letzten 3 Jahre erklart sich jedoch
nicht. Die Verwaltung kann derzeit nicht ausschlie3en, dass auch die zwischen 2013 und Oktober
2015 blockierte Umfahrt der Kirche St. Adalbert hierauf einen gewissen Einfluss hatte. Dagegen

sank am Adalbertsteinweg der Jahresmittelwert im Vergleich zum Vorjahr um 3 pg/m? auf jetzt 45
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pug/m3. Damit sind die NO, Belastungen seit 2009 hier um ca. 6 ug/m? gesunken.
Weiterhin erfreulich ist, dass an der Messstation Burtscheid nicht nur flr Feinstaub sondern auch

fur NOs ein neuer Tiefststand ermittelt wurde.

Tabelle NO,:
Entwicklung der NO,-Jahresmittelwerte an den Messstationen WilhelmstraRe,

Adalbertsteinweg und Burtscheid

Jahr AC-Wilhelmstrale AC-Adalbertsteinweg | AC-Burtscheid
(Verkehrsstation) (Verkehrsstation) (reg. Hintergrund)
2009 56 51 18
2010 56 52 18
2011 51 49 16
2012 52 48 15
2013 50 50 18
2014 50 48 16
2015 50 45 14
EU-Grenzwert 40 40 40

(Hinweis: eine graphische Aufbereitung der NO,-Entwicklung ist in Anlage 4 beigefiigt)

2.3 FAZIT IBEWERTUNG:

Zusammenfassend ergeben sich drei wesentliche Erkenntnisse

1. Die Entwicklung der Feinstaubbelastung darf als gunstig bezeichnet werden; wichtige
MaRnahmen des LRP zeigen hier ihren Erfolg. Aachen hat heute kein akutes Feinstaubproblem
mehr. Der Anspruch auch in Zukunft ganz im Sinne der Gesundheitspravention weitere
Verbesserungen bei der Feinstaubbelastung zu erzielen und auch in meteorologisch ungtinstigen
Jahren die Uberschreitungstage maglichst niedrig zu halten, bleibt davon unberiihrt und ist nach
wie vor Ziel der Stadt.

2. Die NOy-Belastung an den ,Hot-Spots” des Verkehrs ist trotz allgemein sinkender Trends mit
Werten um die 50 yg/m® nach wie vor deutlich zu hoch und erfordert die Fortsetzung einer
stringenten und ambitionierten Luftreinhaltepolitik. Uber die in den nachsten Jahren von moderner
Fahrzeugtechnik zu erwartenden Impulse hinaus sollten weitere Malinahmen angestrebt werden,

um den Grenzwert von 40 pug/m? in den kommenden 5 Jahren einzuhalten.

3. Die Hintergrundbelastung fur NO, und PM;, entwickelt sich weiterhin positiv; davon profitieren

die Birgerinnen und Birger im gesamten Stadtgebiet.
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3. Zwischenbericht zum Umsetzungsstand

3.1 UWZ /| BUSFLOTTENOPTIMIERUNG (MF4)

Die Umweltzone wurde fristgerecht zum 01. Februar 2016 bei der Stadt Aachen eingefiihrt. Von

diesem Tag an dirfen nur noch Fahrzeuge mit griiner Plakette oder Ausnahmegenehmigung in

der Umweltzone fahren. Die Grenze der Umweltzone orientiert sich weitgehend am Aachener

AuRenring und erfasst alle Strallen innerhalb des definierten Gebietes

Hier zusammenfassende Infos und grobe Zahlen zum Umsetzungsstand:

e ca. 500 Schilder, ca. 150 Standorten im Stadtgebiet (Stadt Aachen und StrassenNRW)

e Kosten der Beschilderung (ohne Personalaufwand/Orga) knapp 53.000 €, davon entfallen ca.
38.000 € auf die Stadt

e Einflhrung und Umsetzung der Umweltzone vom stadtischen Presseamt stetig begleitet

e StralBenverkehrsbehoérde der Stadt hat bis dato ca. 450 Ausnahmegenehmigungen erteilt

e Uberwachung nach Karneval, Anfang Februar 2016 durch das stadt. Ordnungsamt Aachen im
Rahmen der iblichen Verkehrsiiberwachung aufgenommen

e bisher ca. 7.700 Verfahren eingeleitet; meist FormalverstéRe

Details sind dem in Anlage 5 beigefligten Zwischenbericht Gber den Umsetzungsstand des LRP

zum 31.03.2016 fur die Bezirksregierung Koln (Bearbeitungsstand 24.03.2016) zu entnehmen.

Gemall MaBnahme MF4 - Innovationsstrategie ASEAG-Busflotte (und Subunternehmen) -
soll in den nachsten 3 Jahren die Busflotte zligig modernisiert werden. Details zur ASEAG-Flotte
sind dem als Anlage 5 beigefiigten Zwischenbericht ber den Umsetzungsstand des LRP zum
31.03.2016 flr die Bezirksregierung Kdln (Bearbeitungsstand 24.03.2016) zu entnehmen.

Mittelfristig ist beabsichtigt, den OPNV in Aachen auf elektrische Antriebe umzustellen. Ziel ist, die
Schadstoff- und Treibhausgas-Emissionen zu reduzieren sowie den Larmpegel in der Stadt zu
senken. Auf Basis einer Machbarkeitsstudie und Ergebnissen von Testfahrten unter realen
Betriebsbedingungen ist geplant, bis Ende 2018 insgesamt 15 Batteriegelenkbusse einschliefilich
der notwendigen Infrastruktur anzuschaffen und einzusetzen. Fir die Kosten wurden Zuschuisse
(80%) aus dem Kommunalinvestitionsférderungsgesetz beantragt. Die erforderlichen Finanzmittel
fur den Eigenanteil wurden in die aktuelle Haushaltsplanung eingestellt. Daneben beabsichtigt die
ASEAG weitere 14 Euro6-Dieselfahrzeuge im laufenden Jahr und in 2017 nochmals 9 Euro6-
Diesel-Busse anzuschaffen. Ende 2017 entspricht damit der gesamte Fuhrpark der ASEAG

mindestens der Schadstoffgruppe 4 ,grin“.

Nach Informationen der ASEAG wurden bei den Subunternehmen in 2015 und auch bereits 2016
eine grofle Anzahl an Fahrzeugen neu angeschafft oder mit einem Partikelfilter nachgerustet.
Auch hier werden zum 01.01.2018 nur noch Fahrzeuge der Schadstoffgruppe 4 ,grin“ die
Aachener Umweltzone befahren. Das urspringlich geplante Fdérderprogramm  zur
Filternachristung bei Subunternehmen ist mit Einfihrung der Umweltzone, den aktuellen
Beschaffungs-Aktivitdten der Subs und auch nach Gesprachen mit ASEAG in dieser Form nicht

mehr erforderlich, da die Subunternehmen durch Einfiihrung der Umweltzone ohnehin handeln
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mussen. Aufgrund neuer Forderkulissen im Bereich Klimaschutz und Radverkehr sollen diese
Gelder (80.000 € aus =zweckgebundenen Einnahmen Dritter fiur MalRnahmen des

Luftreinhalteplans) umgeschichtet werden.

Der aktuelle Bestand und die derzeit geplante bzw. mégliche Entwicklung der Fuhrparke von
ASEAG und Subunternehmen kénnen den in Anlage 6 und Anlage 7 beigefiigten Grafiken

entnommen werden.

3.2 RESTLICHER MASSNAHMENKATALOG

Mit zahlreichen Projekten und MaRnahmen des Luftreinhalteplans wurde bereits begonnen bzw.
entsprechende Aktivitaten eingeleitet. Aufgrund der Vielzahl an Arbeiten im Zusammenhang mit
der zeitgerechten Umsetzung der Umweltzone und der Beschleunigung der Busflottenoptimierung
konnte die Verwaltung aber noch nicht in allen Bereichen umfassend aktiv werden.

In der Juni-Sitzung des Ausschusses soll ausfuhrlicher zu jeder einzelnen Malinahme des
Katalogs berichtet bzw. eine erweiterte Vorlage erstellt werden. Soweit Rickfragen zu einzelnen

MaRnahmen bestehen, kann dazu aber bereits in der Mai-Sitzung mundlich berichtet werden.

Anlage/n:

Anlage 1: Auszug aus LRP Bericht 1. Fortschreibung 2015 (Seiten 67 bis 119):
MafRnahmenibersicht und einzelne MaRnahmenblatter

Anlage 2: Grafik zur Entwicklung der PMyo-Jahresmittelwerte

Anlage 3: Grafik zur Entwicklung der PM;o-Kurzzeitbelastung (Uberschreitungstage)

Anlage 4: Grafik zur Entwicklung der NO,-Jahresmittelwerte

Anlage 5: Zwischenbericht Uber den Umsetzungsstand des LRP zum 31.03.2016 fiur die
Bezirksregierung Kéln (Bearbeitungsstand 24.03.2016)

Anlage 6: Grafiken Busflottenentwicklung ASEAG, Stand 21.03.2016

Anlage 7: Grafiken Busflottenentwicklung Subunternehmen, Stand 20.03.2016
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ANLAGE 1 zur Vorlage Sachstand LRP fir MoA am 19.05.2016
BR KalIn - Luftreinhalteplan Aachen 1. Fortschreibung 2015 — Stand 08.2015

mit anderweitigen offentlichen und privaten Belangen. Dabei sind dem Abwagungsspielraum
nach der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts dann Grenzen gesetzt, wenn mit den
Mitteln der Luftreinhalteplanung eine Ldsung der durch das Planverfahren ausgelosten
Konflikte nicht mdglich ist. In diesem Fall ist die Einhaltung der fir die Luftschadstoffe
geltenden Grenzwerte innerhalb des Planverfahrens zu lésen. Eine Verlagerung der
Konfliktlosung auf die Luftreinhalteplanung kommt dann nicht mehr in Betracht. Die
Verlagerung fuhrt in einem solchen Fall dazu, dass das Planverfahren rechtlich angreifbar
wird*.

Die Burgerinnen und Birger selbst werden durch den Luftreinhalteplan nicht unmittelbar
verpflichtet. Sie koénnen aber infolge des Luftreinhalteplanes zu Adressaten konkreter
Pflichten werden, wenn die zustandigen Behdrden in Umsetzung der im Luftreinhalteplan
festgesetzten MaRnahmen verbindliche Anordnungen treffen, z. B. durch die Aufstellung von
Verkehrszeichen im Rahmen der Einrichtung einer Umweltzone.

5.2 Ubersicht der MaRnahmen zur Verbesserung Luftqualitat

Ubergeordnete planerische Anséatze ( 4 Malnahmen )

MU1 Ubernahme der Luftreinhalteplan-MaRnahmen in den Verkehrsentwicklungsplan
(VEP)

MU2 Beteiligung der Stadt Aachen an der regionalen Verkehrsentwicklung

MU3 Verbesserung der stadtebaulichen Bedingungen fiir umweltfreundliche Verkehrsmittel
innerhalb des Alleenrings im Innenstadtkonzept

MU4 Bau / Vorhaltung von Umwelt-Trassen (Rad, OPNV) einschlieRlich Briicke Campus
West bei Campusentwicklung

Mobilitatsmanagement ( 7 MaRnahmen )

MM1 Einfuhrung von Parkraumbewirtschaftung, Job-Ticket/Firmen-Ticket oder luftrein-
haltungsorientierten Mobilitatskonzepten bei Landesbehérden wie Justizzentrum,
Finanzzentrum, Bezirksregierung etc.

MM2 Mobilitatskonzept fur die Katholische Hochschule (KatHo Aachen)

MM3 Mobilitatskonzepte fir Aachener Unternehmen

MM4 Umsteigerkampagne ,Aachen clever mobil“

MM5 Attraktivierung Pendlerportal

MM6 Pilotprojekt ,Einflihrung Multimodales Jobticket” (eMoVe)

21.g1. BVerwG, Beschl. v. 29.03.2007 — 7 C 9.06
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ANLAGE 1 zur Vorlage Sachstand LRP fir MoA am 19.05.2016
BR KalIn - Luftreinhalteplan Aachen 1. Fortschreibung 2015 — Stand 08.2015

Fahrzeuge / Fuhrpark ( 4 MaRnahmen )

MF1 Elektromobile Leitflotte bei der STAWAG

MF2 Mobilitatsoptimierung Stadtverwaltung Aachen (ecolibro)

MF3 Optimierung stadtischer Fuhrpark (Fahrzeugtechnik)

MF4 Innovationsstrategie ASEAG-Busflotte (und Subunternehmen)

Radverkehr (5 Malinahmen )

MR1 Unterstitzung des Fahrradverleihsystems veloCITY
MR2 Erhalt / Neubau Radstation HBF

MR3 Ausbau Radwegenetz

MR4 Stellplatzkonzept Radverkehr

MR5 Mit dem Fahrrad zum Einkaufen

Bus & Bahn ( 10 MaRnahmen )

MB1 Umsetzung Busnetzkonzept 2015+

MB2 Konzept ,Mobilitdtsverbund Aachen*

MB3 Optimierung Kommunikation / Information im Bereich OPNV

MB4 Umsteigergewinnung an der neuen Direktverbindung Heinsberg — Aachen
MB5 Ausbau Euregiobahn

MB6 Attraktivitatssteigerung fur die Bahnhaltepunkte Eilendorf und AC-West
MB7 Citizens Rail

MB8 Grenzen abbauen in der Euregio Maas-Rhein

MB9 Tarifkooperation AVV / VRS

MB10 Forderung umweltfreundlicher Fahrzeuge

Optimierung PKW-Verkehr ( 2 Mal3hahmen )

MP1 MobilitatsmalRnahmen in den Kurgebieten (gemalfd Anforderungen der Bezirks-
regierung)
MP2 Minimierung der Parksuchverkehre

Sonstige Malinahmen ( 4 Malinahmen )

S1 Mehr Griin (Baume) in der Stadt

S2  Einsatz emissionsarmer Baumaschinen bei stadt. Vorhaben (incl. Vorhaben stadtischer
Tochterunternehmen)

S3 P&R-Kampagne fur Tage mit hoher Luftverschmutzung

Einrichtung einer Umweltzone
68
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ANLAGE 1 zur Vorlage Sachstand LRP fir MoA am 19.05.2016
BR KalIn - Luftreinhalteplan Aachen 1. Fortschreibung 2015 — Stand 08.2015

5.3 Beschreibung der Malinahmen

Nachfolgend werden die einzelnen MalRRnahmen detailliert vorgestellt und die jeweilige
Zielgruppe, die angesprochenen Akteure sowie einige Rahmendaten der Projekte benannt. Bei
diesem MalRhahmenkatalog handelt es sich um eine ,offene Liste®, d.h. der Katalog ist nicht
abschlieBend, sondern kann fortlaufend nach Bedarf aktualisiert, erganzt und fortgeschrieben
werden.

Die MalRBnahmen dieser Fortschreibung des Luftreinhalteplanes sind neu strukturiert worden.
In den MalRnahmenblattern finden sich Hinweise darauf, ob es sich um neue MaRnahmen oder
die Fortschreibung von MalRnahmen handelt, die auch schon im Luftreinhalte- und Aktions-
plan 2009 (unter anderer Nummerierung) enthalten waren. Darliber hinaus findet sich auf der
Homepage der Stadt Aachen ein Bericht zur Uberleitung der im Luftreinhalte- und
Aktionsplan 2009 verankerten Mal3Bhahmen M1 bis M33 (und E1 bis E6) in die neue
Maflinahmenstruktur der Fortschreibung des Luftreinhalteplanes 2015 kombiniert mit einem
Kurzbericht Gber Stand und Fortfihrung von (Dauer-)MalRnahmen des LRP 2009.

69
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ANLAGE 1 zur Vorlage Sachstand LRP fir MoA am 19.05.2016
BR KalIn - Luftreinhalteplan Aachen 1. Fortschreibung 2015 — Stand 08.2015

5.3.1 Ubergeordnete planerische MaBnahmen (MU)

Luftreinhalteplan Aachen 2015, Manahmenblatt, Stand: 15.09.2014 Stadt Aachen, FB 61/30, FB 36/40
MOBILITAT Magnahmen Nr. | MO1
Ube_r_geordnete planerische L\gafsnahmen NFalt | |\ cUE MASSNAHME
Ansatze

Ubernahme der Luftreinhalteplan-MaRnahmen in den
Verkehrsentwicklungsplan (VEP)

Stadt Aachen, Verkehrsmanagement (FB 61/30, Herr Langweg)

Koordinierungsgruppe VEP Stadt Aachen

Nov. 2015

Es handelt sich um eine Ubergeordnete, strategische MalRnahme.

Derzeit wird der Verkehrsentwicklungsplan Aachen (VEP) neu aufgestellt. Dabei werden im dritten Schritt, der fiir
2015 angesetzt ist, konkrete Mafinahmen in Handlungsprogrammen beschrieben und mit benétigten Ressourcen
hinterlegt.

Die MalRnahmen des Luftreinhalteplanes werden im Zuge der Aufstellung dieser Handlungsprogramme den
inhaltlich beratenden Fachkommissionen und dem beschlieRenden Mobilitdtsausschuss in besonderer Weise zur
Sicherstellung der emissionsbezogenen Ziele zur Umsetzung empfohlen.

Die Handlungsprogramme werden dem Mobilitdtsausschuss zum Beschluss vorgelegt.

| Stadtverwaltung und Kommunalpolitik

Diese werden auf Ebene der anderen Mafinahmen quantifiziert

Uberpriifung der MaRnahmen der Handlungsprogramme

Keine

Keine

Bei Partner Stadt Aachen bei Einrichtung: 20 h im Betrieb: -
h/Mon

Keine

Der Prozess zum VEP Aachen lauft seit Herbst 2012. Im Januar 2014 wurde die Vision
Mobilitat 2050 von der Politik beschlossen. Es ist geplant, die Mobilitatsstrategie 2030
mit den strategischen Zielen und Handlungsfeldern im Januar 2015 zum Beschluss
vorzulegen. Im Herbst 2014 wird mit der Erarbeitung der Handlungsprogramme
begonnen.

| Unterlagen zum VEP sind unter www.aachen.de/vep verfiigbar.

2 hier sind alte MaRnahmen Nr. aus dem Luftreinhalteplan 2009 aufgefiihrt, die Basis fiir die Fortfilhrung oder Entwicklung der neuen
MaRnahme sind und/oder auch nur teilweise inhaltliche Verknipfungspunkte zur neuen MalRnahme haben.
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Luftreinhalteplan Aachen 2015, MalRnahmenblatt, Stand: 17.09.2014 Stadt Aachen, FB 61/30 & FB 36/40
MOBILITAT Matnahmen Nr. | MU2
Ubergeordnete planerische MaBnahmen Nr. alt | {&iw- M 24
. 23 (Einbindung der
Ansatze Region)
Beteiligung der Stadt Aachen an der regionalen
Verkehrsentwicklung

Stadt Aachen, Verkehrsmanagement (FB 61/30, Herr Langweg)

Nachbarkommunen, StadteRegion Aachen, Aachener Verkehrsverbund (AVV),
Bezirksregierung Kéln, Landesbetrieb Straflen NRW, Provinz Limburg,
deutschsprachige Gemeinschaft

sofort, kontinuierlich fortlaufender Prozess;
Daueraufgabe im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplans (VEP)

Die Stadt Aachen beteiligt sich an Projekten und Prozessen im Bereich des Verkehrs mit regionaler Bedeutung.
Im Rahmen des VEP Aachen stellt die Stadt Aachen diejenigen Aufgaben heraus, fiir deren erfolgreiche
Umsetzung eine regionale Zusammenarbeit erforderlich oder wesentlich fiir den Erfolg ist.

Die Stadt Aachen setzt sich bei Gesprachen mit den o.a. Akteuren fiir eine Verbesserung der
Rahmenbedingungen flir einen emissionsarmen Stadtverkehr ein.

Die Stadt Aachen wirkt darauf hin, gemeinsam mit der StadteRegion Aachen und weiteren interessierten
Gebietskdrperschaften dauerhaft eine gemeinsame Mobilitatserhebung durchzufiihren.

Insbesondere wirkt die Stadt Aachen an der Etablierung einer regionalen Verkehrsentwicklungsplanung im
Rahmen des EU-Vorhabens CIVITAS DYN@MO hin.

| Benachbarte Kommunen und regionale Akteure

Diese sind auf dieser Ebene nicht quantifizierbar, sondern missen im Rahmen konkreter Mafinahmen beziffert
werden.

Indikatoren sind:

»  Pkw-Mengen

* Anteil der Autofahrten am ein- und ausfahrenden Verkehr
»  Fahrgastzahlen im regionalen Bus- und Schienenverkehr
»  Nutzung der P+R-Platze am Stadtrand

Abhéangig von konkreten Malinahmen

Abhangig von konkreten Malnahmen

Bei Partner Stadt Aachen bei Einrichtung: h im Betrieb: 5 h/Mon

Die Initiierung einer regionalen Verkehrsentwicklungsplanung wird im Rahmen des EU-
Vorhabens CIVITAS DYNAMO gefordert.

Die MaBnahme ,regionale Verkehrsentwicklungsplanung®im Rahmen des EU
Vorhabens CIVITAS DYN@MO befindet sich in der Bearbeitung und 1auft bis Nov.
2016.

2011 haben Stadt und StadteRegion eine erste gemeinsame Mobilitatserhebung
durchgefiihrt. Eine Wiederholung der Erhebung ist im Rahmen eines bundesweiten
Erhebungsdesigns flr 2016 oder 2019 geplant.

| www.aachen.de/civitas |

% hier sind alte MaRnahmen Nr. aus dem Luftreinhalteplan 2009 aufgefiihrt, die Basis fiir die Fortfilhrung oder Entwicklung der neuen
MaRnahme sind und/oder auch nur teilweise inhaltliche Verknipfungspunkte zur neuen MalRnahme haben.
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Luftreinhalteplan Aachen 2015, MalRnahmenblatt, Stand: 23.09.2014 Stadt Aachen, FB 61/30, FB 36/40
MOBILITAT, MaBnahmen Nr. [ M3
Ubergeordnete planerische MaBnahmen Nr. alt | Teitv-M19
. 2 (verkehrsplan. MaRn.
Ansatze i.d. Innenstadt)

Verbesserung der stadtebaulichen Bedingungen fiir
umweltfreundliche Verkehrsmittel innerhalb des Alleenrings im
Innenstadtkonzept

Stadt Aachen, Verkehrsmanagement (FB 61/30, Herr Miller) in Verbindung mit
Stadterneuerung und Stadtgestaltung (FB 61/50, Frau Helm)

Weitere stadtische Dienststellen, Politik, Offentlichkeit

2015 ff

Zur stadtischen Entwicklung wird das Innenstadtkonzept mit dem Zeithorizont 2022 fortgeschrieben. Darin sind
zahlreiche stadtebauliche Vorschlage enthalten, mit denen die Notwendigkeit innerstadtischer, motorisierter
Verkehre reduziert und die Bedingungen fir die Entwicklung umweltfreundlicher Fortbewegung verbessert
werden sollen. Das innerstadtische Verkehrsnetz wird in verschiedenen inhaltlichen und zeitlichen Prioritaten
angepasst. Dazu zahlen u.a.

a. Umgestaltung des 6ffentlichen Raumes im Hochschulbereich (z.B. Bustrasse Wiillnerstralie, ClalRenstrafle)
b. Umgestaltung KreuzherrenstralRe, Lothringerstrale mit Verbesserungen fiir Radfahrer und Fullganger

c.  Wettbewerbe Bushof und Umfeld, Nikolausviertel (Blichel und Umfeld)

d. Umsetzung des Siidausganges am HBF in Richtung Burtscheid

e. Umgestaltung Stralen- und Platzraume im Suermondtviertel (RichardstralRe, Martin-Luther-Stralie)

f.  Gestaltung von PremiumfuBwegeverbindungen

Die MaRnahmen sind in das Innenstadtkonzept aufgenommen und miissen planerisch ausgearbeitet werden.

| Bewohner und Besucher der Innenstadt

* Reduktion des MIV
» Anstieg des Verkehrsanteils des Umweltverbundes

Anteile der Verkehrsmittelnutzung an verschiedenen Querschnitten im Vorher-nachher-Vergleich

Grobe Schatzung: mehrere Mio. €
Soll getragen werden von: Stadt Aachen, Land NRW

k.A. / derzeit nicht bekannt

k.A. / derzeit nicht bekannt

Stadtebauférderung, OPNVG NW, GVFG

Abhéngig von der Einzelmafinahme; Gesamtkonzept (Innenstadtkonzept) ist in der
Endabstimmung, einzelne Forderantrage nach Stédtebauférderung werden gestellt,
gutachterliche Stellungnahmen fiir einzelne Vorhaben im Vergabeprozess

htto://www.aachen.de/DE/stadt_buerger/planen_bauen/stadtentwicklung/innenstadt/inn
enstadtkonzept _2022/index.html
http://www.aachen.de/DE/stadt_buerger/planen_bauen/stadtentwicklung/innenstadt/inn
enstadtkonzept 2022/stand_aktuell.html

2 hier sind alte MaRnahmen Nr. aus dem Luftreinhalteplan 2009 aufgefiihrt, die Basis fiir die Fortfilhrung oder Entwicklung der neuen
MaRnahme sind und/oder auch nur teilweise inhaltliche Verknipfungspunkte zur neuen MalRnahme haben.
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Luftreinhalteplan Aachen 2015, MalRnahmenblatt, Stand: 23.09.2014 Stadt Aachen, FB 61/30, FB 36/40
MOBILITAT MaRnahmen Nr. | MU4
Ubergeordnete planerische MaRnahmen Nr. alt | M26 (Campus
Ansatze % Planungen)

Bau / Vorhaltung von Umwelt-Trassen (Rad, OPNV)
einschlieRlich Briicke Campus West bei Campusentwicklung

Stadt Aachen, Verkehrsmanagement (FB 61/30, Herr Miller)

Weitere stadtische Dienststellen, Bau- und Liegenschaftsbetrieb (BLB), Deutsche Bahn
(DB), RWTH Aachen

Abhéngig von Bauleitplanung; Verfahren lauft; Umsetzung in Teilabschnitten ab 2016

Die Weiterentwicklung des OPNV-Systems und der Radverkehrsnutzung soll vor allem im Hochschulbereich
durch den Ausbau mdglichst stérungsfreier Wegeinfrastruktur auf den Hauptachsen mafRgeblich gefordert
werden.

Konkrete Trassenabschnitte befinden sich in der Wiillnerstrale, Intzestralle, auf dem geplanten Campusband im
Campus West sowie im Bereich der Steinbachstralle, des Campusboulevards, der ehemaligen Stiewistralie und
der Pauwelsstrafle im Campus Melaten.

Durch Bauleitplanung, Bauordnungsrecht und Strallenplanung werden Trassen vorsorglich gesichert und
anschlieRend baulich umgesetzt.

| RWTH-Beschaftigte, Stadt Aachen, Flachen- und Projektentwickler, Studierende

*  Reduktion des MIV
» Anstieg des Verkehrsanteils des Umweltverbundes

» Fahrgastmenge an ausgewahlten Querschnitten
»  Radverkehrsaufkommen an ausgewéahlten Querschnitten

Grobe Schatzung: mehrere Mio. Euro
Soll getragen werden von: Stadt, BLB, Land NRW

k.A. / derzeit nicht bekannt

k.A. derzeit nicht bekannt

GVFG, OPNVG NW

Ein Grundsatzbeschluss der Politik vom 12.12.2013 liegt vor.
Die Umwelttrasse Pauwelsstrafle ist bereits umgesetzt.

http://www.aachen.de/DE/stadt_buerger/planen_bauen/stadtentwicklung/flaechen_wis
senschaft/index.html
http://www.aachen.de/DE/stadt_buerger/planen_bauen/stadtentwicklung/flaechen_wis
senschaft/campus_west/index.html

% hier sind alte MaRnahmen Nr. aus dem Luftreinhalteplan 2009 aufgefiihrt, die Basis fiir die Fortfilhrung oder Entwicklung der neuen
MaRnahme sind und/oder auch nur teilweise inhaltliche Verknipfungspunkte zur neuen MalRnahme haben.
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5.3.2 Mobilitatsmanagement (MM)

LUFTREINHALTEPLAN AACHEN 2015, MaRnahmenblatt, Stand: 31.07.2015 Stadt Aachen, FB 36/40

. MaRnahmen Nr. MM1
MOBILITAT M 3 (Job-Ticket-

prgn MaBnahmen Nr. alt | Kampagne
MObllltatsmanagement 26 Landrt)esgl;iegenschaften /

RWTH)

Einfuhrung von Parkraumbewirtschaftung, Job-Ticket / Firmen-
Ticket oder luftreinhaltungsorientierten Mobilitatskonzepten bei
samtlichen Stellen der Landesverwaltung (Landesbehorden/ -
einrichtungen, -betrieben etc. wie z.B. Justizzentrum, Finanz-
zentrum, Bezirksregierung) und den Hochschulen in Aachen

Bezirksregierung Koln, Land NRW

Bezirksregierung Kéln, Land NRW, jeweilige Stelle der Landesverwaltung vor Ort

Schnellstméglich ab 2015

Das Land Nordrhein Westfalen ist mit RWTH, FH Aachen, Klinikum, Justizzentrum, Finanzzentrum, BLB, Teilen
der Bezirksregierung und anderen Einrichtungen mit Abstand gréRter Arbeitgeber in der Stadt Aachen. Die
uberwiegende Mehrzahl dieser Einrichtungen liegt zentral und ist mit Bus & Bahn gut erreichbar.

Bereits vor Jahren wurde per Erlass des Landes NRW die Férderung und Starkung des Umweltverbundes
eingefordert. Fortgefiihrt wird diese Linie durch den aktuell in Aufstellung befindlichen Klimaschutzplan fiir
Nordrhein-Westfalen.

Im Rahmen des Luftreinhalteplans (LRP) 2009 konnte die RWTH Aachen mit mehr als 5.000 Beschéftigten nach
intensiven Verhandlungen als neuer Nutzer fiir das Job-Ticket geworben werden. Sie hat damit einen erheblichen
Beitrag zur Erreichung der damaligen Zielmarke von 10.000 neuen Job-Tickets geleistet. Gelingen konnte diese
nur durch Einfuhrung der Parkraumbewirtschaftung, deren Einnahmen gleichzeitig zur Unterstltzung alternativer
Mobilititsangebote beigetragen haben. Auch mit dem Uniklinikum Aachen (UKA) konnten nach Einflihrung der
Parkraumbewirtschaftung Vereinbarungen fiir eine stérkere OPNV-Nutzung umgesetzt werden (sog. Firmen-
Ticket; d.h. Abo- oder Monatsticket-Angebote der ASEAG fir die Beschaftigten werden vom Arbeitgeber
bezuschusst).

Die Einfiihrung von Parkraumbewirtschaftung und Mobilitatskonzepten bzw. -manahmen zur Reduzierung des
MIV zugunsten des Umweltverbundes bei sémtlichen landeseigenen Verwaltungsstellen (Lafdesbehérden, -
einrichtungen, -betriebe etc.) und den noch nicht eingebundenen Hochschulen in Aachen stellen einen langst
uberfalligen Schritt und ein dringend notwendiges Signal dar. Das Land als Trager des Verfahrens zum
Luftreinhalteplan stellt damit nicht nur hohe Anforderungen an die Beteiligten vor Ort selbst, sondem leistet damit
auch einen eigenstandigen Beitrag zur Verbesserung der Luftqualitat in Aachen leistet. Der vom Land NRW
angestrebte Paradigmenwechsel in Richtung Umweltverbund kann ggf. per Erlass oder durch eine
entsprechende gesetzliche Regelung unterstiitzt bzw. umgesetzt werden. Die Aufforderung an alle éffentlichen
Verwaltungen, Jobtickets gegebenenfalls in Kombination mit Parkraumbewirtschaftung verstarkt zu nutzen ist
auch ein Mafinahmenvorschlag, auf den sich die Landesregierung im Rahmen des Klimaschutzplanentwurfs
NRW verstandigt hat (siehe hier MaRnahme M70) unter
https://www.umwelt.nrw.de/fileadmin/redaktion/PDFs/klima/klimaschutzplan_nrw_klimaschutz-
klimafolgenanpassung_final.pdf

| Beschaftigte des Landes NRW, Berufspendler

% hier sind alte MaRnahmen Nr. aus dem Luftreinhalteplan 2009 aufgefiihrt, die Basis fiir die Fortfilhrung oder Entwicklung der neuen
MaRnahme sind und/oder auch nur teilweise inhaltliche Verknipfungspunkte zur neuen MalRnahme haben.
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» Die Stadt erwartet bei zeitnhaer und konsequenter Verfolgung der Ziele durch das Land und die
entsprechenden Verwaltungsstellen fiir die 0.9. Institutionen in den nachsten 5 Jahren (2015 bis 2019) ein
Umsteigerpotential von ca. 20 % der Beschaftigten (mind. 800 Arbeitnehmer) vom MIV auf OPNV und
Fahrrad

» Verbesserung der Luftqualitat durch Einsparung von 2 — 4 Millionen PKW-Kilometer pro Jahr

»  Wichtiger Beitrag zu Klimaschutz, Larmminderung und Gesundheitsschutz

»  Erhéhung der Anzahl verkaufter Abo-/Monatskarten (Job-Ticket, Firmen-Ticket)
e davon Anzahl der Umsteiger auf PKW
» eingesparte PKW-Kilometer durch Umsteiger

Grobe Schatzung:

gering; notwendig fir die Infrastruktur zur Einfiihrung von Parkraumbewirtschaftung
bei der jeweiligen Landesinstitutionen; dann abhangig von den jeweiligen
Gegebenheiten vor Ort

Soll getragen werden von: Land und/oder den Behérden/Institutionen vor Ort

Grobe Schatzung:

Kosten zur Forderung des Umweltverbundes abhangig vom jeweiligen
Modell/Mobilitatskonzept;

Soll getragen werden von: Land und/oder den Behdrden/Institutionen vor Ort
Gegenfinanzierung durch Parkraumbewirtschaftung mdglich: es kénnen erhebliche
Einnahmen generiert werden (z.B. bei 1000 Stellplatzen a 30 Euro x 12 Monaten =
360.000 Euro)

k.A. / derzeit nicht abschatzbar

Gegenfinanzierung durch Parkraumbewirtschaftung méglich (s.o. Betriebskosten)

In Vorbereitung; Land / Bezirksregierung wird Verhandlungen mit Landesbehdrden vor
Ort aufnehmen; Unterstlitzung durch Erlass 0.3. des Landes NRW wére sinnvoll

| Keine
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Luftreinhalteplan Aachen 2015, MaRnahmenblatt, Stand: 25.09.2014  Stadt Aachen, FB 36/40 & KatHO Aachen

u MaRnahmen Nr. MM2

MOBILITAT L -
—_p MaRnahmen Nr. alt | tilw- M4 (Job-

Mobilitatsmanagement 7 Ticket-Kampagne AC

Unternehmen)

Mobilitatskonzept flir die Katholische Hochschule Aachen
(KatHO Aachen)

Stadt Aachen, Verkehrsmanagement (FB 61/30, Herr Langweg), Stadt Aachen,
Fachbereich Umwelt (FB 36/40, Herr Meiners)

KatHO Aachen, ggf. KatHO NRW, IHK Mobilitatsherater

ab 2014

Die Katholische Hochschule in Aachen (KatHO Aachen) ist die einzige Hochschule flir Soziale Arbeit in der

Region. Sie hat Ihren Sitz an der Robert-Schuman-Stralte und liegt damit im Kurgebiet Burtscheid. Die KatHO

Aachen ist eine von vier Abteilungen der Katholischen Hochschule Nordrhein-Westfalen (KatHO NRW: Standorte

Aachen, KoIn, Miinster, Paderborn). Ihre Rechtsform ist die gemeinniitzige Gesellschaft (Katholische

Fachhochschule Gemeinniitzige Gesellschaft mbH). Gesellschafter der KatHO NRW sind die (Erz-)Bistlimer

Aachen, Essen, Koln, Miinster und Paderborn.

An der KatHO NRW sind insgesamt rund 4.800 Studierende eingeschrieben, davon ca. 950 an der KatHO

Aachen. Am Standort Aachen sind ca. 45 festangestellte Mitarbeiter beschaftigt und ca. 60 freie Dozenten.

Insgesamt also rund 100 Beschéftigte; wobei sich das Potential fiir Job- oder Firmen-Ticket-Nutzung im

Wesentlichen auf die festangestellten Beschéftigten beschrénken diirfte.

Zwischen der KatHO Aachen, der Stadt und der ASEAG fanden erste Gesprache zur Erarbeitung nachhaltiger

Mobilitatskonzepte statt. Als Institution mit kirchlichem Hintergrund und sozialem Anspruch setzt die KatHO sich

in besonderer Weise fiir Nachhaltigkeit und Steigerung der Lebensqualitat ein. Der Standort Burtscheid ist zudem

mit Bus & Bahn oder Fahrrad gut erreichbar.

Grundvoraussetzung fiir die Umsetzung nachhaltiger Mobilitdtskonzepte bzw. -maRnahmen zur Reduzierung des

MIV zugunsten des Umweltverbundes ist die Einflihrung einer Parkraumbewirtschaftung an und um den Standort

Robert-Schumann-Strale. Die KatHO Aachen verfligt aktuell Uber ca. 20 Stellplatze.

Die KatHO Aachen sollte im Rahmen eines Mobilitatskonzeptes schwerpunktmaRig folgende Malinahmen priifen

und nach Méglichkeit umsetzen:

*  Einflihrung von Parkraumbewirtschaftung

»  Errichtung hochwertiger Fahrradabstellanlagen / Radbulgeln

«  Unterstiitzung der OPNV Nutzung seitens Mitarbeitern und Dozenten (Job-Ticket, Firmen-Ticket 0.4).

«  sonstige MaBnahmen zur Férderung des Umweltverbundes (Offentlichkeitsarbeit, Aktionen, Kampagnen
etc.)

Die Einbindung der KatHO Aachen in den Luftreinhalteplan kann einen weiteren Beitrag zur Verbesserung der

lufthygienischen Situation, vor allem flir den besonders sensiblen Bereich der Aachener Kurgebiete leisten.

Die KatHO hat in den ersten Gesprachen ein grundsatzliches Interesse zur Mitwirkung signalisiert.

Die KatHO Aachen hat bereits im Spatsommer 2014 mit dem Ausbau komfortabler Fahrradstellplatze begonnen.

Alte Radbtigel wurden ausgetauscht; die Zahl der Abstellmdglichkeiten insgesamt wurde erhoht. Bis Jahresende

2014 wird eine hausinterne Mitarbeiterbefragung zum Thema Job-Ticket/Firmen-Ticket stattfinden. Dariiber

hinaus bezieht die KatHO einen méglichen Mobilitatsverbund mit der benachbarten FH Aachen zur Nutzung von

Synergieeffekten in ihre Uberlegungen mit ein. Insbesondere beim Thema Job-/Firmen-Ticket kdnnte eine

Zusammenarbeit mit der FH Aachen von Vorteil sein.

| Beschiftigte der KatHO Aachen

27 hier sind alte MaRnahmen Nr. aus dem Luftreinhalteplan 2009 aufgefiihrt, die Basis fiir die Fortfilhrung oder Entwicklung der neuen
MaRnahme sind und/oder auch nur teilweise inhaltliche Verknipfungspunkte zur neuen MalRnahme haben.
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» Die Stadt geht fiir die nachsten 5 Jahren (2015 bis 2019) von einem Umsteigerpotential von ca. 10 % von
MIV auf OPNV und Rad / zu FuR aus.

«  Anderung des Mobilitatsverhaltens der Beschaftigten (OPNV, Radverkehr etc.) mit positiver Auswirkung
durch Vorbildfunktion fir die Studierenden

o Verbesserung der Luftqualitat durch Einsparung von ca. 15.000 bis 35.000 PKW-Kilometer pro Jahr (je nach
Umfang der Einbindung von Gastdozenten)

» Beitrag zum Klimaschutz, zur Larmminderung und zum Gesundheitsschutz

» Einfihrung, Ausgestaltung und Umsetzungsgrad des Mobilitatskonzeptes

» Anzahl der verkauften Tickets (Job-Ticket, Firmen-Ticket etc.)

»  Anzahl der Umsteiger vom PKW (abgeschatzt / ggf. Umfrage)

» eingesparte PKW-Kilometer durch Umsteiger (rechn. abgeschatzt / ggf. Umfrage)

Grobe Schatzung:

Abhangig von den Gegebenheiten vor Ort

ggf. fur Infrastruktur zur Einfihrung von Parkraumbewirtschaftung und
Radabstellanlagen;

qqf. fir Offentlichkeitsarbeit

ggaf. Beteiligung des Arbeitgebers an der Einfiihrung Job-Ticket/Firmen-Ticket
soll getragen werden von: KatHO Aachen oder KatHO NRW

Grobe Schatzung:

abhangig vom Modell / Mobilitatskonzept bzw. der konkreten MalRnahme; eher gering
soll getragen werden von: Arbeitgeber (KatHO)

Gegenfinanzierung durch Parkraumbewirtschaftung mdglich

Keine Angaben / derzeit nicht abschatzbar

Gegenfinanzierung durch Parkraumbewirtschaftung méglich;
ggf. Initialférderung durch Stadt Aachen aus zweckgebundenen Einnahmen zum LRP

In Vorbereitung; erste Gesprache mit KatHO Aachen wurden im Friihjahr 2014
aufgenommen

| Keine
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Luftreinhalteplan Aachen 2015, MalRnahmenblatt, Stand: 18.09.2014 IHK Aachen & Stadt Aachen, FB 36/40

MaRnahmen Nr. MM3
MOBILITAT MS5 (Betriebl.
e MaRnahmen Nr. alt | Mobilitats- =
Mobilitatsmanagement % management), teil. M
4 (JTAC
Unternehmen)

Mobilitatskonzepte fiir Aachener Unternehmen

Mobilitatsberatung der IHK Aachen (Herr Haag)

verschiedene Partner je nach konkretem Einzelprojekt: Stadt Aachen, StadteRegion
Aachen, STAWAG, WABe-Radstation, Industrie- und Handelskammern im Rheinland,
Kommunen im Rheinland, B.A.U.M. Consult, lokale Verkehrsunternehmen etc.

IHK-Mobilitatsberatung: fortlaufend seit 2008;
Mobil.Pro.Fit: 2014-2016; LKW-Navigation ab 2015

Im Mai 2008 wurde Uber eine Kooperation zwischen IHK und Stadt Aachen als Mafinahme des Luftreinhalteplans
2009 die betriebliche Mobilitatsberatung bei der IHK Aachen eingerichtet. Die IHK Aachen war damit
bundesweit Vorreiter eines solchen Angebots. Die Beratungsstelle wird seit 2012 als feste Einrichtung der IHK
weitergefiihrt.

Die Mitarbeiter eines Unternehmens legen eine Vielzahl an Wegen zurlick. Angefangen beim taglichen Weg zum
Arbeitsort bis hin zu Dienst- und Transportfahrten bietet sich ein hohes Potenzial zur Optimierung dieser
Verkehre. Das Mobilitdtsmanagement flir Betriebe verfolgt einerseits das Ziel, eine effiziente, sichere und
umweltfreundliche Durchfiihrung dieser Verkehrsstrome zu erreichen und andererseits bestehende
Flachenressourcen bestmdglich im Sinne gesamtbetrieblicher Interessen zu nutzen. Zu den angebotenen
Leistungen des betrieblichen Mobilitdttsmanagements zahlen die Beratung zu bestehenden OPNV-Angeboten
und die Erstellung eines individuellen Mobilitatskonzeptes auf Grundlage kostenfreier Mitarbeiterbefragungen.
Weiterhin werden Finanzierungs- und Férderméglichkeiten aufgezeigt. Konkrete Ansatzpunkte im betrieblichen
Mobilititsmanagement sind u.a. die Einfiihrung von Job- oder Firmen-Ticket sowie die Forderung der Nutzung
von Fahrrad, Pedelec, E-Bike, Fahrgemeinschaften und Car-Sharing-Angeboten. Daneben werden regelmaRig
Kampagnen wie die ,Pedelec-Testwochen fiir Betriebe* oder der Wettbewerb ,Fahrradfreundlicher Arbeitgeber*
durchgefiihrt.

Neue Schwerpunkte der IHK- Mobilitatsberatung im Rahmen der Fortschreibung des Luftreinhalteplans sind die
Teilnahme am bundesweiten Modellprogramm ,Mobil.Pro.Fit* und die Verbesserung der LKW-Navigation in den
rheinldndischen Kammerbezirken.

Mobil.Pro.Fit (2014-2016)

Stadt und StadteRegion Aachen flihren - als eine von bundesweit 11 Modellregionen — das vom BMU gefdrderte
Vorhaben ,Mobil.Pro.Fit* durch. Ziel des Projektes ist es, in den teilnehmenden Betrieben Mobilitatskonzepte zu
erstellen und Mafinahmen fiir eine nachhaltige und klimafreundliche Mobilitdtsgestaltung umzusetzen. Bis 2016
werden in der StadteRegion Aachen zwei Projektrunden (Dauer je 9-12 Monate) mit jeweils 6-10 Betrieben
durchgefiihrt. Teilnehmende Betriebe missen mind. Uber 50 Mitarbeiter verfligen. Neben vier Themenworkshops
zum betrieblichen Mobilitatsmanagement und drei Vor-Ort-Terminen steht jedem Unternehmen ein eigener
Mobilitatsberater zur Seite, der vom Bundesdeutschen Arbeitskreis fir Umweltbewusstes Management
(B.A.U.M.) gestellt wird. Der Berater erarbeitet ein auf das Unternehmen individuell abgestimmtes
MaRnahmenprogramm, welches die Grundlage zur spateren Zertifizierung bildet. Durch die Einbindung in
regionale und lokale Netzwerke profitieren die teilnehmenden Betriebe vom gegenseitigen Erfahrungsaustausch.
Die IHK Aachen unterstitzt insbesondere die Anwerbung und Mitwirkung von Betrieben aus dem Kammerbezirk.
LKW-Navigation (ab 2015)

Damit LKWs mit ihren Aufbauten nicht an zu niedrigen Briickenunterfilhrungen scheitern oder sich wegen
fehlender Ortskenntnisse ihren Weg durch Wohngebiete oder nicht fiir LKW-Verkehre geeignete Strecken
suchen, ist im Ruhrgebiet ein Netz von LKW Vorrangrouten entwickelt worden, das in die neueste Generation der

% hier sind alte MaRnahmen Nr. aus dem Luftreinhalteplan 2009 aufgefiihrt, die Basis fiir die Fortfilhrung oder Entwicklung der neuen
MaRnahme sind und/oder auch nur teilweise inhaltliche Verknipfungspunkte zur neuen MalRnahme haben.
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LKW Navigationssysteme Eingang findet und die LKW-Fahrer auf schnellstem Weg zum Zielort fihrt.

Die IHK Aachen mdchte gemeinsam mit den Kommunen und den benachbarten Industrie- und Handelskammern
dieses System auch im Rheinland und somit auch in der Region Aachen einfiihren. Dies fihrt auch zu einer
Optimierung der LKW Routen und Verminderung von Emissionen.

Mit der LKW-Navigation werden eine Optimierung innerstadtischer LKW-Verkehrsstréme und zugleich eine
Entlastung von Wohnsiedlungen, Schulen oder anderen aus Sicht der Lufthygiene und des Larmschutzes
sensiblen Bereichen angestrebt.

Die Ubertragung dieses Ruhrgebiet-Projektes auf die Region Aachen erfordert die Erfassung von Hindernissen
im StraRenraum, die Definition des klassifizierten Strallennetzes oder die Festlegung von LKW-Vorrangrouten.
Aus diesem Informationspool kann eine abgestimmte Verkehrsplanung und —flihrung realisiert werden. Durch die
Integration in Navigationskarten ist das Routennetz fiir jeden LKW-Fahrer nutzbar und aufgrund einer
kontinuierlichen und flichendeckenden Anpassung der Kartendaten stets aktuell.

Unternehmen und Betriebe des Kammerbezirks der IHK Aachen mit Schwerpunkt auf
Stadt und StadteRegion Aachen sowie deren Mitarbeiter

«  Verlagerung betrieblicher Verkehre vom MIV auf den OV (Bus, Bahn, Car-Sharing, Mitfahrgelegenheiten,
Fahrrad etc.)

» Bedarfsgerechte LKW-Verkehrsfiihnrung zur Reduzierung unnétiger LKW-Fahrten und Emissionen

» verschiedene Aspekte der betrieblichen Mobilitatsberatung wie , Transparenz bei Mobilitatskosten des
Unternehmens® oder ,Senkung der Fahrtkosten der Mitarbeiter* fiihren zu einer hdheren Akzeptanz hin zu
einem veranderten, auf den Umweltverbund setzenden Mobilitatsverhaltens

»  Anzahl der verauBerten Job-/Firmen-Tickets in der Region

*  Umsetzungsgrad der betrieblichen Mobilitatskonzepte

» Anzahl teilnehmender Betriebe und umgesetzter/zertifizierter MaBnahmen im Projekt Mobil.Pro.Fit
*  Anzahl teilnehmender Unternehmen bei den ,E-Bike Testwochen®

k.A. / derzeit nicht abschatzbar

k.A. / derzeit nicht abschatzbar

IHK Aachen: ¥ FTE-Stelle fir ,Betriebliches Mobilitdtsmanagement*

ggf. durch Land NRW u.a. fiir LKW-Navigation

Mobilitatsberatungen fiir Unternehmen insbes. in der Region Aachen, Marketing-
Kampagnen und Einzelaktivitaten (Pedelec-Testwochen, Wettbewerb
,Fahrradfreundlicher Arbeitgeber” etc.) werden kontinuierlich aufgegriffen, umgesetzt
und fortgefihrt.

Vorbereitungen zum Projekt ,LKW-Navigation wurden aufgenommen, das Projekt
selber soll im Sommer 2015 starten

Die erste Projektrunde im Modellvorhaben Mobil.Pro.Fit startet im Herbst 2014

IHK-Mobilitatsberatung
http://www.aachen.ihk.de/servicemarken/branchen/Verkehr/Mobilitaetsmanagement/
http://www.aachen.ihk.de/linkableblob/acihk24/servicemarken/downloads/2473920/.7.
/data/Mobilitaetsmanagement_fuer_Betriebe-data.pdf
http://www.aachen.ihk.de/linkableblob/acihk24/produktmarken/standortpolitik/downloa
ds/1391660/.7./data/mobilitaetsmanagement_merkblatt-data.pdf

Mobil.Pro.Fit:

http://www.mobilprofit.de/Modellregion_Aachen.html

Anlage 1: Flyer Mobilitdtsmanagement fir Betriebe

Anlage 2: Flyer Mobil.Pro.Fit in der Stadteregion Aachen

Anlage 3: Flyer E-Bike Testwochen fiir Betriebe
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Luftreinhalteplan Aachen 2015, MalRnahmenblatt, Stand: 15.09.2014 Stadt Aachen, FB 61/30, FB 36/40

- MaRnahmen Nr. MM4
MOB-I!- I-TAT MaRnahmen Nr. alt | NEUE MASSNAHME
Mobilitatsmanagement 2 "% teilw. Marketing bei

versch. alten Maln.

Umsteigerkampagne ,,Aachen clever mobil*

Stadt Aachen, Verkehrsmanagement (FB 61/30, Herr Langweg)

AVV, ASEAG, cambio, APAG

Laufend

Der Luftreinhalteplan Aachen setzt auf Freiwilligkeit statt auf Verbote. Im Bereich Mobilitat wird der freiwillige
Beitrag der Biirger zu umweltfreundlicher Mobilitdt mit der Marke ,Aachen clever mobil - unterwegs mit Rad, Pkw,
Bus, Bahn oder zu Full* kommuniziert bzw. beworben. Unter www.aachen.de/clevermobil wird vertieft tber
verkehrsmittellibergreifende Mobilitat informiert.

Es ist geplant, diese Aktivitaten zu verstarken mit Hilfe von ,Mobilitatsscouts. Dies sind im clever mobil-Outfit
erkennbare Personen, die an prominenten Stellen, Mérkten, Parkhauszufahren und in Parkhdusern regelmalRig
fur emissionsarmere Mobilitat werben, Fragen zur Mobilitdt beantworten oder an zustindige Personen
weiterleiten und auf anstehende Aktionen aufmerksam machen.

| Bewohner und Besucher der Innenstadt, die den Pkw nutzen

»  Steigerung der Akzeptanz fiir die Nutzung umweltfreundlicher Verkehrsmittel
»  Steigerung der Bekanntheit von ,Aachen clever mobil* und neuen Mobilitdtsangeboten
»  Erhéhung des Anteils umweltfreundlicher Verkehrsmittel am Modal-Split

Integration dieses Aspektes in stadtische Befragungen bzw. Mobilitatserhebungen
Kurzbefragungen durch Mobilitdtsscouts

Grobe Schatzung: 7.500 € (Schulung, Konzept)
Soll getragen werden von: Stadt Aachen + Partnern

Grobe Schatzung: 10.000 € pro Jahr (Flyer, Incentives, Hilfskrafte)
Soll getragen werden von: Stadt Aachen + Partnern

Bei Stadt Aachen: bei Einrichtung: 30 h / im Betrieb: 2 h/Mon

Budget Offentlichkeitsarbeit von CIVITAS DYN@MO

Im Jahr 2013 wurde der seit 2008 bestehende Flyer ,Aachen clever mobil* ins neue
stadtische Layout Ubertragen und neue aufgelegt. Er wird jedem Neublrgerhaushalt
bereitgestellt.

Ein Lastenfahrrad wirbt seit Januar 2014 fir clever mobil; das Elektromobil der
Radstation soll im Herbst 2014 mit dem Motiv beklebt werden.

Die Finanzierung von Mobilitatsscouts und ihre Auswahl und Betreuung ist noch offen.

| www.aachen.de/clevermobil |

2 hier sind alte MaRnahmen Nr. aus dem Luftreinhalteplan 2009 aufgefiihrt, die Basis fiir die Fortfilhrung oder Entwicklung der neuen
MaRnahme sind und/oder auch nur teilweise inhaltliche Verknipfungspunkte zur neuen MalRnahme haben.
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Luftreinhalteplan Aachen 2015, MalRnahmenblatt, Stand: 17.09.2014 Stadt Aachen, FB 61/30, FB 36/40
MOBILITAT Mafinahmon N.__| MM

alnahmen Nr. alt | M 6

Mobilitatsmanagement " (Fahrgemeinschaften)

Attraktivierung Pendlerportal

Stadt Aachen, Verkehrsmanagement (FB 61/30)

StadteRegion Aachen (Umweltamt), IHK Aachen, Aachener Verkehrsverbund (AVV)

2014

Das landesweite Fahrgemeinschaftsportal wurde im Jahr 2014 auf einen neuen Anbieter Ubertragen; seit Januar
2014 wird es unter dem Namen ,Pendlerportal“ betrieben. Im Herbst 2014 wird eine APP eingefiihrt, die die
Nutzung noch attraktiver macht. Es ist zudem geplant, das System in der Region Aachen - als Vorbild fir NRW -
dadurch  zu  attraktivieren, dass man es Beschéftigten  ermdglicht,  gleichzeitig  nach
Fahrgemeinschaftsinteressenten innerhalb des Arbeitgebers und anderen Interessenten zu suchen.

| Berufspendler, die heute alleine mit dem Pkw nach Aachen fahren

» Reduktion des Autoverkehrs und durch eine Steigerung des Besetzungsgrades in den Fahrzeugen

Anzahl der (iber das System gesuchten bzw. vermittelten Fahrgemeinschaftsteilnehmer

Grobe Schatzung: je Betrieb ca. 500 €

soll getragen werden vom:  jeweiligen Betrieb

Grobe Schéatzung: 4.800 € einmalige Kosten flir neue Funktionen
Soll getragen werden von: Koordinierungsstelle Pendlerportal NRW

Grobe Schéatzung: je Betrieb ca. 600 €/a
soll getragen werden vom: jeweiligen Betrieb

Nicht relevant

Die Koordinierungsstelle Pendlerportal beim Verkehrsverbund Rhein-Ruhr hat die
Ubernahme der in 2014 anfallenden Kosten flir neue Funktionen und fiir
KommunikationsmalRnahmen zugesagt.

| Gespréche mit interessierten Betrieben laufen |

| http://nordrhein-westfalen.pendlerportal.de |

% hier sind alte MaRnahmen Nr. aus dem Luftreinhalteplan 2009 aufgefiihrt, die Basis fiir die Fortfilhrung oder Entwicklung der neuen
MaRnahme sind und/oder auch nur teilweise inhaltliche Verknipfungspunkte zur neuen MalRnahme haben.
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Luftreinhalteplan Aachen 2015, MalRnahmenblatt, Stand: 21.11.2014 AVV & Stadt Aachen, FB 36/40
- Mafnahmen Nr.
MOBILITAT Mme____
MaRnahmen Nr. alt , teilw. M2 (
Bus & Bahn ” Stadt), M3 (JT Land)
M4 (JT Betriebe)
Pilotprojekt ,,Einfithrung Multimodales Job-Ticket" (eMoVe)
AVV (Frau Kriicken)

Stadt Aachen, Verkehrsmanagement (FB 61/30), RWTH Aachen, cambio, EcoLibro, FH
Aachen, Probst & Consorten; STAWAG

Ende 2012 — Anfang 2015, kostenneutrale Verlangerung der Projektlaufzeit bis 2016

»eMoVe« betrachtet die Einflihrung der Elektromobilitat aus einer integrierenden Perspektive mit konkreten
Umsetzungsoptionen in Stadten und Regionen. In der Stadteregion Aachen werden der Einsatz von 20
Elektrofahrzeugen und die Wirkung von vier neuen Mobilitatsstationen auf das Verkehrsverhalten von Probanden
untersucht. Ahnlich dem Projekt arbeitet der AVV an einer verkehrsmittelibergreifenden Integration von Elektro-
Mobilitatsdienstleistungen, die das OPNV-Angebot, E-Car-Sharing-Angebote, Pedelec-Verleihsysteme u. a.
berticksichtigt.

Im Unterschied zu »DYN@MO« liegt der Fokus von »eMoVe« auf Kooperationsmodellen mit Arbeitgebern. Es
wird untersucht, ob die Einrichtung von Mobilitatsstationen an Arbeitgeberstandorten und die kombinierte
Nutzung des Fahrzeugpools fiir dienstliche und private Fahrten eine Nachfrage erfahrt und zu einem veranderten
Mobilitatsverhalten beitragt. Dabei steht die Analyse von Nutzerbedirfnissen und die Zahlungsbereitschaft im
Vordergrund. Im Weiteren werden tarifliche Ldsungen im Sinne einer multimodalen Weiterentwicklung des Job-
Tickets erarbeitet und im Rahmen eines Pilotbetriebes erprobt und evaluiert.

Mit der ASEAG zusammen hat der AVV in Aachen im Rahmen der Job-Ticket-Initiative nachweisliche Erfolge
erzielt, die durch eine fortfiihrende Aktivitat gesteigert werden sollen. Im Pilotbetrieb wird untersucht, ob die
Erweiterung des Job-Tickets um eine multimodale Komponente im Markt Akzeptanz findet. Uber die unbegrenzte
Nutzung des OPNV hinaus soll ein Zeitkontingent zur Nutzung von Carsharing-Fahrzeugen sowie von Pedelecs
(sofern das Angebot dann am Markt existiert) enthalten sein. Im Rahmen der Untersuchung werden auch
Varianten des Job-Tickets als gestuftes Rabattmodell erprobt.

| Berufspendler und Arbeitgeber im AVV-Gebiet

«  Erhéhung des Modal-Split-Anteils fiir OPNV, Car- und BikeSharing Angebote bei Berufspendlern

* Anzahl der Arbeitgeber, die das Angebot ihren Arbeitnehmern offerieren
*  Anzahl der Arbeitnehmer, die das Angebot nutzen

Grobe Schatzung: Keine Angaben / derzeit nicht genau absehbar
Soll getragen werden von:

Grobe Schatzung: Keine Angaben / derzeit nicht genau absehbar
Soll getragen werden von:

Keine Angaben / derzeit nicht genau absehbar

Forderprojekt des Bundes, Gesamtbudget fiir 5 Bausteine insgesamt ca. 2 Mio. €; fir
oben beschriebene Malnahme werden Personalmittel gefordert

Konzeptionelle Vorbereitungen abgeschlossen, Marktuntersuchung, Vorbereitung
Pilotphase

% hier sind alte MaRnahmen Nr. aus dem Luftreinhalteplan 2009 aufgefiihrt, die Basis fiir die Fortfilhrung oder Entwicklung der neuen
MaRnahme sind und/oder auch nur teilweise inhaltliche Verknipfungspunkte zur neuen MalRnahme haben.
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5.3.3 Fahrzeuge / Fuhrpark (MF)

Luftreinhalteplan Aachen 2015, MalRnahmenblatt, Stand: 22.09.2014 Stadt Aachen, FB 36/40 & STAWAG

] MaBnahmen Nr. MF1
MOBILITAT M9 (Fuhrpark

MalRnahmen Nr. alt | STAWAG), teilw. M 32
Fahrzeuge / Fuhrpark » (Mode"region

Elektromobilitat)

Elektromobile Leitflotte bei der STAWAG

STAWAG (Herr Jung)

2014 ff.

Seit vielen Jahren beschafft STAWAG fiir inren Fuhrpark die Fahrzeuge mit der giinstigsten Schadstoff- und CO,-
Bilanz, die fiir ihren Einsatzzweck zum jeweiligen Zeitpunkt auf dem Markt erhéltlich sind. Seit 2003 setzt
STAWAG zudem Erdgas-Fahrzeuge ein und betreibt eine 6ffentlich zugangliche Erdgas-Tankstelle auf ihrem
Betriebsgelénde.

Der Bestand an PKW, Montagefahrzeugen und selbst LKW/Sonderfahrzeugen der STAWAG ist mittlerweile
nahezu optimal. Nach der Euro-Klassen-Statistik liegen Ende 2013 bei den PKW/Montagefahrzeugen gerade
einmal 3 von 146 Fahrzeugen unter dem Mindeststandard der Klasse Euro3; bei LKW/Sonderfahrzeugen erfiillen
15 von 19 Fahrzeugen diesen Standard, davon 9 bereits mit Euro>.

Vor diesem Hintergrund legt STAWAG bei der Fortschreibung des Luftreinhalteplans den Schwerpunkt auf
Aktivitaten, Innovationen und ihre Vorbildfunktion in Sachen Elektromobilitat! Bereits seit 2008 setzt STAWAG
Elektrofahrzeuge ein und baut die Ladeinfrastruktur sukzessive aus. Derzeit hat STAWAG 46 Elektrofahrzeuge
verschiedener Herstellerim Einsatz, davon 3 Roller und 10 Pedelecs. Der stetige Ausbau der Elektro-Flotte ist
geplant; unter anderem bereitet STAWAG derzeit eine Entwicklungspartnerschaft mit der Stadt Aachen und
StreetScooter vor, in deren Rahmen STAWAG in ihrem Fuhrpark verstarkt Elektrofahrzeuge des an der RWTH
entwickelten StreetScooter einsetzen wird.

Im Mai 2009 wurde die erste 6ffentliche Elektro-Ladestation vor dem Super C am Templergraben errichtet und
gemeinsam mit der RWTH und der Stadt Aachen eingeweiht. In der Folgezeit kamen viele weitere Stationen
dazu, u.a. im APAG-Parkhaus Rathaus, an der Mostardstralte, am Hauptbahnhof, am Elisenbrunnen usw. Eine
Ubersicht iiber alle Ladestationen in Aachen (mittlerweile rund 65 Stiick) findet sich unter
www.stawag.de/weitblick/elektromobilitaet.

An den Ladestationen flieRt reiner Okostrom. STAWAG unterstiitzt die Markteinfiihrung der Elektromobilitét
zudem mit speziellen Forderprogrammen. Fir ein reines Elektro-Auto erhalten Okostromkunden 500 Euro
Forderung, fir einen Plug-In-Hybrid 250 Euro. Pedelecs und Elektroroller werden ebenfalls geférdert.

STAWAG gilt in Fachkreisen als Pionier unter den Stadtwerken, was die Verknipfung von umweltfreundlicher
Energieerzeugung und Elektromobilitat betrifft. Sie ist seit Jahren Koordinator wichtiger Forschungsprojekte an
RWTH und FH Aachen und hat mit weiteren Stadtwerken die smartlab Innovationsgesellschaft zur Férderung der
Elektromobilitat gegriindet. Sie setzt dabei auch auf die Erforschung, Verbesserungen und Nutzung intelligenter
Netze und Zahlersysteme zur ressourcenschonenden Energienutzung.

Im Rahmen des EU-Projekts CIVITAS DYN@MO verfolgt STAWAG aktuell einen Pilotversuch mit PV-Anlage,
Ladestation und Elektroautos im privaten Wohnbereich. Dazu hat STAWAG auf einer grofieren Wohnanlage eine
PV-Anlage installiert und vor dem Haus eine Ladestation errichtet. Projektpartner cambio CarSharing stellt zwei
Elektrofahrzeuge zur Verfligung, mit denen die Bewohner ihre Fahrten bis zu 100 Kilometern umwelt- und
klimafreundlich erledigen kdnnen. Auch eine Radabstellanlage mit einer Ladebox fiir Pedelec-Akkus gibt es vor
Ort. Projekitziel ist, ein Modell zu entwickeln, das flr andere Wohnstandorte als Beispiel dienen und auf diese
Uibertragen werden kann.

%2 hier sind alte MaRnahmen Nr. aus dem Luftreinhalteplan 2009 aufgefiihrt, die Basis fiir die Fortfilhrung oder Entwicklung der neuen
MaRnahme sind und/oder auch nur teilweise inhaltliche Verknipfungspunkte zur neuen MalRnahme haben.

83

24 von 70 in Zusammenstellung



ANLAGE 1 zur Vorlage Sachstand LRP fir MoA am 19.05.2016
BR KalIn - Luftreinhalteplan Aachen 1. Fortschreibung 2015 — Stand 08.2015

Privatleute, die sich eigenes Elektrofahrzeug anschaffen wollen;
Unternehmen in der StédteRegion Aachen

»  Stadtwerke mit Pionier- und Vorbildfunktion

»  Verbesserung der Luftqualitt durch Einsatz von Elektrofahrzeugen
* Beitrag zu Klimaschutz durch Einsatz von Strom aus Sonne & Wind
»  Beitrag zur L&rmminderung

»  Prozentualer Anteil der eingesetzten Elektrofahrzeuge bezogen auf die Gesamtflotte

Die Kosten von Elektrofahrzeugen liegen derzeit noch deutlich héher als die
vergleichbarer konventioneller Fahrzeuge; die Preise sinken jedoch kontinuierlich;
exakte Angaben sind nicht méglich.

Elektrokraftfahrzeuge verfligen Uber geringere Betriebskosten als Fahrzeuge mit
Verbrennungsmotor

Kein bes. Aufwand; im Rahmen des Ifd. Personalbudgets

Ggf. im Rahmen von Forschungs- und Férderprogrammen von EU, Bund und Land
NRW

| Fortlaufend

http://www.stawag-emobil.de/
http://www.stawag.de/weitblick/elektromobilitaet
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LRP AACHEN 2015, MaRnahmenblatt, Stand: 29.09.2014 EcoLibro GmbH, Stadt Aachen, FB 36/40, FB11

Malnahmen Nr. MF2
MOBILITAT NEUE MASSNAHME,
MaRnahmen Nr. alt | feilw- M32.
Fahrzeuge / Fuhrpark » (Modellregion E-
Mobilitat), M7
(Fuhrpark Stadt)

Mobilitatsoptimierung Stadtverwaltung Aachen (EcoLibro)

Stadt Aachen (FB 11, Herr Tonnes)

EcoLibro GmbH, Fachbereich Verkehrsmanagement (FB 61/30) und andere Amter

2014 ff

Wie fast alle Kommunen in Deutschland, setzt auch die Stadtverwaltung Aachen fiir ihre betriebliche Mobilitat

(Dienstgange und -reisen) noch immer sehr stark auf den Einsatz privater Fahrzeuge der Mitarbeiter.

Zwar wird bereits in einigen Fachbereichen cambio CarSharing eingesetzt; auch gibt es die grundsétzliche

Vorgabe den privaten PKW bei Dienstreisen nur aus tritigem Grund einzusetzen. Gleichwohl gibt es nach wie vor

viele dienstliche Fahrten (insbes. bei Dienstgangen), bei denen der private PKW eingesetzt wird.

Hieraus ergeben sich in Bezug auf die Thematik Luftreinhaltung drei wesentliche Problemfelder:

1. Die Nutzung umweltvertraglicher Kraftfahrzeuge (insbes. Elektrofahrzeuge) ist in diesem Bereich durch die
Stadt nicht beeinflussbar, da die Auswahl und Beschaffung der Fahrzeuge im Verantwortungsbereich der
Mitarbeiter und nicht der Stadt liegen.

2. Die Fahrzeuge der Mitarbeiter werden i.d.R. als Familienfahrzeuge eingesetzt; sie sind dadurch deutlich
grolRer und verbrauchsintensiver, als fir den Dienstzweck notwendige Kleinfahrzeuge. Die Einfilhrung von E-
Fahrzeugen fiir die dienstliche Personenmobilitit ist so nahezu ausgeschlossen.

3. Die Nutzung der eigenen Privat-Fahrzeuge gegen Kostenerstattung flhrt in der Praxis dazu, dass
Mobilitatsmittel des Umweltverbundes weniger genutzt werden.

Auch wenn Mitarbeiter auf dem Weg zur Arbeit gut den Umweltverbund nutzen kénnten und wollten, so ist dies

nicht méglich, solange das private Fahrzeug auch fir Dienstfahrten eingesetzt werden muss. Das stadtische

Jobticket findet daher bei diesen Mitarbeitern kaum bzw. keine Akzeptanz. Zur Lésung dieser Probleme erstellt

das durch die Stadt Aachen beauftragte Beratungsunternehmen EcoLibro GmbH eine Analyse zur betrieblichen

Mobilitat der Stadtverwaltung. Darauf aufbauend entwickelt EcoLibro GmbH ein betriebliches Mobilitatskonzept

fur die wesentlichen Verwaltungsstandorte zur Optimierung dienstlich veranlasster Fahrten und zum Aufbau

eigener Fahrzeugpools unter Integration von Elektromobilitét, CarSharing und Umweltverbund. Ziel ist es die

Luftschadstoffbelastung fiir direkte betriebliche Mobilitat (Dienstgange und -reisen) signifikant zu reduzieren.

Dabei soll der CO2-Ausstoll um mehr als 30% gesenkt werden. Zugleich sollen neue Mdglichkeiten fir eine

umweltfreundliche Mobilitat der Mitarbeiter auf dem Arbeitsweg eréffnet werden.

| Mitarbeiter der Stadtverwaltung

» Die Stadtverwaltung als Pionier und mit Vorbildfunktion.

» Verbesserung der Luftqualitt durch Einsatz von Elektrofahrzeugen und verbrauchsarmen
Verbrennerfahrzeugen

* Reduzierung des Fahrzeugaufkommens MIV

»  Verstarkte Nutzung des Umweltverbundes im Dienstbetrieb und auf dem Arbeitsweg der Mitarbeiter

o Erhéhung der Nutzerquote des Jobtickets

* Beitrag zum Klimaschutz durch Einsatz von Strom aus Sonne & Wind

»  Beitrag zur L&rmminderung

% hier sind alte MaRnahmen Nr. aus dem Luftreinhalteplan 2009 aufgefiihrt, die Basis fiir die Fortfilhrung oder Entwicklung der neuen
MaRnahme sind und/oder auch nur teilweise inhaltliche Verknipfungspunkte zur neuen MalRnahme haben.

85

26 von 70 in Zusammenstellung



ANLAGE 1 zur Vorlage Sachstand LRP fir MoA am 19.05.2016

BR KalIn - Luftreinhalteplan Aachen 1. Fortschreibung 2015 — Stand 08.2015

Potenzialanalyse als Vorher / Nachher -Vergleich des CO»-AusstoRes (Berechnung des
verkehrsmittelspezifischen SchadstoffausstolRes je Nutzungskilometer [UBA: Werte TREMOD-Studie])

Die Konzepterstellung erfolgt im Rahmen des Forderprojekts der Modellregionen
Elektromobilitat (eMoVe) des BMVI.

Die Kosten zum Aufbau der Fahrzeugpools werden durch die Stadt Aachen getragen
und kénnen nach Erfahrungen aus vergleichbaren Projekten in anderen Kommunen
(z.B. Dortmund, Freiburg i.Br., Oberhausen, Paderborn, Troisdorf u.a.) aus
Einsparungen bei den Kostenerstattungen fiir den Einsatz der privateigenen
Fahrzeuge refinanziert werden.

Ohne E-Mobilitat kdnnen erfahrungsgemaR deutliche Kosteneinsparungen erreicht
werden, mit E-Mobilitat (hdhere Fahrzeugkosten und Kosten fiir Ladeinfrastruktur) ist
i.d.R. eine kostenneutrale Umstellungen méglich.

Aufgrund des Einsatzes von energieeffizienteren Verbrennerfahrzeugen und Elektro-
Fahrzeugen liegen die kiinftigen Kosten unter den aktuellen Betriebskosten.

Kein bes. Aufwand; im Rahmen des Ifd. Personalbudgets

Die Konzepterstellung erfolgt im Rahmen des Forderprojekts der Modellregionen
Elektromobilitat (eMoVe) des BMVI.

| Abschluss Analyse 10/2014

| keine
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Luftreinhalteplan Aachen 2015, MalRnahmenblatt, Stand: 24.11.2014 Stadt Aachen, FB 36/40, E 18

. MaRnahmen Nr. MF3
MOBILITAT MaRnahmen Nr. alt | M7 (Optimierung

Fahrzeuge / Fuhrpark 2 Fuhrpark Stadt), teilw.
M 32 (Elektromobilitat)

Optimierung stadt. Fuhrpark (Fahrzeugtechnik)

Aachener Stadtbetrieb (E 18, Herr Szymanski), Fachbereich Umwelt (FB 36/40, Herr
Peschel)

E 18, FB 36, ggf. weitere Amter

2014 bis 2020

Der Aachener Stadtbetrieb (E 18) betreut und verwaltet sémtliche bei der Stadt eingesetzten Fahrzeuge (incl.
Mill- und Grol¥fahrzeugen sowie Arbeitsmaschinen) mit Ausnahme des Fuhrparks von Feuerwehr und
Katastrophenschutz. Dieser wird aufgrund der Vielzahl an Sonderfahrzeugen direkt von der Feuerwehr betreut
und beim Luftreinhalteplan nicht weitergehend betrachtet. Bei den Spezialfahrzeugen, die bei Feuerwehr und
Katastrophenschutz zum Einsatz kommen, ist eine Nachriistung mit DPF in den meisten Féllen technisch nicht
moglich. Bei Neuanschaffungen achtet auch die Feuerwehr im Rahmen der betriebswirtschaftlichen
Méglichkeiten darauf, mdglichst umweltfreundliche Fahrzeuge mit dem jeweils besten Abgasstandard
einzusetzen.

Der stadtische Fuhrpark des E 18 umfasst aktuell (Stand 08/2014) insgesamt 344 Fahrzeuge, davon 269 mit
Dieselantrieb. E 18 geht z.Z. davon aus, dass im Fortschreibungszeitraum des LRP der stadt. Fahrzeugbestand
und der Anteil an Dieselfahrzeugen in etwa gleich bleiben wird. Mit einem breit angelegten
Optimierungsprogramm wird sich der Emissionsstandard der Flotte durch Modernisierung, Austausch u.
Neuanschaffungen in den kommenden Jahren sukzessive verbessern. Dabei wird der Stadtbetrieb unter
Beachtung betriebswirtschaftlicher Aspekte den jeweils neuesten Stand der Technik und soweit méglich auch
Elektro- und Hybridfahrzeuge einsetzen. Diese Vorgehensweise kann erheblich zur Minderung von
Schadstoffemissionen im Stadtgebiet beitragen.

Ein Vergleich der nach dem derzeitigen Modernisierungsplan zu erwartenden Schadstoffklassenverteilung
anhand der EURO-Klassen-Statistik des Aachener Stadtbetriebs zeigt eine deutliche Verbesserung in der
Verteilung des geforderten Mindestabgasstandards (EURO 3 plus Partikelfilter oder besser) von 208 in 2014 zu
etwa 273 Fahrzeugen (Diesel & Benziner) in 2020, siehe Anlage. Dies entspricht einer Verbesserung von Gber 30
%. Der Anteil an Fahrzeugen mit Euro-5- und Euro-6-Abgabsstandard wird von derzeit 93 Fahrzeugen (2014) bis
zum Jahr 2020 um ca. 145% auf rund 228 Fahrzeuge ansteigen. Fahrzeuge mit unglinstigen Abgasstandards
wird es zu diesem Zeitpunkt nur noch in geringem Mafie geben; dann vorwiegend bei Sonderfahrzeugen oder
Arbeitsmaschinen, flr die keine wesentlich besseren Standards erzielbar sind. Im Zeitraum von 2014 bis 2020
beabsichtigt der Aachener Stadtbetrieb (E 18) zur Modemisierung des stadt. Fuhrparks ein Investitionsvolumen
von insgesamt rund 8,35 Mio. € umzusetzen.

Der Aachener Stadtbetrieb (E 18) verfiigt aktuell tber 6 eigene Elektrofahrzeuge (davon 1 StreetScooter); 2
weitere E-KfZ sind im Fachbereich Umwelt und beim Stadtischen Gebdudemanagement im Einsatz. Im Rahmen
des vom Bund (BMVBS) geforderten Projekts eMoVe steht zum Jahresende 2014 die Anschaffung weiterer
Elektrofahrzeuge an. Uber den Aachener Stadtbetrieb werden 7 Fahrzeuge des Aachener Herstellers
"StreetScooter" flir den ,Konzern Stadt‘ bezogen. Um Erfahrungswerte mit der neuen Technik zu sammeln,
werden die Fahrzeuge in verschiedenen Bereichen eingesetzt: 2 StreetScooter verbleiben im Fuhrpark der Stadt,
2 Fahrzeuge erhalt die Feuerwehr, 2 Fahrzeuge gehen zur STAWAG, 1 Fahrzeug an die Kur- und
Badegesellschaft. Aufgrund der an die Stadt gebundenen Férderung verbleiben die Elektro-Fahrzeuge fiir 2
Jahre im Eigentum des Stadtbetriebs und sollen danach auf die vorgenannten Nutzer verlagert werden.

Stadt. Fahrzeugflotte; Biirgerinnen und Birger der Stadt Aachen profitieren von der mit
dem Modernisierungsgrad einhergehenden Reduzierung der Emissionen

% hier sind alte MaRnahmen Nr. aus dem Luftreinhalteplan 2009 aufgefiihrt, die Basis fiir die Fortfilhrung oder Entwicklung der neuen
MaRnahme sind und/oder auch nur teilweise inhaltliche Verknipfungspunkte zur neuen MalRnahme haben.
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» Nachhaltige Verbesserung der Luftqualitat durch reduzierten Kraftstoffverbrauch bzw. Substitution
emissionsstarker Kraftstoffe und Einsatz von Filtertechnik (DPF)

«  Steigerung des Fahrzeuganteils mit Euro-5 und Euro-6 Standard um den Faktor 2,5 (von 93 Fahrzeugen in
2014 auf 228 Fahrzeugen in 2020)

»  Beitrag zum Klimaschutz und zur Larmminderung

*  Euro-Klassen-Statistik des Aachener Stadtbetriebs

Grobe Schatzung nach Angaben des Stadtbetriebes: 8,35 Mio. €, sukzessive von
2014 bis 2020 Soll getragen werden von: Stadt Aachen, Aachener Stadtbetrieb

Nur geringfiigige Anderungen gegeniiber bisherigen Kosten i
Soll getragen werden von: Stadt Aachen, Aachener Stadtbetrieb und andere Amter

Keine bes. Aufwand; im Rahmen des Ifd. Personalbudgets

Fir StreetScooter (spezielle Elektro-Fahrzeuge) im Rahmen des vom BMVBS
geférderten Projekts eMoVe in Hohe von 75 % der forderfahigen Kosten

| Siehe Anlage: aktueller Fahrzeugbestand der Stadt Aachen, ohne Feuerwehr

| Tabelle iiber den derzeitigen (2014) und zukiinftigen Fahrzeugbestand (bis 2020)

Anlage MF 3
FUHRPARK Stadt Aachen
Stand 08/2014 | geplant bis 2020 | 2014 prozentual | 2020 prozentual
sesamtbestanc 1 344 344 100 100
Fzg. mit Euro3 u. Filter oder besser 208 273 60% 79%
Fzg.mMit Euro5 oder Euro6 93 228 27% 66%
Stand 08/2014 | geplant bis Ende 2014/Anfang 2015
Elektrofahrzeuge 6 13
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Luftreinhalteplan Aachen 2015, MalRnahmenblatt, Stand: 31.07.2015 ASEAG & Stadt Aachen, FB 36/40
. MaRnahmen Nr. MF4
MOBILITAT Vanahmen N alt M8 (Furpark
Fahrzeuge / Fuhrpark o ot M
10

Innovationsstrategie ASEAG-Busflotte (und Subunternehmen)

ASEAG (Herr Paetz, Herr Ratz)

AVV, sekundar Subunternehmen

ab 2014; bis Ende 2018 wumfasst der ASEAG-Fuhrpark nach regulérem
Beschaffungsprogramm 100% Partikelfilter, 85% Euro5 und besser (2015 — 87%
Partikelfilter, 65% Euro5 u. besser)

1. INNOVATIONSSTRATEGIE ASEAG (requldres Beschaffungsprogramm 2014-2018):

Das lokale und regionale Verkehrsunternehmen ASEAG mit Sitz in Aachen unterhalt einen umfangreichen Kfz-
Fuhrpark mit 207 Fahrzeugen (Stand 31.08.2014), plus Einsatz- und Versorgungsfahrzeugen. Zu Uber 2/3
kommen Gelenkbusse zum Einsatz. Seit 2007 setzt die ASEAG bei der Neuanschaffung von Bussen auf
Euro5/EEV-Emissionsstandard. Ab 2014 erfolgt bei der Anschaffung neuer Fahrzeuge eine Umstellung auf
Euro6-Standard. 60 % der ASEAG-Flotte sind bis Ende 2014 Fahrzeuge der Schadstoffklassen Euro5 und Euro6,
80 % der Fahrzeuge sind mit Rulpartikelfilter ausgestattet.

Innerhalb der kommenden fiinf Jahre wird ASEAG gemaR ihrer Strategie zur Beschaffung von
Neufahrzeugen im eigenen Fuhrpark ausschlieBlich Fahrzeuge anschaffen, die dem Euro6-Standard
entsprechen. Damit wiirde der ASEAG-Fuhrpark bis Ende 2020 ausschlieRlich aus Fahrzeugen der
Schadstoffklassen Euro5 und besser bestehen.

Dariiber hinaus testet die ASEAG seit vielen Jahren unterschiedliche, innovative Antriebskonzepte unter realen
Bedingungen, um zu bewerten, welche Antriebsformen unter 6kologischen und finanziellen Gesichtspunkten die
Flotte zuklnftig ergénzen kénnten. 2012 sind zwei Hybrid-Fahrzeuge in Betrieb genommen und gemeinsam mit
der RWTH Aachen auf ihre Energieeffizienz und Einsatzpotenziale im Linienverkehr getestet worden. In 2014
baut die ASEAG einen seriellen Hybrid-Gelenkbus zu einem reinen Elektro-Fahrzeug um. Damit soll der Einstieg
in die elektrische Antriebstechnologie im Linienbusverkehr bei der ASEAG geschaffen und ein weiterer Betrag zur
Luftreinhaltung in der Innenstadt geleistet werden.

Die Erneuerungsquote bei der Fahrzeugflotte der Fremd- bzw. Subunternehmen ist insgesamt niedriger als
bei der ASEAG. Gleichwohl achtetet die ASEAG beim Einsatz der Subunternehmen darauf, emissionsintensivere
Fahrzeuge nur in zeitlich begrenztem Rahmen einzusetzen. In der Aachener Innenstadt (u.a. Wilhelmsstrale,
Adalbertsteinweg) setzten ASEAG und beauftragte Subunternehmen seit Jahren vornehmlich Busse mit
besonders hochwertigen Standards ein; auch diese betriebslogistische Entscheidung unterstiitzt die Aachener
Luftreinhalteziele.

Fiir die Zukunft wird die ASEAG ausschlieBlich Busse modernster Technik und Umweltstandards anschaffen.
Auch die Subunternehmen, die zum Groldteil Leistungen im Spitzen- und Schiilerverkehr fiir die ASEAG
erbringen, werden auf den Tagesleistungen sukzessive neue Fahrzeuge anschaffen. Seit Sommer 2014 sind hier
bereits die ersten Euro6-Fahrzeuge im Einsatz. Grundsétzlich wird jede zukiinftige Kfz-Ersatzbeschaffung der
ASEAG unter dem Gesichtspunkt der Wirtschaftlichkeit und der Umweltvertraglichkeit getatigt.

2. VORGEZOGENER AUSTAUSCH (zusétzliches Beschaffungsprogramm 2015-2020):

Im Rahmen des vorgezogenen Austausches ist der verstarkte Austausch von Euro3-Bussen gegen Fahrzeuge
mit neuesten Abgasstandards in den néchsten 3 Jahren vorgesehen. Damit kénnten die NO2-Emissionen gerade
in der Anfangsphase und an lufthygienischen Brennpunkten (u.a. Adalbertsteinweg + Wilhelmstrale) nochmals
deutlich gesenkt werden.

Dafir wird die Neubeschaffung von jahrlich 6 zusatzlichen Bussen (3 Solo-, 3 Gelenkbusse) in 2015 bis 2017
erfolgen. Statt der geplanten 14 werden dann 20 Busse pro Jahr neu beschafft. Die vorgezogene Investition wird

% hier sind alte MaRnahmen Nr. aus dem Luftreinhalteplan 2009 aufgefiihrt, die Basis fiir die Fortfilhrung oder Entwicklung der neuen
MaRnahme sind und/oder auch nur teilweise inhaltliche Verknipfungspunkte zur neuen MalRnahme haben.
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durch reduzierte Beschaffungen in den Folgejahren (2018 bis 2020) ausgeglichen. Die Zusatzkosten fiir den
vorzeitigen Austausch von Euro3-Bussen wurden ber den geplanten Zeitraum von 6 Jahren auf insgesamt ca.
1,3 Mio. € kalkuliert. Unabhangig vom tatsachlichen Finanzierungsverlauf entspréche dies einem durchschnittlich
Mehraufwand von rund 220.000 €/a.

3. ANREIZPROGRAMM FUR SUBUNTERNEHMEN

Weiterhin wird die Stadt Aachen ein Anreizprogramm fiir Subunternehmer auflegen. Aus zweckgebundenen
Einnahmen privater Vorhabentrager zur Umsetzung von Ma3nahmen des Luftreinhalteplans wird ein Budget von
ca. 80.000 € bereitgestellt werden, um vorgezogene Neuanschaffungen von Bussen mit mind. Euro4-Standard
bei den von der ASEAG beauftragten Subunternehmen zu unterstiitzen.

Zielgruppe | ASEAG; sekundar: private Busdienstleister (Subunternehmen)

Erwartete Umwelt- und Verkehrseffekte

«  Reduzierung der Emissionswerte des OPNV (hier: Bus) im Innenstadtbereich von Aachen
» Imagegewinn des Verkehrsunternehmens

Die Effekte der MaBnahme kdénnen wie folgt nachgewiesen werden:

 durch Querschnittserhebungen und Messungen der Immissionswerte
»  jhrl. Erhebung/Darstellung des Emissionsstandards der Fahrzeugflotte (soweit mdglich auch fiir
Subunternehmen)

Grobe Schatzung: )

zu 1. (regulares Beschaffungsprogramm ASEAG): ca. 3,3 Mio. € jahrlich nach OPNV-
Férderung flir Neufahrzeuge der ASEAG; ca. 1,5 Mio. € flir Neuanschaffungen bei
Subunternehmen

zu 2. (zusétzliches Beschaffungsprogramm ASEAG): zusatzlicher Aufwand von
durchschnittlich 230.000 € pro Neufahrzeug (Mittelwert aus Nettokosten fiir Solo- und
Gelenkbus)

zu 3. (Anreizprogramm Subunternehmen): insgesamt 80.000 € verteilt auf den
vorgezogenen Beschaffungszeitraum von 3 Jahren

soll getragen werden von:

jeweils anteilig bzw. programmbezogen von ASEAG, Stadt Aachen, Subunternehmen

zu 1. und 3. keine Angaben zu Ifd. Betriebskosten bei ASEAG und Subunternehmen
zu 2. Mehraufwand flir vorgezogene Investitionen von insgesamt 1,3 Mio. € bzw.
durchschnittlich ca. 220.000 €/a bei Umsetzung des oben beschriebenen Szenarios;
Mafnahmen erfordert erhdhte Zuweisungen von Stadt & StadteRegion an ASEAG

Keine Angaben

zum Teil durch die bestehende Fahrzeugférderung NRW

weitere Fordermdglichkeiten (z.B. Uber smart cities, MHAL-Férderprojekt duurzame,
crowd-funding, Beitrage Dritter, Parkraumbewirtschaftung etc.) werden gepriift
Forderprogramm der Stadt fir Subs aus zweckgebundenen Mitteln zum LRP

| jahrlich durch Neuanschaffung von Fahrzeugen

Busbestand ASEAG Euro5/EEV und Euro 6 (2008-2018), Stand 08/2014
Grafik: Mehrbelastungen bei ASEAG fiir zusétzliches Beschaffungsprogramm
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5.3.4 Radverkehr

Luftreinhalteplan Aachen 2015, MalRnahmenblatt, Stand: 15.09.2014 Stadt Aachen, FB 61/30, FB 36/40
MaRnahmen Nr. MR1
A M 29
MOBILITAT MaRnahmen Nr. alt (Fahrradverleihsystem),
Radverkehr ' teilw. M 32

% (Modellregion

Elektromobilitat)

Unterstiitzung des Fahrradverleihsystems velocity

Velocity Aachen UG

Stadt Aachen, Verkehrsmanagement (FB 61/30, Herr Mohnen)

Testbetrieb: ab Oktober 2014, Regelbetrieb ab Marz 2015; Endausbaustufe fiir 2019
geplant

Velocity Aachen UG - entstanden aus einer studentischen Initiative der RWTH - plant den Aufbau und Betrieb
eines stationsgebundenen Pedelec-Verleihsystems in Aachen. Stufenweise sollen bis zum Jahr 2019 an 100
Stationen 1.000 Pedelecs bereitgestellt werden. Die Nutzer des Systems sollen die Mdglichkeit erhalten,
bedarfsorientiert aus verschiedenen Tarifmodellen zu wéhlen. Fr ,Vielfahrer sind verschiedene Abonnements
geplant, bei denen die ersten 30 Minuten jeder Fahrt zwischen zwei Stationen kostenlos sind. Hier wird eine
monatliche Grundgebiihr berechnet. Weiterhin wird ein Zeittarif angeboten, bei dem eine Abrechnung in
bestimmter zeitlicher Taktung erfolgt. Zudem sollen mit Unternehmen, Hochschulen, Institutionen gesonderte
Tarife flr Mitarbeiter und Studierende ausgehandelt werden.

| Alle Biirgerinnen und Biirger, Pendler und Besucher der Stadt Aachen

»  Erhéhung des Modal-Split-Anteils des Fahrrads auf 20 % im Jahr 2020 (als Wirkungsziel aller MaRnahmen
zur Forderung des Radverkehrs; siehe MR1 bis MR5)

e Erhdhung des Radverkehrsanteils zu Lasten von MIV-Fahrten mit einem positiven Beitrag zum Gesundheits-
und Klimaschutz

» Sichtbarkeit* der Elektromobilitat in der Stadt Aachen erh6hen

Nutzerstatistik velocity: Anmeldezahlen, Nutzungs- und Ausleihvorgénge, Kundenbefragung

Grobe Schéatzung:
2,2 Mio. € Verleihstationen, 1,8 Mio. Pedelecs (Gesamtsummen bis Mitte 2019)
Soll getragen werden von: Velocity Aachen UG

k.A. [ derzeit nicht bekannt
Soll getragen werden von: Velocity Aachen UG

k.A. / derzeit nicht bekannt

Grindungszuschuss i.H.v. 305.000 € durch Stadt Aachen im Rat am 02.07.14
beschlossen.

Weitere Sponsoren (Unternehmen, Hochschule, etc.) als Stationspaten gesucht
Férderung Uber neues Zuschussmerkmal ,Radverkehrssysteme® des NVR priifen
Weitere Fordermaoglichkeiten durch das Land aus Mitteln fiir Mainahmen im Bereich
Klimaschutz, Luftreinhaltung 0. L&rmminderung priifen (angestrebt wird ein Beitrag des
Landes zum Modellvorhaben von 10 - 25%)

Mai 2014 Griindung Velocity Aachen UG. Geplante Betrauung Velocity durch Rat der
Stadt Aachen im Juli 2014. Er6ffnung der ersten vier Stationen fiir eine interne
Testphase im Oktober 2014. Start éffentliches System fiir April 2015 geplant.

| www.velocity-aachen.de

% hier sind alte MaRnahmen Nr. aus dem Luftreinhalteplan 2009 aufgefiihrt, die Basis fiir die Fortfilhrung oder Entwicklung der neuen
MaRnahme sind und/oder auch nur teilweise inhaltliche Verknipfungspunkte zur neuen MalRnahme haben.
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Luftreinhalteplan Aachen 2015, MalRnahmenblatt, Stand: 02.12.2014 Stadt Aachen, FB 36/40, FB 61/30
MOBILITAT Magna:men Er. It MR2

alnahmen Nr. a NEUE MASSNAHME,

Radverkehr 3 M17 (Radstation Hbf.)

Erhalt / Neubau Radstation Hauptbahnhof

Stadt Aachen, Fachbereich Umwelt (FB 36/40, Herr Meiners) und
Verkehrsmanagement (FB 61/30, Herr Miller)

Stadt Aachen, Deutsche Bahn, priv. Vorhabentrager, aktueller und zukiinftiger Betreiber
der Radstation

im Zuge des vorhabenbezogenen Bebauungsplans Nr. 958 — Zollamtstr.

Die am 27.Juni 2008 in der ehemaligen Expresshalle der DB eréffnete Fahrradstation hat sich in den
zurlickliegenden Jahren zu einem wichtigen Baustein des Aachener Radverkehrssystems entwickelt. Mit einer
Kapazitat von ca. 160 Abstellplatzen und ergénzenden Leistungen dient die zentral gelegene Station dem
,Funktionieren® des Offentlichen Raumes im Umfeld des Bahnhofs und liefert dariiber hinaus klare Impulse flir
die multimodale Verknipfung von Bus, Bahn, Rad und Pkw. Die Station ist heute voll ausgelastet.

Nach den Planungen eines privaten Investors (vorhabenbezogenen Bebauungsplans Nr. 958) soll ab 2015
zwischen Hauptbahnhof, bestehenden Bahnanlagen und Burtscheider Briicke ein Neubau mit insg. 30.000 m2
Bruttogeschossflache (u.a. Wohnen, Hotel, Gewerbe) entstehen. Hierfiir werden zunachst zahlreiche Altgebaude,
darunter auch die alte Expresshalle, abgerissen; die Radstation muf} daher voriibergehend weichen.

Die Integration einer neuen leistungsfahigeren Radstation mit ca. 400 Stellplatzen in dieses Neubauvorhaben
gehdrte von Beginn an zu den Anforderungen der Stadt an den privaten Vorhabentrager. Besonderen Wert legen
Politik und Verwaltung darauf, dauerhaft akzeptable und fir den Betreiber finanzierbare Anmietbedingungen zu
schaffen. Der Betrieb der neuen Radstation soll auch zukiinftig Gber einen lokalen Beschaftigungstrager
gewahrleistet werden, der Langzeitarbeitslosen hier ein Betatigungsfeld und neue Perspektiven bietet und damit
eine wichtige integrativ - soziale Rolle libernimmt.

e Bahnpendler aus Aachen, die (taglich) bis zum HBf das Rad nutzen,

» Bahnreisende und Besucher Aachens, die fiir Beruf oder Freizeit ein Rad
ausleihen bzw. nutzen mdchten,

« Radfahrer, die sonstige Serviceangebote nutzen méchten

Eine moderne, leistungsfahige Radstation liefert einen bedeutsamen Beitrag zur Erhdhung des Modal-Split-
Anteils des Fahrrads auf angestrebte 20 % im Jahr 2020 (als Wirkungsziel aller Mainahmen zur Férderung des
Radverkehrs; siehe MR1 bis MR5)

Regelmalige Auswertung des Auslastungsgrades der Radstation ist geplant (Quartalswerte, Jahreswerte)

Liegen der Stadt noch nicht vor

Anmietbedingungen sind zwischen Deutscher Bahn — Stadt Aachen -
Investor/Eigentiimer —Betreiber noch auszuhandeln

Kein Aufwand bei der Stadt

Férderung durch EU, Land, Land NRW, Stiftungen etc. wird noch gepriift

Derzeit 1auft die Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebauungsplans. Mit dem Abriss
der bestehenden Altgebdude incl. Radstation durfte in 2015 begonnen werden; im
Anschluss wird mit dem Neubau begonnen

| Keine |

%7 hier sind alte MaRnahmen Nr. aus dem Luftreinhalteplan 2009 aufgefiihrt, die Basis fiir die Fortfilhrung oder Entwicklung der neuen
MaRnahme sind und/oder auch nur teilweise inhaltliche Verknipfungspunkte zur neuen MalRnahme haben.

92

33 von 70 in Zusammenstellung



ANLAGE 1 zur Vorlage Sachstand LRP fir MoA am 19.05.2016
BR KalIn - Luftreinhalteplan Aachen 1. Fortschreibung 2015 — Stand 08.2015

Luftreinhalteplan 2015, Mafinahmenblatt, Stand: 25.09.2014 Stadt Aachen, FB 61/30, FB 36/40
. MafRnahmen Nr. MR3
MOBILITAT Vainahmen No alt M 18 (Ausbau
Radverkehr 38El nanmen Nr. a EE(EJVIVEegenetz), teilw.
MASSNAHMEN

Ausbau Radwegenetz

Stadt Aachen, Verkehrsmanagement (Frau Mans, Herr Larscheid),
beim grenziiberschreitenden Radschnellweg AC-Herzogenrath/Heerlen und beim
Bahntrassenradweg Aachen-Jillich: Federfilhrung durch StadteRegion Aachen

StadteRegion Aachen, Landesbetrieb StraRen NRW
Bei Radschnellwegen: ggf. weitere am Wegverlauf liegende Kommunen/Stadte

2015 bis 2020 (entsprechende politische Beschlisse vorausgesetzt)

Der Ausbau des Radwegenetzes ist eine zentrale Daueraufgabe der Verkehrsplanung in Aachen.

Umsetzungsziel ist die Schaffung von mind. 8 km neuen Radverkehrsanlagen pro Jahr.

Bis zum Jahr 2020 soll der Ausbau des Radwegenetzes schwerpunktmaRig (ber folgende Mafinahmen

umgesetzt werden:

» Umsetzung der noch ausstehenden MaRnahmen vom "MaBnahmenplan Radverkehr 2009" in den Jahren
2014-2017.

» Fortschreibung des "MaRnahmenplan Radverkehr 2009" im Jahr 2015; sukzessive Umsetzung ab 2017 ff.

e Planung der regionalen Radwegeverbindungen Aachen-Herzogenrath/Heerlen und Aachen-Jillich
weitestgehend abseits von HauptverkehrsstraBen (Radschnellwege). Die Radschnellwege sollen das
Oberzentrum Aachen auf direkten und komfortablen Radwegen ohne systembedingte Wartezeiten mit den
umliegenden Gemeinden/Stadten verbinden. Durch das attraktive Angebot wird eine echte Alternative zu
teilweise Uberlasteten StraBen fiir den Kfz-Verkehr geschaffen; insbes. Berufspendler sollen damit zum
Umstieg vom PkW auf das Rad motiviert werden. Die Fertigstellung des Radschnellweges Aachen-
Herzogenrath/Heerlen ist derzeit fir 2018/2019 geplant. Die Umsetzung des Bahntrassenradweges Aachen-
Jilich wird voraussichtlich 2016 erfolgen.

» Einbringung eines Vorschlags fir ein ,Rad-Vorrang-Routen-Netz* im Rahmen des
Verkehrsentwicklungsplanes bis 2016. Das Netz soll den Bediirfnissen von Pendlern nach einer schnellen
Verbindung zwischen den Aufenbezirken und der Innenstadt gerecht werden und die Anspriiche von
Pedelec- und E-Bike-Fahrern mit Geschwindigkeiten von bis zu 30 km/h erfilllen. Merkmale der Rad-
Vorrang-Routen sind eine besonders gute Qualitat der Wegeoberflache und wenig Verzégerungen durch
einen mdglichst durchgéngigen "Vorrang" gegeniiber querenden Verkehren. Dies soll primar durch eine
Linienflihrung in Tempo 30-Zonen mit Vorfahrt fir den Radverkehr (Fahrradstralien), durch breite Radwege
oder Radfahrstreifen an HauptverkehrsstraBen und durch auf den Radverkehr abgestimmte
Ampelschaltungen erreicht werden. Ankniipfungspunkte bilden die vorhandene Vennbahntrasse bzw. die
0.a. geplanten regionalen Radverbindungen (Radschnellwege).

»  Optimierung und Ergénzung der Radroutenbeschilderung: Die bestehende, wegweisende Beschilderung
fir den Radverkehr soll durch die Ausweisung weiterer Alltags- und Freizeitrouten erganzt werden, um das
Radfahren in der Stadt und in die Umgebung zu erleichtern.

Umsteiger vom MIV auf den Radverkehr:

» insbesondere Berufspendler (Radschnellwege)

e Birgerinnen und Birgern, die aufgrund des bisherigen Wegenetzes selten oder
gar nicht in der Stadt Radfahren, soll durch das gréfere Angebot und mehr
Sicherheit der Umstieg erleichtert werden (Fortschreibung Malnahmenplan
Radverkehr, Ausbau Radwegenetz und -infrastruktur)

% hier sind alte MaRnahmen Nr. aus dem Luftreinhalteplan 2009 aufgefiihrt, die Basis fiir die Fortfilhrung oder Entwicklung der neuen
MaRnahme sind und/oder auch nur teilweise inhaltliche Verknipfungspunkte zur neuen MalRnahme haben.
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Alle Radfahrer, die sicher unterwegs sein wollen

»  Erh6éhung des Modal-Split-Anteils des Fahrrads auf 20% im Jahr 2020 (als Wirkungsziel aller Mainahmen
zur Forderung des Radverkehrs; siehe MR1 bis MR5)
e Zunahme des Radverkehrs auf umgebauten Strallen oder Vorrangrouten 1 Jahr nach Freigabe von im Mittel

20% gegenuber vorher

*  Reduzierung von Luftschadstoffen durch Nutzung von Fahrrad anstelle Kfz

Es ist vorgesehen, ausgewahlte Radwege mit Dauermessstellen auszustatten. Auf diese Weise kann die Anzahl
der Radfahrer gezahlt und so Riickschllsse auf die Schadstoffeinsparung gezogen werden.

» z.B. den 2014 fertig gestellten Vennbahnradweg (Aachen- Luxemburg),

* den Radschnellweg AC-Herzogenrath/Heerlen sowie

» diverse Radrouten in Innenstadt und Hochschulbereich
Erganzend soll bis 2020 eine Modal-Split-Erhebung wie im Jahr 2011 wieder durchgefiihrt werden.

Grobe Schatzung (Werte fiir Stadtgebiet Aachen):
Radschnellweg AC-Herzogenrath/Heerlen: ca. 10 Mio. €
Bahntrassenradweg Aachen-Jiilich: ca. 700.000 €
MaRnahmenplan Radverkehr: derzeit noch nicht abschatzbar
Anschaffung von 6 Dauermessstellen/Jahr: ca. 30.000 €/a
Radroutenbeschilderung: ca. 100.000 €

k.A.

Bei Stadt Aachen: 1 (bestehende) Personalstelle fiir Radwegeplanung

Personalaufwand Zusatzbedarf durch Planung von Radschnellwegen, Radvorrangrouten und

Stralkenbaumalfinahmen sowie Fortfilhrung des MaRnahmenplan Radverkehr

Radschnellweg AC-Herzogenrath/Heerlen: 80 % Forderung vom Land NRW fir
Planung & Bau

Bahntrassenradweg Aachen-Jilich: 70 % Forderung vom Land NRW fir Planung &
Bau

MafRnahmenplan Radverkehr: 70 % Férderung vom Land NRW fiir Planung & Bau
Anschaffung von 6 Dauermessstellen/Jahr: 70/% Forderung vom Land NRW fiir
Anschaffung

Radroutenbeschilderung: 70 % Forderung vom Land NRW fir Anschaffung & Bau

Radschnellweg AC-Herzogenrath/Heerlen: Derzeit lauft die Vergabe der
Machbarkeitsstudie

Bahntrassenradweg Aachen-Jillich: Grunderwerbsverhandlungen in 2014 noch nicht
abgeschlossen; Planung 2015; Bau voraus. 2016

MaRnahmenplan Radverkehr 2009: Umsetzung 3. Stufe (Finanzierungsantrag Aachen-
Ost) noch nicht bewilligt. 4.Stufe derzeit in Planung; Fortschreibung noch nicht
begonnen

Dauermessstellen: Planung in 2014/2015

Radroutenbeschilderung: Finanzierungsantrag 2012 gestellt; noch nicht bewilligt.
Umsetzung in 2015 angestrebt

Radschnellwege —>
http://www.aachen.de/DE/stadt_buerger/verkehr_strasse/verkehrskonzepte/radschnel

Iweg/index.html
http://www.aachen.de/DE/stadt_buerger/verkehr_strasse/verkehrskonzepte/radschnel

Iweg/140901 radschnellwegscoping.html

http://www.staedteregion-

aachen.de/wps/portal/internet/home/service/aemter/a61/lut/p/c5/04 SB8K8XLLMIMS

SzPy8xBz9CP0os_gADXxNHQ09 A0sLYzdHAO8LC7cA70BTIzMfl 1wkAGcKkwMTCD

yBjiAo4F-cEqafgR-
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IDIOW1wM9MPy8otygadJ0Y900vizyMIN1S Izk5zcbNwBABbbvej/dI3/d3/L2dBISEvZ
OFBIS9nQSEh/

http://www.staedteregion-
aachen.de/wps/portal/internet/home/service/aemter/aé1/lut/p/c5/04 _SBSK8XLLMIMS
SzPy8xBz9CP0Oos gADXNHQO09 A0sLYzdHAQBLC7cA70BTIzMfl 1wkA6cKkwMTCD
yBijiAo4F-cEqqfqR-

IDIOW1wM9MPy8otygadJOY900ffzyMIN1S Izk5zcbNwBAC B2bw/dI3/d3/L2dBISEv
ZOFBIS9nQSEh

MaRnahmenplan Radverkehr >
http://www.aachen.de/DE/stadt_buerger/verkehr_strasse/verkehrskonzepte/radverkeh
r/index.html
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Luftreinhalteplan Aachen 2015, MalRnahmenblatt, Stand: 02.12.2014 Stadt Aachen, FB 61/30, FB 36/40
MOBILITAT Magna:men Er. It MR4

aflnahmen Nr. a NEUE MASSNAHME

Radverkehr ) teilw. M 18 und M 25

Stellplatzkonzept Radverkehr (Fahrradparken)

Stadt Aachen, Verkehrsmanagement (FB 61/30, H. Langweg, Fr. Kirchbrticher, Fr. Dr.
Kiipper)

weitere Dienststellen der Stadt: FB 61/70, FB 45, E 26; gewoge; APAG, Einzelhandel,
EHDV

ab 2014

Sichere und zielnahe Abstellplatze sind eine wichtige Ergénzung zum Ausbau des Radverkehrsnetzes. Mit
zunehmender Attraktivitat des Radfahrens fir weitere Bevélkerungsgruppen geht der Trend hin zu hochwertigen
und teuren Fahrrédern, die entsprechend sichere Abstellmdglichkeiten verlangen, damit diese im Alltag auch
tatsachlich uneingeschrankt genutzt werden kdnnen. Insbesondere in dicht bebauten Stadtbereichen, in denen
geeignete Garagen, Garten oder Kellerrdume oft nicht oder nur schwer zu erreichen sind, sind fehlende
Abstellmdglichkeiten ein Hindernis, aufs Fahrrad umzusteigen.

Zur Verbesserung der Abstellméglichkeiten fiir Fahrrader verfolgt die Stadt verschiedene Projekte:

1. Fahrradbiigel im 6ff. StraRenraum

Bereits seit 2008 werden in Aachen unabhangig von laufenden Straenbau- bzw. Umbaumalnahmen
Fahrradbiigel im 6ffentlichen Stralenraum aufgestellt. Diese MalRnahme dient dazu, gezielt dem Wunsch der
Blirger nach sicheren Abstellmdglichkeiten entgegen zu kommen. Dementsprechend wird eine Prioritatenliste fiir
Aufstellorte vorgehalten, in der eingehende Biirgerantrage laufend zur weiteren Bearbeitung eingepflegt werden.
Von 2008 bis 2014 konnten insgesamt (iber 500 zusatzliche Radblgel installiert werden. Die MaRnahme wird im
Rahmen des Luftreinhalteplans weitergefiihrt. Das stadt. Budget soll ab 2015 um 50% erhéht werden, so dass
alleine seitens der Stadt ca. 100-120 Fahrradblgel pro Jahr, entsprechend 200-240 neue Abstellmdglichkeiten
geschaffen werden kdnnen. Im Bereich von Hochschulinstituten wird zusatzlich in grofem Umfang ergénzt. Plan
bis 2018 > Montage zusétzlicher Fahrradbiigel im 6ff. StraBenraum

2. Fahrradboxen an Bahnhéfen

Fir die Verbesserung der Bike-and-Ride Bedingungen mit dem Bahnverkehr plant die Stadt - erganzend zur
Radstation am Hauptbahnhof - Fahrradboxen an allen Bahnhéfen im Stadtgebiet aufzustellen. Bislang konnte der
Bahnhof in Eilendorf bestlickt werden. In Nahe der drei Haltepunkte Schanz, Westbahnhof und Rothe Erde
wurden bereits Standorte respektive Grundstlicke gesucht, um Fahrradboxen aufstellen zu kdnnen. Aktuell laufen
zwischen der Stadt und der Bahn (Bahnentwicklungsgesellschaft) Verkaufsverhandlungen. Wenn die
entsprechenden Eigentumsiibergange abgeschlossen sind, kann ein Finanzierungsantrag gestellt und mit dem
Erwerb und dem Einbau der Fahrradboxen begonnen werden.

Plan bis 2018 = Errichtung von insgesamt ca. 30 Fahrradboxen an den Bahnhéfen Schanz, West und Rothe
Erde

3. Fahrradstellplatze bei NeubaumaBnahmen (Stellplatzsatzung)

Bei (Neu-)BaumafRnahmen im Stadtgebiet sind ebenerdige, gesicherte Fahrradstellplatze gemaf der Empfehlung
des Verkehrs- und Stadtebauministerium NRW in Zusammenarbeit mit der AGFS zu errichten. Diese Empfehlung
kann verpflichtend in die Stellplatzsatzung der Stadt Aachen Gibernommen werden, sobald die rechtlichen
Voraussetzungen dafir in der Landesbauordnung (BauO NRW) verankert sind.

Plan bis 2018 = Ergénzung der stédt. Stellplatzsatzung nach Vorliegen der rechtl. Voraussetzungen

4. Radabstelimdglichkeiten an stiadt. Gebauden (insbes. Schulen)

Weiterhin werden die stadtischen Verwaltungsgebaude und insbesondere die stadt. Schulen hinsichtlich der
Mdglichkeit zur Einrichtung sicherer Abstellmdglichkeiten fir Fahrrader berprift. An geeigneten Standorten
sollen beispielhafte Abstellanlagen errichtet werden, die Vorbild-Charakter fiir andere Arbeitgeber und
Schultréger entwickeln sollen.

% hier sind alte MaRnahmen Nr. aus dem Luftreinhalteplan 2009 aufgefiihrt, die Basis fiir die Fortfilhrung oder Entwicklung der neuen
MaRnahme sind und/oder auch nur teilweise inhaltliche Verknipfungspunkte zur neuen MalRnahme haben.
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Plan bis 2018 = Errichtung von ca. 4 vorbildlichen Fahrradabstellanlagen an stédt. Schulen oder
Verw.gebéuden

5. Bewachte Fahrradparkplatze in APAG-Parkhausern

Die Aachener Parkhaus AG (APAG) wird die Méglichkeiten zur Einrichtung bewachter Fahrradabstellplatze in
ihren Parkhdusern priifen. Nach erste Aussagen der APAG kéonnten im Parkhaus ,Galeria Kaufhof/Saturn®, das
durch seine zentrale Lage zur Innenstadt und Einkaufszone besonders geeignet ist, ca. 2-3 Parkplatze in
unmittelbarer Nahe zur Einfahrt angemietet und per Videoiberwachung zum sicheren Abstellen von Fahrrédern
(ca. 15-20 Stk.) umgerUstet werden.

Plan bis 2018 - Ausweisung von Fahrradabstellplatzen im APAG-Parkhaus ,Galeria Kauthof/Saturn® méglichst
in 2015. Bei positiver Resonanz: Priifung weiterer Parkhauser.

6. Fahrradabstellkonzept gewoge

Im August 2014 erfolgte ein Vorstandswechsel bei der Gemeinnitzigen Wohnungsbaugesellschaft (gewoge,
stadt. Tochtergesellschaft). Mit dem neuen Vorstand soll Anfang 2015 Kontakt aufgenommen werden, um die
Realisierung von Fahrstellplatzen in gewoge-Gebauden zu ermdglichen. Geplant ist, dass gewoge flr ihren
Gebaudebestand ein Konzept erarbeitet, in dem Mdglichkeiten zur Errichtung ebenerdiger, gesicherter
Radabstellmdglichkeiten bei Modernisierungsmaltnahmen gepriift werden. Je nach Ergebnis und
Finanzierungsmdglichkeiten soll das Konzept sukzessive umgesetzt werden.

Plan bis 2018 - Erarbeitung eines Fahrradabstellkonzeptes fiir den Gebéudebestand der gewoge; sukzessive
Umsetzung.

» Bereits aktive Radfahrer, die sich adaquate Fahrradabstellméglichkeiten wiinschen
Zielgruppe »  Verkehrsteilnehmer, die bislang nicht Rad fahren, da sichere Abstellméglichkeiten
fur ihre Fahrrader fehlen

In Verbindung mit allen MaRnahmen zur Verbesserung des Fahrradverkehrs in Aachen wird folgendes erwartet:

»  Erh6éhung des Modal-Split-Anteils des Fahrrads auf 20% im Jahr 2020 (als Wirkungsziel aller Mainahmen
zur Forderung des Radverkehrs; siehe MR1 bis MR5)

*  Reduktion der Kfz-Belastung um ca. 2%-Punkte insbesondere im Innenstadtbereich und entlang der
zufiihrenden Hauptverkehrsachsen

» Reduzierung verkehrsbedingter Luftschadstoff- und Larmbelastungen

» Langfristige Entwicklung des Modal-Split-Anteils ,Radverkehr*
*  (Entwicklung der) Anzahl realisierter Radabstellplatze (im 6ff. Strallenraum, an Verw.geb. und Schulen, bei
gewoge, in APAG Parkhausern, in Fahrradboxen efc.)

Grobe Schatzung:

zu 1. Fahrradbiigel: ca. 15.000 €/a (Budgeterhéhung von 10.000 € auf 15.000 € ab
2015 wurde in Haushaltsplanungen eingebracht; ggf. bedarfsweise erganzende Mittel
aus zweckgebundenen Einnahmen zum LRP)

zu 2. Fahrradboxen: ca. 60.000 € fiir die 3 0.g. Bhf.

zu 3. Stellplatzsatzung: keine Kosten fiir Stadt; Satzungsénderung

zu 4. Radabstellanlagen an stadt. Geb.: ca. 40.000 €/a iiber 4 Jahre (jeweils halftig
aus stadt. Mitteln und zweckgebundenen Einnahmen zum LRP)

zu 5. Radstellplatze bei APAG: ca. 2.000 fiir Anbringung von ca. 8-10 Fahrradbiigeln
(Parkhaus Galeria Kaufhof / Saturn)

Zu 6. Stellplatzkonzept gewoge: Kosten sind noch mit gewoge abzustimmen; grob
geschatzter durchschnittlicher Mindestaufwand fir Umsetzung ca. 20.000 €/a pro
Objekt.

Sind zu tragen von:

zu 1. bis 5.: Stadt Aachen

zu 6. Frage ist noch mit gewoge abzustimmen

Grobe Schatzung:

zu 1. bis 4.: eher gering

zu 5.: ca. 6.000 € Mietkosten/a fiir Bereitstellung der PKW-Parkplatze im Parkhaus
,Galeria Kaufhof/Saturn*
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zu 6. : abhangig von konkreter Anlage, eher gering, Frage ist noch mit gewoge
abzustimmen

sind zu tragen von:

zu 1. bis 5.: Stadt Aachen

zu 6. Frage ist noch mit gewoge abzustimmen

zu 1. und 2.: ca. 50 h/Monat (1/3 Personalstelle)

zu 3: eher gering

zu 4: derzeit nicht genau abschéatzbar

zu 5.: derzeit nicht genau abschéatzbar, eher gering

zu 6.: derzeit nicht genau abschatzbar; Frage ist noch mit gewoge abzustimmen

(Mégliche) Férderung

zu 1.: keine; ggf. Teilfinanzierung tiber zweckgebundene Einnahmen zum LRP von
Investoren

zu 2.: Fir ca. 30 Fahrradboxen an Bahnhdfen liegt bereits eine Einplanung beim NVR
(Zweckverband Nahverkehr Rheinland) vor, die Fahrradboxen sollen nach § 12
OPNVG NRW mit einem Férdersatz von 90% gefordert werden.

zu 3.: keine

zu 4 und 5.: keine, ggf. Teilfinanzierung Gber zweckgebundene Einnahmen privater
Vorhabentrager zur Umsetzung von MalRnahmen im Luftreinhalteplan

zu 6.: Forderung der gewoge durch Land NRW wird angestrebt; Frage ist noch zu
klaren

| laufend

| Keine
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Luftreinhalteplan Aachen 2015, MalRnahmenblatt, Stand: 02.12.2014 Stadt Aachen, FB 36/40 & EHDV
MOB|L|TAT MaRnahmen Nr. MR 5
Radverkehr Mafnahmen Nr. alt | \e\je yassarme

Mit dem Fahrrad zum Einkaufen

Einzelhandelsverband (EHDV), Méarkte und Aktionskreis City e.V. (MAC)

Stadt Aachen, Industrie- und Handelskammer (IHK), Markte und Aktionskreis City e.V.
(MAC)

2015-2018

Die Attribute einer attraktiven Innenstadt treffen auf Aachen in besonderer Weise zu: hochwertige (Bau-
)Gestaltung, gute ErschlieBung, lebendiges Kulturleben, urbanes Flair und ein attraktives Konsumangebot eines
starken Einzelhandels. Der Einzelhandel ist zugleich Férderer und Nutznieler einer vielféltigen und damit
hochinteressanten Nutzungsmischung. Gleichzeitig tragt er eine Mitverantwortung dafiir, die Stadt bei der
Einhaltung gesetzliche Umweltstandards fir die vielen tausend Innenstadtbewohner und deren Besucher zu
unterstltzen.

Der Einzelhandel erkennt, dass die Stadt (bzw. die Bezirksregierung) bei anhaltender Nichteinhaltung der

Umweltstandards zur Durchsetzung restriktiver MaRnahmen, die den Interessen des Einzelhandels

entgegenlaufen, gezwungen sein kdnnte. Daher wird er sich in den Jahren 2015 — 2018 gezielt fiir das Thema

,Mit dem Fahrrad zum Einkaufen® einsetzen und damit die Radverkehrsstrategie der Stadt unterstltzen.

Die lokalen Vertretungen des Aachener Einzelhandels, der Einzelhandels- und Dienstleistungsverband Aachen-

Diren-Kdln e.V. (EHDV) gemeinsam mit dem Markte und Aktionskreis City e.V. (MAC) planen folgende

MafRnahmen:

*  MAC und EHDV werden durch redaktionelle Beitrage im Rahmen regelmaRig erscheinender
Zeitungsbeilagen und Publikationen anlasslich besonderer Veranstaltungen wie verkaufsoffene Sonntage,
Aachen September Special, Aachener Weihnachtsmarkt etc. das Einkaufen mit dem Fahrrad bewerben.
Bedarfsweise kann dies durch spezielle Marketingmedien oder -aktionen untersttitzt werden.

* MAC und EHDV werden eine Abfrage bei ihren Mitgliedsfirmen starten, um festzustellen, welche
Einzelhandler die Méglichkeit sehen und Interesse haben, Fahrradstander — sowohl fiir die Mitarbeiterschaft
als auch fiir die Kunden - zur Verfiigung zu stellen.

» MAC und EHDV werden ihre Mitgliedsfirmen auf die Mdglichkeit einer betrieblichen Mobilitatsberatung bei
der IHK hinweisen und diese ausdriicklich empfehlen.

¢ Kunden des Einzelhandels
« Mitarbeiter des Einzelhandels

» Zunahme des Anteils des Radverkehrs am Einkaufsverkehr bis 2020

» Unternehmensbefragung zur Zahl der geschaffenen Radabstellplatze
» Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten (Radverkehrsanteil im Einkaufsverkehr)

Grobe Schatzung:
genauere Angaben ggf. erst nach Durchfiihrung der 0.g. Interessensabfrage méglich
Soll getragen werden von: Unternehmen des Einzelhandels

Grobe Schatzung:

Kosten flir Befragungsaktionen, Marketing & Werbung: derzeit keine genauen
Angaben mdglich

soll getragen werden von:

4 hier sind alte MaRnahmen Nr. aus dem Luftreinhalteplan 2009 aufgefiihrt, die Basis fiir die Fortfilhrung oder Entwicklung der neuen
MaRnahme sind und/oder auch nur teilweise inhaltliche Verknipfungspunkte zur neuen MalRnahme haben.
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Einzelhandelsverband (EHDV) & Mérkte und Aktionskreis City e.V. (MAC),

Bei Partner: gering

Keine

| Geplant

| Keine
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5.3.5 Bus & Bahn (MB)

LRP AACHEN 2015, MaRnahmenblatt, Stand: 21.11.2014 ASEAG & Stadt Aachen, FB 61/30, FB 36/40

MaRnahmen Nr. VB1

MOBILITAT
Bus und Bahn MaRnahmen Nr. NEUE
At MASSNAHME und
M 28

Umsetzung Busnetzkonzept 2015+

ASEAG (Herr Paetz) & Stadt Aachen, Verkehrsmanagement (FB 61/30, Frau Liljegren)
i.R.d. Nahverkehrsplans

ASEAG, Stadt Aachen

2014 bis 2018

Ziel ist die sukzessive Umsetzung von MaBnahmen aus der Untersuchung ,,Busnetz 2015+

Die ersten Mainahmen sind bereits realisiert:

- Umwelttrasse Uniklinik (Pauwelsstralie) (in 2013)

- Linienverlegung Mies-van-der-Rohe-Strafte/Ahornstrafle (in 2014)

Fiir die kommenden Jahre sind u.a. geplant:

- 2015: Endausbau neue Haltestelle in der Mies-van-der-Rohe-Strafte, Mobilitatsstationen Melaten und Mies-
van-der-Rohe-StralRe, Linienverlegung auf den Campus-Boulevard

- 2016: Bustrasse Kaiserplatz/Willy-Brandt-Platz/Bushof mit Anpassung der Linienfilhrung, verbesserte
Campusanbindung durch Linienanpassungen, Bustrasse WilinerstraRe, neue Haltestelle Siidausgang
Hauptbahnhof, Einrichtung weiterer Mobilitatsstationen

- 2017: Achsenkreuz Bushof - erste Stufe (Haltestelle in der Blondelstralte), Umgestaltung Republikplatz
(Umbau / Verknlpfung Bhf. West, Mobilitatsstation), Umgestaltung Adalbertsteinweg (Busspur in Mittellage
stadtauswarts), Busbeschleunigungsmafinahmen auf Cityachsen, Einfilhrung des CityTakts (7,5-Minuten-
Takt von 6 bis 20 Uhr)

- 2018: Umgestaltung Verkniipfungspunkt Bushof, Anbindung / Verkniipfung RWTH Campus Melaten und
Campus West (Brucke Uber DB/Bustrasse)

Erlauterungen zum Ausbau der neuen Bus-/OPNV-Trasse ,,Kaiserplatz/Willy-Brandt-Platz/Bushof*:

Fir den Bus- und Taxenverkehr (OPNV) stehen heute in der StadteRegion und der Stadt Aachen mehr als 15 km

Bussonderspuren zur Verfligung. Diese helfen insbesondere dem Busverkehr auf starkbelasteten Stralen

storungsfrei am motorisierten Individualverkehr vorbeizufahren und so wertvolle Fahrizeit zu gewinnen. Die

Bussonderspuren sind gekennzeichnet durch Zeichen 245 der StVO.

Fiir 2016 ist zunachst eine OV-Trasse in Aachen vom Adalbertsteinweg Uber den Kaiserplatz, die Stiftsumfahrt,

die Stifts- und BlondelstralRe bis Aachen Bushof (der zentralen Haltestelle mit Busverkniipfung) geplant. Dadurch

wird der Einkaufsbereich Kaiserplatz und Adalbertstralie besser vom Busverkehr erschlossen und gleichzeitig ein

Teil der Buslinien, die von den dstlichen Stadtteilen in Richtung Hochschule und Uniklinikum gefiinrt werden,

beschleunigt. Die Fahrtzeitverkiirzung durch diese Strecke betragt 2 Minuten (von derzeit 5 Minuten zwischen

Kaiserplatz und Bushof/KurhausstraBRe heute auf kiinftig 3 Minuten). Die Reduzierung der Fahrtstrecke pro Fahrt

und Bus betragt ca. 300 Meter. Insgesamt sollen ganztagig 3 Buslinien im jeweils 15 Minutentakt (iber die neue

Trasse geflihrt werden. Somit lassen sich taglich 120 Buskilometer auf diesem Abschnitt einsparen.

| Nutzer dffentlicher Verkehrsmittel, hier Busse und Taxen

41 hier sind alte MaRnahmen Nr. aus dem Luftreinhalteplan 2009 aufgefiihrt, die Basis filr die Fortfilhrung oder Entwicklung der neuen
MaRnahme sind und/oder auch nur teilweise inhaltliche Verknlpfungspunkte zur neuen MalRnahme haben.
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| Gewinnung neuer Fahrgéste / Umsteiger vom MIV

Durch einen schnelleren und stérungsfreien Busverkehr werden die Attraktivitat und die Nachfrage im OPNV
gesteigert. Mittelfristig wird dadurch der Modal Split hin zum OV verbessert und der motorisierte Verkehr und
damit die Umweltbelastung weniger werden. Insbesondere auch die Verstetigung des Busverkehrs durch eigene
Trassen/Fahrspuren ohne ,Stopp and Go* tragt zur Reduzierung der Immissionswerte bei. Dabei wird nicht nur
die Luft- und Larmqualitat verbessert, sondern auch der Verbrauch innerstédtischer Verkehrsflachen geschont.

Fahrzeitmessungen Bus

Grobe Schatzung:
Bustrasse Willy-Brand-Platz + Haltestelle Kaiserplatz: ca. 730.000 €
Soll getragen werden von: Land NRW (Uiber Férdermittel) + Stadt Aachen

Einsparung von 18.000 Euro an Dieselkraftstoff jahrlich (fiir die Bustrasse Willy-
Brandt-Platz)
Einsparung erfolgt bei: ASEAG

Keine Angaben / derzeit nicht genau absehbar

Férderung vom Land bei Investitionen im OPNV (iber § 12 OPNVG NRW, 90%ige
Férderung

Erste MalRnahmen aus dem Busnetzkonzept 2015+ sind bereits realisiert
politischer Auftrag zur Entwicklung und Umsetzung sinnvoller MaRnahmen aus dem
Busnetzkonzept 2015+ in Abstimmung mit ASEAG (Mobilitatsausschuss am
19.09.2013)

Planungsbeschluss zur Bustrasse Kaiserplatz/Willy-Brandt-Platz/Bushof im
Mobilitatsausschuss am 22.05.2014 erfolgt

Birgerinformationsveranstaltung zur 0.g. Bustrasse am 26.08.2014 erfolgt

Ausfiihrungsbeschluss zur 0.g. Bustrasse fiir Anfang 2015 geplant

Realisierungszeitplan Busnetz 2015+, Stand 02/2014

Busnetzgutachten 2015+:
http://aachen.de/DE/stadt_buerger/verkehr_strasse/verkehrskonzepte/nvp/Aachen B
usnetz_2015.pdf

Bustrasse Kaiserplatz/Willy-Brandt-Platz/Bushof:
http://www.aachen.de/DE/stadt_buerger/politik_verwaltung/pressemitteilungen/willy b

randt_platz.html
http://aachen.de/DE/stadt_buerger/verkehr_strasse/verkehrskonzepte/nvp/index.html
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Luftreinhalteplan Aachen 2015, MalRnahmenblatt, Stand: 01.10.2014 AVV & Stadt Aachen, FB 36/40
. MaRnahmen Nr. MB2
MOBILITAT Vainahmen N ai NEUE MASSNAHME,
alnahmen Nr. a teilw. M 33
Bus & Bahn 42 (Attraktivierung
OPNV)

Konzept ,Mobilitaitsverbund Aachen”

AVV (Frau Kriicken)

Stadt Aachen, Verkehrsmanagement (FB 61/30); cambio; FH Aachen; RWTH Aachen;
StadteRegion Aachen; ASEAG

Anfang 2013 — Ende 2016 (Projektlaufzeit), Stetige Erweiterung und Umsetzung des
Geschéftsmodells sowie technische Erweiterungen dariiber hinaus

Der AVV arbeitet im Rahmen von Forderprojekten an einer intensiveren Verflechtung verschiedener
Mobilitatsdienste in Bezug auf Information, Kauf und Abrechnung. Gemeinsam mit regionalen Akteuren werden
Marktpotenziale auf Seiten der Kunden und der Anbieter untersucht, Elektrofahrzeuge im Bereich des Carsharing
integriert, gemeinsame Tarifprodukte entwickelt, eine Mobilitatsplattform aufgebaut und Mdéglichkeiten flir einen
maglichst einfachen Zugang sowie einer integrierten Abrechnung fiir den Kunden erarbeitet. Im Rahmen einer
Pilotphase (EU-Forschungsprojekt CIVITAS / DYN@MO 2016) soll die Wirkung dieser neuen Angebote
untersucht werden. Dariiber hinaus werden Prozesse und Zustandigkeiten als Organisations- und Rollenmodell
abgebildet sowie ein finanzieller Rahmen und rechtlich relevante Problemfelder untersucht.

| Einwohner im AVV, insbesondere PKW-Nutzer

*  Minimierung von Schadstoffemissionen durch MIV

»  Reduzierung zuriickgelegter Wege im MIV

» Erleichterung des Zugang zu alternativen Mobilitatsdiensten, v.a. derer die eine gemeinsame Nutzung bzw.
das Teilen von (elektronischen) Mobilititsangeboten ermdglichen

»  Nutzungsintensitat der multimodalen Informationsplattform

»  Nutzungsintensitat multimodaler Dienste (derzeit cambio, Flinkster) und Produkte (Tarifangebote, derzeit in
Entwicklung)

* Interesse an Mitwirkung im Rahmen oben beschriebener Pilotphase

»  Modal-Split Verlagerungen

994.680 € im Rahmen des DYN@MO - Projekts, davon 524.060 € (ca. 53%) von der
EU getragen, Rest durch die Projektpartner
Investitionskosten werden derzeit ermittelt

In Form von Personalkosten (werden derzeit abgeschatzt)

S.0.

EU-Forschungsprojekt CIVITAS / DYN@MO mit Gesamtvolumen i.H.v. insgesamt ca.
4,5 Mio. € flirinsgesamt 7 Bausteine, wovon die oben beschriebene MaRnahme einen
Baustein darstellt; keine Kosten flir Umsetzung des Geschaftsmodells enthalten

Marktforschung, Geschaftsmodell und Tarife vorbereitet; Vorbereitung Pilotphase mit
Diensten bis 2016

| www.civitas.eu |

42 hier sind alte MaRnahmen Nr. aus dem Luftreinhalteplan 2009 aufgefiihrt, die Basis fiir die Fortfilhrung oder Entwicklung der neuen
MaRnahme sind und/oder auch nur teilweise inhaltliche Verknipfungspunkte zur neuen MalRnahme haben.
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Luftreinhalteplan Aachen 2015, MalRnahmenblatt, Stand: 01.10.2014 AVV & Stadt Aachen, FB 36/40
. MaRnahmen Nr. MB3
MOBILITAT Vatinahmen Nr al NEUE MASSNAHME,
alsnahmen Nr. a teilw. M 33
Bus & Bahn 43 (Attraktivierung
OPNV).
Optimierung Kommunikation / Information im Bereich OPNV
AVV (Frau Kriicken)

FH Aachen; RWTH Aachen; ASEAG

Anfang 2013 — Ende 2016 (Projektlaufzeit), Integration von Echtzeitdaten wird auch
dariiber hinaus stetig verbessert

Im Rahmen des EU-Forschungsprojektes CIVITAS-DYN@MO werden zurzeit die Anforderungen der Kunden an
ein verbessertes, individualisiertes Informationssystem ermittelt. Neben der Definition von Kundengruppen mit
unterschiedlichen Erwartungen beziiglich Umfang und Darstellungsart von OPNV-Informationen stehen vor allem
deren Préferenzen im Bereich Web 2.0 im Fokus der Untersuchungen. So werden derzeit die
Rahmenbedingungen geschaffen, um auf der multimodalen Informationsplattform neben herkdmmlichen
Stérmeldungen auch solche zuzulassen, die von den OPNV-Kunden selbst generiert wurden, um deren Qualitat
und Potenziale zu ermitteln. Um die Kundeninformation dariiber hinaus weiter zu verbessern, werden auch
Echtzeitdaten schrittweise ins Routing integriert werden, zun&chst mit dem Fokus auf Anschlussgeféhrdung bei
intermodalen Wegeketten.

| Einwohner und Reisende im AVV

«  Attraktivitatssteigerung des OPNV durch verbesserte Information
» Reduzierung zuriickgelegter Wege im MIV

» Nutzungsintensitat der Web 2.0-Elemente der multimodalen Informationsplattform
* Artund Qualitat von user-generated content
»  Modal-Split Verlagerungen

84.160 € im Rahmen des DYN@MO - Projekts, davon 50.400 € (ca. 60%) von der EU
getragen, Rest Eigenmittel der Partner

Grobe Schatzung: Keine Angaben / derzeit nicht genau absehbar
Soll getragen werden von:

Keine Angaben / derzeit nicht genau absehbar

EU-Forschungsprojekt CIVITAS / DYN@MO mit Gesamtvolumen in Héhe von
insgesamt ca. 4,5 Mio. € fiir 7 Bausteine, oben beschriebene Manahme wird mit
Personalmitteln unterstiitzt

Marktforschung zu Anforderungen an Kundeninformation durch RWTH abgeschlossen;
Vorbereitung der Informationsplattform mit Elementen Web 2.0

| www.civitas.eu |

43 hier sind alte MaRnahmen Nr. aus dem Luftreinhalteplan 2009 aufgefiihrt, die Basis fiir die Fortfilhrung oder Entwicklung der neuen
MaRnahme sind und/oder auch nur teilweise inhaltliche Verknipfungspunkte zur neuen MalRnahme haben.
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Lufteinhalteplan Aachen 2015, MaRnahmenblatt, Stand: 30.09.2014 AVV & Stadt Aachen, FB 36/40
. MaRnahmen Nr. MB4
MOBILITAT Vatinahmen Nr al NEUE MASSNAHME

alsnanmen Nr. a teilw. M 33
Bus & Bahn 44 (Attraktivierung

OPNV)

Umsteigergewinnung an der neuen Direktverbindung Heinsberg
- Aachen
AVV (Frau Kriicken)
Kreis & Stadt Heinsberg; West; Rurtalbahn; DB Regio NRW; NVR; Stadt Geilenkirchen
Inbetriebnahme 15.12.13; kurzfristige Umsetzung weiterer MaBnahmen

Mit der Reaktivierung der Eisenbahnstrecke Heinsberg — Lindern hat sich die Verbindung zwischen der Stadt
Aachen und dem Kreis Heinsberg nachhaltig verbessert. Die auf dieser Relation als Fligelzug verkehrende Linie
RB 33 bietet die Mdglichkeit, die Pendlerstréme von und nach Heinsberg méglichst weg vom MIV und hin zur
Schiene zu verlagern: Aufgrund der Elektrifizierung der Strecke ist dies besonders umweltfreundlich, da nur sehr
geringe Schadstoffmengen ausgestoen werden.

Um die Attraktivitat dieser Verbindung zukinftig zu steigern, werden verschiedene Mainahmen ergriffen: So
sollen Park & Ride — Parkplatze an den Bahnhéfen entlang der Bahnstrecke eine einfaches Umsteigen auf die
Bahn ermdglichen, die teileweise bereits angelegt sind. Dariiber hinaus gibt es Uberlegungen zur Optimierung
der Verknipfung zwischen Bus und Schiene.

Insbesondere Studierende und Berufspendler die aus dem Heinsberg nach Aachen pendeln haben nun eine
attraktive Alternative zum MIV.

| Pendler und Reisende zwischen dem Kreis Heinsberg und der Stadt Aachen

«  Attraktivitatssteigerung des OPNV, insbesondere des SPNV
*  Reduktion von Schadstoffemissionen durch verringerte MIV-Nutzung

» Fahrgastzahlen auf der Verbindung Heinsberg — Aachen
» Nutzungsintensitat der P&R-Angebote

Keine Angaben / derzeit nicht genau absehbar

Keine Angaben / derzeit nicht genau absehbar

Keine Angaben / derzeit nicht genau absehbar

Infrastrukturausbau Foérderprogramme tiber NVR

Erste P&R- Parkplatze eingerichtet, Konzepte zur Optimierung der Verknlpfung Bus /
Schiene werden gepruft

| www.wurmtalbahn.de |

4 hier sind alte MaRnahmen Nr. aus dem Luftreinhalteplan 2009 aufgefiihrt, die Basis fiir die Fortfilhrung oder Entwicklung der neuen
MaRnahme sind und/oder auch nur teilweise inhaltliche Verknipfungspunkte zur neuen MalRnahme haben.
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Luftreinhalteplan Aachen 2015, MalRnahmenblatt, Stand: 11.11.2014 AVV & Stadt Aachen, FB 36/40
MOBILITAT MaRnahmen Nr. MB5
Bus & Bahn Maﬁnahmen Nr. alt M 13 (Euregiobahn)
Ausbau Euregiobahn
AWV (Frau Kriicken)

Stadt Aachen, Verkehrsmanagement (FB 61/30), Nahverkehr Rheinland (NVR),
Kommunalverwaltungen entlang der euregiobahn, EUREGIO Verkehrsschienennetz
GmbH

2000 — 2015 (Elektrifizierung: Abschluss bis 2019 geplant)

In den letzten Jahren wurde schrittweise der Ausbau der euregiobahn vorangetrieben und so der SPNV im AVV -
Verbundgebiet stetig verbessert. Durch die verbesserten Verbindungen in die StadteRegion Aachen und den
Kreis Diiren profitiert auch die Stadt Aachen in erheblichem Mafe. Jahrlich steigende Fahrgastzahlen zeigen,
dass immer mehr Fahrten von und nach Aachen, egal ob Berufs-, Ausbildungs- oder Freizeitverkehr, mit der
Bahn zurlickgelegt werden. Ende 2015 soll schlieRlich mit dem Ringschluss von Alsdorf nach Stolberg die vorerst
letzte Ausbaustufe fertig gestellt werden und in Betrieb gehen.
Die durch die euregiobahn verminderten Schadstoffbelastungen im Aachener Stadtgebiet, resultierend aus der
MIV-Substitution, werden zukiinftig noch dadurch verringert, dass die zurzeit noch mit Dieselzligen betriebene
Strecke mittel- bis langfristig vollstandig elektrifiziert werden soll. Derzeit ist geplant, dass die vollstandige
Elektrifizierung bis 2019 abgeschlossen sein soll.
Die Einrichtung der zusétzlichen Haltepunkte ,Aachen - Richterich“ und ,Aachen - Berliner Ring* wird weitere
Einzugsbereiche fiir den OPNV und den SPNV erschlieRen; allerdings kann die Umsetzung nach jetzigen
Planungen friihestens ab 2018/2019 konkreter ins Auge gefasst werden. Mit dem Haltepunkt ,Aachen -
Richterich® soll das neu geplante Wohngebiet ,Klimaschutzsiedlung Richtericher Dell , (ca. 8.000 Bewohner) und
der Stadtteil Laurensberg (ca. 16.000 Bewohner) besser an den OPNV angeschlossen werden. Die Realisierung
des Haltepunkis ,Aachen - Berliner Ring*“ wird zeitlich noch nach dem Haltepunkt ,Aachen — Richterich® liegen.

| Reisende in Stadt und StadteRegion Aachen

«  Modal-Split Verlagerung zugunsten des OPNV/SPNV
»  Reduzierung von Schadstoffemissionen durch Reduzierung MIV-Wege
»  Attraktivitatssteigerung des SPNV in Stadt und StadteRegion Aachen

»  Nutzungsintensitat euregiobahn

Keine Angaben / derzeit nicht genau absehbar

Keine Angaben / derzeit nicht genau absehbar

Keine Angaben / derzeit nicht genau absehbar

Grundsatzliche Bereitschaft des Bundes, die Elektrifizierung aus dem GVFG zu
fordern

Inbetriebnahme der Ringbahn geplant im Dezember 2015, erste Machbarkeitsstudie
beurteilt Elektrifizierung wirtschaftlich positiv, Betriebskonzept liegt vor
http://www.nvr.de/projekte/euregiobahn-aachen
http://avv.de/de/suche?keywords=euregiobahn
http://www.evs-online.com/sites/geschichte.htm

“ hier sind alte MaRnahmen Nr. aus dem Luftreinhalteplan 2009 aufgefiihrt, die Basis fiir die Fortfilhrung oder Entwicklung der neuen
MaRnahme sind und/oder auch nur teilweise inhaltliche Verknipfungspunkte zur neuen MalRnahme haben.
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Luftreinhalteplan Aachen 2015, MalRnahmenblatt, Stand: 23.09.2014 Stadt Aachen, FB 61/30, FB 36/40
MafRnahmen Nr. MB6
A NEUE
MOBILITAT MASSNAHME
Bus und Bahn MaBnahmen Nr. alt 4 | teilw. M 26
(Campus
Planungen)
Attraktivitatssteigerung fiir die Bahnhaltepunkte Eilendorf und
Aachen West
Stadt Aachen, Verkehrsmanagement (FB 61/30, Herr Mohnen)
AW
ab 2017

An den Bahnhaltepunkten Aachen West und Eilendorf sollen die bestehenden Zugénge zum SPNV barrierefrei
ausgebaut und attraktiver und sicherer gestaltet werden. Hierzu werden derzeit verschiedene Varianten (Briicke,
Tunnel) in einer Machbarkeitsstudie untersucht.

In Aachen West ist eine neue Brticke von der Prof.-Pirlet-Strale iiber die Gleisanlagen bis zum Campus West mit
barrierefreien Zugangen zum Mittelbahnsteig geplant.

In Eilendorf werden derzeit im Rahmen einer Machbarkeitsstudie im Auftrag des AVV mehrere Varianten einer
Verbesserung der Zugangssituation fiir den Haltepunkt geplant. Auch hier zeichnet sich eine Briickenldsung als
Vorzugsvariante ab. Zudem miissen in Eilendorf unabhéangig von der Zugangssituation die Bahnsteige auf eine
Hohe von 76¢cm angehoben werden, um einen barrierefreien Ein- und Ausstieg in die Zlige gewahrleisten zu
kénnen. Die Anschlussmdglichkeiten von Bus auf Bahn und umgekehrt sollen an beiden Haltepunkten optimiert
werden. Durch verbesserte Radabstellmdglichkeiten wird auch der Umstieg von Rad auf Bahn erleichtert. Durch
CarSharing wird das Umstiegsangebot erganzt. Insgesamt dienen die MaRnahmen dazu die Mulitmodalitat — also
die Kombination verschiedener Verkehrsmittel — zu fordem.

Fahrgaste des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV), die die Haltepunkte Aachen
West und Eilendorf nutzen

»  Erhdéhung der Nutzungszahlen des SPNV
»  Erh6hung der Fahrgastzahlen und Umsteiger durch attraktivere Umstiegsbedingungen

Zahlungen Ein- Aussteiger, Befragungen zur Nutzerakzeptanz; Indikatoren:
»  Anzahl der Nutzer pro Tag / pro Jahr (Fahrgastzahlen); Steigerungsrate
e davon Anzahl der Umsteiger von PKW (abgeschatzt)

» eingesparte PKW-Kilometer durch Umsteiger (abgeschatzt)

Grobe Schatzung: 6,4 Mio. € flir Aachen West und 4,3 Mio. € fiir Aachen Eilendorf
(entsprechend NVR Férderantrage)
Soll getragen werden von: Stadt Aachen

k.A. / derzeit nicht bekannt

k.A. / derzeit nicht bekannt

§ 12 OPNVG NRW, Férderquote 90 % der zwf. Gesamtausgaben, Vorbereitende
Studien uber das INTERREG Projekt Citizens Rail (50 % Férderquote)

Bhf. Eilendorf: Machbarkeitsstudie des AVV in Endabstimmung
Bhf. West: Bahntechnische Machbarkeitsstudie im 2. Hj. 2014; Stadtebau- und
Architekturwettbewerb fir 2015

| www.aachen.de/haltepunkteilendorf

“ hier sind alte MaRnahmen Nr. aus dem Luftreinhalteplan 2009 aufgefiihrt, die Basis fiir die Fortfiihrung oder Entwicklung der neuen
MaRnahme sind und/oder auch nur teilweise inhaltliche Verknipfungspunkte zur neuen MalRnahme haben.
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Luftreinhalteplan Aachen 2015, MalRnahmenblatt, Stand: 01.10.2014 AVV & Stadt Aachen, FB 36/40
MOBILITAT MaRnahmen Nr. MB7
Bus & Bahn MafSnahmen Nr. alt | \e.je passnarme

Citizens Rail

Stadt Aachen, Verkehrsmanagement (FB 61/30); RWTH Aachen; AVV; ...

Ab 2014

Im Aachener Stadtteil Richterich soll im Bereich Richtericher Dell in naher Zukunft ein Neubaugebiet
ausgewiesen werden, ein entsprechender Bebauungsplan fiir einen 1. Bauabschnitt wird zurzeit erarbeitet. Um
den neuen Wohnstandort in seiner Attraktivitat zu fordern und auch um den bestehenden Stadtteil besser an den
OPNV anzubinden, soll ebenfalls ein euregiobahn-Haltepunkt in Richterich entstehen.

Unterstlitzt werden die Aktivitdten auch im Rahmen des Projektes ,Citizens Rail*. Partner aus den Niederlanden,
Frankreich und England arbeiten gemeinsam mit der Stadt Aachen und dem AVV im Rahmen des 2012
bewilligten EU-Interreg-IVBProjekts ,Citizens' Rail“ an Verbesserungen der regionalen Bahnnetze, der
sogenannten Slow-Speed-Bahnnetze. Ziel des Projekts ist es, kleinere Bahnhdfe sowie deren »Slow-Speed-
Verbindungen« aufzuwerten.

Gefordert werden Mafinahmen, die zeigen, wie eine Starkung des regionalen Bahnverkehrs — unter
Bertlicksichtigung sozialer, dkologischer und ékonomischer Aspekte — zu einer nachhaltigen Raumentwicklung
beitragen kann. Zu diesem Zweck sind u. a. im Aachener Stadtgebiet die Haltepunkte Eilendorf, Aachen-West
und der geplante Haltepunkt Richterich sowie weitere Haltepunkte in der Parkstad Limburg fiir die Studie
ausgewahlt worden.

Im Rahmen des Projekts wird angestrebt, das vorhandene Fahrgastpotenzial im Umfeld kleinerer Bahnhdfe
besser auszuschdpfen sowie die bestehenden Bahnverbindungen besser zu vermarkten. Durch die Einbeziehung
von Birgerinitiativen und die Umsetzung gezielter Marketingmafinahmen soll die Nachfrage gesteigert werden
und somit der soziodkonomische Wert dieser 6ffentlichen Orte erhdht werden.

| Einwohner des Stadtteil Richterichs und der jeweiligen 0.g. Bahnhofsumfelder

«  Modal-Split Verlagerung zugunsten des OPNV
»  Starkung des innerstadtischen SPNV
»  Reduktion von Schadstoffemissionen durch Reduzierung der MIV-Wege

» Einsteigerzahlen in Richterich und den 0.g. Bahnhaltepunkten

Grobe Schatzung: Keine Angaben / derzeit nicht genau absehbar
Soll getragen werden von: Planungen durch das Projekt ,Citzens' Rail*, Umsetzung
durch OPNVG NRW

Keine Angaben / derzeit nicht genau absehbar

Keine Angaben / derzeit nicht genau absehbar

Vorbereitende Planungen durch EU im Rahmen des Projekts ,Citzens' Rail*,
Einrichtung des Haltepunktes nach OPNVG NRW geférderte Manahme

| Machbarkeitsstudie der einzelnen Varianten und grobe Kostenschatzung durchgefiihrt

| http://www_citizensrail.org/de/aachen |

47 hier sind alte MaRnahmen Nr. aus dem Luftreinhalteplan 2009 aufgefiihrt, die Basis fiir die Fortfiihrung oder Entwicklung der neuen
MaRnahme sind und/oder auch nur teilweise inhaltliche Verknipfungspunkte zur neuen MalRnahme haben.
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Luftreinhalteplan Aachen 2015, MalRnahmenblatt, Stand: 01.10.2014 AVV & Stadt Aachen, FB 36/40
MOBlLlTAT Malnahmen Nr. MBS
Bus & Bahn MafSnahmen Nr. alt | \e.je passarme
Grenzen abbauen in der Euregio Maas-Rhein
AVV (Frau Kriicken)
AWV, Verkehrsunternehmen im AVV, Kommunen und Gebietskérperschaften in der
EMR
fortlaufend

Auf Grund der Grenzsituation (Belgien, Niederlande) im stark verflochtenen euregionalen Kooperationsraum
besteht im Aachener OSPV ein Ineinandergreifen der angebotenen Verkehrsleistungen. Uber nationale Grenzen
hinweg wird mit einem gemischten Fuhrpark ein bedeutendes Grenzpendler- und Besucherverkehrsaufkommen
abgewickelt.

Seit 2003 ist beim AVV eine euregionale Koordinierungsstelle fir die grenzenlose Mobilitét in der Euregio Maas-
Rhein eingerichtet. Sie wird durch die Europaische Union und das Land Nordrhein-Westfalen geférdert und erzielt
im Wesentlichen den Abbau von Grenzhindernissen und das Zusammenwachsen der Region (Tarif, Vertrieb,
Service).

Die Zusammenarbeit zum Ausbau der SPNV-Infrastruktur, zur Intensivierung der grenziberschreitenden
Kommunikationsarbeit, zur Abstimmung der Fahrplankonzepte und im Bereich des Ticketings soll die OPNV-
Nutzung innerhalb der EMR attraktiver machen.

| Personen im Grenzverkehr zwischen AVV und VRS

«  Modal Split Verlagerungen zugunsten des OPNV

«  Modal-Splitim OPNV fiir grenziiberschreitende Wege

Keine Angaben / derzeit nicht genau absehbar

Keine Angaben / derzeit nicht genau absehbar

Keine Angaben / derzeit nicht genau absehbar

| fortlaufend |

| http://avv.de/de/suche?keywords=euregionale+koordinierungsstelle |

“8 hier sind alte MaRnahmen Nr. aus dem Luftreinhalteplan 2009 aufgefiihrt, die Basis fiir die Fortfiihrung oder Entwicklung der neuen
MaRnahme sind und/oder auch nur teilweise inhaltliche Verknipfungspunkte zur neuen MalRnahme haben.

109

50 von 70 in Zusammenstellung



ANLAGE 1 zur Vorlage Sachstand LRP fir MoA am 19.05.2016
BR KalIn - Luftreinhalteplan Aachen 1. Fortschreibung 2015 — Stand 08.2015

Luftreinhalteplan Aachen 2015, MalRnahmenblatt, Stand: 01.10.2014 AVV & Stadt Aachen, FB 36/40
MOBILITAT MaRnahmen Nr. MB9
Bus & Bahn MafSnahmen Nr. alt | \e,je passnarme
Tarifkooperation AVV / VRS
AVV (Frau Kriicken)
Stadt Aachen, Verkehrsmanagement (FB 61/30), VRS, Verkehrsunternehmen im AVV
Tarif ab 01.01.2015 gilltig

Zum Jahresbeginn soll es durchgangige Tarife fiir Fahrten mit Bus und Bahn (im Nahverkehr) zwischen dem AVV
und dem VRS geben. Die Basis dafiir bildet der VRS-Tarif, der die bisher bestehenden Preisstufen 1 -5 um die
Stufen 6 und 7 erweitert und somit den weiteren Distanzen fiir Fahrten in das / aus dem AVV-Verbundgebiet
gerecht wird.

Der Kunde profitiert durch (ibersichtlichere Tarife und durch erweiterte Vertriebsmdglichkeiten. Die Nutzung
offentlicher Verkehrsmittel im Bereich zwischen VRS und AVV wird attraktiver, insbesondere neue Kunden sollen
fir die Nutung von Bussen und Bahnen gewonnen werden.

Um den Mobilitatsbediirfnissen aller Kundengruppen gerecht zu werden, sind unterschiedliche Tarifprodukte
verfligbar. Neben dem klassischen Sortiment fiir Abokunden und Gelegenheitsfahrer stehen Angebote fiir
besondere Personengruppen wie Berufspendler, Schiiler und aktive Senioren zur Verfiigung.

| Personen im Grenzverkehr zwischen AVV und VRS

* Neukunden im OPNV gewinnen
o Attraktivitatssteigerung des OPNV durch Tarifvereinfachung

* Nutzungsintensitat (Stlickzahl/lUmsatz) der Tarifprodukte im Rahmen der Tarifkooperation AVV/VRS
*  Modal-Split Verlagerung

Keine Angaben / derzeit nicht genau absehbar

Keine Angaben / derzeit nicht genau absehbar

Keine Angaben / derzeit nicht genau absehbar

| Vorbehaltlich der Zustimmung der Gremien erfolgt Einfiihrung zum 1.1.2015 |

4 hier sind alte MaRnahmen Nr. aus dem Luftreinhalteplan 2009 aufgefiihrt, die Basis fiir die Fortfilhrung oder Entwicklung der neuen
MaRnahme sind und/oder auch nur teilweise inhaltliche Verknipfungspunkte zur neuen MalRnahme haben.
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Luftreinhalteplan Aachen 2015, MalRnahmenblatt, Stand: 02.10.2014 AVV & Stadt Aachen, FB 36/40
MOBILITAT MaRnahmen Nr. MB10
Bus & Bahn Mafinahmen Nr. alt | \e\je yassnarme
Forderung umweltfreundlicher Fahrzeuge
AWV (Frau Kriicken)
Zweckverband AVV, Land NRW, Verkehrsunternehmen im AVV
fortlaufend

Der Zweckverband Aachener Verkehrsverbund (ZV AVV) erhélt fiir seine Verbandsmitglieder, der Stadt und
StadteRegion Aachen sowie den Kreisen Diren und Heinsberg, vom Land NRW auf Basis des Gesetzes tiber
den dffentlichen Personennahverkehr in Nordrhein-Westfalen (OPNVG NRW) Zuwendungen. Die Mittel werden
zur Verbesserung der OPNV-Qualitét eingesetzt, insbesondere fiir die Férderung der Beschaffung von
Fahrzeugen, die im Linienverkehr einzusetzen sind. Mit dem begonnenen Forderjahr 2014 hat der AVV die
Fordervoraussetzungen fiir OSPV-Fahrzeuge in Hinsicht auf die Umweltvertraglichkeit weiter angehoben. So
muss die Abgasnorm EEV (Enhanced Environment friendly Vehicles) bzw. EURO VI ab dem Férderjahr 2014
inkl. einer deutlichen Reduzierung der Anzahl der Kleinstpartikel erfiillt sein. Ebenso ist ein AuBenfahrgerausch
von maximal 80 dB(A), bei Schaltgetriebe von maximal 83 dB(A), nach DIN ISO 362 und DIN ISO 5130 (z.B.
durch Motorraumkapselung) vorgeschrieben.

In Aachen verkehren Fahrzeuge der AVV-Partnerunternehmen ASEAG und RVE sowie der belgischen TEC und
der niederlandischen Veolia Verkehr. Deren im Stadtgebiet eingesetzten eigenen Fahrzeuge haben zu nahezu
100% eine griine Plakette. Der Anteil der in der Regel von Auftragsunternehmen eingesetzten Fahrzeuge ohne
griine Plakette konnte in den letzten Jahren bereits deutlich eingeschrankt werden. Der AVV unterstitzt alle
Bemiihungen, diesen Anteil weiterhin zu reduzieren.

Die Voraussetzungen zum Erhalt der griinen Plakette sind fiir nahezu jeden dieselbetriebene Bus prinzipiell
durch eine Nachristung mit Rufipartikelfiltern erfiillbar. Die wirtschaftliche Integritat erfordert dabei, dass
nachtragliche investive Malnahmen Uber eine Verldngerung der Gesamteinsatzdauer der betreffenden
Fahrzeuge ausgeglichen werden kdnnen. Der AVV ist grundsatzlich der Auffassung, dass im Bereich des
Fuhrparks Investitionen in neuere Fahrzeugtechnik die umweltkonformere wie auch die finanzeffektivere
Alternative des Einsatzes von Finanzmitteln darstellen.

| Verkehrsunternehmen

»  Schadstoffemissionen verringern und Luftqualitit erhdhen

» Fortlaufend als Beitrag zur Verbesserung der Messwerte

Keine Angaben / derzeit nicht genau absehbar

Keine Angaben / derzeit nicht genau absehbar

Keine Angaben / derzeit nicht genau absehbar

| fortlaufend |

%0 hier sind alte MaRnahmen Nr. aus dem Luftreinhalteplan 2009 aufgefiihrt, die Basis fiir die Fortfilhrung oder Entwicklung der neuen
MaRnahme sind und/oder auch nur teilweise inhaltliche Verknipfungspunkte zur neuen MalRnahme haben.
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5.3.6 Optimierung PKW-Verkehr (MP)

Luftreinhalteplan Aachen 2015, MalRnahmenblatt, Stand: 02.12.2014 Stadt Aachen, FB 36/40, FB 61/30
MOB|L|TAT MaRnahmen Nr. MP 1
Optimierung PKW-Verkehr Mafinahmen Nr-alt | \e e passnanme

MobilititsmaRnahmen in Kurgebieten

Stadt Aachen, Fachbereich Umwelt (FB 36/40, Herr Meiners) und
Verkehrsmanagement (FB 61/30, Herr Miller)

Keine

2016-2018

Gemaf Kurortegesetz gelten in den beiden Aachener Kurgebieten Burtscheid und Monheimsallee erhohte
Anforderungen an die Luftqualitat. Im Rahmen von Luftqualitdtsmessungen in 2011 (Stickstoffdioxid und
Feinstaub) wurden kritische bzw. erhdhte Werte fiir den Referenzstandort Monheimsallee ermittelt. Die Stadt
beabsichtigt daher, eine Reihe von Malnahmen zur Senkung der Schadstoffbelastung auf der Monheimsallee
einzuleiten bzw. zu priifen. Dabei gilt es zu berlicksichtigen, dass die Monheimsallee als Teil des Alleenrings eine
HaupterschlieBungs- und Verteilungsfunktion fiir die Innenstadt wahrnimmt und auch zukiinftig wahrnehmen
mul; insoweit sind nur behutsame Eingriffe bzw. Veranderungen in der Verkehrsstruktur moglich bzw. vertretbar.
» Reduzierung des Busverkehrs auf der Monheimsallee im Rahmen des Busnetzkonzept 2015+
(Busnetzkonzept ist politisch beschlossen)

»  Priifung, ob durch gednderte Lichtsignalsteuerung, Verkehrsfiihrung und / oder Beschilderung auf der
Ludwigsallee (aus Richtung Ponttor) der Linksabbiegerverkehr in Richtung Krefelder Str. erhdht und
dadurch die Monheimsallee verkehrlich entlastet werden kann

»  Priifung, ob und in welchem Umfang eine geénderte Verkehrsfiihrungen auf der Rochusstr. zur
Verflissigung des Verkehrs auf der Monheimsallee beitragen kann

| Anwohner des Kurgebiets Monheimsallee

*  Durch die geplanten Manahmen lassen sich fiir die Monheimsallee geringe Schadstoffminderungen
erzielen

»  Durchfilhrung von Verkehrszéhlungen (vorher, nachher)

Zahlen liegen der Stadt hierzu noch nicht vor; keine Angaben / derzeit nicht
abschatzbar

Keine

Noch nicht ermittelt

Wird noch gepriift

| Noch nicht begonnen |

| Keine |

®1 hier sind alte MaRnahmen Nr. aus dem Luftreinhalteplan 2009 aufgefiihrt, die Basis fiir die Fortfilhrung oder Entwicklung der neuen
MaRnahme sind und/oder auch nur teilweise inhaltliche Verknipfungspunkte zur neuen MalRnahme haben.
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Luftreinhalteplan Aachen 2015, MalRnahmenblatt, Stand: 23.09.2014 Stadt Aachen, FB 61/30, FB 36/40

] MaRnahmen Nr. MP2
MOBILITAT NEUE MASSNAHME

. . MalRnahmen Nr. alt | teilweise Ubemahme
Optimierung Pkw-Verkehr 52 des Vorschlags der

Umweltverbande

Minimierung der Parksuchverkehre

Stadt Aachen, Verkehrsmanagement (FB 61/30, Herr Miller)

APAG, Parkhausbetreiber, Einzelhandel, Kommunalpolitik, weitere Dienststellen der
Stadt

Start sofort

Der Parksuchverkehr tragt wesentlich zu den verkehrsbedingten Emissionen bei. Durch eine direktere Fuhrung
zu freien Kapazitaten konnen Wartezeiten im Straenraum und Umwegfahrten vermieden werden. Dazu missen
allerdings die Kenntnis um freie Parkkapazititen erweitert und dynamisch gestaltet sowie die Nutzung der
gréReren Kapazitaten (insbesondere fir Besucherverkehre) attraktiviert werden. Weiterhin gilt es, das noch
bestehenden Kostengefalle zwischen 6ffentlichem Parkraum und Parkhausern abzubauen um einerseits Anreize
zum direkten Ansteuern freier Parkhauskapazitaten und zur verstérkten Nutzung der offentlichen Stellplatze fiir
Kurzzeitparker zu schaffen. Verschiedene Einzelmalinahmen sind dazu anzustreben, wie

a. die Modermnisierung des Parkleitsystems (PLS) zu den Parkhausern

b. die Bereitstellung entsprechender Informationen fiir mobile Endgerate

c. die Modermnisierung einzelner Parkhauser

d. die Harmonisierung der Parkgebiihren (StraBenraum/Parkhaus)

| Kfz-Fahrer

*  Reduktion der MIV-Fahrleistung
»  Reduktion von Schadstoff- und Larmbelastung

» keine aussagekraftigen MessgroRen ersichtlich, die vom (personellen/finanziellen) Aufwand her vertretbar
wéren

» allenfalls grobe Abschétzungen moglich

»  ggf. Auswertung der Informationen aus den Parkscheinautomaten

Fir Parkleitsystem (PLS):

Grobe Schatzung: fir Erneuerung des PLS ca. 400.000 €
Soll getragen werden von: Stadt

Grobe Schatzung: Reduktion der bisherigen Kosten
Soll getragen werden von: Stadt

k.A. / derzeit nicht bekannt

Land NRW

| Auftrag ist vergeben, Arbeiten befinden sich in der Ausfiihrung |

| Keine |

Harmonisierung der Parkgebiihren:

Grobe Schatzung: k.A. / derzeit nicht bekannt
Soll getragen werden von: Parkhausbetreibern, Stadt Aachen

52 hier sind alte MaBnahmen Nr. aus dem Luftreinhalteplan 2009 aufgefiihrt, die Basis fur die Fortfihrung oder Entwicklung der neuen
MaRnahme sind und/oder auch nur teilweise inhaltliche Verknlpfungspunkte zur neuen MalRnahme haben.

113

54 von 70 in Zusammenstellung



ANLAGE 1 zur Vorlage Sachstand LRP fir MoA am 19.05.2016
BR KalIn - Luftreinhalteplan Aachen 1. Fortschreibung 2015 — Stand 08.2015

Keine Anderung, hdhere Gebiihreneinnahmen

k.A. / derzeit nicht bekannt

Keine

| Noch nicht begonnen

| Keine

Flr Modernisierung Parkhauser und ICT (Intelligent Communication Technology)

Grobe Schatzung: ca. 100.000 € (Anpassung Parkscheinautomaten - PSA)
Soll getragen werden von: Stadt
Weitere Kosten fir Infrastrukturmafinahmen Parkhduser durch Parkhausbetreiber

k.A. / derzeit nicht bekannt

k.A. / derzeit nicht bekannt

k.A. / derzeit nicht bekannt

| Noch nicht begonnen

| Keine
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5.3.7 Sonstige Mal3Bhahmen

Luftreinhalteplan Aachen 2015, MalRnahmenblatt, Stand: 29.09.2014 Stadt Aachen, FB 36/40, FB 36/20

MaRnahmen Nr. S1
SONSTIGES MaRnahmen Nr. alt

53

NEUE MASSNAHME

Mehr Griin (Baume) in der Stadt

Stad Aachen, Fachbereich Umwelt (FB 36/40, Herr Meiners & FB 36/20, Frau RoR-
Kark)

Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen (FB 61), Aachener Stadtbetrieb (E
18)

2014 bis 2030, schwerpunktméRig fiir Luftreinhalteplan in 2015 bis 2019

Die Freiraum- und Griinraumsituation im Siedlungsbereich ist einer der wesentlichen Gunstfaktoren fir niedrige
Umwelt- und Schadstoffbelastungen. Flr Aachen gilt dies insbesondere in den klimasensiblen Bachtélern und
dem Aachener Talkessel. Dies belegen auch die aktuellen Ergebnisse des Klimafolgenanpassungskonzeptes fir
den Aachener Talkessel (Blro BKR Aachen, RWTH Aachen). Hier werden Siedlungsbereiche in der Stadt
definiert, in denen besondere Anstrengungen zur Verbesserung und zum Schutz der lufthygienischen und
Klimatischen Situation durch Férderung von ,mehr Griin in der Stadt* notwendig sind. Uber die laufende
Neuaufstellung des FNP werden entsprechende Siedlungsbereiche rdumlich abgegrenzt und fachliche
Anforderungen festgeschrieben.

Zur Steigerung der Lebensqualitat ihrer Bewohner strebt die Stadt Aachen insoweit eine weitere Verbesserung
der Griinausstattung an. Konkrete Malknahmen sind verankert

1. Uber die raumliche Darstellung im neuen FNP,

2. im aktuellen Innenstadtkonzept 2022 sowie

3. im Masterplan Aachen 2030..

Der Masterplan sieht die Pflanzung von insgesamt 10.000 Baumen im Stadtgebiet bis zum Jahr 2030 vor. In der
Kernstadt sind Baumpflanzungen aufgrund ihrer Wirkung fiir Stadtklima und Lufthygiene wichtig, gleichzeitig aber
besonders schwierig und kostenintensiv (neue Baumfelder im Straflenraum, Versorgungsleitungen, groRkronige
Baume etc.)

Im aktuell in der Aufstellung befindlichen Innenstadtkonzept sind unter dem Stichwort ,weitere
Wohnumfeldverbesserungen mit Beitrag zum Klimaschutz* Begriinungsmafinahmen schwerpunktmafig in
lufthygienisch- und klimasensiblen Bereichen vorgesehen (Stralenzlige, Platze, Innenbldcke etc. mit defizitarer
Griinausstattung). Derartige Projekte sind zu 80% zuschussfahig aus Stadtebauférdermitteln und sollen nach
erfolgtem politischem Beschluss bis zum Jahr 2022 sukzessiv umgesetzt werden.

Bzgl. der konkreten Einzelmafinahmen, deren Umsetzung und Férdermdglichkeiten wird auf die detaillierten
Informationen im Innenstadtkonzept und im Masterplan verwiesen.

Dariiber hinaus wird die Verwaltung die Aufstellung einer ,Griinsatzung* fiir Aachen als Rechtsinstrument zur
Umsetzung von GriinmaBnahmen im Siedlungsbereich priifen und der Politik eine entsprechende
Entscheidungsgrundlage vorlegen.

| Die Aachener Biirgerschaft; insbesondere Bewohner der Innenstadt

»  Verbesserung der (bio-) klimatischen Situation in der Stadt Aachen
Erhohung von Feinstaub-Filterfunktion und Sauerstoffproduktion des Stadtgriins
Minderung der Immissionsbelastung (abhangig von der Ortlichkeit etwa 1 -10 % der Feinstaubbelastung)

%3 hier sind alte MaRnahmen Nr. aus dem Luftreinhalteplan 2009 aufgefiihrt, die Basis fiir die Fortfilhrung oder Entwicklung der neuen
MaRnahme sind und/oder auch nur teilweise inhaltliche Verknipfungspunkte zur neuen MalRnahme haben.
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Neueste Studien belegen die allgemeine positive bioklimatische und lufthygienische Wirkung von Stadtbaumen
und verbesserter Griinausstattung im dicht besiedelten Innenstadtbereich

Grobe Schatzung:

Umsetzung Masterplan: k.A. moglich

Innenstadtkonzept: ca. 750.000 € insgesamt bis zum Jahr 2022 fiir
Begriinungsmafinahmen / Baumpflanzungen (der stadt. Eigenanteil betragt 20 % =
150.000 € - siehe Forderung)

Soll getragen werden von: Stadt

Grobe Schatzung: 38 Euro / Jahr zur Pflege jedes neu gepflanzten Baumes
Soll getragen werden von: Stadt (Aachener Stadtbetrieb)

Fachbereich Umwelt: fir Planung und Realisierung
Aachener Stadtbetrieb: dauerhafte Pflege des neu angelegten Griins

Innenstadtkonzept:
Stadtebauférderung i.H.v. 80 % wird mit der einzelnen Manahmen beantragt

In Vorbereitung; Umsetzung konkreter EinzelmaRnahmen ab 2015/2016 geplant
(Férderung lauft erst ab 2016ff)

Infos zum Masterplan: www.aachen.de/aachen2030

Infos zum Innenstadtkonzept 2022:
www.aachen.de/DE/stadt_buerger/planen_bauen/stadtentwicklung/innenstadt/innenst
adtkonzept 2022
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Luftreinhalteplan Aachen 2015, MalRnahmenblatt, Stand: 30.07.2015 Stadt Aachen, FB 36/40

MaRnahmen Nr. S2
SONSTIGES MaRnahmen Nr. alt

54

NEUE MASSNAHME

Einsatz emissionsarmer Baumaschinen bei stadtischen
Vorhaben (incl. stadt. Tochterunternehmen)

Stadt Aachen, Bauverwaltung (B 03, Herr Marbaise), Aachener Stadtbetrieb (E 18, Frau
WeiR); STAWAG; gewoge

Stadt Aachen samtliche Amter/Eigenbetriebe mit Bauvergaben: STAWAG; gewoge

ab 2015 bzw. 2018

Im Rahmen einer Umfrage der Deutschen Umwelthilfe (DUH) in 2012, wurde die Empfehlung ausgesprochen,
emissionsmindernde Vorkehrungen beim Einsatz von Baumaschinen zu treffen (Filtersysteme,
Emissionsstandards bei Vergaben). Als Baumaschinen wird die Gruppe mobiler und nicht mobiler Gerate
bezeichnet, die im Bereich von Baustellen eingesetzt werden (z.B. Bagger, Raupen, Stromgeneratoren efc.). Die
Empfehlung der DUH wurde in erster Linie zum Schutz der unmittelbar betroffenen Baustellenarbeiter vor
gesundheitlichen Schadigungen durch Dieselruf und Feinstaub getroffen. Gleichzeitig wurden aber auch -
zumindest lokale - Wirkeffekte einer solchen MalRnahme nachgewiesen, durch die die lufthygienische
Hintergrundbelastung verringert werden kann. Baumaschinen kénnen in GroRstadten zu mehr als einem Viertel
der verkehrsbedingten Ruemissionen beitragen. Insoweit fordern das Umweltministerium NRW und die
Bezirksregierung Kéln mittlerweile den Einsatz emissionsarmer Baumaschinen vor allem in Stadten mit
Luftreinhalteplan.

Die Stadt Aachen hat sich bereits seit Empfehlung der DUH mit dem Thema befasst und beabsichtigt
entsprechende Maflnahmen umzusetzen. Bei der Stadt werden Baustellenmafinahmen insbesondere vom
Aachener Stadtbetrieb (Eigenbetrieb) sowie den Tochtergesellschaften Stadtwerke Aachen AG (STAWAG) und
Gemeinnltzige Wohnungsbaugesellschaft AG (gewoge) vergeben. Diese Bereiche sollen daher besonders in
das Projekt eingebunden werden.

Vor diesem Hintergrund werden auch in Aachen in den n&chsten Jahren verstérkt Baumaschinen, Baufahrzeuge
und sonstige mobile Maschinen (z.B. Rasenaufsitzmaher mit Verbrennungsmotor) mit verbesserter Abgastechnik
zum Einsatz kommen. Im Rahmen éffentlicher Ausschreibungen und Auftrage wird fir diese Geratschaften die
Einhaltung bestimmter Emissionsstandards vorgeschrieben. Dies dient der Verminderung der Feinstaub- und
Stickstoffoxid-Emissionen. Zudem wird sich der Einsatz neuer Baumaschinen und -fahrzeuge auch larmtechnisch
positiv auswirken. Hinzu kommt ein positiver Effekt fiir den unmittelbaren Gesundheitsschutz der Bauarbeiter
sowie der Wohnbevdlkerung vor Ort.

Um den Einsatz emissionsarmer Baumaschinen bei stadt. Bauvorhaben zu gewahrleisten, ist eine Veranderung
der Vergaberichtlinien bzw. der Leistungsbeschreibungen notwendig. Nach Auskunft der Zentralen Vergabestelle
der stadtischen Bauverwaltung (B 03) ist die Forderung von Umweltaspekten vergaberechtlich grundsatzlich
zuléssig. Aktuell ist noch zu priifen, ob diese Vorgaben im praktischen Ablauf auch umsetzbar sind. Dazu sind
weitere Abstimmungen mit dem Aachener Stadtbetrieb (E 18), STAWAG und gewoge erforderlich. Alle drei
Bereiche haben sich grundsétzlich positiv zu dieser MaRnahme gedulRert.

Fir Baumaschinen, Baufahrzeuge und mobile Maschinen sollen bei Bauvorhaben der Stadt und der stédt.
Tochterunternehmen im Rahmen einer freiwilligen Vereinbarung kiinftig die nachfolgenden Standards
eingehalten werden, die sich im Kern an gleichgerichteten Vorgaben in Berlin (seit 2013) und Bremen (seit 2014)
orientieren:

Die nachfolgenden Vorgaben gelten mindestens fir stadt. Projekte / Bauvorhaben innerhalb des als Umweltzone
ausgewiesenen Bereichs der Stadt Aachen; eine Ausdehnung auf das gesamte Stadtgebiet wird angestrebt.

Die Vorgaben gelten fir Baumaschinen mit einer Leistung von 37 KW und mehr:

% hier sind alte MaRnahmen Nr. aus dem Luftreinhalteplan 2009 aufgefiihrt, die Basis fiir die Fortfilhrung oder Entwicklung der neuen
MaRnahme sind und/oder auch nur teilweise inhaltliche Verknipfungspunkte zur neuen MalRnahme haben.
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BR KalIn - Luftreinhalteplan Aachen 1. Fortschreibung 2015 — Stand 08.2015

Stufe 1: ab 01. Juli 2016:

» EURO-Klasse Ill plus Partikeffilter (bei fehlender Nachristbarkeit von EURO IIl -
Baumaschinen/Baufahrzeugen, mobile Maschinen sind 6-monatige Ausnahmegenehmigungen zulassig)

» TIER-Stufe Il B (fiir Neufahrzeuge gilltig seit 2012)

2. Stufe ab 01. Juli 2018:

* EURO-Klasse IV

» TIER-Stufe IV (fir Neufahrzeuge gliltig seit 2013)

Die Bau-Innung Aachen (Industrie & Handwerk) als Vertretung der unmittelbar betroffenen Unternehmen /

Betriebe der lokalen Baubranche wurde (ber die geplante MaRnahme S2 informiert. Weitere

Abstimmungsgesprache mit den zustandigen Partnern sind erforderlich und kdnnen sich ggf. noch auf die

Vorhaben auswirken.

| Baufirmen, Auftragnehmer aus dem Garten- und Landschaftsbau

Durch die Umsetzung der angepassten Vergaberichtlinien bei der Stadt sowie den Tochtergesellschaften

STAWAG und gewoge werden wichtige Voraussetzungen geschaffen, um die Feinstaub- und Stickstoffoxid-

Emissionen im Stadtgebiet zu senken. Erwartete Entlastungseffekte

» Reduzierung der maschinenbedingten Abgasemissionen von Baufahrzeugen, Baumaschinen und mobile
Maschinen

o Verbesserung des Gesundheitsschutzes fiir Bauarbeiter und Blrgerinnen / Biirger

Ggf. durch Kontrolle der Einhaltung der Vorgaben (stichprobenartige Baustellenkontrollen)

Grobe Schéatzung:

keine genauen Angaben mdglich; ggf. fiir Nachristung/Austausch von Geratschaften
Soll getragen werden von:

Baufirmen/ Auftragnehmer — ggf. Weiterleitung der Kosten an Auftraggeber iiber Preis

Keine Veranderung

fir stichprobenartige Baustellenkontrollen

Keine

In Vorbereitung

| Keine
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Luftreinhalteplan Aachen 2015, MalRnahmenblatt, Stand: 24.11.2014 Stadt Aachen, FB 36/40, FB 13
SONSTIGES pafnamen hr. _ S3
Presseinformation o onanmEN -l \euE MASSNAHME

Sensibilisierung der Biirgerschaft per Pressemeldung bei
Wetterlagen mit sehr hohen Feinstaubbelastungen

Fachbereich Umwelt (FB 36/40, Herr Peschel)

Stadt Aachen, Presseamt (FB 13), LANUV NRW

ab 2015

Der Fachbereich Umwelt wird mit Inkrafttreten der 1.Fortschreibung zum Luftreinhalteplan Aachen bei
prognostiziertem Auftreten hoher Feinstaubbelastungen wahrend austauscharmer Wetterlagen (sog.
Inversionswetterlagen) gezielte Birgerinformationen herausgeben. Bei Inversionswetter - hier vornehmlich in den
Wintermonaten von Oktober bis April - ist das Bildungspotential (iberregional hoher Feinstaubbelastungen
besonders grof3. Auf Basis von Daten- und Informationen des LANUV NRW zur aktuellen
Luftschadstoffbelastung (http://www.lanuv.nrw.de/luft/ausbreitung/prognrw.htm) wird die Stadt daher gezielte
Pressemitteilungen herausgeben, in denen die Blirgerschaft schon 1 — 3 Tage vor Eintreten der
Inversionswetterlage gebeten wird, durch individuell angepasstes Verhalten zur Verbesserung der Luftqualitat
beizutragen. Dies kann z.B. durch direktes Ansteuern von P&R Parkplatzen von Innenstadtbesuchern, den
Verzicht auf Einsatz emissionsstarker Kamingfen (Holzverbrennung), eine verstarkte Nutzung von Bus & Bahn,
die Nutzung des Fahrrades oder Bewaltigung kurzer Wege zu FuB erreicht werden. Grundlage fiir die Aachener
Biirgerinformation bildet die Standard-Pressemitteilung des LANUV NRW (siehe Anlage).

| vornehmlich die Aachener Biirgerschaft, aber auch Kfz- Pendler

* Reduzierung der Luftschadstoffbelastung durch geringeren Kfz-Individualverkehr
»  Verringerung der Feinstaubbelastung durch Nutzungsverzicht von Kaminéfen

«  Anzahl der Feinstaub-Uberschreitungstage im Stadtevergleich

Keine

Keine

Presseamt und Fachbereich Umwelt (derzeit nicht genau abschétzbar; eher gering)

Keine

| In Vorbereitung |

Standard-Pressemitteilung des LANUV-NRW (Grundlage fiir Presseinfo der Stadt;
geringfiige Anpassung an stadt. Belange werden noch mit Presseamt abgestimmt)

%5 hier sind alte MaRnahmen Nr. aus dem Luftreinhalteplan 2009 aufgefiihrt, die Basis fiir die Fortfilhrung oder Entwicklung der neuen
MaRnahme sind und/oder auch nur teilweise inhaltliche Verknipfungspunkte zur neuen MalRnahme haben.
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Luftreinhalteplan Aachen — 1. Fortschreibung 2015

Sachstandsmeldung fir die Bezirksregierung Kéln zum 31. Méarz 2016

- vorlaufiger Zwischenbericht —

Sachstand zu den beiden neuen Malinahmen ,Umweltzone® und , Busflottenoptimierung*
(Der Bericht zu den restlichen Mal3Bhahmen wird nachgereicht)

Der MalRnahmenkatalog des ersten Aachener Luftreinhalte- und Aktionsplans aus 2009 ist nicht abschliel3end. Er wurde und wird seit
seinem In-Kraft-Treten am 01.01.2009 fortlaufend aktualisiert, erganzt und fortgeschrieben. Dadurch haben sich bei den Sachstandsbe-
richten einige Nummerierungen gegentber der Druckversion des Luftreinhalteplans (kurz: LRP) 2009 geandert.

Im Rahmen der 1. Fortschreibung des Luftreinhalteplans in 2015 (kurz: LRP 2015) kann festgehalten werden, dass verschiedene Mal3-
nahmen des LRP 2009 mittlerweile erfolgreich abgeschlossen wurden und Wirkung entfaltet haben. Eine Vielzahl von Malinahmen konn-
ten dartber hinaus als Daueraufgabe bei der Stadt oder den jeweils zustdndigen Handlungstragern etabliert werden; diese Projekte wer-
den kontinuierlich fortgefuhrt. Einige Malinahmen wurden inhaltlich Gberarbeitet, ergénzt mit neuen Schwerpunkten / Zielsetzungen ver-
sehen und in eine neue MalRBhahmenstruktur tberfuhrt. Einzelne, sehr wenige Aufgaben haben sich als ungeeignet oder nicht realisierbar
erwiesen und wurden daher gestrichen bzw. zurtickgestellt.

Die neue MalRnahmenstruktur wurde fir den aktuellen Sachstandsbericht (siehe unten) Gbernommen.

Hinweis: Die Stadt Aachen bittet, neben dieser stark gektrzten, stichwortartigen Auflistung evtl. vorhandene ausfuhrlichere Sachstands-
berichte mit detaillierteren Informationen zum Umsetzungsstand zu beachten. Diese kdnnen eingesehen werden unter www.aachen.de
(LINK: http://www.aachen.de/DE/stadt _buerger/umwelt/luft-stadtklima/luftreinhalteplan_umweltzone/index.html)

Weitere Informationen zu verschiedenen Mobilitatsmalnahmen findet man auch unter:
www.aachen.de/clevermobil und www.aachen.de/vep

Informationen zu Aachener Aktivitdten im Bereich der Elektromobilitat finden sich unter:
www.emobil-aachen.de

Stadt Aachen, Fachbereich Umwelt , Stand: 24.03.2016 Seite 1 von 5
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Luftreinhalteplan Aachen, 1. Fortschreibung 2015; Sachstandsmeldung zum 31. Marz 2016

Lfd Nr. | MalRnahmen Umzusetzen | Aktueller Stand
Kurzbeschreibung durch /bis

UwZ - UMWELTZONE

Die Umweltzone wurde fristgerecht zum 01. Februar 2016 bei der Stadt Aachen eingefihrt.
Von diesem Tag an durfen nur noch Fahrzeuge mit griiner Plakette oder Ausnahmegenehmigung in der Umweltzone fahren.

Die Grenze der Umweltzone orientiert sich weitgehend am Aachener Aul3enring und erfasst alle Stral3en innerhalb des definierten Gebie-
tes Die rund 500 Schilder zur Kennzeichnung der Umweltzone an ca. 150 Standorten im Stadtgebiet konnten mit Unterstitzung des
Aachener Stadtbetriebes und der beauftragten Unternehmen kurzfristig beschafft und im Januar 2016 sukzessive aufgebaut werden. Die
Kosten der Beschilderung (ohne Personalaufwand) belaufen sich auf knapp 53.000 €. In den vorgenannten Zahlen sind auch die vom
Landesbetrieb Stral3enbau (StrassenNRW) betreuten Stral3enbereiche enthalten. Um Kosten zu sparen und Synergieeffekte zu nutzen,
wurden die beiden Beschilderungsauftrage zusammengefasst und durch den Aachener Stadtbetrieb koordiniert. Die genauen Anteile
stellen sich wie folgt dar: Stadt Aachen = 123 Standorte und 366 Schilder (knapp 38.000 €); StrassenNRW = 43 Standorte und 143
Schilder (knapp 15.000 €).

Schon im Vorfeld der Einfuhrung hat das stadtische Presseamt immer wieder Informationen zur Umweltzone herausgegeben und auf der
Homepage der Stadt Aachen eingestellt. Die entsprechende Internetseite wird kontinuierlich aktualisiert. Sie enthalt alle wichtigen Hin-
weise zum Thema. Wegen der Grenzlage (Dreilandereck Belgien-Niederlande-Deutschland) stehen zentrale Informationen auch in Nie-
derlandisch Franzdsisch und Englisch zur Verfligung. Detaillierte Infos findet man unter www.aachen.de\umweltzone.

Im Januar 2016 wurde mehrfach gezielt Uber die Umweltzonenregelung, Ausgabestellen fir die griine Plakette und evtl. Ausnahmege-
nehmigungen durch das Presseamt und die lokalen Medien berichtet. Es fanden Pressegesprache mit Medienvertretern aus den Nieder-
landen und Belgien statt. In einer einwtchigen Plakataktion wurde an 17 grol3en Werbeanlagen (Megalights) im Stadtgebiet auf den

Stadt Aachen, Fachbereich Umwelt , Stand: 24.03.2016 Seite 2 von 5
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Luftreinhalteplan Aachen, 1. Fortschreibung 2015; Sachstandsmeldung zum 31. Marz 2016

Lfd Nr. | MalRnahmen Umzusetzen | Aktueller Stand
Kurzbeschreibung durch /bis

Start der Umweltzone und das Internet als Informationsquelle hingewiesen. Dartber hinaus fanden Plakataktionen in den Aachener
Parkh&usern statt. Info-Postkarten wurden an publikumsstarken Orten ausgelegt.

Die StralRenverkehrsbehdrde der Stadt Aachen hat bis dato 439 Ausnahmegenehmigungen erteilt.
Diese gliedern sich folgendermalRen auf:

85 ansassige Gewerbe (gultig bis 30.04.2016)
169 Bewohner (gultig bis 30.04.2016)

82 Busse (gultig fur 1 Jahr)

67 Gewerbetreibende (davon 1 aus den Niederlanden) (gultig fur 1 Jahr)

17 Privatpersonen (davon 6 aus Belgien) (gultig far 1 Jahr)

19 Wohnmobile (unbefristet)

O O O O O O

Nach kurzer Karenzzeit wurden unmittelbar nach den Karnevalstagen Anfang Februar 2016 die Kontrollen durch das Ordnungsamt der
Stadt Aachen aufgenommen. Evtl. Verstdl3e gegen die Umweltzonenregelung werden im Rahmen der tblichen Verkehrsiberwachung
vom Ordnungsamt aufgenommen und verfolgt. In den ersten Wochen (Stand: 15.03.16) wurden bereits 6.200 Verfahren eingeleitet; deut-
lich mehr, als urspringlich erwartet. Darunter auch eine Vielzahl von Meldungen durch die o6rtliche Polizei, die bei ihren Verkehrskontrol-
len die Umweltplakette ebenfalls mit Gberprift. Nach ersten Einschatzungen handelt es sich in den meisten Fallen (ca. 80-90%) um sog.
Formal-Verstol3e, d.h. die Fahrzeuge sind nicht oder mit unleserlicher Plakette ausgerustet, erfullen aber grundséatzlich die Anforderun-
gen, eine grine Plakette zu erhalten. Ob im Ubrigen evtl. ein Anspruch auf eine Ausnahmegenehmigung vorliegt, kann vor Ort nicht ge-
pruft werden. Formal-Verstéf3e werden i.d.R. mit einem Verwarnungsgeld von 35 € belegt In welchem Umfang inhaltliche, also bul3geld-
relevante Verstoél3e gegen die Umweltzone vorliegen kann derzeit noch nicht genau ermittelt werden, da die entsprechenden Anhdrungs-
und Klarungsverfahren gerade erst angelaufen sind.

Stadt Aachen, Fachbereich Umwelt , Stand: 24.03.2016 Seite 3von 5
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Luftreinhalteplan Aachen, 1. Fortschreibung 2015; Sachstandsmeldung zum 31. Marz 2016

Lfd Nr. | MalRnahmen Umzusetzen | Aktueller Stand
Kurzbeschreibung durch /bis

BUSFLOTTENOPTIMIERUNG

Zum 01.01.2016 umfasste die Flotte der ASEAG 217 Busse, davon 43 Fahrzeuge, die nicht umweltzonentauglich sind (Schadstoffklasse
Euro 3 ohne Partikelfilter). Anfang 2016 wurden davon 4 Fahrzeuge aul3er Dienst gestellt; fir 39 Busse hat die ASEAG Ausnahmege-
nehmigungen beantragt und erhalten. Diese Fahrzeuge werden im Spitzenverkehr fir die Schilerbeforderung (morgens & mittags), bei
Grol3veranstaltungen und als Reservefahrzeuge (Betriebsreserve) eingesetzt.

Zum Jahreswechsel 2015/2016 wurden 14 Fahrzeuge der Schadstoffklasse Euro 6 geliefert: 5 Fahrzeuge von VDL (Standardlinienbus-
se) und 9 Gelenkbusse von EVO-Bus. Die neuen Fahrzeuge sind inzwischen alle in Betrieb gegangen. Mit der weiteren Auslieferung
von Euro 6 Bussen (vorauss. Ende 2016) wird sich der Bestand an Euro 3 Fahrzeugen weiter reduzieren.

Zum 01.01.2016 setzte sich der Fuhrpark der ASEAG wie folgt zusammen:
e 43 Busse Euro 3, ohne Partikelfilter (,gelb™) = ca. 19,8 %
e 46 Busse Euro 3, mit Partikelfilter ("grin") = 21,2 %
107 Busse Euro 5 =49,3 %
20 Busse Euro 6 = 9,2 %
1 Elektrobus = 0,5 %

Die Stadt Aachen beabsichtigt, den OPNV mittelfristig von konventionellen Dieselantrieben auf elektrische Antriebe umzustellen. Ziel ist,
die Schadstoff- und Treibhausgas-Emissionen zu reduzieren sowie den Larmpegel in der Stadt zu senken. Das stadtische Verkehrsma-
nagement hat dazu eine Machbarkeitsstudie in Auftrag gegeben, deren Ergebnisse im Herbst 2015 vorlagen.

Stadt Aachen, Fachbereich Umwelt , Stand: 24.03.2016 Seite 4 von 5
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Luftreinhalteplan Aachen, 1. Fortschreibung 2015; Sachstandsmeldung zum 31. Marz 2016

Lfd Nr. | MalRnahmen Umzusetzen | Aktueller Stand
Kurzbeschreibung durch /bis

Die ASEAG hat in der Vergangenheit Batteriebusse von mehreren Herstellern, unter anderem im realen Linienbetrieb, getestet. Die Er-
gebnisse dieser Tests unter realen Betriebsbedingungen zeigen, dass die mdoglichen Reichweiten im Linienbetrieb hdher sind, als die
bewusst konservativ gewahlten Ansatze in der Machbarkeitsstudie.

Aufbauend auf den Testergebnissen und den Ergebnissen der Machbarkeitsstudie sollen in einem ersten Schritt die Buslinien 33 und 73
auf Batteriegelenkbusse umgestellt werden. Es ist geplant, hierfir bis Ende 2018 bis zu 15 Batteriegelenkbusse anzuschaffen und einzu-
setzen. Aufgrund der zu erwartenden langen Lieferfristen sollte die Ausschreibungen fur die Batteriebusse Anfang 2016 durch die ASE-
AG verdffentlicht werden. Es wird kalkuliert, dass bei einer Ausschreibung von funf Fahrzeugen in 2016 mit der Option auf weitere 10
Fahrzeuge in den beiden Folgejahren, mit Mehrkosten von rund 8,4 Mio. € fur alle 15 Batteriegelenkbusse einschliel3lich der notwendi-
gen Infrastruktur gerechnet werden muss. Die Kosten sollen mit 80 % aus dem Kommunalinvestitionsforderungsgesetz bezuschusst
werden. Dies entspricht einer Férdersumme von 6,7 Mio. €. Der Eigenanteil in Hohe von 20% ist von Stadt Aachen und ASEAG je zur
Halfte zu finanzieren. Aufgrund der wirtschaftlichen Lage der ASEAG erhoht der Eigenanteil der ASEAG in Hohe von 837.500 € den Ver-
lust der ASEAG und damit die notwendige Verlustilbernahme seitens der Stadt Aachen. Die erforderlichen Finanzmittel wurden in die
aktuelle Haushaltsplanung eingestellt, so dass die Malinahme insoweit abgesichert ist.

Daneben beabsichtigt die ASEAG weitere 14 Euro 6 Dieselfahrzeuge im laufenden Jahr und in 2017 nochmals 9 Euro 6 Diesel-Busse
anzuschaffen. Ende 2017 entspricht damit der gesamte Fuhrpark der ASEAG mindestens der Schadstoffgruppe 4 ,grin®.

Nach Informationen der ASEAG wurden bei den Subunternehmen in 2015 und auch bereits 2016 eine grol3e Anzahl an Fahrzeugen neu
angeschafft oder mit einem Partikelfilter nachgeristet. Auch hier werden zum 01.01.2018 nur noch Fahrzeuge der Schadstoffgruppe 4
,grun“ die Aachener Umweltzone befahren.

Der aktuelle Bestand und die derzeit geplante bzw. mégliche Entwicklung der Fuhrparke von ASEAG und Subunternehmen kann den
beigeflgten Grafiken entnommen werden.
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ASEAG Busflotte — Stand 21.03.2016

B EURO 3 ohne Filter

B EURO 3 mit Filter
EURO 5

W EURO 6

ASEAG Busflotte — Stand 2021

EURO 5
W EURO 6

W E- Bus
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Voraussichtliche Fahrzeugentwicklung bei den Auftragsunternehmer 2015 bis 2020

Annahme: 7 Neuanschaffungen Euro 6 in 2017 danach jeweils 5 Fahrzeuge Euro 6 pro Jahr

Datum

Jahr

01.12.2014

12.08.2015 31.12.2015
12.2014 08.2015 12.2015 06.2016 12.2016

12.06.2015 31.12.2016 31.12.2017 31.12.2018
12.2017 12.2018

(Stand 20.03.2016)

31.12.2019 31.12.2020
12.2019 12.2020
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mit RuBpartikelfilter
Schadstoffgruppe 4 griin
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