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Beschlussvorschlag:

Die Bezirksvertretung Aachen-Richterich nimmt die Ausfuhrungen der Verwaltung zur Kenntnis und
empfiehlt dem Mobilitatsausschuss die Verwaltung mit der Fertigstellung der Machbarkeitsstudie
einschlieRlich der Nutzen-Kosten-Analyse mit folgenden Streckenvarianten zu beauftragen:
- Abschnitt 1, Aachen — Richterich
Variante B/C (Wullnerstralle — Turmstrale — Ritscher Stralle — alter Bahndamm —
Roermonder Stral’e
- Abschnitt 2, Richterich — Kohlscheid — Pannesheide
Variante C (Roermonder Stral3e — Hasenwaldstrale — Kdmpgenstralie — Alte Bahntrasse —
Muhlenstralle — Pannesheide)
- Abschnitt 4, Richterich — Locht (Grenze)
Variante B (Roermonder Stral3e — Horbacher Stral’e — Locht)

Die Bezirksvertretung Aachen-Laurensberg nimmt die Ausfiihrungen der Verwaltung zur Kenntnis und
empfiehlt dem Mobilitatsausschuss die Verwaltung mit der Fertigstellung der Machbarkeitsstudie
einschliellich der Nutzen-Kosten-Analyse mit der folgenden Streckenvariante zu beauftragen:
- Abschnitt 1, Aachen — Richterich
Variante B/C (Willnerstrale — Turmstrale — Ritscher Strale — alter Bahndamm —
Roermonder StralRe)

Die Bezirksvertretung Aachen-Mitte nimmt die Ausfliihrungen der Verwaltung zur Kenntnis und
empfiehlt dem Mobilitatsausschuss die Verwaltung mit der Fertigstellung der Machbarkeitsstudie
einschlieRlich der Nutzen-Kosten-Analyse mit der folgenden Streckenvariante zu beauftragen:
- Abschnitt 1, Aachen — Richterich
Variante B/C (Willnerstra’e — Turmstral3e — Ritscher Strale — alter Bahndamm —
Roermonder Strale)

Der Mobilitatsausschuss nimmt die Ausflihrungen der Verwaltung zur Kenntnis und beauftragt die
Verwaltung mit der Fertigstellung der Machbarkeitsstudie einschlielich der Nutzen-Kosten-Analyse
mit folgenden Streckenvarianten:
- Abschnitt 1, Aachen — Richterich
Variante B/C (Wullnerstralle — Turmstrale — Ritscher Strale — alter Bahndamm —
Roermonder Stral3e)
- Abschnitt 2, Richterich — Kohlscheid — Pannesheide
Variante C (Roermonder Stral3e — Hasenwaldstrale — Kdmpgenstralle — Alte Bahntrasse —
Muhlenstralle — Pannesheide)
- Abschnitt 4, Richterich — Locht (Grenze)
Variante B (Roermonder Stralle — Horbacher Strafte — Locht)
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finanzielle Auswirkungen

dSP-Element
’r Ansatz fortgeschriebener Gesamt- Gesamt-
2017 ff. Ansatz 2017 ff. bedarf (alt) | bedarf (neu)
0
0
0
0
t Element 4-120201-928-2
’r Ansatz fortgeschriebener | Folgekosten | Folgekosten
2017 ff. Ansatz 2017 ff.* (alt) (neu)
Ertrag 0 0 0 0
Personal-
/Sachaufwand 0 7000€ 0 0
Abschreibungen 0 0
Ergebnis 0 7.000 €
+ Verbesserung /
- 0 0
Verschlechterung
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Erlauterungen:

Sachstand

Im Januar 2016 wurden in den Bezirksvertretungssitzungen in Aachen-Mitte, Aachen-Laurensberg
und Aachen-Richterich sowie im Mobilitdtsausschuss die Ergebnisse der ersten Stufe der
Birgerbeteiligung vorgestellt und die Streckenvarianten prasentiert, die fir die zweite Stufe der
Birgerbeteiligung ausgewahlt wurden. Die Streckenvarianten sind in Anlage 1 dargestellt.

Der Planungsbereich wurde in die nachfolgend beschriebenen vier Abschnitte eingeteilt. Fir die
Auswahl einer endglltigen Streckenfihrung sind grundsatzlich zahlreiche Kombinationen der
Fihrungen aus den einzelnen Abschnitten denkbar.

Abschnitt 1: Aachen — Richterich
Abschnitt 2: Richterich — Kohlscheid
Abschnitt 3: Kohlscheid — Herzogenrath
Abschnitt 4: Richterich — Locht (Grenze)

A Zweite Stufe der Buirgerbeteiligung

Fir die zweite Stufe der Burgerbeteiligung hat die Verwaltung die ausgewahlten Streckenvarianten mit
Lageplanen, Fotostrecken und Hohenprofilen detaillierter aufbereitet. Diese wurden an folgenden
Terminen prasentiert und mit den Teilnehmern erortert:

04.04.2016 Arbeitsgruppe Radverkehr Stadt Aachen
05.04.2016 Runder Tisch Radverkehr Stadt Herzogenrath
19.04.2016 Burgerworkshop im Schulzentrum Laurensberg
20.04.2016 Burgerworkshop im Stadteregionshaus in Aachen
25.04.2016 Burgerworkshop in der Gesamtschule Kohlscheid
26.04.2016 Burgerworkshop im Schulzentrum Herzogenrath

Die bei den Veranstaltungen gezeigten Plane und Plakate sind auf der Internetseite
www.radschnellweg-euregio.de unter ,Materialien/Presse” einsehbar.

Jeweils etwa 50 bis 60 Blrger haben an den Workshops teilgenommen. Nach einer Einfiihrung in das
Thema konnten sich die Teilnehmer an verschiedenen Stationen mit Darstellungen zu den Themen
Infrastruktur und Wirkung (Potential, Umwelt, Kosten) Uber die Streckenvarianten naher informieren
sowie Anmerkungen und Kritik vorbringen. In einer Abschlussrunde wurden dort gestellte Fragen und
Anmerkungen diskutiert. Es herrschte eine konstruktive Atmosphare mit engagierten Beitragen.

Die Ruckmeldungen der Teilnehmer wurden auf Moderationskarten festgehalten. In den zahlreichen
Gesprachen an den Informationstafeln gab es viele konstruktive Vorschlage, die bei der weiteren
Prifung beachtet werden. Weiterhin wurde die Moglichkeit angeboten, bis zum 06.05.2016
Stellungnahmen per Mail oder Post abzugeben. Alle Riickmeldungen wurden in einer Dokumentation
zusammengefasst (vgl. Anlage 2- Dokumentation der Biirgerbeteiligung).

Die wichtigsten Beitrage, die sich konkret auf die einzelnen Streckenvarianten bezogen, sind bei den
Ergebnisdarstellungen der Streckenabschnitte aufgefihrt.

Daruber hinaus wurden von den Teilnehmern hauptsachlich folgende Fragen und Themen
angesprochen:
e Finanzierung der Baukosten sowie Unterhaltungs- und Instandsetzungskosten
Umsetzung eines Radschnellwegs vollstandig im vorhandenen Verkehrsraum
Belastigung der Anlieger durch die Baumafinahmen.
Zusétzliche Flachenversiegelungen
Mangelnde Unterhaltung im heutigen Radverkehrsnetz
Zulaufstrecken zum Radschnellweg verbessern
Keine Inanspruchnahme von Naturschutzgebieten
Verhinderung einer missbrauchlichen Nutzung durch Fahrzeuge mit Kennzeichen (Kfz,
motorisierte Zweirader)
e Vermeidung von Beeintrachtigung der Anwohner durch Beleuchtung

Beim Workshop in Laurensberg wurden von einer Teilnehmerin etwa 420 im Vorfeld gesammelte
Unterschriften gegen das Projekt Gibergeben.
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http://www.radschnellweg-euregio.de/

B Ergebnisse aller bisherigen Untersuchungen und Beteiligungen

Fiar alle Streckenabschnitte und Streckenvarianten wurden Steckbriefe mit den wesentlichen
Merkmalen aus den nachfolgend genannten Teiluntersuchungen erstellt. Hierbei sind die Ergebnisse
der Burgerbeteiligung eingeflossen. Die Steckbriefe sind als Anlage 3 beigefugt (wegen des groRRen
Umfangs nur im ALLRIS abrufbar). Am Ende eines jeden Abschnitts wird dort eine Abwagung der
verschiedenen Belange mit einem Vorschlag fur die Auswahl der Streckenvariante vorgenommen. Die
Ergebnisse sind in der Vorlage unter B 4 zusammenfassend dargestellit.

B1 Grundlagenermittlung und Vorplanung

Fir die verschiedenen Streckenvarianten wurden mogliche Radverkehrsfiihrungen untersucht, die
dazu notwendigen baulichen MalBnahmen ermittelt und hierfir die Kosten grob geschatzt. Hinzu
kommen Angaben zu Steigungsverhaltnissen, Auswirkungen auf Parkraum, moglichen Risiken und
zur Sicherheit.

B2 Potentialanalyse

Fir die Potentialanalyse wurden zunachst mehrere Planfille erstellt. Zur Begrenzung des
Untersuchungsaufwands konnten nicht alle Kombinationen an Streckenfiihrungen aus den einzelnen
Abschnitten (vgl. Anlage 1 — Darstellung der Streckenabschnitte) untersucht werden. Deswegen
wurden exemplarisch die folgenden Kombinationen gewahlt, um einen Bereich zwischen der unteren
und oberen Grenze fiir die moglichen Radfahrerzahlen abzudecken.

Planfall Abschnitt 1 Abschnitt 2 Abschnitt 3 Abschnitt 4
Aachen — Richterich — Kohlscheid — Richterich — Locht
Richterich Kohlscheid Herzogenrath (Grenze)

1 A B A A

2.1 B/C A B/C B

2.2 B/C C B/C B

3 B/C A+C B/C B

Tabelle 1: Kombination der Streckenvarianten in den Planféllen der Potentialanalyse

Je nach Kombination der unterschiedlichen Varianten sind auf dem Radschnellweg im Jahr 2025
zwischen 30.400 und 38.200 Radfahrten je Tag auf dem Radschnellweg zu erwarten. Dabei werden
6.800 bis 11.300 Pkw-Fahrten pro Tag durch Radfahrten ersetzt.

Die Umlegungsergebnisse fir alle Planfalle sind als Anlage 4 und 5 beigefiigt.

B3 Umweltvertraglichkeitsstudie

Die Umweltvertraglichkeitsstudie liegt bisher in einem Entwurf vor. Da die Ergebnisse der
Birgerbeteiligung abgewartet wurden, gibt es noch keinen endgiltigen Abschlussbericht. Fir
bestimmte Streckenfuhrungen, die zusatzlich Uber die Blrgerbeteiligung vorgeschlagen wurden, gibt
es bisher noch keine detaillierten Biotoperfassungen. Da diese jedoch Uberwiegend in bestehenden
StralRenrdumen verlaufen, ist flr die Abwagung der Streckenvarianten eine ausreichende
Entscheidungsgrundlage gegeben.

B4 Ergebnisdarstellung fir die Teilabschnitte

In Anlage 6 werden fir alle vier Teilabschnitte die in den Steckbriefen dargestellten Ergebnisse der
verschiedenen Untersuchungen in Kurzform dargestellt. Bei den Kosten haben sich aufgrund weiterer
Konkretisierungen der Planung teilweise Anderungen gegeniiber den Angaben ergeben, die in den
Blrgerworkshops genannt wurden. Aus der Birgerbeteiligung werden die wichtigsten Aspekte
aufgefiihrt, soweit sie in Ubrigen Untersuchungen nicht bereits benannt sind. Nachfolgend wird die
zusammenfassende Bewertung der einzelnen Abschnitte wiedergegeben.

Abschnitt 1: Aachen — Richterich

Nur die Varianten B/C ergeben einen hochwertigen regionalen Radschnellweg, der attraktiv bis in die
Aachener Innenstadt gefiihrt wird. Bei Variante A mit reduziertem Ausbau wiirde der Radschnellweg
faktisch erst im 2. Abschnitt ab Richterich beginnen. Angesichts der deutlichen Gewinne beim
Radfahrtenpotential sind die ausgleichbaren Eingriffe in die Umwelt sowie die hdheren Kosten fir die
Varianten B/C zu rechtfertigen. Fur die endglltige Entscheidung zwischen B und C sind die
technische Realisierbarkeit und die Kosten des Durchstichs durch die DB-Briicke Roermonder Stralle
sowie des Zugangs von Tittardsfeld in der weiteren Machbarkeitsstudie zu prufen. Als Anbindung an
die Innenstadt wird die Fuhrung uber TurmstraRe — WillnerstraBe empfohlen sowie die Prifung
zusatzlicher Aufwertungsmalnahmen der Fihrung Uber Pontdriesch — Pontstral’e. Die Kosten fir
Variante B wurden bisher grob mit 10,0 Mio. € ermittelt, fur Variante C mit 9,2 Mio. €.
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Abschnitt 2: Richterich - Kohlscheid

Aufgrund der besseren Potentialausschopfung im Bereich Kohlscheid und Herzogenrath sowie der
besseren Umsetzbarkeit der geplanten Radverkehrsanlagen der Varianten A und C im Bereich
Kohlscheid ist die Variante B nicht zielfUhrend. Mit Blick auf eine Verbesserung der Ausgangslage
wird die Variante C empfohlen. Hier werden die Radverkehrsanlagen im Zentrum Kohlscheids
erheblich verbessert, was auch zur Starkung der Wirtschaftsstruktur in diesem Bereich beitragen
kann. Die in Variante A enthaltende Fihrung Uber die Haus-Heyden-Stral’e wird bereits im Bestand
als Bypass fir den Durchgangsverkehr genutzt. Bei Realisierung der geplanten Umgehungsstralle
Richterich erhalt sie einen direkten Anschluss an das Zentrum Richterichs. Dann sollte die mit ihr zu
erzielende Potentialausschdpfung mit vergleichsweise einfachen baulichen MaRnahmen (Ausweisung
FahrradstraBen ohne Umbau, Herstellung ndrdlicher Anschluss an Voccartstrale) genutzt werden.
Die Kosten fiir Variante C wurden bisher grob mit 4,4 Mio. € ermittelt.

Abschnitt 3: Kohlscheid - Herzogenrath

Variante A ergibt bei héheren Kosten eine wesentlich schlechtere Potentialausschépfung als die
Varianten B/C. Bei Realisierung der Untervariante A mit reduziertem Ausbaustandard endet der
Radschnellweg faktisch von Aachen kommend in Kohlscheid und geht dann in die Nieuwstraat als
Anbindungsstrecke Uber. Nur die Varianten B/C ergeben einen hochwertigen regionalen
Radschnellweg, der auch Herzogenrath-Mitte attraktiv anbindet und Teil einer spateren hochwertigen
Radwegeachse fir alle drei Herzogenrather Stadtteile sein kann. Angesichts deutlicher Gewinne beim
Radfahrtenpotential sind die ausgleichbaren Eingriffe in die Umwelt zu rechtfertigen. Fir die
Anbindung der Innenstadt wird die Querung der Bahn in Hohe der kirzlich abgerissenen
Maubachbriicke mit Weiterfihrung Gber Wiesenstralle — Albert-Steiner-Stralle empfohlen. Zusatzlich
sollte im Zusammenhang mit dem Innenstadtkonzept der Stadt Herzogenrath alternativ auch eine
Weiterfihrung entlang der Eisenbahnstralle bis an die Uferstralie geprift werden. Die Kosten fur
Variante B wurden bisher grob mit 4,6 Mio. € ermittelt, fir Variante C mit 6,6 Mio. €.

Abschnitt 4: Richterich — Locht (Grenze)

Variante B ist als bessere regionale Streckenfiihrung des Radschnellwegs zu bevorzugen. Durch die
vergleichsweise niedrige Nutzung ist ein von den Breiten her reduzierter Standard zunachst
ausreichend und sollte mit dem Foérdergeber abgestimmt werden. Fir die Verbesserung der
Verbindung von Bocholtz nach Locht ist den niederlandischen Partnern zu empfehlen, einen Ausbau
als Anbindungsstrecke an den Radschnellweg nach Heerlen zu prifen. Die Kosten fur Variante B
wurden bisher grob mit 1,9 Mio. € ermittelt.

C Zuséatzliche Anbindungsstrecken.

Durch radfahrerfreundliche Anbindungsstrecken an den Radschnellweg kdnnen zusatzliche Potentiale
erschlossen werden, die nicht im direkten Einzugsbereich des Radschnellwegs liegen. In der weiteren
Machbarkeitsstudie werden hierzu noch ndhere Untersuchungen durchgefiihrt. Diese beziehen sich
zum Beispiel in Aachen auf die Anbindung von Laurensberg, Campus Melaten und Campus West
sowie in Herzogenrath auf die Anbindung der Nieuwstraat und des Stadtteils Merkstein.

Kosten und Finanzierung

Fir den Eigenanteil der Stadt Aachen an den Kosten der Machbarkeitsstudie standen im Jahr 2014
20.000 € beim PSP-Element 4-120201-928-2 52910000 zur Verfigung. Der stadtische Eigenanteil in
Hoéhe von 16.516,93 € wurde hieraus an die Stadteregion beglichen.

Aufgrund der — auch von den politischen Gremien aller Partner eingeforderten — umfangreichen
Birgerbeteiligung in zwei Stufen, die nicht in vollem Umfang in der Ausschreibung fur die
Machbarkeitsstudie im Frihsommer 2014 enthalten war, wird sich ein Nachtrag fur den Auftrag
ergeben.

Laut der Stadteregion Aachen ist mit einer Erhdhung der Gesamtkosten von 330.338, 68 € auf
voraussichtlich etwa 460.000 € zu rechnen. Dadurch ergeben sich fiir die Stadt Aachen Mehrkosten in
Hohe von voraussichtlich etwa 6.483,07 €, die im Jahr 2017 anfallen werden. FB 61 wird diese
Mehrkosten im Rahmen der Haushaltseinplanung fiir 2017 haushaltsneutral einplanen.

Die unter B 4 angegebenen Baukosten stellen zurzeit nur einen groben Kostenrahmen dar. In der
Machbarkeitsstudie wird als nachster Schritt die Vorplanung der ausgewahlten Streckenvarianten
erstellt, mit der auch eine genauere Kostenschatzung vorgenommen wird.

Das Land Nordrhein-Westfalen bereitet eine Anderung des StraRen- und Wegegesetzes vor, die fir
die Kommunen positive Auswirkungen auf die Finanzierung der Baukosten und spateren
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Unterhaltungskosten hat. Darin ist vorgesehen, dass Radschnellwege rechtlich LandesstralRen
gleichgestellt werden sollen. Dies wirde bedeuten, dass Abschnitte aullerhalb der
Ortsdurchfahrtsgrenzen vom Land NRW selber gebaut und unterhalten werden. Es wird nach jetziger
Kenntnislage davon ausgegangen, dass die Gesetzesanderung zeitnah erfolgt. Fur die Abschnitte
innerhalb der Ortsdurchfahrten ist eine Férderung von 80 % der Baukosten vorgesehen. Die
Unterhaltung verbleibt bei der Stadt.

Mit Abschluss der Machbarkeitsstudie kénnen dann neben einer genaueren Schatzung der Baukosten
voraussichtlich auch genauere Aussagen zu den zu finanzierenden Eigenanteilen getroffen werden.

Die fur den Bau des Radschnellwegs erforderlichen investiven Mittel sind bisher im Haushaltsplan der
Stadt Aachen nicht enthalten. Die Fertigstellung der Machbarkeitsstudie bedingt keinen Automatismus
hinsichtlich der Einplanung/Realisierung der eigentlichen Baumafinahmen.

Anlage/n:

Anlage 1 — Darstellung der Streckenabschnitte

Anlage 2 — Dokumentation der Blirgerbeteiligung

Anlage 3 — Steckbriefe der einzelnen Streckenanschnitte (nur im ALLRIS abrufbar)
Anlage 4 — Umlegungsergebnisse

Anlage 5 — Ergebnisse der Potentialanalyse

Anlage 6 — Ergebnisdarstellung der Streckenabschnitte
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