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15.06.2016 B6 Kenntnisnahme

15.06.2016 BO Kenntnisnahme

15.06.2016 B5 Kenntnisnahme

23.06.2016 MA Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Die Bezirksvertretung Aachen-Richterich nimmt die Ausfuhrungen der Verwaltung zur Kenntnis und
empfiehlt dem Mobilitatsausschuss die Verwaltung mit der Fertigstellung der Machbarkeitsstudie
einschlieRlich der Nutzen-Kosten-Analyse mit folgenden Streckenvarianten zu beauftragen:
- Abschnitt 1, Aachen — Richterich
Variante B/C (Wullnerstralle — Turmstrale — Ritscher Stralle — alter Bahndamm —
Roermonder Stral’e
- Abschnitt 2, Richterich — Kohlscheid — Pannesheide
Variante C (Roermonder Stral3e — Hasenwaldstrale — Kdmpgenstralie — Alte Bahntrasse —
Muhlenstralle — Pannesheide)
- Abschnitt 4, Richterich — Locht (Grenze)
Variante B (Roermonder Stral3e — Horbacher Stral’e — Locht)

Die Bezirksvertretung Aachen-Laurensberg nimmt die Ausfiihrungen der Verwaltung zur Kenntnis und
empfiehlt dem Mobilitatsausschuss die Verwaltung mit der Fertigstellung der Machbarkeitsstudie
einschliellich der Nutzen-Kosten-Analyse mit der folgenden Streckenvariante zu beauftragen:
- Abschnitt 1, Aachen — Richterich
Variante B/C (Willnerstrale — Turmstrale — Ritscher Strale — alter Bahndamm —
Roermonder StralRe)

Die Bezirksvertretung Aachen-Mitte nimmt die Ausfliihrungen der Verwaltung zur Kenntnis und
empfiehlt dem Mobilitatsausschuss die Verwaltung mit der Fertigstellung der Machbarkeitsstudie
einschlieRlich der Nutzen-Kosten-Analyse mit der folgenden Streckenvariante zu beauftragen:
- Abschnitt 1, Aachen — Richterich
Variante B/C (Willnerstra’e — Turmstral3e — Ritscher Strale — alter Bahndamm —
Roermonder Strale)

Der Mobilitatsausschuss nimmt die Ausflihrungen der Verwaltung zur Kenntnis und beauftragt die
Verwaltung mit der Fertigstellung der Machbarkeitsstudie einschlielich der Nutzen-Kosten-Analyse
mit folgenden Streckenvarianten:
- Abschnitt 1, Aachen — Richterich
Variante B/C (Wullnerstralle — Turmstrale — Ritscher Strale — alter Bahndamm —
Roermonder Stral3e)
- Abschnitt 2, Richterich — Kohlscheid — Pannesheide
Variante C (Roermonder Stral3e — Hasenwaldstrale — Kdmpgenstralle — Alte Bahntrasse —
Muhlenstralle — Pannesheide)
- Abschnitt 4, Richterich — Locht (Grenze)
Variante B (Roermonder Stralle — Horbacher Strafte — Locht)
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Ertrag

Personal-
/Sachaufwand
Abschreibungen
Ergebnis

+ Verbesserung /

Verschlechterung

finanzielle Auswirkungen

dSP-Element
’r Ansatz fortgeschriebener Gesamt- Gesamt-
2017 ff. Ansatz 2017 ff. bedarf (alt) | bedarf (neu)
0
0
0
0

t Element 4-120201-928-2

’r Ansatz fortgeschriebener | Folgekosten | Folgekosten
2017 ff. Ansatz 2017 ff.* (alt) (neu)
0 0 0
7.000 € 0 0
0
7.000 €
0
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Erlauterungen:

Sachstand

Im Januar 2016 wurden in den Bezirksvertretungssitzungen in Aachen-Mitte, Aachen-Laurensberg
und Aachen-Richterich sowie im Mobilitdtsausschuss die Ergebnisse der ersten Stufe der
Birgerbeteiligung vorgestellt und die Streckenvarianten prasentiert, die fir die zweite Stufe der
Birgerbeteiligung ausgewahlt wurden. Die Streckenvarianten sind in Anlage 1 dargestellt.

Der Planungsbereich wurde in die nachfolgend beschriebenen vier Abschnitte eingeteilt. Fir die
Auswahl einer endglltigen Streckenfihrung sind grundsatzlich zahlreiche Kombinationen der
Fihrungen aus den einzelnen Abschnitten denkbar.

Abschnitt 1: Aachen — Richterich
Abschnitt 2: Richterich — Kohlscheid
Abschnitt 3: Kohlscheid — Herzogenrath
Abschnitt 4: Richterich — Locht (Grenze)

A Zweite Stufe der Buirgerbeteiligung

Fir die zweite Stufe der Burgerbeteiligung hat die Verwaltung die ausgewahlten Streckenvarianten mit
Lageplanen, Fotostrecken und Hohenprofilen detaillierter aufbereitet. Diese wurden an folgenden
Terminen prasentiert und mit den Teilnehmern erortert:

04.04.2016 Arbeitsgruppe Radverkehr Stadt Aachen
05.04.2016 Runder Tisch Radverkehr Stadt Herzogenrath
19.04.2016 Burgerworkshop im Schulzentrum Laurensberg
20.04.2016 Burgerworkshop im Stadteregionshaus in Aachen
25.04.2016 Burgerworkshop in der Gesamtschule Kohlscheid
26.04.2016 Burgerworkshop im Schulzentrum Herzogenrath

Die bei den Veranstaltungen gezeigten Plane und Plakate sind auf der Internetseite
www.radschnellweg-euregio.de unter ,Materialien/Presse” einsehbar.

Jeweils etwa 50 bis 60 Blrger haben an den Workshops teilgenommen. Nach einer Einfiihrung in das
Thema konnten sich die Teilnehmer an verschiedenen Stationen mit Darstellungen zu den Themen
Infrastruktur und Wirkung (Potential, Umwelt, Kosten) Uber die Streckenvarianten naher informieren
sowie Anmerkungen und Kritik vorbringen. In einer Abschlussrunde wurden dort gestellte Fragen und
Anmerkungen diskutiert. Es herrschte eine konstruktive Atmosphare mit engagierten Beitragen.

Die Ruckmeldungen der Teilnehmer wurden auf Moderationskarten festgehalten. In den zahlreichen
Gesprachen an den Informationstafeln gab es viele konstruktive Vorschlage, die bei der weiteren
Prifung beachtet werden. Weiterhin wurde die Moglichkeit angeboten, bis zum 06.05.2016
Stellungnahmen per Mail oder Post abzugeben. Alle Riickmeldungen wurden in einer Dokumentation
zusammengefasst (vgl. Anlage 2- Dokumentation der Biirgerbeteiligung).

Die wichtigsten Beitrage, die sich konkret auf die einzelnen Streckenvarianten bezogen, sind bei den
Ergebnisdarstellungen der Streckenabschnitte aufgefihrt.

Daruber hinaus wurden von den Teilnehmern hauptsachlich folgende Fragen und Themen
angesprochen:
e Finanzierung der Baukosten sowie Unterhaltungs- und Instandsetzungskosten
Umsetzung eines Radschnellwegs vollstandig im vorhandenen Verkehrsraum
Belastigung der Anlieger durch die Baumafinahmen.
Zusétzliche Flachenversiegelungen
Mangelnde Unterhaltung im heutigen Radverkehrsnetz
Zulaufstrecken zum Radschnellweg verbessern
Keine Inanspruchnahme von Naturschutzgebieten
Verhinderung einer missbrauchlichen Nutzung durch Fahrzeuge mit Kennzeichen (Kfz,
motorisierte Zweirader)
e Vermeidung von Beeintrachtigung der Anwohner durch Beleuchtung

Beim Workshop in Laurensberg wurden von einer Teilnehmerin etwa 420 im Vorfeld gesammelte
Unterschriften gegen das Projekt Gibergeben.
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B Ergebnisse aller bisherigen Untersuchungen und Beteiligungen

Fiar alle Streckenabschnitte und Streckenvarianten wurden Steckbriefe mit den wesentlichen
Merkmalen aus den nachfolgend genannten Teiluntersuchungen erstellt. Hierbei sind die Ergebnisse
der Burgerbeteiligung eingeflossen. Die Steckbriefe sind als Anlage 3 beigefugt (wegen des groRRen
Umfangs nur im ALLRIS abrufbar). Am Ende eines jeden Abschnitts wird dort eine Abwagung der
verschiedenen Belange mit einem Vorschlag fur die Auswahl der Streckenvariante vorgenommen. Die
Ergebnisse sind in der Vorlage unter B 4 zusammenfassend dargestellit.

B1 Grundlagenermittlung und Vorplanung

Fir die verschiedenen Streckenvarianten wurden mogliche Radverkehrsfiihrungen untersucht, die
dazu notwendigen baulichen MalBnahmen ermittelt und hierfir die Kosten grob geschatzt. Hinzu
kommen Angaben zu Steigungsverhaltnissen, Auswirkungen auf Parkraum, moglichen Risiken und
zur Sicherheit.

B2 Potentialanalyse

Fir die Potentialanalyse wurden zunachst mehrere Planfille erstellt. Zur Begrenzung des
Untersuchungsaufwands konnten nicht alle Kombinationen an Streckenfiihrungen aus den einzelnen
Abschnitten (vgl. Anlage 1 — Darstellung der Streckenabschnitte) untersucht werden. Deswegen
wurden exemplarisch die folgenden Kombinationen gewahlt, um einen Bereich zwischen der unteren
und oberen Grenze fiir die moglichen Radfahrerzahlen abzudecken.

Planfall Abschnitt 1 Abschnitt 2 Abschnitt 3 Abschnitt 4
Aachen — Richterich — Kohlscheid — Richterich — Locht
Richterich Kohlscheid Herzogenrath (Grenze)

1 A B A A

2.1 B/C A B/C B

2.2 B/C C B/C B

3 B/C A+C B/C B

Tabelle 1: Kombination der Streckenvarianten in den Planféllen der Potentialanalyse

Je nach Kombination der unterschiedlichen Varianten sind auf dem Radschnellweg im Jahr 2025
zwischen 30.400 und 38.200 Radfahrten je Tag auf dem Radschnellweg zu erwarten. Dabei werden
6.800 bis 11.300 Pkw-Fahrten pro Tag durch Radfahrten ersetzt.

Die Umlegungsergebnisse fir alle Planfalle sind als Anlage 4 und 5 beigefiigt.

B3 Umweltvertraglichkeitsstudie

Die Umweltvertraglichkeitsstudie liegt bisher in einem Entwurf vor. Da die Ergebnisse der
Birgerbeteiligung abgewartet wurden, gibt es noch keinen endgiltigen Abschlussbericht. Fir
bestimmte Streckenfuhrungen, die zusatzlich Uber die Blrgerbeteiligung vorgeschlagen wurden, gibt
es bisher noch keine detaillierten Biotoperfassungen. Da diese jedoch Uberwiegend in bestehenden
StralRenrdumen verlaufen, ist flr die Abwagung der Streckenvarianten eine ausreichende
Entscheidungsgrundlage gegeben.

B4 Ergebnisdarstellung fir die Teilabschnitte

In Anlage 6 werden fir alle vier Teilabschnitte die in den Steckbriefen dargestellten Ergebnisse der
verschiedenen Untersuchungen in Kurzform dargestellt. Bei den Kosten haben sich aufgrund weiterer
Konkretisierungen der Planung teilweise Anderungen gegeniiber den Angaben ergeben, die in den
Blrgerworkshops genannt wurden. Aus der Birgerbeteiligung werden die wichtigsten Aspekte
aufgefiihrt, soweit sie in Ubrigen Untersuchungen nicht bereits benannt sind. Nachfolgend wird die
zusammenfassende Bewertung der einzelnen Abschnitte wiedergegeben.

Abschnitt 1: Aachen — Richterich

Nur die Varianten B/C ergeben einen hochwertigen regionalen Radschnellweg, der attraktiv bis in die
Aachener Innenstadt gefiihrt wird. Bei Variante A mit reduziertem Ausbau wiirde der Radschnellweg
faktisch erst im 2. Abschnitt ab Richterich beginnen. Angesichts der deutlichen Gewinne beim
Radfahrtenpotential sind die ausgleichbaren Eingriffe in die Umwelt sowie die hdheren Kosten fir die
Varianten B/C zu rechtfertigen. Fur die endglltige Entscheidung zwischen B und C sind die
technische Realisierbarkeit und die Kosten des Durchstichs durch die DB-Briicke Roermonder Stralle
sowie des Zugangs von Tittardsfeld in der weiteren Machbarkeitsstudie zu prufen. Als Anbindung an
die Innenstadt wird die Fuhrung uber TurmstraRe — WillnerstraBe empfohlen sowie die Prifung
zusatzlicher Aufwertungsmalnahmen der Fihrung Uber Pontdriesch — Pontstral’e. Die Kosten fir
Variante B wurden bisher grob mit 10,0 Mio. € ermittelt, fur Variante C mit 9,2 Mio. €.
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Abschnitt 2: Richterich - Kohlscheid

Aufgrund der besseren Potentialausschopfung im Bereich Kohlscheid und Herzogenrath sowie der
besseren Umsetzbarkeit der geplanten Radverkehrsanlagen der Varianten A und C im Bereich
Kohlscheid ist die Variante B nicht zielfUhrend. Mit Blick auf eine Verbesserung der Ausgangslage
wird die Variante C empfohlen. Hier werden die Radverkehrsanlagen im Zentrum Kohlscheids
erheblich verbessert, was auch zur Starkung der Wirtschaftsstruktur in diesem Bereich beitragen
kann. Die in Variante A enthaltende Fihrung Uber die Haus-Heyden-Stral’e wird bereits im Bestand
als Bypass fir den Durchgangsverkehr genutzt. Bei Realisierung der geplanten Umgehungsstralle
Richterich erhalt sie einen direkten Anschluss an das Zentrum Richterichs. Dann sollte die mit ihr zu
erzielende Potentialausschdpfung mit vergleichsweise einfachen baulichen MaRnahmen (Ausweisung
FahrradstraBen ohne Umbau, Herstellung ndrdlicher Anschluss an Voccartstrale) genutzt werden.
Die Kosten fiir Variante C wurden bisher grob mit 4,4 Mio. € ermittelt.

Abschnitt 3: Kohlscheid - Herzogenrath

Variante A ergibt bei héheren Kosten eine wesentlich schlechtere Potentialausschépfung als die
Varianten B/C. Bei Realisierung der Untervariante A mit reduziertem Ausbaustandard endet der
Radschnellweg faktisch von Aachen kommend in Kohlscheid und geht dann in die Nieuwstraat als
Anbindungsstrecke Uber. Nur die Varianten B/C ergeben einen hochwertigen regionalen
Radschnellweg, der auch Herzogenrath-Mitte attraktiv anbindet und Teil einer spateren hochwertigen
Radwegeachse fir alle drei Herzogenrather Stadtteile sein kann. Angesichts deutlicher Gewinne beim
Radfahrtenpotential sind die ausgleichbaren Eingriffe in die Umwelt zu rechtfertigen. Fir die
Anbindung der Innenstadt wird die Querung der Bahn in Hohe der kirzlich abgerissenen
Maubachbriicke mit Weiterfihrung Gber Wiesenstralle — Albert-Steiner-Stralle empfohlen. Zusatzlich
sollte im Zusammenhang mit dem Innenstadtkonzept der Stadt Herzogenrath alternativ auch eine
Weiterfihrung entlang der Eisenbahnstralle bis an die Uferstralie geprift werden. Die Kosten fur
Variante B wurden bisher grob mit 4,6 Mio. € ermittelt, fir Variante C mit 6,6 Mio. €.

Abschnitt 4: Richterich — Locht (Grenze)

Variante B ist als bessere regionale Streckenfiihrung des Radschnellwegs zu bevorzugen. Durch die
vergleichsweise niedrige Nutzung ist ein von den Breiten her reduzierter Standard zunachst
ausreichend und sollte mit dem Foérdergeber abgestimmt werden. Fir die Verbesserung der
Verbindung von Bocholtz nach Locht ist den niederlandischen Partnern zu empfehlen, einen Ausbau
als Anbindungsstrecke an den Radschnellweg nach Heerlen zu prifen. Die Kosten fur Variante B
wurden bisher grob mit 1,9 Mio. € ermittelt.

C Zuséatzliche Anbindungsstrecken.

Durch radfahrerfreundliche Anbindungsstrecken an den Radschnellweg kdnnen zusatzliche Potentiale
erschlossen werden, die nicht im direkten Einzugsbereich des Radschnellwegs liegen. In der weiteren
Machbarkeitsstudie werden hierzu noch ndhere Untersuchungen durchgefiihrt. Diese beziehen sich
zum Beispiel in Aachen auf die Anbindung von Laurensberg, Campus Melaten und Campus West
sowie in Herzogenrath auf die Anbindung der Nieuwstraat und des Stadtteils Merkstein.

Kosten und Finanzierung

Fir den Eigenanteil der Stadt Aachen an den Kosten der Machbarkeitsstudie standen im Jahr 2014
20.000 € beim PSP-Element 4-120201-928-2 52910000 zur Verfigung. Der stadtische Eigenanteil in
Hoéhe von 16.516,93 € wurde hieraus an die Stadteregion beglichen.

Aufgrund der — auch von den politischen Gremien aller Partner eingeforderten — umfangreichen
Birgerbeteiligung in zwei Stufen, die nicht in vollem Umfang in der Ausschreibung fur die
Machbarkeitsstudie im Frihsommer 2014 enthalten war, wird sich ein Nachtrag fur den Auftrag
ergeben.

Laut der Stadteregion Aachen ist mit einer Erhdhung der Gesamtkosten von 330.338, 68 € auf
voraussichtlich etwa 460.000 € zu rechnen. Dadurch ergeben sich fiir die Stadt Aachen Mehrkosten in
Hohe von voraussichtlich etwa 6.483,07 €, die im Jahr 2017 anfallen werden. FB 61 wird diese
Mehrkosten im Rahmen der Haushaltseinplanung fiir 2017 haushaltsneutral einplanen.

Die unter B 4 angegebenen Baukosten stellen zurzeit nur einen groben Kostenrahmen dar. In der
Machbarkeitsstudie wird als nachster Schritt die Vorplanung der ausgewahlten Streckenvarianten
erstellt, mit der auch eine genauere Kostenschatzung vorgenommen wird.

Das Land Nordrhein-Westfalen bereitet eine Anderung des StraRen- und Wegegesetzes vor, die fir
die Kommunen positive Auswirkungen auf die Finanzierung der Baukosten und spateren
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Unterhaltungskosten hat. Darin ist vorgesehen, dass Radschnellwege rechtlich LandesstralRen
gleichgestellt werden sollen. Dies wirde bedeuten, dass Abschnitte aullerhalb der
Ortsdurchfahrtsgrenzen vom Land NRW selber gebaut und unterhalten werden. Es wird nach jetziger
Kenntnislage davon ausgegangen, dass die Gesetzesanderung zeitnah erfolgt. Fur die Abschnitte
innerhalb der Ortsdurchfahrten ist eine Férderung von 80 % der Baukosten vorgesehen. Die
Unterhaltung verbleibt bei der Stadt.

Mit Abschluss der Machbarkeitsstudie kénnen dann neben einer genaueren Schatzung der Baukosten
voraussichtlich auch genauere Aussagen zu den zu finanzierenden Eigenanteilen getroffen werden.

Die fur den Bau des Radschnellwegs erforderlichen investiven Mittel sind bisher im Haushaltsplan der
Stadt Aachen nicht enthalten. Die Fertigstellung der Machbarkeitsstudie bedingt keinen Automatismus
hinsichtlich der Einplanung/Realisierung der eigentlichen Baumafinahmen.

Anlage/n:

Anlage 1 — Darstellung der Streckenabschnitte

Anlage 2 — Dokumentation der Blirgerbeteiligung

Anlage 3 — Steckbriefe der einzelnen Streckenanschnitte (nur im ALLRIS abrufbar)
Anlage 4 — Umlegungsergebnisse

Anlage 5 — Ergebnisse der Potentialanalyse

Anlage 6 — Ergebnisdarstellung der Streckenabschnitte
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Anlage 1 - Darstellung der betrachteten Streckenvarianten in den einzelnen Teilabschnitten
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Anlage 1 - Darstellung der betrachteten Streckenvarianten in den einzelnen Teilabschnitten
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StadteRegion Aachen
Der Stadteregionsrat
ZollernstraBe 10
52070 Aachen

Radschnellweg
Aachen - Herzogenrath/Kerkrade/Heerlen

Anlage A.1:

) Dokumentation
TOB-Beteiligung, Gesprache mit Verwaltung und
politischen Gremien,
Burgerbeteiligung

Stand: 31.05.2016

Verfasser:

Ingenieurburo H. Berg & Partner GmbH
Malmedyer StraBBe 30
52066 Aachen
Tel.: 0241/94623-0
Fax: 0241/94623-30
E-Mail: info@bueroberg.de
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1. EINLEITUNG

Die Dokumentation informiert lber den aktuellen Stand der durchgefihrten Gespréache mit den
Auftraggebern (Verwaltung), politischen Gremien (Arbeitskreise Radverkehr) und Gesrpache
sowie Scoping-Termine mit den Trager 6ffentlicher Belange (TOBs) und die durchgefiihrten
Blrgerbeteiligungen zum Radschnellweg von Januar 2015 bis April 2016.

2. DOKUMENTATION DER GESPRACHE MIT VERWALTUNG, POLITISCHEN
GREMIEN UND TRAGERN OFFENTLICHER BELANGE

2.1 Linienfihrung im Stadtgebiet Aachen

2.1.1 Verwaltung

e Die Trassenfihrung entlang der Bahnlinie verlduft UOber das Gelande des
Tennisclubs Kohlscheid. Derzeit liegt zwar lediglich die Zufahrt zur Garage im
Trassenverlauf, doch ist bei keiner Einigung mit dem Pé&chter eine Umfahrung
des Gelandes nétig.

e Die Trassenfihrung entlang der Bahnlinie nutzt im Bereich Tittardsfeld das
Grundstlck von einem Bautréger bzw. einer Privatperson.

e Im Bereich der Kleingartenvereins Rutsch soll eine westliche Umfahrung der
Anlage gepruft werden.

e Bei der Fihrung im Bereich des Haltepunktes Richterich missen die Planungen
zur Einrichtung des Haltepunktes beriicksichtigt werden.

e Die Umfahrung Horbach zum Grenziibergang Locht ist wg. der im Umfeld
befindlichen Ausgleichsflachen fir das Gewerbegebiet ,,Avantis® nicht umsetzbar.

e Esist das Bodendenkmal ,Alte Heerler Weg*“ zu beachten.

e Bei Planungen auf Streckenabschnitten, die als ,WeiBer Weg“ im Rahmen der
,EURegionalen 2008“ eingerichtet wurden, sind Alternativen zu prifen, um
Konflikte zwischen FuBgangern und Radfahrern zu vermeiden.

e Bei einer geplanten Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h auf
LandesstraBen (z.B. Ortsdurchfahrten von Horbach sowie Richterich) ist zu
berlcksichtigen, dass diese MaBnahmen in den Zustandigkeitsbereich der Stadt
Aachen und nicht von straBen.nrw fallen.

e Im Streckenabschnitt zwischen Horbach und Grenziibergang Locht ist die Anlage
von straBenbegleitenden Radwegen geplant. Hier muss das Regelwerk der RAL

Anlage A.1: Dokumentation TOB-Beteiligung, Gesprache mit Verwaltung und politische Gremien, Biirgerbeteiligung
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Anwendung finden, dass von einem Regelquerschnitt von mindestens 2,50 m

Radweg und 1,75 m Abstand zur Fahrbahn und einem Abstand von 1,75 m zu

den Baumen ausgeht.

2.1.2 AG Radverkehr

e Die erarbeiteten Materialien sind auf der zentralen Internetseite zu
verdffentlichen.

e Es sind die Anschlusspunkte / Anbindungen auf dem Radschnellweg zu
Wohngebieten / Gewerbegebieten zu benennen.

e Es sollten auf der gesamten Strecke die Kriterien fir den Radschnellweg
hinsichtlich der Mindestbreiten eingehalten werden.

2.2 Linienfihrung zwischen Stadtgrenze Aachen und im Stadtgebiet
Herzogenrath

2.2.1 Verwaltung

e Die Maubachbriicke — Gber die Bahngleise — wird abgerissen und steht somit fur
die weitere Trassenplanung nicht zur Verfligung bzw. muss neu gebaut werden.

e Die Engstelle im Bereich des Bahnwarterhaus ,,Auf dem Heggen“ muss — sofern
keine Alternativtrasse gefunden wird — bertcksichtigt und darauf hingewiesen
werden.

e Die Linienfihrung am Friedhof Strass muss die Nutzung des angrenzenden
SchieBfeldes beachten. Die Schussrichtung verlauft in Richtung Bahn.

e Ostlich der Bahntrasse verlauft das FFH-Gebiet DE 5103-301 im
Naherholungsgebiet Klinkerheide / Wurmtal. Die Anlage eigener Wege dort
scheidet aus.

e Es ist das Neubaugebiet KampchenstraBe bei der Machbarkeitsstudie zu
berlcksichtigen.

222 Bezirksregierung Koln

e Im Bereich der Verlangerung der Radschnelltrasse Uber die StraBe ,Am
Vieslapp® verlauft diese Uber die Hockerlinie des Westwalls. Nach Auskunft der
Bezirksregierung Koln ist der Erhalt der Hocker immer oberstes Ziel. Eine

Anlage A.1: Dokumentation TOB-Beteiligung, Gesprache mit Verwaltung und politische Gremien, Biirgerbeteiligung
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Uberbauung eines Héckers ist somit deutlich unproblematischer als eine

Wegnahme eines Hockers.

Runder Tisch Radverkehr

Die Planung zum Radschnellweg soll berlcksichtigen, dass die Verbindung nicht
nur fir die Gesamtverbindung Herzogenrath-Bahnhof — Aachen sondern auch flr
die Teilverbindungen zwischen den Ortsteilen in Herzogenrath eine deutliche
Verbesserung der Infrastruktur erreichen soll.

DB-Regio

Bei einer Streckenflhrung entlang der Bahnlinie ist zu prifen, ob eine
Kabelverlegung (Fernmeldekabel bzw. Signalkabel) notwendig ist.

Bei der Anlage eines Radschnellweges neben einer Bahntrasse sind folgende
RichtmaBe zu bertcksichtigen:

> Mindestabstand flir den Radschnellweg: 3,50 m von der Gleisachse

> Bei Mindestabstand von Oberleitungen: 4,00 m. Kann dieser Abstand in der
Bauphase nicht eingehalten werden, sind ErdungsmaBnahmen erforderlich
und vorher zu beantragen.

> Bei Hochbauten Mindestabstand 2,50 m vom Fundament der
Oberleitungsmasten, da sich unterhalb des sichtbaren Fundamentes oft
eine Verbreiterung befindet.

»  Der Pflegebereich der DB (Ruckschnittszone) betragt minimal 6,00 m ab
Gleismitte bzw. minimal 5,50 m ab Fundament der Oberleitungsmasten).

Linienfihrung im Bereich der Stadte Heerlen und Kerkrade sowie

Verkniupfungspunkte im Grenzbereich NL-D

Verwaltung Stadt Heerlen, Stadt Kerkrade

Die Stadt Kerkrade bearbeitet die Planung fir den niederlandischen Teil ab
Grenzibergang Locht. Am Anschlusspunkt Hamstraat ist ein 2-Richtungsradweg
vorgesehen. Der Ubergang zu den Einrichtungsradwegen auf deutscher Seite
erfolgt Gber eine Mittelinsel.

Die Stadt Heerlen bearbeitet die Planung ab Grenzlibergang Slaakstraat.

Anlage A.1: Dokumentation TOB-Beteiligung, Gesprache mit Verwaltung und politische Gremien, Biirgerbeteiligung
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e Es ist die Erstellung eines gemeinsamen Erscheinungsbildes (rote Farbe flr
Radwege sowie Beschilderung) und Erstellung eines (gemeinsamen) Logos
gewlnscht.

e Am Anschlusspunkt Hamstraat (Locht) sind Einrichtungsradwege vorgesehen.
Der Ubergang zum Zweirichtungsradweg auf deutscher Seite soll iiber eine
Mittelinsel erfolgen.

Trager offentlicher Belange

Es wurden samtliche Tréager 6ffentliche Belange (TOBs) im Rahmen des Scoping fiir
die Umweltvertraglichkeitsstudie beteiligt. Die dazu erhaltenen Rickmeldungen sind
in der Niederschrift vom 22.09.2014 unter www.staedteregion-

aachen.de/radschnellweg im Unterpunkt Umweltvertraglichkeitsstudie.

BURGERBETEILIGUNG

In der Zeit vom 08. bis 29.06.2015 wurde die erste Stufe der Blrgerbeteiligung
durchgefiihrt. Dabei konnten Birger/innen Uber das Internet sowie persdnlich und per
Post Vorschlage, Anregungen oder Bedenken insbesondere zur Trassenfihrung des
Radschnellweges auBern bzw. alternative Routen vorschlagen. Im genannten Zeitraum
haben Birger Uber 90 Vorschlage zur Routenfiihrung des geplanten Radschnellwegs Euregio
eingereicht. Dartber hinaus wurden zahlreiche Kommentare zu den Vorschldgen und zum
Projekt abgegeben. Alle Vorschlage und Kommentare kdnnen Uber die Internetseite

www.radschnellweg-euregio.de eingesehen werden.

Die besten Streckenvarianten wurden flir die 2. Stufe der Blrgerbeteiligung
aufbereitet und mit den Birgern diskutiert. Die Beteiligung der Burger im Rahmen von
Workshops erfolgte im Zeitraum 19.04.2016 bis 26.04.2016 an 4 Standorten:

Aachen-Stadt
Aachen- Laurensberg
Herzogenrath-Kohlscheid

Herzogenrath-Mitte.

Ergebnisse der Blrgerworkshops

Es wurden 351 Hinweise / Kommentare und Anregungen gegeben, die auf
Karteikarten notiert wurden. Diese geben wichtige Hinweise fir die weitere Planung.

Anlage A.1: Dokumentation TOB-Beteiligung, Gesprache mit Verwaltung und politische Gremien, Biirgerbeteiligung

14 von 145 in Zusammenstellung



V Ingenieurbliro Seite
A H. Berg & Partner GmbH 6 von 11

Die Anregungen verteilen sich wie folgt auf die einzelnen Veranstaltungen:

Eingang von Kommentaren

r 1 A 1 1

Anlage A.1: Dokumentation TOB-Beteiligung, Gespriche mit Verwaltung und politische Gremien, Biirgerbeteiligung
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Die Auswertung erfolgt nach verschiedenen Kriterien.
3.1.1 Thematischer Schwerpunkt
Kategorien der Kommentare/Bemerkungen
Wer darf RSW nutzen? mm
0 10 0 30 0 50 60

3.1.2 Merkmale der Anregungen und Eingabe

Viele Kommentare und Anregungen bewerten einzelne oder zusammenhangende

Streckenabschnitte. Weitere geben Hinweise auf Konflikte und Problemstellen, die in

der Planung zu beachten sind.

Die notierten Eingaben wurden nach dem Merkmal der Eingabe in 3 Rubriken

unterteilt
e Hinweis
e Frage

e Bewertungen

Bei den Hinweisen erfolgt eine Einordnung in

e Problematisch (Konflikte in der Realisierung mit Anwohnern, Naturschutz,

Bestand)
e neutral

e positiv (Ideen wie die Akzeptanz erhéht werden kann)

Die Bewertungen sind pauschal formuliert und auBern sich in den Rubriken

Anlage A.1: Dokumentation TOB-Beteiligung, Gesprache mit Verwaltung und politische Gremien, Biirgerbeteiligung
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e Problematisch (Ablehnung)

e Positiv (Akzeptanz)

Kommentarkategorien

b -

100

Eine vollstandige Auflistung der Anregungen (sortiert nach Abschnitten) ist dieser

Dokumentation als Anlage beigeflgt.

3.13 Beurteilung zusatzlicher Streckenvorschlage

Die nachfolgend aufgeflihrten Streckenvorschlage wurden bei den Blrgerworkshops
zum Radschnellweg als weitere Alternativen vorgeschlagen. Alle diese Vorschlage
waren auch bereits in der 1. Stufe der Blrgerbeteiligung vorgeschlagen worden und
dann in der Wertung ausgeschieden. Die Vorschlage wurden erneut geprift mit

folgendem Ergebnis:

1) Abschnitt Aachen — Richterich

a) Vorschlag: "Mischung" der Varianten A & B im Bereich Laurensberg: Uber
Roermonder StraBe von Laurensberg kommend bis zur Abzweigbricke zur
Kohlscheider Str./links (gegen aktuelle Fahrtrichtung) zu den Tirmen
hoch/lber Parkplatz an den Tirmen Anschluss an die Ritscher StraBe.

Anlage A.1: Dokumentation TOB-Beteiligung, Gespriche mit Verwaltung und politische Gremien, Biirgerbeteiligung
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Von der Roermonder StraBe bis zum Anschluss an die Rltscher StraBe an

den Studententirmen ist stadteinwarts eine langere und starkere Steigung
zurtckzulegen. Die Ritscher StraBe fallt dann leicht zur Innenstadt wieder ab.
Dadurch werden mehr Héhenmeter zuriickgelegt als in der Variante A Uber
HenricistraBe. Es ist zu erwarten, dass diese Routenflihrung vom gréBeren
Teil der Radfahrer im Alltagsverkehr nicht gut angenommen wird, da die
alternative Wegefuhrung Uber die HenricistraBe flacher verlduft und bis zum
Alleenring keine verlorenen Steigungen auftreten. Dieser Vorschlag wird

daher verworfen.

b) Warum verlauft der Radschnellweg nicht zum Campus-Melaten, statt zum

Ponttor? Dort sind die Potentiale.

Die Aachener Innenstadt hat insgesamt das gréBte Potential und sollte daher
Hauptziel des Radschnellwegs sein. Eine Wegeflhrung Uber den Campus
Melaten oder Campus West ist fir Radfahrer mit dem Ziel Innenstadt
unattraktiver. Die Campus Gelande sollten daher besser mit
Anbindungsstrecken an den Radschnellweg angebunden werden bzw. eigene

Routenanbindungen an die Innenstadt erhalten.

2) Abschnitte Aachen — Richterich — Kohlscheid

a) Vorschlag: Roermonder Str. > Rahe Miihle > SchloBparkstr. Uberqueren bis
Autobahn > am Bahndamm entlang ohne Steigerung bis Autobahnbriicke

Laurensberg-Richterich

Diese Streckenflhrung umgeht Laurensberg und schwenkt nérdlich der
Autobahn wieder auf die Roermonder StraBe ein. Hierdurch entsteht ein
groBer Umweg, der einer mdglichst direkten und zlgigen Flhrung eines
Radschnellwegs wiederspricht. Der Vorschlag wird verworfen.

3) Abschnitt Kohlscheid — Herzogenrath

Anlage A.1: Dokumentation TOB-Beteiligung, Gesprache mit Verwaltung und politische Gremien, Biirgerbeteiligung
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4)

a) Vorschlag: In Variante A die Strecke aus dem Tal hoch an die Nieuwstraat zur

Verringerung der Steigung verlangern

Eine Streckenverlangerung erzeugt einen erheblichen Umweg, wenn die
Steigung unter 3 % gehalten werden soll, um eine attraktive Streckenflihrung
zu erreichen. Die Verlangerung erfordert  Eingriffe in  das
Landschaftsschutzgebiet zwischen Bahnlinie und der WendelinusstraBe sowie
dessen Zerschneidung. Sie bietet daher wenig &kologische Vorteile
gegentber der Variante B entlang der Bahntrasse und ist flir Radfahrer wenig

attraktiv. Der Vorschlag wird verworfen.

Abschnitt Richterich — Locht (Grenze)

a) Vorschlag: Alten Heerler Weg ertlichtigen

Diese Routenfihrung wurde in der Umweltvertraglichkeitsstudie untersucht.
Im Bereich des alten Heerler Weges sind bisher weitgehend ungestérte
Offenlandbereiche betroffen mit wertvollen Biotopstrukturen, u.a. an den
Broicher Hofen. Die Wegefihrung ergibt weder eine direkte Anbindung von
Horbach noch von Avantis. Der Vorschlag wird verworfen.
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Radschnellweg Aachen - Herzogenrath/Kerkrade/Heerlen

- Dokumentation der Anmerkungen/Kommentare/Fragen aus den Blrgerworkshops -

Betrifft

Betrifft

Nr. Workshop Stellwand Thema Abschnitt | variante Kommentar

1 Aachen AC-RI Naturschutz AC-RI A Variante A ist naturfreundlicher und
kostenfreundlicher

2 Aachen AC-RI AC-RI A Variante A - Hurra !

3 Aachen AC-RI Konflikte AC-RI A Fernbusbahnhof in der Kiihlwetterstr.
beriicksichtigen

4 Aachen AC-RI Naturschutz AC-RI A Variante A ist fir Umwelt und Kosten die
ansprechendste!

5 Aachen Diskussion |Kosten AC-RI A Variante Henricistrale: Erfolgt eine Forderung,
wenn die Kriterien nicht erfullt werden?

6 Aachen AC-RI Linienfihrung AC-RI A keine Ampeln! Radverkehr sollte westl. der
Roermonder Str. zum RADZENTRUM unter der
TurmstraRe gefuhrt werden

7 Herzogenrath RI-KO Linienfhrung AC-RI A Variante A (AC-RI) hat nichts mit einem RSW zu
tun (Kreuzungen, Ampeln, Verbundpflaster,
Parkplatze)

8 Herzogenrath RI-KO Konflikte AC-RI A Henricistr. viel Verkehr

9 Laurensberg AC-RI Konflikte AC-RI A Kuhlwetterstr. Achtung am Fernbushalt (ggf.
werden noch mehr Busse kommen)

10 |Laurensberg AC-RI Konflikte AC-RI A Henricistr. Konflikt mit Autos

11 |Laurensberg AC-RI Sicherheit, Komfort AC-RI A KruppstraBe: scharfe Knicke verhindern
schnelles Fahren

12 |Laurensberg AC-RI Linienfihrung AC-RI A vorgeschriebene Breite d. Radschnellweges >>
problematisch auf vielbefahrenen Strecken, z.B.
Roermonder Str.

13 |Laurensberg Wirkung Sanierung bestehender |AC-RI A Variante A: Radwege sollen so bleiben wie heute

Radwege auf Roermonder Str.

14 |Laurensberg Wirkung Konflikte AC-RI A Henricistr. nicht geeignet wegen LKW-Verkehr

15 |Laurensberg AC-RI Linienfihrung AC-RI A Roermonder Str. Nutzung Uberflieger zur
Ritscher Str.

16 |Laurensberg AC-RI Linienfhrung AC-RI A B Vorschlag eine "Mischung" Variante A & B im
Bereich Laurensberg: Uber Roermonder StraRe
von Laurensberg kommend bis zur
Abzweigbricke zur Kohlscheider Str./links
(gegen aktuelle Fahrtrichtung) zu den Turmen
hoch/lber Parkplatz an den Turmen Anschluss
an die Rutscher Stral3e

17 |Laurensberg AC-RI Konflikte AC-RI A B Waiillnerstral3e: Busse, Radler, FuBgénger OK,
Autos raus!

18 |Herzogenrath RI-KO Linienfihrung AC-RI B Variante B (AC-RI) entspricht der
Idealvorstellung eines RSW. Oder anders: wenn
RSW, dann Var. B!

19 |Laurensberg Wirkung Linienfihrung AC-RI B Auf jeden Fall Variante B (parallel Rad-/FulRweg)

20 [Aachen Diskussion |Kosten AC-RI B, C Wie werden die Brucken finanziert?

21 [Aachen Wirkung Konflikte AC-RI B, C Auch Umfahrung der Kleingartenanlage Riitsch
bringt Probleme: Larmschutz durch Baume
entfallt, Windschutz entfallt, Kleinklima

22 [Aachen Wirkung Konflikte AC-RI B, C Durch Zerschneidung der Kleingartenanlage
Ritsch wird Existenz der 36 Garten gefahrdet

23 [Aachen Wirkung Baugrund AC-RI B, C Stabilitéat des Bruckenbauwerks "Toledoring":
Boden besteht aus Kriegsschutt

24 [Aachen AC-RI Konflikte AC-RI B, C Bei Variante B+C schwierige Verkehrssituation

durch stark frequentierte Buslinie >> enge
Verkehrsdichte
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Nr.

Workshop

Stellwand

Thema

Betrifft
Abschnitt

Betrifft
Variante

Kommentar

25

Aachen

AC-RI

Gartenkolonie

AC-RI

B, C

Wie sehr ist die Gartenanlage Ritsch betroffen?

26

Aachen

AC-RI

Linienfihrung

AC-RI

Baut einen qualitativ hochwertigen, z.B. B oder
C

27

Aachen

AC-RI

Gartenkolonie

AC-RI

Gartenkolonie Rutscher Str. ist bei Variante B+C
unmittelbar betroffen

28

Aachen

AC-RI

Gartenkolonie

AC-RI

Keine Zerschneidung der Kleingartenanlage
Ritsch

29

Aachen

AC-RI

Gartenkolonie

AC-RI

Wo landen welche Briickenpfeiler in der
Gartenkolonie "Ritsch"?

30

Aachen

Diskussion

Kosten

AC-RI

Finanzierung des Briickenbauwerks ist utopisch.

31

Kohlscheid

RI-KO

Alter Bahndamm

AC-RI

Ab Richterich in Richtung AC (Ponttor) ist die
Variante B (Bahntrasse) fur Radfahrer
bestechend, da schén wenig Steigungen
enthalten und die Strecke vollstéandig von
Autoverkehr getrennt ist

32

Laurensberg

AC-RI

Alter Bahndamm

AC-RI

Am Bahndamm sollte die "griine Lunge" erhalten
bleiben, Alt- und Krankbestand natirlich
entfernen

33

Laurensberg

AC-RI

Alter Bahndamm

AC-RI

B,C

Alter Bahndamm Laurensberg,
Baumbestand/Abholzung

34

Laurensberg

AC-RI

Alter Bahndamm

AC-RI

B,C

Bahndammvariante+Bricken=optimale
Anbindung von Studenten aus den
Studententirmen tber Laurensberg Richtung
Campus

35

Laurensberg

AC-RI

Alter Bahndamm

AC-RI

B,C

Bahndamm soll naturnah bleiben: keine
Bodenversiegelung, keine Beleuchtung, keine
Baumfallungen, den Anwohnern nicht die
Naherholung wegnehmen!

36

Laurensberg

AC-RI

Alter Bahndamm

AC-RI

B,C

AC-RI: Variante B/C Uber Alten Bahndamm sehr
sinnvoll, wenn Anschluss fur Laurensberger zum
Radschnellweg gegeben ist

37

Laurensberg

AC-RI

Alter Bahndamm

AC-RI

Die erforderlichen Rampen fir FuRganger an
der SchloRparkstralRe erfordern zu grof3e
Eingriffe in die Natur (Baumfallungen)

38

Laurensberg

AC-RI

Alter Bahndamm

AC-RI

Wie kommt man auf den WeiRen Weg i.B.
SchloRRparkstrale?

39

Laurensberg

AC-RI

Naturschutz

AC-RI

Abholzung Alter Bahndamm: Immissionswerte

40

Laurensberg

AC-RI

Gartenkolonie

AC-RI

Bei Variante B+C: Gartenkolonie auf Rutscher
Stral3e durch BaumaRnahmen betroffen

41

Laurensberg

AC-RI

Alter Bahndamm

AC-RI

Die Variante Uber den Bahndamm wird von den
Anwohnern abgelehnt!!! Altenheimbewohner
kénnen den Bahndamm nicht mehr zum
Wandern nutzen.

42

Laurensberg

AC-RI

Alter Bahndamm

AC-RI

Durchgehende Beleuchtung Belastung fur
Mensch und Tier (Bahndamm)

43

Laurensberg

AC-RI

Naturschutz

AC-RI

Krahenkolonie geschiitzt!

44

Laurensberg

AC-RI

Alter Bahndamm

AC-RI

Bei Streckenfuihrung tiber Alten Bahndamm
waére ein seniorengerechter Aufgang zu
erstellen, da keine Senioren bisher diesen Weg
nutzen kdnnen

45

Laurensberg

AC-RI

Alter Bahndamm

AC-RI

Unbedingt Bahndamm nutzen!

46

Laurensberg

AC-RI

Alter Bahndamm

AC-RI

Bahndamm Naherholung fur Anwohner,
Sicherheit Kinder, Alte

47

Laurensberg

AC-RI

Alter Bahndamm

AC-RI

Alter Bahndamm Laurensberg 1 m Fuf3/2 m/2 m/
1m Ful3?

48

Laurensberg

AC-RI

Alter Bahndamm

AC-RI

Gerne einen Radweg ohne Vernichtung der
Natur. Bahndamm muss frei bleiben

49

Laurensberg

AC-RI

Alter Bahndamm

AC-RI

Fir Radler ist der alte Bahndamm ideal:
kirzeste Verbindung, geringste Steigung!
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Betrifft

Betrifft

Nr. Workshop Stellwand Thema Abschnitt | Variante Kommentar

50 [Laurensberg AC-RI Linienfihrung AC-RI B, C Geringe Steigung >> mehr Radverkehr >> B
oder C

51 [Laurensberg AC-RI Alter Bahndamm AC-RI B, C Bahndammfiihrung mit Briicken ist auch ideal fir
FuRgéangerverbindung von Laurensberg zum
Lousberg >> Naherholung

52 [Laurensberg AC-RI Alter Bahndamm AC-RI B, C Auf jeden Fall iber den Bahndamm in L'berg!
Variante B (C) besser!

53 [Laurensberg AC-RI Alter Bahndamm AC-RI B, C separat ist immer besser, Bahndamm besser als
Roermonder Str.

54  [Laurensberg AC-RI Alter Bahndamm AC-RI B, C Laurensberger profitieren nicht, weil sie nicht mit
dem Fahrrad auf den Bahndamm gelangen
kdnnen

55 [Laurensberg AC-RI Alter Bahndamm AC-RI B, C Wie kommen die Laurensberger auf den
Bahndamm?

56 [Laurensberg AC-RI Alter Bahndamm AC-RI B, C Erholungsgebiet wird fiir Laurensberg
weggenommen

57 |Laurensberg AC-RI Alter Bahndamm AC-RI B, C Naturzerstérung auf dem Bahndamm >>
Beeintrdchtigung des Naherholungswertes

58 |Laurensberg AC-RI Briicken AC-RI B, C Ein schones Viadukt tiber den Zubringer wird
DAS Symbol fir den Radweg!

59 |Laurensberg AC-RI Alter Bahndamm AC-RI B, C Erstellung eines Gutachtens wg.
Baumfallarbeiten Alter Bahndamm

60 [Laurensberg AC-RI Alter Bahndamm AC-RI B, C Beleuchtung Alter Bahndamm Bewohner bzw.
Anwohner

61 [Laurensberg AC-RI Alter Bahndamm AC-RI B, C Bahndamm hinter Schlossparkstr.:
Wasserprobleme in den angrenzenden
Grundstiicken bei versiegelter Flache

62 [Laurensberg AC-RI Alter Bahndamm AC-RI B, C Bahndammvariante: unmittelbarer Betroffene!

63 [Laurensberg AC-RI Alter Bahndamm AC-RI B, C ohne Bahndamm macht Radschnellweg keinen
Sinn

64 [Laurensberg AC-RI Anbindung AC-RI B, C Fir eine gute Anbindung der Laurensberg an
den Bahndamm sorgen, sonst hort das Meckern
nie auf...

65 [Laurensberg AC-RI AC-RI B, C Status Quo = Radverkehr stagniert >> B oder C

66 [Laurensberg AC-RI Alter Bahndamm AC-RI B, C wenig Steigung, deshalb Alter Bahndamm in
Laurensberg

67 [Laurensberg AC-RI Konflikte AC-RI B, C Da auf den Radwegen auch Mofas erlaubt sind,
gabe es eine Larmbelastigung und Abgase.
Bahndamm am Seniorenheim vorbei nicht
glnstig!

68 [Laurensberg AC-RI Briicken AC-RI B, C Ohne Brucke Uber den Toledoring (B232) macht
das ganze Projekt keinen Sinn, da ansonsten die
schnelle, komfortable Anbindung der Aachener
Innenstadt nicht moglich ist

69 [Laurensberg AC-RI Alter Bahndamm AC-RI B, C Engstellen >> Konflikipunkt/Unfallgefahr

70 |Laurensberg AC-RI Alter Bahndamm AC-RI B,C Wie kommt der Laurensberger auf den
Bahndamm? Wie profitiert er davon?

71 [Laurensberg AC-RI Anbindung AC-RI B, C Nutzen B/C im Uni-Viertel?

72 |Laurensberg AC-RI Alter Bahndamm AC-RI B, C Larmbelastigung Alter Bahndamm: Mofafahrer?!
(Verhinderung der Nutzung!)

73 [Laurensberg AC-RI Alter Bahndamm AC-RI B, C Auf dem Alten Bahndamm sollte die grof3e
Schaukel, die Holzliegen+Grillflachen erhalten
bleiben. Wichtige
Freizeitmdglichkeit!!! Alternativen fehlen

74  [Laurensberg AC-RI Alter Bahndamm AC-RI B, C Auf dem Bahndamm sollte fiir die Ful3génger

der Gehweg vom Radweg mit einem Gelander
abgetrennt werden. Ich bin fir Variante B inkl.
WeilRer Weg. Tolle Idee.
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75

Laurensberg

Wirkung

Alter Bahndamm

AC-RI

B, C

Die Hohenpromenade ist Laurensbergs
EINZIGE Griinanlage mit Aufenthaltsqualitat.
Der Radweg stiinde mit dieser Qualitat in zu
starker Konkurrenz

76

Laurensberg

Wirkung

Anbindung

AC-RI

GroRter erzielbarer Nutzen durch Anbindung
Richterich an Innenstadt + Aachen >> Variante
Rutscherstr./Alter Bahndamm

77

Laurensberg

Wirkung

Alter Bahndamm

AC-RI

Nutzung der Bahntrasse in L'berg und nach
H'rath wegen fehlender/geminderter Steigung!

78

Laurensberg

Wirkung

Briicken

AC-RI

Bricken als "Highlight" des RSW: Aussicht +
Uber den Stau hinweg

79

Laurensberg

Wirkung

Alter Bahndamm

AC-RI

Wo sollen die Jugendlichen hin, die heute auf
dem Bahndamm Sauf- und Kiffgelage machen?

80

Laurensberg

Wirkung

Alter Bahndamm

AC-RI

Kindergartengruppen nutzen Bahndamm >>
kénnen nach Umbau nicht mehr nutzen

81

Laurensberg

Wirkung

Alter Bahndamm

AC-RI

Feuchtigkeit unterhalb Bahndamm >> Wasser
ohne Beeintrachtigung der Unterlieger abfiihren

82

Laurensberg

Wirkung

Alter Bahndamm

AC-RI

B,C

Bahndamm ist Erholungsraum, der verloren
gehen wirde

83

Laurensberg

Diskussion

Gartenkolonie

AC-RI

B,C

Wird die Kleingartenanlage ,Ritsch am Ende
der Rutscherstrafl3e durchfahren?

84

Laurensberg

Diskussion

Alter Bahndamm

AC-RI

B,C

Der Bahndamm in Laurensberg ist derzeit der
einzige Naherholungsbereich in Laurensberg. Er
wirkt als griine Lunge.

85

Laurensberg

AC-RI

Alter Bahndamm

AC-RI

Gegensatz zwischen den Eingriffen in Natur und
Landschaft auf dem Bahndamm und der
Attraktivitét dieser Lésung fir den Radverkehr

86

Laurensberg

AC-RI

Alter Bahndamm

AC-RI

Beleuchtung Bahndamm

87

Laurensberg

Diskussion

Alter Bahndamm

AC-RI

w[m
(ele]

421 Unterschriften gegen die Trassen auf dem
Bahndamm

88

Aachen

AC-RI

Konflikte

AC-RI

(@]

Var C konnte in Pontstral3e vor Ponttor
problematisch werden, da dort rechst viele
Busse halten und links haufig Zulieferer stehen
>> Rilckstau schon jetzt grof3

89

Aachen

AC-RI

Konflikte

AC-RI

Bei Variante C >> einspurige Fahrbahn f. Autos
problematisch!

90

Laurensberg

AC-RI

Konflikte

AC-RI

Anlieger Tittardsfeld letztes Stuck vor
Roermonder Straf3e Richtung Richterich haben
jetzt schon oft keine Mdéglichkeit zu parken,
mussen ihre Hauser anfahren, da Mitteh&user
ohne Hauseinfahrten; Burgersteige nur 50 cm
oder weniger, wie soll das gehen?

91

Laurensberg

AC-RI

Konflikte

AC-RI

Hohes Verkehrsaufkommen Tittardsfeld

92

Laurensberg

AC-RI

Alter Bahndamm

AC-RI

Radweg durch Tittardsfeld:
Parkplatzmdglchkeiten fallen weg; 30 km/h wird
jetzt schon nicht von den Autofahrern
eingehalten; Radweg Alter Bahndamm: Weg zu
schmal, musste verbreitert werden, dadurch
fallen Baume und Natur weg

93

Laurensberg

Wirkung

Konflikte

AC-RI

Tittardsfeld/Rosenhuigel: ca. 20 Parkplatze
werden durch Pflegedienst belegt >>
Stellplatzbilanz

94

Laurensberg

Wirkung

Konflikte

AC-RI

Engpass Tittardsfeld/Rosenhiigel: wo lauft der
Autoverkehr lang? Parkpléatze fiir Anwohner und
gewerbliche Kunden??

95

Laurensberg

AC-RI

Linienfihrung

AC-RI

Variante C zwischen Tittardsfeld und
Roermonder Stral3e Uber B
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96

Aachen

AC-RI

Konflikte

AC-RI

Bei RW links neben StraBe: RW Muss auf
gleicher Hohe sein wie StralRe, da sonst durch
PKW-Scheinwerfer geblendet

97

Aachen

AC-RI

Anbindung

AC-RI

Verninftige Anbindung an Alleenring

98

Aachen

AC-RI

Anbindung

AC-RI

Keine der Var. A, B, C ist attraktiv fiir die RWTH-
Bereiche Melaten, Horn, Campus, Klinikum etc.

99

Aachen

AC-RI

Potential

AC-RI

Die Varianten richten sich im Wesentlichen an
den Knotenpunkten Ponttor-Kohlscheid (West) -
Herzogenrath (Direktverbindung) aus. Dort gibt
es die Alternative Bus und Bahn, man hat keinen
besonderen Vorteil, wenn man das Rad nimmt.
Der RadSCHNELLweg sollte eine Alternative fir
Nebenstrecken/Nebenziele sein (z.B. Melaten)

100

Aachen

AC-RI

Anbindung

AC-RI

Mdogliche Verkniipfung RSW an:
Klinikum/Campus, Schulzentrum Hander Weg,
Gesamtschule Kohlscheid

101

Aachen

Diskussion

Anbindung

AC-RI

Warum verlauft der Radschnellweg nicht zum
Campus-Melaten, statt zum Ponttor? Dort sind
die Potentiale.

102

Kohlscheid

Wirkung

Anbindung

AC-RI

Schulzentrum Laurensberg, Anbindung an RSW
verbessern

103

Laurensberg

AC-RI

Ausbau

AC-RI

Generell Radverkehr fordern und Hindernisse
(z.B. Absperrgitter an Briicke Uiber Wildbach in
Laurensberg Wildbacher Miihle) entfernen!
Breite von Fahrradanhéngern ausreichend
berticksichtigen

104

Laurensberg

AC-RI

Alter Bahndamm

AC-RI

Warum keine Alternative auf neuem
Bahndamm? (Campus West)

105

Laurensberg

AC-RI

Anbindung

AC-RI

Anbindung Campus ohne Tunneldurchfahrt/ohne
SchnellstraRe bertcksichtigen

106

Laurensberg

AC-RI

Anbindung

AC-RI

Anbindung Campus, westlich Viadukt schrag
parallel zur Schurzelter Stral3e fihren

107

Laurensberg

AC-RI

Anbindung

AC-RI

Anbindung Campus mit weniger Steigung bauen

108

Laurensberg

AC-RI

Unterhaltung

AC-RI

Betriebskosten beriicksichtigt? Aachen hat kein
Geld mehr

109

Laurensberg

AC-RI

Sicherheit, Komfort

AC-RI

Aachen hat schlechte Luft: mehr Rad ist gut >>
kénnen Schadstoffe verringert werden?

110

Laurensberg

AC-RI

Linienfihrung

AC-RI

Vorschlag! Roermonder Str. > Rahe Mihle >
SchloRparkstr. Uberqueren bis Autobahn > am
Bahndamm entlang ohne Steigerung bis
Autobahnbriicke Laurensberg-Richterich

111

Laurensberg

AC-RI

Alter Bahndamm

AC-RI

Ausreichend Platz fir FuRgéanger UND
Radfahrer einplanen, um Konflikte zu
vermeiden; FuRganger kénnen auch auflen um
Baume herumgefiihrt werden, miissen nicht
versiegelt sein.

112

Laurensberg

Wirkung

Anbindung

AC-RI

Auch Radstrecke Richtung Campus stérken
(viele Nutzer!) (parallel zur Schurzelter Str. Ri
Seffent)

113

Laurensberg

AC-RI

Alter Bahndamm

AC-RI

Campus als wichtiges Ziel beriicksichtigen

114

Herzogenrath

KO-HZ

Steigung

KO-HZ

Variante A: Verlangerung der Strecke aus dem
Tal hoch zur Verringerung der Steigung

115

Herzogenrath

KO-HZ

Linienfihrung

KO-HZ

Variante A ist doch kein Radschnellweg! Zu viele
Kreuzungen! Das ware nur ein etwas breiterer
Radweg als jetzt!

116

Herzogenrath

KO-HZ

Linienflihrung

KO-HZ

NeustralRe wére optimal
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117 |Herzogenrath KO-HZ Ausbau KO-HZ A Die Nieuwstraat ganz neu ausbauen: auf einer
Seite Radschnellweg (beide Richtungen),
andere Seite fur Autoverkehr

118 |Herzogenrath KO-Hz Konflikte KO-Hz A Variante A bringt kaum Verbesserungen fur
Radfahrer gegeniber Ist-Situation! Viele
Beruihrungspunkte zu StraRenverkehr macht
Fahren v.a. im Berufsverkehr langsam und
geféhrlich zugleich!

119 |Herzogenrath KO-HZ Konflikte KO-HZ A Neustral3e ist aufgrund der vielen
Einmiindungen, privater Ein- und Ausfahrten
und Kreisverkehre ungeeignet.

120 |Herzogenrath KO-HzZ Eingriffe KO-Hz A Griinanlagen, Baumbestand und Parkplatze auf
der Neustralle miussen unbedingt erhalten
bleiben!

121 |Herzogenrath Wirkung Potential KO-HZ A Var. A wegen Potential am besten, weil B+C zu
wenig Zubringer

122 |Herzogenrath Wirkung Steigung KO-HzZ A Var. A (Ko-HZ) Giber Roleduc >> geringe
Steigung

123 |Herzogenrath Wirkung KO-HZ A Kooperation NL+D (im Bereich Neustraf3e)

124 |Herzogenrath Wirkung Ausbau KO-Hz A Nieuwstraat: Fahrrad u. Autoverkehr tauschen

125 |Herzogenrath Diskussion |Linienfuihrung KO-Hz A Bei einer Trassenfihrung tber die Nieuwstraat
kénnte man ja die niederlandischen Kommunen
mit ins Boot nehmen. Dann wirden sicherlich
héhere Nutzerzahlen gewonnen werden.

126 |Kohlscheid KO-HZ Anbindung KO-HZ A Var. A - Nahe Anbindung an's Wohnumfeld

127 |Kohlischeid KO-HzZ Kosten KO-Hz A Variante A geringster Bau / geringste Kosten,
Nahe an NL+Ballungsraum

128 |Kohlischeid KO-HzZ Sicherheit, Komfort KO-Hz A Variante A unattraktiv weil 1. Steigung, 2. an der
befahrenen StralRe (in Herzogenrath)

129 |Kohlischeid KO-HzZ Linienflihrung KO-HzZ A A: Mit Kerkrade Kontakt aufnehmen, da muss
Platz genug sein! Attraktiv wg. StraRe u.
Kerkrade und giinstig. Problem ist NUR EBC-
Zentrum

130 |Kohlischeid Wirkung Steigung KO-Hz A KO-HZ: Variante A = unattraktiv wg. Steigung
aber bessere Anbindung

131 |Kohlischeid Wirkung Anbindung KO-HzZ A Nieuwstraat bessere Anbindung
StralRe/Kerkrade

132 |Kohlscheid Wirkung Sicherheit, Komfort KO-HZ A Nieuwstraat mehr soziale Kontrolle

133 |Kohlscheid Wirkung Ausbau KO-HZ A Fahrradlift von Zentrum bis EBC

134 |Kohlischeid RI-KO Linienfihrung KO-HZ A NeustralRe schon jetzt nutzbar

135 |Kohlscheid Wirkung Steigung KO-HzZ A Variante A: unattraktiv wg. Steigung, aber
bessere Anbindung

136 |Laurensberg Wirkung Konflikte KO-HzZ A deutliche Beschilderung fiir niederlandische
Mofa-Fahrer (zweisprachig)

137 |Herzogenrath KO-HZ Eingriffe KO-HZ B Variante B.6 > WiesenstraRe: Wegfall aller
Parkplatze? >> wildes Parken der Tennisspieler
u.A. Hundforter Benden

138 |Aachen RI-KO Anbindung KO-HzZ B, C KS-HZ: Var. B, C: Gut zur Anbindung bspw. des
Schulzentrums

139 |Herzogenrath KO-HZ Konflikte KO-HzZ B, C Schiitzengelande: kein Schiessbetrieb mehr
moglich!

140 |Herzogenrath KO-HZ Linienfihrung KO-HzZ B, C Varianten B+C nicht realisierbar >> Topographie

141 |Herzogenrath KO-HZ Bahntrasse KO-HZ KO-HzZ B, C Grundstiick auf den Heggen (Bahngebaude)
FuRweg Grundstiick 1/2 privat!

142 |Herzogenrath KO-HZ Bahntrasse KO-HZ KO-HzZ B, C 257 Unterschriften gegen Trassenfiihrung
entlang der Bahn

143 |Herzogenrath KO-HZ Naturschutz KO-HzZ B, C Bitte keine Streckenfuihrung in H'rath (B+C)

wegen erheblicher Eingriffe in Gelande
(Héhenunters.) und Landschaft (Schutzgebiete)
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144 |Herzogenrath KO-HZ Bahntrasse KO-HZ KO-HZ B, C ich lehne die Fiihrung (Variante entlang der
Bahntrasse Abschnitt H'rath -> Pannesheide) ab,
wegen betroffenes LSG und Kosten

145 |Herzogenrath KO-HZ Bahntrasse KO-HZ KO-HZ B, C Variante Bahntrasse: Was ist mit Larmschutz fir
die Anlieger Neben dem Bahngebiet. Durch den
Wegfall vieler Baume wird der Gerauschpegel
noch hoher.

146 |Herzogenrath KO-HZ Bahntrasse KO-HZ KO-HZ B, C ich finde nur die Varianten an der Bahnlinie gut!

147 |Herzogenrath KO-HZ Sicherheit; Komfort KO-HZ B, C Ausleuchtung Bahnlinie bei Dunkelheit

148 |Herzogenrath KO-HZ Baugrund KO-HZ B, C Haldenbereich Auf den Heggen sicher?

149 |Herzogenrath KO-HZ Bahntrasse KO-HZ KO-HZ B, C Radwegfiihrung entlang der DB-Linie durch LSG
ist nicht hinnehmbar

150 |Herzogenrath KO-HZ Bahntrasse KO-HZ KO-HZ B, C Planung B+C zerstdren ein einzigartiges
Naherholungsgebiet. Der Lebensraum vieler
Wildtiere wirde empfindlich ge- und zerstort.
Dort ist eins der letzten Riickzugsgebiete fur
Rehe, die dort in Mengen leben. Die Baume, die
dort gefallt wirden, sind nicht durch neue zu
ersetzen.

151 |Herzogenrath Diskussion [Naturschutz KO-HZ B, C Am Rand NSG >> NSG wird beeintrachtigt

152 |Herzogenrath Diskussion KO-HZ B, C 257 Unterschriften gegen die Trasse

153 |Herzogenrath Diskussion [Bahntrasse KO-HZ KO-HZ B, C mehr Gegner gegen die Trasse B/C

154 |Herzogenrath Wirkung Naturschutz KO-HZ B, C Es wird viel zu viel Flache neu versiegelt.

155 |Herzogenrath Wirkung Naturschutz KO-Hz B, C Glashalde inakzeptabel wegen Amphibien;
weiter nordl. Hochwald; stattdessen Roermonder
Str./Voccartstr. Ausbauen (einzige Alternative fur
NABU)

156 |Herzogenrath Wirkung Bahntrasse KO-HZ KO-HZ B, C Feinstaub an der Bahn?

157 |Herzogenrath Wirkung Konflikte KO-HZ B, C Maf3nahmen gegen Gefahrdung durch Zige?

158 |Herzogenrath Wirkung Naturschutz KO-HzZ B, C Beeintrachtigung Naturschutzgebiet Wurmtal in
der Bauphase

159 |Herzogenrath Wirkung Naturschutz KO-HzZ B, C Alt. HZ-Kohlscheid: Ein 4-6 m Radweg am Rand
eines Naturschutzgebietes beeintrachtigt das
Naturschutzgebiet sehr.

160 |Herzogenrath Wirkung Potential KO-HZ B, C angegebene Nutzung fraglich. Geringere
Frequenz bei Strecke B+C

161 |Herzogenrath Wirkung Naturschutz KO-HZ B, C Alt. Hz-Kohlscheid: Var. B+C an der Bahnlinie
bertcksichtigen nicht die Maxime, dass
Naturschutz oberste Prioritat hat

162 |Herzogenrath Wirkung Naturschutz KO-HzZ B, C Var. B+C, Abs. KO-HZ: Flachenversiegelung ist
glatte Lige

163 |Herzogenrath Wirkung Naturschutz KO-Hz B, C Landschaftsschutzgebietfestsetzungen gelten
nicht mehr fur stadtische Planungen??

164 |Herzogenrath Wirkung Bahntrasse KO-HZ KO-HZ B, C Sicherheitsfaktor Bahn (Der Birger meinte
damit, dass ggf. bei enger Fuhrung an der
Bahnstrecke nach Herzogenrath Gefahren durch
die Sogwirkung der Ziige und deren Emissionen
(Feinstaub) bestehen kdnnten. Hierfur misse es
eine Losung geben, z.B. Trennwénde.)

165 |Herzogenrath Wirkung Naturschutz KO-HzZ B, C HZ>Kohlscheid: Alternativen B oder C - enorme
Erdbewegungen und Versiegelungen am Rand
des Naturschutzgebietes

166 |Kohlscheid KO-HZ Sicherheit, Komfort KO-HZ B, C Var. B oder C waren sicher sehr attraktiv, weil
frei von Verkehr und mit ertraglicher Steigung
raaliciarhar

167 |Kohlscheid Wirkung Bahntrasse KO-HZ KO-HZ B, C entlang Bahn besser, da steigungsarm

168 |Kohlscheid RI-KO Bahntrasse KO-HZ KO-HzZ B, C Radwegzustand Bahntrasse Kohlscheid:
Grinschnitt, Laub, Sperren

169 |Herzogenrath KO-HZ Linienflhrung KO-HZ C Entlang der Bahn bis in die Stadt
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170

Herzogenrath

KO-HzZ

Konflikte

KO-HzZ

C

Eisenbahnstral3e Landwirtschaftlicher Verkehr
wo?

171

Herzogenrath

KO-HzZ

Sanierung bestehender
Radwege

KO-HzZ

C

Sanierung bestehender Radwege durch blaue
Variante (insb. In Kohlscheid)

172

Herzogenrath

KO-HzZ

Linienfihrung

KO-HzZ

Blaue Streckenfiihrung bringt echten Mehrwert
fur Herzogenrath

173

Herzogenrath

KO-HzZ

KO-HzZ

C: Fotostrecke: Anschluss an Muhlenstral3e fehlt

174

Herzogenrath

KO-HZ

Anbindung

KO-HZ

Anschluss Schulzentrum

175

Herzogenrath

KO-HzZ

Kosten

KO-HZ

Bauliche MaRnahmen in H'rath erfordern einen
Nachweis dariiber, dass kein oberflachlicher
Bergbau stattgefunden hat. Was ist bei dem
Radschnellweg an Kosten geplant?

176

Herzogenrath

RI-KO

Anbindung

KO-HZ

Option Weiterflihrung nach Merkstein

177

Herzogenrath

RI-KO

Anbindung

KO-HZ

Anschluss nach Merkstein besser tber
Noppenberger Str. / Schulweg / Gymnasium
H'rath

178

Herzogenrath

Wirkung

Sanierung bestehender
Radwege

KO-HZ

Die vorausberechneten Umsteiger rechtfertigen
nicht die Kosten. Vernunftiger Ausbau der
vorhandenen Radwege!
Roermonder/Voccartstral3e!

179

Kohlscheid

Diskussion

Kosten

KO-HZ

Wie sieht die Kostensituation fir die Stadt
Herzogenrath aus?

180

Aachen

RI-KO

RI-KO

Aus meiner Sicht kommt als Querschnittslosung
aller Faktoren (Landschaft, Kosten, Naturguter,
Modal Split) nur eine Strecke im Stra3en- und
Siedlungsraum "auf Kosten" des MIV in Frage
(Gleichberechtigte Nutzung der Verkehrswege
im Siedlungsraum). Demnach z.Zt. Variante A -
die + 5 ca. groRere Zahl zu ersetzender
Einzelbdume waére in der Summe der
Uberlegung akzeptabel. (Fiir alle Abschnitte)

181

Aachen

RI-KO

Konflikte

RI-KO

Haus-Heyden.-Str. zu viel Verkehr

182

Kohlscheid

Wirkung

Konflikte

RI-KO

Kohlscheid-Richterich: Variante A: Konflikte mit
PKW auf Fahrradstral3e

183

Kohlscheid

RI-KO

Konflikte

RI-KO

Haus-Heyden-Str + Verkehr

184

Kohlscheid

RI-KO

RI-KO

Anschluss Pannesheide? Fahrzeuge + Radweg?

185

Kohlscheid

RI-KO

Linienflihrung

RI-KO

Variante A: Silverpadweg Reitstreifen, von
Forsterheide Richt Windrader (Abschnitt AC-Ri
>> | ocht)

186

Kohlscheid

RI-KO

Konflikte

RI-KO

Haus-Heyden-Str: Konflikt Traktor (Dreck)

187

Kohlscheid

RI-KO

Linienfihrung

RI-KO

Wabhlen Sie bitte Variante A Giber Haus-Heyden-
Str. (Bank), dann gibt es eine qualitativ
hochwertige Verbindung; Bank <>Richterich
(Schulweg nach Laurensberg)

188

Kohlscheid

RI-KO

Linienfihrung

RI-KO

Ortseinfahrt Bank: Banker-Feld-Str.: Passen die
Breiten?

189

Laurensberg

RI-KO

Ausbau

RI-KO

Haus-Heyden-StralRe in Kohlscheid zur
Fahrradstraf3e und Anliegerstrale Parkraum
bitte nur auf einer Seite

190

Laurensberg

RI-KO

Bahntrasse KO-HZ

RI-KO

Variante A3 besser, dann nach H'rath an der DB-
Trasse entlang

191

Laurensberg

RI-KO

Linienfihrung

RI-KO

Variante A ist gute Lésung, Abtrennung
FuRgénger/Radfahrer erforderlich (Schulkinder-
Schutz)

192

Laurensberg

RI-KO

Konflikte

RI-KO

Variante A (Ri-KO) zu viele Ampeln, zu viele
Konflikte (Geschéfte, Milltonnen)
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193

Laurensberg

RI-LO

Linienfihrung

RI-KO

A

Variante A erschlieBt Avantis, Horbach ist im
Prinzip Gber den jetzigen Radweg angebunden;
Variante A vielleicht besser nicht an der
Grundschule entlang fiihren

194

Laurensberg

RI-KO

ErschlieBungsspange

RI-KO

Ri-Ko: 2 Varianten ausbauen, A fir ruhiges
Radeln, B fir schnelles Zielradeln

195

Kohlscheid

RI-KO

Anbindung

RI-KO

Variante A+C: ggf. eine Variante nur als
sekundare Anbindung

196

Kohlscheid

RI-KO

Linienfihrung

RI-KO

Durch Kohlscheid sind Var. A+C attraktiv, B
schreckt Radfahrer ab

197

Laurensberg

RI-KO

ErschlieBungsspange

RI-KO

Variante A+C: um Bank und Kohlscheid-Zentrum
anzubinden

198

Laurensberg

RI-KO

ErschlieBungsspange

RI-KO

Variante A+C ist ideal

199

Aachen

RI-KO

Konflikte

RI-KO

Richt.-Kohlscheid: Var. B zu viele Kreuzungen,
Ausfahrten >> zu geféhrlich

200

Aachen

RI-KO

Konflikte

RI-KO

Roermonder Str. zwischen Uersfeld und
Kohlscheid: Scheinwerfer blenden

201

Aachen

RI-KO

Konflikte

RI-KO

Roermonder Str. (Kohlscheid): Ful3génger-
Konflikte bei momentaner Situation

202

Herzogenrath

RI-KO

Ausbau

RI-KO

(z.B. Roermonder Str. - Kohlscheid rote
Variante): Radschnellweg + FuRgéngerweg
ohne deutliche Trennung ist keine
Verbesserung!

203

Herzogenrath

RI-KO

Linienfihrung

RI-KO

Variante B (Ri-Ko) erfillt nicht die Kriterien eines
RSW und sollte seriéserweise verworfen
werden.

204

Herzogenrath

RI-KO

Linienfhrung

RI-KO

Variante B (Roermonder Str.) ist aufgrund des
Verkehrs fur RSW indiskutabel. Jeder, der dort
ofters lang fahrt, wird dies nachvollziehen
kénnen!

205

Kohlscheid

RI-KO

Ausbau

RI-KO

Wie werden bei Variante B die Kreuzungen mit
Ampeln gestaltet? > Fahrrader missen langer
fahren dirfen als FulRganger!

206

Kohlscheid

RI-KO

Linienfihrung

RI-KO

Roermonder Str. zu problematisch (Breiten,
Ampeln, Ausfahrten...)

207

Kohlscheid

RI-KO

Konflikte

RI-KO

LSA Roermonder Str. Kohlscheid bremsen den
Radverkehr

208

Laurensberg

RI-KO

Konflikte

RI-KO

Konfliktpotential FulRgénger, Bus, bei Variante
Roermonder Str. Daher besser tiber Horbacher
Str., Banker-Feld-Str.

209

Laurensberg

RI-KO

Linienfhrung

RI-KO

Variante B: Meiner Ansicht nach wird ab
Kohlscheid die derzeitige Situation nicht
verbessert. Unzéhlige Ampeln, Ausfahrten,
Bushaltestellen, Milltonnen etc.

210

Laurensberg

RI-KO

Linienfhrung

RI-KO

Variante B Ri-Ko ist kein Radschnellweg
innerhalb von Kohlscheid

211

Laurensberg

RI-KO

RI-KO

BloR nicht B

212

Laurensberg

RI-LO

Linienfihrung

RI-KO

Ganz klar Variante B: Radfahrer wollen wenig
Umwege

213

Laurensberg

RI-LO

Linienfihrung

RI-KO

Variante B flr ziigiges Fahren + ohne grol3e
Umwege

214

Herzogenrath

RI-KO

Sanierung bestehender
Radwege

RI-KO

Variante C sehr gut fur Kohlscheid. Sanierung
bestehender Radwege

215

Kohlscheid

RI-KO

Linienfihrung

RI-KO

Reitweg erhalten, Uersfeld Wirtschaftsweg
Variante C2

216

Kohlscheid

RI-KO

Unterhaltung

RI-KO

Unterhaltungskosten in Variante C wegen
langster Strecke am héchsten

217

Kohlscheid

RI-KO

Eingriffe

RI-KO

Stichweg Alte Bahn von Weststr.: problematisch:
Wegfall von Parkplatzen, Parkplatze werden
stark genutzt von Anwohnern Weststr.,
Besuchern der Arztpraxen; Breite ausreichen?
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218 [Kohlscheid RI-KO Linienfihrung RI-KO C Favorit: Variante C, Variante A: relativ weit von
Kohlscheid Zentrum zu fahren; Variante B: total
unattraktiv weil 1. Verkehr, 2. Ampeln

219 (Kohlscheid RI-KO Linienfihrung RI-KO C C wird durch Kohlscheid Zentrum erschlossen

220 [Kohlscheid RI-KO Linienfihrung RI-KO C Variante C: Strecke zu lang/kurvig >>
unattraktiv, hohe Unterhaltungskosten

221 |Kohlscheid RI-KO Konflikte RI-KO C Feldstr.: Betriebe mit LKW-Anlieferung

222 [Kohlscheid RI-KO Konflikte RI-KO C Feldstr.: Toom Getranke - nicht nur Roermonder
Str., wenn Feldstr., dann auf Einbahnstr. achten
(LKW)

223 |Kohlscheid RI-KO Konflikte RI-KO Cc Knoten Kaiserstr., Weststr. miissen bearbeitet
werden

224 |Kohlscheid RI-KO Konflikte RI-KO C Hoher Parkdruck Stichweg Alte Bahn

225 [Laurensberg RI-KO Anbindung RI-KO C Variante C ist ideal mit Anbindung des Zentrums
und neuer Wohngebiete

226 |Aachen RI-KO Unterhaltung RI-KO Roermonder-Pannesheide: Wer kiimmert sich
um Grunschnitt/Unkraut auf RW? Heute
Anwohner >> funktioniert nicht!

227 [Aachen RI-KO Ausbau RI-KO Roermonder Str. Kohlscheid: Ampelmasten,
Schaltkésten

228 [Herzogenrath Wirkung Linienfihrung RI-KO Pannesheide an Kirche u. Grundschule vorbei,
durch die Felder (bereits geteerter Weg), weiter
Haus-Heyden-Str.

229 ([Kohlscheid Wirkung Anbindung RI-KO Zubringer-Situation in Kohlscheid muss
verbessert werden

230 [Kohlscheid RI-KO Potential RI-KO Kohlscheid: rot am prakt., blau wird von
Einwohnern westl. der Roermonder nicht
genutzt, griin genau umgekehrt

231 |Kohlscheid RI-KO Unterhaltung RI-KO Roermonder Str. Wurzelprobleme

232 [Kohlscheid RI-KO Ausbau RI-KO Barrieren an vorh. Bahntrasse entfernen!
Radfahrer muss immer absteigen

233 [Kohlscheid RI-KO Sicherheit, Komfort RI-KO Radweg entlang Roermonder Str.: Blendung von
Fahrzeugen

234 (Kohlscheid RI-KO Anbindung RI-KO wurden Schulwege beriicksichtigt? Z.B. Alte
Bahn, Muhlenstr., Kdmpstr., Grundschulen
Kohlscheid-Mitte

235 [Kohlscheid Wirkung Linienflihrung RI-KO Ri-Ko: total heterogenes Bild. Einerseits Lange:
Vor-/Nachteile, andererseits Anbindung: Vor-
/Nachteile

236 [Laurensberg RI-LO Potential RI-LO A Ri-Lo: Variante A ist viel langer: Risiko, dass
nicht genutzt wird

237 |Laurensberg RI-LO Linienfihrung RI-LO A B Variante B durch Horbach schwierig!
Alternative? Variante A innovativ! Besser!

238 |Laurensberg RI-KO Linienfihrung RI-LO B Variante zwischen Richterich-Locht: Variante B
wiirde ich bevorzugen > finde: a) kirzerer Weg,
b) Uber Horbach héherer Einzugsbereich, c)
geschutzter Bereich bei Witterungseinfliissen
(Wind)

239 [Laurensberg RI-LO Linienfihrung RI-LO B Ri-Lo: Avantis is out!; Radweg Horbach sollte
durch griin geschiitzt sein

240 [Laurensberg RI-LO Linienfihrung RI-LO Variante Laurensberger Str./Alter Heerler Weg
nochmal priifen

241 [Laurensberg RI-LO Linienfihrung RI-LO Gierstr, Laurensberger-Alte Heerler Str

242 [Laurensberg RI-LO Linienfihrung RI-LO Alter Heerler Weg erttichtigen!

243 [Laurensberg RI-LO Ausbau RI-LO Ri-Lo h&aufig Westwind! Windschutz des
Radwegs durch Biische und Baume

244 (Laurensberg AC-RI Linienfihrung RI-LO RI-LO: Warum nicht "Mittelweg" zwischen A+B?

245 [Laurensberg AC-RI Linienfihrung RI-LO Variante Alter Heerler Weg

246 [Laurensberg Wirkung Ausbau RI-LO Abs. RI-LO: Baume als Windschutz entlang des

Radweges (Ausgleich zu gefallten Baumen)
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247 [Laurensberg Diskussion |Linienfiihrung RI-LO Heerler Stral3e: Wieso wird diese Route nach
Locht nicht weiter verfolgt.

248 [Herzogenrath RI-KO Linienfihrung A A bessere Linie HZ-AC

249 ([Laurensberg AC-RI Ausbau A, B, C |EinbahnstralRe aus Henricistrae und Rutscher
StralRe vorsehen

250 [Herzogenrath Wirkung Potential B, C HZ > Kohlscheid: Zahlen zur Anzahl der
Nutzung Variante B+C viel zu hoch im Vgl. zu
Variante A (Nieuwstraat)

251 [Laurensberg AC-RI Alter Bahndamm B, C Viele Auf- und Abfahrten (steigungsarm) zu/von
Bahndamm planen >> erhoht Nutzbarkeit fiir
Anwohner

252 [Laurensberg Wirkung Alter Bahndamm B, C Sicherheit FuRgénger (insbes. Kinder, Hunde)
durch deutliche rduml. Trennung

253 [Laurensberg Diskussion |Naturschutz B, C Wird in der Ritscher Stral3e ein 2-
Richtungsradweg in der Griinflache geplant;
diese dient den Anwohnern als ,Park"!

254 (Laurensberg Diskussion |Alter Bahndamm B, C Was haben die Laurensberger Burger von
einem Radschnellweg auf dem Bahndamm,
wenn sie diesen mangels Zuwegung nicht bzw.
nur sehr schlecht erreichen knnen?

255 |Aachen Diskussion Gibt es Alternative zu RSW? Shared Space statt
Trennung?

256 |Aachen Diskussion Auch Verkehrsbeobachtungen machen

257 |Aachen Diskussion [Anbindung Anbindung Campus mit untersuchen

258 [Aachen Diskussion |Potential Achse in die Innenstadt hat gute Alternative im
OPNV >> wenig Potential fiirs Rad >> eher da
bauen, wo keine gute Alternative

259 |Aachen Diskussion _[Konflikte Permanent Konflikte mit den Alternativen

260 [Aachen Diskussion |Naturschutz Beleuchtung aul3erorts zu hoher Eingriff in Natur

261 [Aachen Diskussion |Kosten Kriterien Land nicht erfullt >> noch férderfahig?

262 |Aachen Wirkung Visualisierung der Ergebnisse auf der
Internetseite: Kosten, Hohenplan, Potential,
Natur, Kommentar

263 [Aachen Wirkung Sicherheit, Komfort Separiert man Radfahrer vom Kfz-Verkehr,
bietet das dem Pkw-Verkehr freiere und damit
komfortablere Fahrt. Soll Pkw-Verkehr
unattraktiv werden, muss man des Radfahren im
gemeinsam Verkehrsraum aufwerten.

264 [Aachen Wirkung In der Entscheidungs- und Bewertungsmatrix
wird Komfort héher bewertet als Okologie,
obwohl marketingmaRig Okologie der Mobilitat
betont wird >> widerspriichliche Verzerrung

265 |Aachen Wirkung Naturschutz Es steht immer weniger Flache fir Ausgleich zur
Verfligung

266 [Aachen Wirkung Aufmerksamkeit auf Projekt muss verbessert
werden

267 [Aachen Wirkung Wenn durch Okotechnik natiirliche Okologie
angegriffen/zerstoért wird, wird Okotechnik
unglaubwirdig

268 [Aachen Wirkung Okotechnik darf nicht gegen natiirliche Okologie
ausgespielt werden.

269 [Aachen Wirkung Sanierung bestehender Wir brauchen keine neuen, zuséatzlichen

Radwege Verkehrswege, sondern geénderte Nutzung +
Verbesserung Bestehender.

270 [Aachen Wirkung Erfahrungen Erfahrungen mit Missbrauch durch
Mofa/Motorrad?

271 [Aachen Wirkung Konflikte Rad+Auto > unkomfortabel (gerade im

Berufsverkehr) >> besser getrennt
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272

Aachen

Wirkung

Potential

Um eine moglichst starke Nutzung durch
maoglichst viele Birger zu erreichen, sollten
diese Wege maoglichst nah an hoch
frequentierten Stralen/Bebauung entlang
gefiihrt werden. Frauen und Kinder meiden eher
schwach frequentierte Gegenden.

273

Aachen

RI-KO

Ausbau

Fahrradstr. rot einfarben, damit Autofahrer
verstehen und sich entsprechend verhalten
(Schilder/Piktogramm allein reichen nicht)

274

Aachen

RI-KO

Unterhaltung

Winterdienst auf Radwege Pflicht: Bis 7h30
Radweg gerdumt

275

Aachen

RI-KO

Ausbau

keine Licht-/Ampelmasten auf dem Radweg (Vgl.
Roermonder/Voccartstr. Kohlscheid HZR)

276

Aachen

RI-KO

Unterhaltung

In Kopenhagen werden im Winter zuerst die
Radwege von Schnee befreit, dann die Stralen

277

Aachen

AC-RI

Alter Bahndamm

Ich wiinsche mir eine kurze komfortable
Verbindung tiber den Bahndamm nach Locht

278

Aachen

AC-RI

Ausbau

Verkehrsberuhigende MaRnahmen bei
Fahrradstral3en notwendig! Z.B.
Rittelschwelle/Temposchwelle

279

Aachen

Diskussion

Naturschutz

Beleuchtung: Fur den Naturschutz ist eine
durchgehende Beleuchtung problematisch.

280

Aachen

Diskussion

Entscheidung

Sind unter den Entscheidungstragern tiberhaupt
Radfahrer?

281

Aachen

Diskussion

Linienfhrung

Warum plant man keinen RSW auf einer Achse,
wo es keine guten Alternativen zum Auto gibt
(OPNV), also auf Nebenstrecken?

282

Aachen

Diskussion

Erfolgt die Planung auch auf der Basis von
eigenen Beobachtungen, die auch in den
Spitzenstunden am Morgen und Nachmittag
durchgefiihrt werden, oder wird nur auf den
Hinweisen der Biirger aufgebaut?

283

Aachen

Diskussion

Shared Space statt Trennung der
Verkehrsarten! Muss nicht die Verkehrsplanung
eine Mischung der Verkehrsarten férdern?

284

Herzogenrath

KO-HZ

Wer darf RSW nutzen?

Fahrweg auch fur Kutschen frei?

285

Herzogenrath

KO-HZ

Kosten

Auch Millionen vom Land sind unsere
Steuergelder

286

Herzogenrath

KO-HZ

Radweg ist eine sehr zukunftsorientierte Lésung,
um die Gesundheit zu fordern.

287

Herzogenrath

Diskussion

"kontrovers" >> beschénigend

288

Herzogenrath

RI-KO

Konflikte

Nicht nur "Knoten", sondern auch Kreuzungen
mit FuRgéngern vermeiden: Bushaltestellen,
Ampeln, Parken etc.

289

Herzogenrath

RI-KO

Ausbau

Spezielle Ampeln fur Radfahrer in Sichthdhe,
nach niederlandischem Vorbild

290

Herzogenrath

RI-KO

Ausbau

FahrradstraRe als Teil eines Radschnellwegs ist
"No-Go"! Fahrradstr. sind nicht "realitatsnah".

291

Herzogenrath

RI-KO

Konflikte

Radschnellwege und Ampeln sind nicht
vereinbar

292

Herzogenrath

RI-KO

Sicherheit, Komfort

RSW in direkter Angrenzung an PKW-
Fahrbahnen vermeiden. Insbesondere aul3erorts
im Dunkeln starke Blendwirkung.

293

Herzogenrath

RI-KO

Sicherheit, Komfort

Baume an RSW unbedingt vermeiden
(Wurzelschaden). Hecken (Licht-/Windschutz)
sind zu bevorzugen.

294

Herzogenrath

RI-KO

Je mehr Fahrradwege/Fahrradstra3en, desto
besser!

295

Herzogenrath

RI-KO

Baugrund

Bergbauschaden? Positivkarte?!?
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296 [Herzogenrath Wirkung Wer darf RSW nutzen? Radschnellweg auch fur E-Bike mit 45 km/h
297 [Herzogenrath Wirkung Sanierung bestehender Werden bis zum Bau Wartungen an anderen
Radwege Radwegen des Landes aufgeschoben?

298 [Herzogenrath Wirkung Kosten Nicht das Land, sondern der Steuerzahler tragt
die Kosten. Auch die Folgekosten >>
Reinvestitionen, Abschreibungen etc. friihzeitig
beachten

299 |Herzogenrath Wirkung Kosten Woher kommen 20% kommunale Mittel?

300 |Herzogenrath Wirkung Entscheidung Kommt der Radweg auf Biegen und Brechen?

301 |Herzogenrath Wirkung Deutschland hat keine Fahrradkultur!

302 |Herzogenrath Wirkung Steigung RSW macht nur Sinn in Gegenden ohne
Steigung

303 [Herzogenrath Wirkung Kosten Woher kommen 20% von 18 Mio. €?

304 |Herzogenrath Diskussion |Entscheidung Wie erfolgt die Gewichtung der einzelnen
Aspekte/Merkmale?

305 [Herzogenrath Diskussion [Entscheidung Wer entscheidet Uber die Notwendigkeit eines
Radschnellweges?

306 [Herzogenrath Diskussion [Entscheidung Inwieweit ist eine Entscheidung zum
Radschnellweg schon getroffen? Wer
entscheidet dariber?

307 |Herzogenrath Diskussion Der Biirgerwille — von den AuRerungen der
Birger — sei eindeutig dagegen. Die
AuRerungen der Moderatoren beschénigen
diesen Umstand?

308 |Kohlscheid Wirkung Ausbau gleichzeitig bestehendes Radwegenetz flr
Zubringerfunktion, Ampelschaltungen mit Autos
schalten

309 (Kohlscheid Wirkung Unterhaltung Wer kommt fiur Unterhaltungskosten,
Reparaturen, Pflege (StraRenbegleitgriin) auf?

310 |Kohlscheid Wirkung Unterhaltung Gleichzeitig soll Umdenken erfolgen, dass
Radschnellweg auch vorrangig instandgehalten
wird

311 [Kohlscheid Wirkung Unterhaltung Winterdienst wichtig

312 |Kohlscheid Wirkung Naturschutz Wann ist ein Baum ein Baum? (Einzelbdume)

313 |Kohlscheid Wirkung Erfahrungen Erfahrungen in anderen Landern, wie Anwohner
Fahrradstral3e aufnehmen?

314 |Kohlscheid Wirkung Unterhaltung Finanzielle Mittel, um RSW zu unterhalten >>
muss man priifen!

315 |Kohlscheid Wirkung Radschnellweg grundsétzlich abzulehnen

316 |Kohlscheid Wirkung Sanierung bestehender schlechter Zustand der vorhandenen Radwege,

Radwege als Zusatzstrecken ebenfalls verbessern/pflegen

317 |Kohlscheid Wirkung Unterhaltung bessere Unterhaltung "Gras, Schnee, ...,
Wurzelwerk, Griinschnitt"

318 |Kohlscheid Wirkung Unterhaltung Unterhaltung + Mittel Anbindung/Ausbau Ubriges
Netz - Nieuwstraat - Bahn

319 |Kohlscheid Wirkung Mdogliche Auswirkungen fir direkte Anwohner
scheinbar nicht untersucht

320 |Kohlscheid RI-KO Ausbau Keine rechte Winkel grof3e Ausrundungen (in

Verbindung mit Steigungen)
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321 |Kohlscheid Diskussion |Erfahrungen Wie ist die Akzeptanz der Anwohner bei
bestehenden Radschnellwegen in Hinblick auf
Konflikte mit spielenden Kindern, Wegfall von
Parkplatzen, Schnelligkeit des Radverkehrs.

322 |Kohlscheid Diskussion |Steigung Sind kurze Abschnitten mit hohen Steigungen
nicht besser als lange mit geringen Steigungen?

323 |Kohlscheid Diskussion Wann wiirde ein Radschnellweg realisiert?

324 |Laurensberg RI-KO Konflikte keinen FuRweg direkt neben der Fahrbahn!
(eher Radwegrichtungen trennen)

325 |Laurensberg RI-KO Bitte bis 2020 schon Teilstrecken bauen
benutzbar machen

326 |Laurensberg RI-KO Sicherheit, Komfort Ausbaustandards auf Radschnellweg mdoglichst
einhalten, sonst nicht: komfortabel, schnell,
sicher

327 |[Laurensberg RI-LO Ausbau Nur Zone 30 ist nicht ausreichend!

328 |Laurensberg RI-LO Ausbau FuRgénger auch auf Strecken auBerhalb der
Ortschaften nicht vergessen!

329 |Laurensberg RI-LO Konflikte Deutliche Trennung zw. Fahrrad- und
FulRgéngerbereich! Keine Querung

330 |Laurensberg AC-RI Konflikte Wer halt Mofas etc. davon ab, darauf zu fahren?
Larmbelastigung (des nachts)

331 |Laurensberg AC-RI Konflikte Mofafahren auf Schnellwegen erlaubt!? (k.
Kennz.)

332 |Laurensberg AC-RI Detailinfos/-karten auf der Website nicht
abrufbar (Fehler)

333 [Laurensberg AC-RI Kosten Investition! Stadt? Land? Bund? Aufteilung

334 |Laurensberg AC-RI Sicherheit, Komfort Abgase: Radschnellweg NIE neben
staugefahrdete StralRen

335 [Laurensberg AC-RI Steigung Steigungen werden in 5 Jahren keine Rolle bei
der Wegauswahl spielen

336 ([Laurensberg AC-RI Konflikte Anwohner sind durch BaumalRnahmen +
Verkehr betroffen (Beleuchtung)

337 [Laurensberg Wirkung Naturschutz Wie viele Tiere sterben durch Autoverkehr im
Vgl. zum Radverkehr!?

338 |Laurensberg Wirkung Sanierung bestehender Radschnellweg versus gut ausgebautes

Radwege Fahrradwegenetz?!

339 |[Laurensberg Wirkung Konflikte Missbrauch durch Zweiradfahrer

340 |Laurensberg Wirkung Konflikte Gefahr Kollision Radfahrer/Fu3géanger durch
ausreichend Trennung

341 |[Laurensberg Wirkung Kosten Bundesverkehrswegeplan >> Fdrderung?

342 |Laurensberg Wirkung Ausbau "Griine Welle" im Boden zum
Geschwindigkeitsabgleich

343 |[Laurensberg Wirkung Konflikte Hundeverbot! Auf Schnellwegen fiir Radler

344 |Laurensberg Wirkung Ausbau Ampeln mit Kontaktschleife im Boden >>
grin/freie Fahrt fir Radfahrer

345 |Laurensberg Wirkung Ausbau Beleuchtung stérend, wenn zeitlich die ganze
Nacht

346 |[Laurensberg Wirkung Konflikte Missbrauch Moped 0.4.

347 |Laurensberg Wirkung Konflikte Diirfen Mofafahrer den Radweg nutzen? Wie
genau soll die Beleuchtung aussehen?

348 |Laurensberg Diskussion |Unterhaltung Winterdienst: Ist der Unterhalt und Winterdienst
in den Kosten mit beriicksichtigt worden.

349 |Laurensberg Diskussion |Kosten Wie kann das Projekt angesichts der

Etatprobleme in den Kommunen finanziert
werden?
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350 |Laurensberg Diskussion |Sicherheit, Komfort Radfahren muss attraktiver werden und dazu ist
eine Route mit wenigen Steigungen erforderlich.
Was wiirde es fiur die Luftqualitat in der Stadt
bringen, wenn der Modal-Split-Anteil von 12%
auf 20% gesteigert wiirde?

351 |Laurensberg Diskussion |Kosten Erfolgt die Finanzierung des Landes auch dann,
wenn die Breiten eines Radschnellweges nicht
Uberall realisierbar sind?

352 |Laurensberg Diskussion |Steigung Wie wird Steigung bewertet?

353 [schriftliche Stellungnahmen s. Anlage

34 von 145 in Zusammenstellung



35von 145 in Zusammenstellung



36 von 145 in Zusammenstellung



37 von 145 in Zusammenstellung



38 von 145 in Zusammenstellung



39 von 145 in Zusammenstellung



40 von 145 in Zusammenstellung



41 von 145 in Zusammenstellung



42 von 145 in Zusammenstellung



43 von 145 in Zusammenstellung



44 von 145 in Zusammenstellung



45 von 145 in Zusammenstellung



46 von 145 in Zusammenstellung



47 von 145 in Zusammenstellung



48 von 145 in Zusammenstellung



49 von 145 in Zusammenstellung



50 von 145 in Zusammenstellung



51 von 145 in Zusammenstellung



52 von 145 in Zusammenstellung



53 von 145 in Zusammenstellung



54 von 145 in Zusammenstellung



55 von 145 in Zusammenstellung



56 von 145 in Zusammenstellung



StadteRegion
Aachen

StadteRegion Aachen
Der Stadteregionsrat
ZollernstraBe 10
52070 Aachen

Radschnellweg
Aachen — Herzogenrath/Kerkrade/Heerlen

Abwagung und Empfehlung eines Trassenvorschlags
far die weiteren Schritte der Machbarkeitsstudie

Stand: 31.05.2016

Verfasser:

AN

Ingenieurbiiro H. Berg & Partner GmbH
Malmedyer StraBe 30
52066 Aachen
Tel.: 0241/94623-0
Fax: 0241/94623-30
E-Mail: info@bueroberg.de

57 von 145 in Zusammenstellung



V Ingenieurbliro Seite
A H. Berg & Partner GmbH 1 von 77

Inhalt
L =11 0] (=T (1] o TSP PP 2
2  Streckenbeschreibungen nach ADSChNILIEN ........cooiiiiii i 3
2.1 Abschnitt 1: Aachen — RIChIENCH ..o 3
Auswahl einer Anbindungsvariante im Bereich Aachen-Innenstadt.............cccccoeeeeeee. 3
VaANANTE A ...t e e a e e 5
Variante B ... e 9
VaNANEE G .ot 14
Abwagung fur Abschnitt 1: Aachen — Richterich............cciiiin 18
2.2 Abschnitt 2: Richterich — KORISCheid ............cooiiiiiiii e 20
Auswahl einer Anbindungsvariante fur Variante A im Bereich Richterich-Zentrum (ab
Kreuzung Roermonder StraBe/Horbacher StraBe)........cccuveeeeeiiiiiiiiiiiii 20
VaNANTE A ...t e e 22
Variante B ... 26
RV T E= 10 (=T O PP PPRPPPT 30
Abwagung fur Abschnitt 2: Richterich - Kohlscheid .............ccooiiin 33
2.3  Abschnitt 2: Kohlscheid — Herzogenrath ... 35
Auswahl einer Anbindungsvariante im Bereich Herzogenrath-Innenstadt ................... 35
VaNANTE A ..o e e e e 38
Variante B ... 42
RV L= T (= O PSP TTPPPRPPPRR 47
Abwagung fur Abschnitt 3: Kohlscheid - Herzogenrath ..., 51
2.4 Abschnitt 4: Richterich — LOCHL.......oooiii e 53
VaNANTE A ..ot a e 53
Variante B ... 57
Abwagung fur Abschnitt 4: Richterich - LOCht..........cccuviiiiiiiien 61
K B AN o] o]0 To (W] Te KTy (= Ter (T o PP 62
Anbindung Aachen-Laurensberg ... 63
Anbindung Campus Melaten/Campus WeSt...........oooiiiiiiiiiiiiee e 66
Anbindung Gewerbegebiet KOhISCheId ... 68
Anbindung Nieuwstraat (Radnetz NL-Kerkrade) ..........ccoovveiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeee 70
Anbindung Herzogenrath-Merkstein.............oooviiiiiiiiii e 71
N = 1 010 {1 0118 o o PP 73
Anlagen

Anlage A.1:  Dokumentation TOB-Beteiligung, Gesprache mit Verwaltung und politischen
Gremien, Blrgerbeteiligung
Anlage A.2: Zusammenfassung Potentialanalyse (Langfassung)

Abwagung und Empfehlung eines Trﬁ%\fp&sgglﬁpglﬁg%m%\%ig%qm§§hritte der Machbarkeitsstudie



V Ingenieurbliro
A H. Berg & Partner GmbH

Seite
2von 77

1 EINLEITUNG

Im Juni 2015 fand die 1. Stufe der Birgerbeteiligung
statt, in der die Birger aufgefordert waren,
Streckenvorschlage fir einen oder
Abschnitte des Radschnellweges einzureichen.

e Abschnitt 1: Aachen-Zentrum bis Richterich

e Abschnitt 2: Richterich bis Kohlscheid

e Abschnitt 3: Kohlscheid bis Herzogenrath-Zentrum
e Abschnitt 4: Richterich bis Grenzlibergang Locht

Aus insgesamt 90 Vorschlagen wurden flr jeden EATEN /

mehrere (Teil-)

HERZOGENRATH

KERKRADE

HEERLEN

KOHLSCHEID

RICHTERICH

LAURENSBERG

RWTH
UNIKLINIK

Streckenabschnitt die drei zielfUhrendsten Varianten AACHEN

ausgewahlt und im Rahmen

2. Stufe der

Bargerbeteiligung in Blrgerworkshops vorgestellt und mit

den Birgern diskutiert.

Die daraus resultierenden Ergebnisse wurden zusammen mit den Ergebnissen aus der
bisherigen Planung und der Beteiligung der Verwaltungen und TOBs in Steckbriefen

aufbereitet.

Kriterien Radschnellwege:

e Zweirichtungsradweg: 4,00 m mit
Mittelmarkierung

e Einrichtungsradweg/Radfahrstreifen:
3,00 m

e FahrradstraBBe: z.B. Rotasphalt u./od.
Piktogramme u. Schilder signalisieren
die Bevorrechtigung des Radfahrers
gegeniber dem Kfz-Verkehr

e Madbglichst Vorfahrt an Knotenpunkten

e Ma©oglichst niveaufreie Fihrung bei der

Querung von Haupt-verkehrsstraBen

(Tunnel/Briicke)

Geringe Steigungen

Trennung vom FuBgéngerverkehr

Belag: Asphalt oder Beton

Beleuchtung (innerorts, ggf. auch

auBerorts)

In den Steckbriefen werden die baulichen
MaBnahmen, die umweltrelevanten
Auswirkungen und  das Nutzerpotential
beschrieben sowie grobe Kostenkenndaten
angegeben. Sie enthalten eine Bewertung der
Effekte auf die bestehende Infrastruktur und die
sich hieraus ergebenden madglichen Konflikte.
Neben der Flachenverfligbarkeit erfolgt eine
Beurteilung, ob beispielsweise eine Ausweisung
als FahrradstraBe oder Tempo-30-Strecke flr
einen StraBenabschnitt durchsetzbar ist. Zudem
werden kritische Bereiche bei der sozialen und
verkehrlichen Sicherheit benannt.

Da in den Stadtzentren Aachen und
Herzogenrath eine Vielzahl von Varianten zur

Anbindung an das Zentrum mdglich sind, erfolgte hierflir eine detailliertere Untersuchung
mit Empfehlung fir den gesamten Abschnitt.

Den Abschluss zu jedem Streckenabschnitt bildet eine zusammenfassende Bewertung der
untersuchten Streckenverlaufe mit Sondierung eines Trassenvorschlags fir die weiteren
Schritte der Machbarkeitsstudie. Im Anschluss an die Steckbriefe werden die darlber
hinaus zu untersuchenden mdglichen Anbindungsstrecken ,Laurensberg®, ,Campus
Melaten/Campus West®, ,Gewerbegebiet Kohlscheid®, ,Nieuwstraat” und ,Merkstein“ kurz
vorgestellt. AbschlieBend erfolgt eine zusammenfassende Empfehlung flir den gesamten

Streckenverlauf.

Abwagung und Empfehlung eines Tr@@%wﬁsgglﬁgg&g%m%\%ig%%ﬁ&hritte der Machbarkeitsstudie
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2 STRECKENBESCHREIBUNGEN NACH ABSCHNITTEN

2.1 Abschnitt 1: Aachen — Richterich

Auswabhl einer Anbindungsvariante im Bereich Aachen-Innenstadt

Variante A

e 8 Variante B

(et = \/@riante C

Im Abschnitt Aachen - Zentrum bis Richterich stehen zwei Fihrungen vom
Templergraben/Driescher Gasschen beginnend bis zu den Hauptvarianten A, B und C zur
Verflgung; 1. die Trasse Uber WillinerstraBe und ,kleine” TurmstraBe sowie 2. die Strecke
Uber Pontdriesch, PontstraBe stadtauswarts und PontstraBe, MalteserstralBe,
WiillnerstraBBe stadteinwarts. Beide Fihrungen unterscheiden sich in LaAnge und Steigung
kaum.

Zu 1.

Bei einer Fihrung Uber die WadllnerstraBe (Umweltspur, Tempo 30 oder
Zweirichtungsradweg) und die ,kleine” TurmstraBe (FahrradstraBBe) sind insbesondere die
Planungen der Stadt Aachen zur Umgestaltung der WiilinerstraBe und des Willnerplatzes
(Bustrasse) zu beachten sowie die verkehrlichen Auswirkungen auf den Knotenpunkt
Ponttor bei Einrichtung einer FahrradstraBe in der ,kleinen® TurmstraBe ndher zu
untersuchen. Derzeit ist die Verkehrsbelastung in der ,kleinen“ TurmstraBe flr das
Element FahrradstraBe zu hoch. Fir die Querung des Pontwalls gibt es die Mdglichkeit,
den vorhandenen Knoten oder die vorhandene Unterfihrung zu nutzen. Die planfreie
Querung des Pontwalls beinhaltet die Einrichtung eines Zweirichtungsradwegs und héatte
zur Folge, dass 5 StraBenbdaume und 17 Parkstande entfallen. Die 5 StraBenbaume
kébnnen etwas versetzt wieder neu gepflanzt, die Parkstdnde durch die Erweiterung des
Parkplatzes im Seitenraum des Pontwalls ausgeglichen werden. In der Abwagung wird
bisher von einer niveaugleichen Fllhrung ausgegangen.

Abwagung und Empfehlung eines Traﬁ%wﬁs@lﬁggdg%m%\%ﬁg%ﬁem§§hritte der Machbarkeitsstudie
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Zu 2.

Bei einer Flhrung stadtauswaérts Uber Pontdriesch (Einrichtungsradweg od. breiter
Radfahrstreifen) und PontstraBe (Umweltspur) bzw. stadteinwarts Gber MalteserstraBBe
(Umweltspur, FahrradstraBe) und WillnerstraBe (Tempo 30) stellt in diesem Bereich ein
hohes Aufkommen an Bus- und Lieferverkehr zusatzlich zum  hohen
FuBgangeraufkommen (insbesondere in der schmaler werdenden oberen PontstraBBe) ein
starkes Konfliktpotential dar. Stadtauswarts sind der Aufstellbereich am Knoten Pontwall
und die Strecke bis zur Einmindung Rultscher StraBe infolge der geplanten Umweltspur
neu zu ordnen.

Nach jetzigem Ermessen wird eine Haupt-Flihrung gemaB 1. Gber die WiillnerstraBBe
und ,kleine“ TurmstraBe als Anbindungsstrecke der Hauptvarianten A, B und C
vorgeschlagen.

Im Rahmen der Vorplanung sollte zur Erhéhung der Sicherheit sowie zur Minimierung der
Steigung die niveaufreie Fihrung der Kreuzung TurmstraBe / WillnerstraBe Uber die
vorhandene Unterfihrung am Audimax naher untersucht werden.

Die Kriterien flr einen Radschnellweg kénnen in diesem innerstadtischen Bereich mit
vielen verschiedenen Nutzungsanspriichen auch aufgrund der StraBenbreiten nicht Gberall
eingehalten werden. Gleichwohl wird eine Verbesserung der verkehrlichen Situation durch
die oben genannten MaBnahmen erzielt.

Da sich die Verkehrsstréme in der Innenstadt in viele verschiedene Richtungen auffachern,
sollte die FUhrung Uber Pontdriesch — PontstraBe bzw. MalteserstraBe — WillnerstraBBe
zumindest als Nebenroute ebenfalls aufgewertet werden.

Abwéagung und Empfehlung eines Traéf%\fpﬁsgglﬁgiﬁg%%%\%ﬂig%qm§6hritte der Machbarkeitsstudie
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Abschnitt 1: Aachen — Richterich

Variante A

e —

"B Richterich

<\ ﬁ"‘.;f’ / \--‘\-’ r / 5=
e ’///:* A : Y.
i Laurensberg

s \/ariante A

|
| ‘ Variante B
a; ? e Variante C

Streckenbeschreibung (ab Anbindungsstrecke)

TurmstraBe — KruppstraBe — KihlwetterstraBe - HenricistraBe — Roermonder StraBe —

Kreuzung Roermonder StraBe/Berensberger StraBe

Kenndaten

Lange: 4,0 km Lichtsignal- 2 (+1)* Bauwerke: keine

anlagen:
* Kreuzung Roermonder Str./Berensberger Str. entweder LSA od. KV

Steigung/Gefalle: Kosten fur diesen Abschnitt:
(grobe Kostenschatzung + 30%)

3345 m 655 m 0 m

5,4 Mio. EURQO (inkl. Anbindungsstrecke 1)

Fuhrungsform / MaBnahmen

e TurmstraBe von Pontwall bis Kruppstr.: Umgestaltung zur FahrradstraBe

e Kruppstr., Kihlwetterstr. und Henricistr.: Umgestaltung zur FahrradstraBe

e Roermonder Str. ab Henricistr. bis Kreuzung Roermonder Str./Berensberger Str.:
Ausbau des vorh. Radweges zu einem Zweirichtungsradweg westl. der Fahrbahn
(teilweise verringerte Breiten) und Umgestaltung des gesamten StraBenraums

Abwagung und Empfehlung eines Tra@%\{prﬂrgIﬁgglﬁg%ﬂil%\gﬁig%efm§§hritte der Machbarkeitsstudie
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Ausgewahlte Querschnitte

Henricistr. Roermonder Str.
(H6he Turmstr.) (H6he Kruppstr.) (Héhe Bendplatz) (vor Kackertstr.)

KruppstraBe Kihlwetterstr.

Roermonder Str. Fi)oermonder étr.
(nach Kackertstr.) (vor Haus Linde)
Infrastruktur
Besondere Risiken: e Ausweisung der Henricistr. als FahrradstraBe aufgrund
von Kraftfahrzeugverkehr moglich/attraktiv?
Grunderwerb erforderlich: e nein
Bauliche MaBnahmen: e Umbau der Kreuzungen Krupp-/ Bunsenstr., Krupp-/

Kahlwetterstr., Kihlwetter-/ Henricistr., Henrici-/
Kavenstr., Henrici-/ Jupp-Muller-Str. und Henrici-/
Borchersstr.

e Umbau der Roermonder Str. ab Kreuzung
Henricistr./Roermonder Str. bis Kreuzung Roermonder
Str./Berensberger Str.

e Umbau Kreuzung Roermonder Str./Horbacher Str.
(Konflikt Bushaltestellen)

Parkraum: e Wegfall von insgesamt bis zu ca. 225* Parkstanden in
Bereichen mit mittlerem bis hohem Parkraumbedarf
(Kruppstr., Henricistr., Roermonder Str.)
* Wenn in der Henricistr. einseitig aufgeschultertes Gehwegparken

zugelassen wird, reduziert sich die Zahl der entfallenden
Parkstande auf bis zu 140.

Streckenabschnitte abweichend von den Kriterien fiir Radschnellwege

e Roermonder Str. zwischen SchlossparkstraBe und Tittardsfeld: Mindestbreite eines
Zweirichtungsradweg ist technisch nicht umsetzbar.

e Henricistr.: Ausweisung als FahrradstraBe gemaB StVO und ERA aufgrund der Starke
des Kraftfahrzeugverkehrs problematisch.

Steigung

Steigung gréBer 4 % auf einer Lange von ca. 500 m (Richtericher Berg) zwischen
SchlossparkstraBe und LaurentiusstraBe

Abwagung und Empfehlung eines Traﬁ%\fprlsgglﬁg%g%m%\%ig%%§§hritte der Machbarkeitsstudie
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Fahrgeschwindigkeit

Attraktive Fahrgeschwindigkeit realisierbar, bis auf:

¢ enge Radien an den Kreuzungen Turmstr./Kruppstr., Kruppstr./Kihlwetterstr.,
Klhlwetterstr./Henricistr.

e 3 Ampeln im Bereich Roermonder Str. (Kackertstr., Rathausstr., Horbacher Str.)

¢ Richtericher Berg: Steigung gréBer 4 % auf ca. 500 m verringert Fahrgeschwindigkeit
bergauf enorm; bergab muss aufgrund vieler Zufahrten die Geschwindigkeit ebenfalls
gedrosselt werden (Bremsbereitschaft)

Umweltvertraglichkeit

Diese Variante der Streckenflihrung wurde in der Umweltvertraglichkeitsstudie bisher nicht
abschlieBend untersucht. Sie verlauft jedoch durchgehend im vorhandenen StraBenraum
in dicht bebauten Bereichen, so dass flir den Vergleich der Streckenvarianten die
nachfolgende vereinfachte Betrachtung durchgefiihrt wird.

Versiegelung: Insgesamt kommt es zu einer relativ geringen
zusatzlichen Versiegelung von ca. 0,4 ha.

Schutzgut Tiere und Pflanzen: Entlang der Roermonder StraBe kommt es zum Verlust
von etwa 25 StraBenbaumen, die teilweise etwas
versetzt neu gepflanzt werden kénnen.

Ubrige Schutzgiiter: Die Auswirkungen sind gering.
Insgesamt kommt es bei keinem der Schutzgiter zu nennenswerten Beeintréachtigungen.
Potential

Es wird eine direkte Anbindung an die Aachener Innenstadt geschaffen. Uber den
Anschluss an den Alleen- und Grabenring erfolgt die Feinverteilung im Innenstadtbereich
Uber das dortige Radverkehrsnetz.

Vom Alleenring bis Laurensberg werden die Gewerbe- und Wohnstandorte um den
Bendplatz und beiderseits der HenricistraBe erschlossen. Die Stadtteile Laurensberg und
Richterich werden entlang der Roermonder StraBe mit den dort liegenden Wohn- und
Einkaufsbereichen zentral erschlossen. Das nérdliche Drittel von Laurensberg sowie
Richterich sind nur GUber eine Steigung von Uber 4 % auf einer Lange von ca. 500 m
erreichbar. Dies verringert die Anbindungsattraktivitat dieser Ortsteile in Verbindung zur
Aachener Innenstadt.

Die Berechnungen des Verkehrsmodells weisen flr das Prognosejahr 2025 folgende
Wirkungen aus:

e Zwischen Innenstadt und Laurensberg in Hohe Toledoring

+ 850 Radfahrten/Tag (= + 21 %) auf 4.850 Radfahrten/Tag

Auf dem Radschnellweg selbst wiirden 3.000 Radfahrten/Tag stattfinden.
e Zwischen Laurensberg und Richterich in Hohe Autobahn

+ 900 Radfahrten/Tag (= + 30 %) auf 3.900 Radfahrten/Tag

Auf dem Radschnellweg selbst wiirden 2.400 Radfahrten/Tag stattfinden.

Soziale Sicherheit

Im ersten Abschnitt vom Templergraben bis zum Ende der KruppstraBe sowie im Bereich

Abwagung und Empfehlung eines Traésg%\fprls@Iﬁwgglﬁg%m%\%ﬂig%qm§§hritte der Machbarkeitsstudie
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Laurensberg-Zentrum ist die soziale Sicherheit durch eine durchgehende Wohnbebauung
gut, im Bereich Gewerbegebiet am Bendplatz jedoch nicht so gut.

Verkehrliche Sicherheit (Kritische Punkte)

e Henricistr.: FahrradstraBe mit Gewerbezufahrten und Schwerlastverkehr
e Roermonder Str.: Zweirichtungsradweg mit Geféllestrecke, Zufahrten, Knotenpunkten
und Haltestellen (hohe Unfallgefahr)

Konfliktpotential

e Gewerbe- und Besucherverkehr im Bereich Bendplatz

e Fernbushalt im Bereich Bendplatz

e Wegfall von vielen Parkstédnden in Bereichen mit mittlerem bis hohem Parkraumbedarf
(Kruppstr., Henricistr., Roermonder Str.)

e Hohe Larm- und Abgasbelastung entlang stark befahrener StraBen

e Flhrung auf hochbelasteter Roermonder StraBe mit vielen Querungsstellen und
Grundstickszufahrten, besondere Gefahrdung durch hohe Radfahrgeschwindigkeiten
bergab am Richtericher Berg

Abwagung und Empfehlung eines Tra@g%w@gglﬁggﬁg%m%\%ﬂigqéq|%§§hritte der Machbarkeitsstudie
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Abschnitt 1: Aachen — Richterich

Variante B
I | "-.';__)
P . | Richterich
aurensberg
Variante A
S, ¢ f ,' Variante B
Aachen - || = Variante C

Streckenbeschreibung (ab Anbindungsstrecke)

TurmstraBe — Rtscher StraBe — Alter Bahndamm — Tittardsfeld — Bahnlinie — Roermonder

StraBe — Roermonder StraBe/Berensberger StraBe

Kenndaten

Lange: 3,8 km Lichtsignal- 1 (+1)* Bauwerke: 3 Bricken,
anlagen: Teilrickbau Widerlager
an DB-Brlcke

Roermonder Str.
* Kreuzung Roermonder Str./Berensberger Str. entweder LSA od. KV

Steigung/Gefalle: Kosten fir diesen Abschnitt:
(grobe Kostenschatzung + 30%)

3.345 m 390 m 65 m

10,0 Mio. EURO (inkl. Anbindungsstecke 1)

Fihrungsform / MaBnahmen

e Turmstr. von Pontwall bis Roermonder Str.: Umgestaltung zur FahrradstraBe

¢ Ratscher Str. von Roermonder Str. bis Einmindung Nizzaallee: Umgestaltung zur
FahrradstraBe

e Hinter Einmindung Nizzaallee: Neubau eines Zweirichtungsradweges mit parallelem
Gehweg mit Durchfahrt/Umfahrung der Kleingartenanlage ,Ritsch®

e 2 Briickenbauwerke Uber den Toledoring und die Kohlscheider Str. mit parallelem
Gehweg

e Weiterflihrung auf dem alten Bahndamm mit parallelem Gehweg (WeiBer Weg) bis

Abwagung und Empfehlung eines Tra%%\{prﬂ:@Iﬁpglﬁg%ﬂi&\gﬁg@é&mjﬁ&hritte der Machbarkeitsstudie
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Seite

Tittardsfeld und Briicke Uber die SchlossparkstraBe

e Tittardsfeld von nérdl. Ende Bahndamm bis Hausnr. 62: Einrichtung einer FahrradstraBe
mit Durchstich zur Bahnstrecke (Aachen — D’dorf) bei Hausnr. 62

e Bahnstrecke (Aachen — D’dorf) von Tittardsfeld bis Roermonder Str.: Neubau eines
Zweirichtungsradweges parallel zur Bahnstrecke mit Anschluss an die Roermonder Str.

vor der Autobahnbriicke

e Roermonder Str. von der Autobahnbriicke bis zur Kreuzung Roermonder
Str./Berensberger Str.: Neubau eines Zweirichtungsradweges westl. der Roermonder

Str.

Ausgewahlte Querschnitte

Rutscher Str. Alter Bahndamm Alter Bahndamm . Alter Bahndamm
(H6he ehem. Bunker) (vor Schlossparkstr.) (vor Schlossparkstr.) (Ubergang Tittardsfeld)

BahnstreckeC-dorf Bahnstrecke AC-D’dorf

(Blickrichtung Tittardsfeld) (Blickrichtung Richterich)
Infrastruktur

Besondere Risiken:

Grunderwerb erforderlich:

Bauliche MaBnahmen:

Parkraum:

Baugrundverhéltnisse im Bereich der Briicken
(Toledoring und Kohlscheider Str., Schlossparkstr.) sind
noch zu prifen

Durchstich Brickenbauwerk Bahnunterfihrung
Roermonder Str.

Tittardsfeld, Hausnr. 62 (MFH)

¢ 3 Ingenieurbauwerke (fur Radfahrer u. FuBgénger)
e Ausbau Bahndamm unter Berlcksichtigung der Belange

anderer Verkehrsteilnehmer (Parkweg WeiBer WegQ)

e Durchstich Brickenbauwerk DB-Briicke
e ggf. Beleuchtung entlang der Bahnstrecke und des

Bahndamms prifen

e Teilw. SchutzmaBnahmen entlang der Bahnstrecke

Umbau Kreuzung Roermonder Str./Horbacher Str.
(Konflikt Bushaltestellen)

Umgestaltung der Kreuzungen im Bereich der
FahrradstraBe(n)

Kein Wegfall von Parkstédnden

Abwagung und Empfehlung eines Traesf%\fprfﬁlﬁggﬁgﬁm%\gﬂig%m§§hritte der Machbarkeitsstudie
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Streckenabschnitte abweichend von den Kriterien fiir Radschnellwege

Die Kriterien werden im gesamten Abschnitt eingehalten.

Steigung

Mittlere Steigung von 3,7 % auf einer Lange von 300 m zwischen der Ritscher Str. und der
gepl. Brlicke Gber den Toledoring sowie kurze starke Steigung von 6 % auf der Rampe, die
von der Bahnstrecke wieder an die Roermonder Str. fihrt.

Fahrgeschwindigkeit

Attraktive Fahrgeschwindigkeit realisierbar.

Umweltvertraglichkeit

Versiegelung: An der Ratscher StraBe wird auf ca. 500 m ein ca. 0,8
m breiter Teil des vorhandenen Griinstreifens
zusatzlich versiegelt, um ausreichende
Sicherheitsabstdnde auf der FahrradstraBe zu den
parkenden Kfz zu gewahrleisten. Auf dem alten
Bahndamm und neben der bestehenden Bahntrasse
wird auf ca. 1.130 m zusatzlich ein etwa 5,00 m breiter
Streifen versiegelt. Insgesamt werden ca. 1,4 ha
Flache neu versiegelt.

Schutzgut Tiere und Pflanzen: Fir die Erstellung der Widerlager und Brlckenpfeiler
einschlieBlich Baustellenzufahrt fir die beiden
Bruckenbauwerke Uber die Kohlscheider Straf3e und
den Toledoring kommt es zu temporaren Eingriffen in
einen Biotopbereich hoher Bedeutung. Sudlich der
Kohlscheider StraBe geht ein Heckenabschnitt
dauerhaft verloren. Auf 270 m ist an der bestehenden
Bahntrasse zwischen Tittardsfeld und Roermonder
StraBe ein Feldgehoélz hoher Bedeutung betroffen,
wegen der Vorbelastung durch die Bahn sind keine
zusatzlichen betriebsbedingten Stérungen durch den
Radschnellweg zu erwarten. Insgesamt gehen etwa
0,5 ha als Biotopflache mittlerer bis hoher Bedeutung
verloren.

Ein Eingriff in Baume der Saatkrahenkolonie (an
Einmindung alter Bahndamm in StraBe Tittardsfeld)
soll vermieden werden, sonstige Stérungen sind dort
nicht zu erwarten.

Projektbedingte Beeintrachtigungen
planungsrelevanter Vogel-, Amphibien-, Reptilien- und
Fledermausarten sind unter Beachtung tblicher
VermeidungsmaBnahmen (Baumhdhlenkontrolle vor
Baubeginn, Baufeldfreimachung auBerhalb der
Brutzeiten usw.) nach jetzigem Kenntnisstand nicht zu
erwarten. Schutzgebiete und geschuitzte Teile von
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Natur und Landschaft sind nicht betroffen.

Schutzgut Boden: Es gehen etwa 0,6 ha B6den von mittlerer bis sehr
hoher Bedeutung in den neu versiegelten Bereichen
verloren. Am Toledoring kommt es ggf. zum Eingriff in
eine Altlastenverdachtsflache.

Schutzgut Wasser: Es kommt an der bestehenden Bahntrasse zwischen
Tittardsfeld und Roermonder StraBe zu einem
geringen Verlust von Infiltrationsflache Gber einem
Grundwasserleiter mit hoher Bedeutung. Das
anfallende Niederschlagswasser kann jedoch im
Nahbereich des Radschnellwegs versickert werden, so
dass die Auswirkungen auf die
Grundwasserneubildung insgesamt als gering
anzusehen sind.

Schutzgut Klima/Luft und Der Verlust von Gehdlzflachen im Bereich Toledoring

Kultur-/Sachgiiter: und an der bestehenden Bahnstrecke zwischen
Tittardsfeld und Roermonder StraBe bedeutet einen
Eingriff in Flachen mit hoher lufthygienischer und
klimatischer Bedeutung. Insgesamt sind die
Schutzgtiter nach jetziger Kenntnislage kaum

betroffen.
Schutzgut Das Landschaftsbild wird durch die Briickenbauwerke
Landschaft/Erholung: Uber die Kohlscheider StraBe, den Toledoring und die

SchlossparkstraBe verandert.

Der alte Bahndamm wird heute als
Naherholungsflache genutzt (u.a. WeiBer Weg,
Aufenthaltsbereich mit Hollywoodschaukel). Die
Erholungsfunktion wird durch Verringerung der
Grunflachenanteile sowie mdgliche Konflikte zwischen
Radfahrern und Erholungssuchenden eingeschranki.
Der Radschnellweg schafft eine direkte Verbindung der
Bahndammbereiche nérdlich und sudlich der
SchlossparkstraBe sowie eine Anbindung an das
Naherholungsgebiet Lousberg, was eine neue
fuBlaufige und barrierefreie Erreichbarkeit aus
Richtung Laurensberg und Richterich schafft.

Schutzgut Mensch: Das Schutzgut ,Mensch® kénnte durch die
Inanspruchnahme von sieben Kleingarten in der
Bauphase betroffen sein, wovon zwei dauerhaft
entfallen kénnten. Diese Auswirkung kann mit einer
Umgehung der Kleingartenanlage vermieden werden,
was zu einem zusatzlichen Eingriff in eine Biotopflache
mit hoher Bedeutung fuhrt. Weiterhin sind die
Wohnfunktion und das unmittelbare Wohnumfeld eines
Wohnhauses an Tittardsfeld beim Ubergang an den
Neubauabschnitt entlang der bestehenden Bahntrasse
bis zur Roermonder StraBe betroffen.
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Potential

Es wird wie in Variante A eine direkte Anbindung an die Aachener Innenstadt geschaffen.
Auch hier erfolgt Gber den Anschluss an den Alleen- und Grabenring die Feinverteilung im
Innenstadtbereich Uber das dortige Radverkehrsnetz.

Vom Alleenring bis zum noérdlichen Bereich von Laurensberg wird die Wohnbebauung im
Bereich der Riitscher StraBe erschlossen. Die Gewerbe- und Wohnstandorte um den
Bendplatz und beiderseits der HenricistraBe sowie sudliche Bereich von Laurensberg
werden nicht direkt erschlossen. In Richtung Norden ist eine Auffahrt auf den
Radschnellweg erst Gber SchlossparkstraBe — Tittardsfeld mdglich.

In Laurensberg liegen die nérdlichen Siedlungsbereiche um Tittardsfeld/Tittardshang sowie
um die westliche LaurentiusstraBe im unmittelbaren Einzugsbereich. Richterich wird
entlang der Roermonder StraBBe mit den dort liegenden Wohn- und Einkaufsbereichen
zentral erschlossen. Durch die geringe Steigung zwischen Richterich sowie dem Norden
von Laurensberg einerseits und der Aachener Innenstadt andererseits wird eine attraktive
Verbindung beider Bereiche geschaffen.

Die Berechnungen des Verkehrsmodells weisen fir das Prognosejahr 2025 folgende
Wirkungen fUr die Varianten B/C aus:

e Zwischen Innenstadt und Laurensberg in H6he Toledoring

+ 1.800 Radfahrten/Tag (= + 45 %) auf 5.800 Radfahrten/Tag

Auf dem Radschnellweg selbst wirden 2.750 Radfahrten/Tag stattfinden.
e Zwischen Laurensberg und Richterich in Héhe Autobahn

+ 1.700 Radfahrten/Tag (= + 57 %) auf 4.700 Radfahrten/Tag

Auf dem Radschnellweg selbst wirden 3.200 Radfahrten/Tag stattfinden.

Soziale Sicherheit

Die soziale Sicherheit ist im ersten Abschnitt vom der Turm- und Ritscher StraBe bis
EinmUndung Nizzaallee durch eine durchgehende Wohnbebauung gut. Im zweiten
Abschnitt, d.h. im Bereich der Briicken sowie auf dem Bahndamm und entlang der
Bahnlinie ist die soziale Sicherheit jedoch gering.

Verkehrliche Sicherheit (Kritische Punkte)

o Keine kritischen Punkte

Konfliktpotential

¢ Kleingérten ,Ritsch“: Einigung Uber Trassenverlauf im Bereich der Kleingérten, ggf.
Umfahrung

e Bahndamm/WeiBer Weg in Laurensberg: Naherholungsgebiet soll erhalten bleiben,
Beleuchtung fir Natur problematisch, mégliche Betroffenheit der Saatkrdhenkolonie
muss vermieden werden, die parallele Fihrung mit dem WeiBen Weg ist deutlich zu
kennzeichnen, vertragliche Oberflachenbefestigung bzw. -material im
Bahndammbereich

e Bedenken durch Unterschriftenliste gegen Fihrung auf dem Bahndamm (421
Unterschriften)

e Bahnstrecke: Feinstaubbelastung ist zu prifen.
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Abschnitt 1: Aachen — Richterich

Variante C

Variante A

DA\ ks 27k Variante B
Aachen - || = Variante C ¢

|
o

Streckenbeschreibung (ab Anbindungsstrecke)

TurmstraBe — Rtscher StraBe — Alter Bahndamm — Tittardsfeld — Roermonder StraBe —

Kreuzung Roermonder StraBe/Berensberger StraBe

Kenndaten

Lange: 3.9 km Lichtsignal- 1 (+1)* Bauwerke: 3 Briicken

anlagen:
* Kreuzung Roermonder Str./Berensberger Str. entweder LSA od. KV

Steigung/Gefalle: Kosten fiir diesen Abschnitt:
(grobe Kostenschatzung + 30%)

3200m 700 m 0 m

9,2 Mio. EURO (inkl. Anbindungsstrecke 1)

Fihrungsform / MaBnahmen

e Turmstr. von Pontwall bis Roermonder Str.: Umgestaltung zur FahrradstraBBe

e Rutscherstr. ab Roermonder Str. bis Einmindung Nizzaallee: Umgestaltung zur
FahrradstraBe

e Hinter Einmindung Nizzaallee: Neubau eines Zweirichtungsradweges mit parallelem
Gehweg mit Durchfahrt/Umfahrung der Kleingartenanlage ,Rutsch®

e 2 Brickenbauwerke Uber den Toledoring und die Kohlscheider Str. mit parallelem
Gehweg

e Weiterflihrung auf dem alten Bahndamm mit parallelem Gehweg (WeiBer Weg) bis
Tittardsfeld und Briicke Uber die SchlossparkstraBBe

e Tittardsfeld von nérdl. Ende Bahndamm bis Kreuzung Tittardsfeld/Roermonder Str.:
Einrichtung einer FahrradstraBe
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e Roermonder Str. von Kreuzung Tittardsfeld/Roermonder Str. bis Kreuzung Roermonder
Str./Berensberger Str.: Neubau eines Zweirichtungsradwegs auf der 6stl. Seite der
Roermonder Str.

Ausgewahlte Querschnitte

| 250m

o by O

L] o= / :
Ratscher Str. Alter Bahndamm Alter Bahndamm _ Alter Bahndamm
(H&he ehem. Bunker) (vor Schlossparkstr.) (vor Schlossparkstr.) (Ubergang Tittardsfeld)
i

} Tittardsfeld

(Uberg. Roermonder Str.)
Infrastruktur
Besondere Risiken: e Baugrundverhaltnisse im Bereich der Bricken

(Toledoring und Kohlscheider Str., Schlossparkstr.) sind
noch zu prifen

Grunderwerb erforderlich: nein

Bauliche MaBnahmen: 3 Ingenieurbauwerke (fur Radfahrer u. FuBganger)

e Ausbau Bahndamm unter Berlcksichtigung der Belange
anderer Verkehrsteilnehmer (Parkweg WeiBBer Weg)

e Umbau Kreuzung Roermonder Str./Horbacher Str.
(Konflikt Bushaltestellen)

e ggf. Beleuchtung entlang des Bahndamms prifen

e Umgestaltung der Kreuzungen im Bereich der
FahrradstraBe(n)

Parkraum: e Wegfall von bis zu ca. 29 Parkstanden in Bereichen mit
mittlerem bis hohem Parkraumbedarf (Tittardsfeld)

Streckenabschnitte abweichend von den Kriterien fiir Radschnellwege

Die Kriterien werden im gesamten Abschnitt eingehalten.

Steigung

Mittlere Steigung von 3,7 % auf einer Lange von 300 m zwischen der Ritscher Str. und der
gepl. Bricke Uber den Toledoring.
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Fahrgeschwindigkeit

Attraktive Fahrgeschwindigkeit realisierbar, bis auf
¢ engen Kurvenradius bei Tittardsfeld

Umweltvertraqglichkeit

Grundsatzlich wie Variante B. Der Verlust von Biotopflache entlang der bestehenden
Bahnstrecke zwischen Tittardsfeld und Roermonder StraBBe sowie die damit verbundenen
Auswirkungen auf die Schutzgiter Tiere und Pflanzen, Boden und Wasser entfallen.

Potential

Es wird wie in Variante A und B eine direkte Anbindung an die Aachener Innenstadt
geschaffen. Auch hier erfolgt Uber den Anschluss an den Alleen- und Grabenring die
Feinverteilung im Innenstadtbereich tber das dortige Radverkehrsnetz.

Vom Alleenring bis zum nérdlichen Bereich von Laurensberg wird die Wohnbebauung im
Bereich der Ritscher StraBe erschlossen. Die Gewerbe- und Wohnstandorte um den
Bendplatz und beiderseits der HenricistraBe sowie sidliche Bereich von Laurensberg
werden nicht direkt erschlossen. In Richtung Norden ist eine Auffahrt auf den
Radschnellweg erst Gber SchlossparkstraBe — Tittardsfeld mdglich.

In Laurensberg liegen die nérdlichen Siedlungsbereiche um Tittardsfeld/Tittardshang sowie
um die westliche LaurentiusstraBe im unmittelbaren Einzugsbereich. Richterich wird
entlang der Roermonder StraBBe mit den dort liegenden Wohn- und Einkaufsbereichen
zentral erschlossen. Durch die geringe Steigung zwischen Richterich sowie dem Norden
von Laurensberg einerseits und der Aachener Innenstadt andererseits wird eine attraktive
Verbindung beider Bereiche geschaffen.

Die Berechnungen des Verkehrsmodells weisen fir das Prognosejahr 2025 die folgenden
Wirkungen bei B/C aus:

e Zwischen Innenstadt und Laurensberg in H6he Toledoring

+ 1.800 Radfahrten/Tag (= + 45 %) auf 5.800 Radfahrten/Tag

Auf dem Radschnellweg selbst wiirden 2.750 Radfahrten/Tag stattfinden.
e Zwischen Laurensberg und Richterich in Héhe Autobahn

+ 1.700 Radfahrten/Tag (= + 57 %) auf 4.700 Radfahrten/Tag

Auf dem Radschnellweg selbst wiirden 3.200 Radfahrten/Tag stattfinden.

Soziale Sicherheit

Die soziale Sicherheit ist im ersten Abschnitt vom Templergraben Uber die Turm- und
RutscherstraBe bis Einmindung Nizzaallee durch eine durchgehende Wohnbebauung gut.
Im zweiten Abschnitt, d.h. im Bereich der Brlicken sowie auf dem Bahndamm gering und
von Tittardsfeld bis Roermonder StraBe gut.

Verkehrliche Sicherheit (Kritische Punkte)

o Keine kritischen Punkte

Konfliktpotential

¢ Kleingarten ,Ruatsch®, Einigung Gber Trassenverlauf im Bereich der Kleingarten, ggf.
Umfahrung
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e Bahndamm/WeiBer Weg in Laurensberg: Naherholungsgebiet soll erhalten bleiben,
Beleuchtung fir Natur problematisch, mégliche Betroffenheit der Saatkrdhenkolonie
muss vermieden werden, die parallele Fihrung mit dem WeiBen Weg ist deutlich zu
kennzeichnen, vertragliche Oberflachenbefestigung bzw. —material im
Bahndammbereich

e Bedenken durch Unterschriftenliste gegen Fihrung auf dem Bahndamm (421
Unterschriften)

e Anwohner/Anlieger Tittardsfeld (Parkplatzsituation)
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Abwagung fur Abschnitt 1: Aachen — Richterich

Auswirkungen auf die Umwelt

Aus Sicht der Umweltauswirkungen verursacht Variante A insgesamt deutlich geringere
Auswirkungen auf die Schutzgiter als die Varianten B und C. Bei den Varianten B und C
sind die moéglichen Auswirkungen auf die Kleingartenanlage Rutsch, die Einschrankung
der Nutzbarkeit der Grinflache auf dem Alten Bahndamm sowie der Verlust von
Biotopflachen zu vermerken. Die heute ruhige, langgestreckte Grinanlage mit reiner
FuBgangernutzung wird durch die Nutzung als Radtrasse in ihrer Aufenthaltsqualitat
beeintrachtigt. Dieser Einschrankung der Naherholungsfunktion steht allerdings auch eine
Aufwertung durch den Brickenschlag zwischen Lousberg(viertel) und Laurensberg fir die
Naherholung und den FuBgéngerverkehr entgegen. In Variante C wird die
Beeintrachtigung der Wohnfunktion und des Wohnumfelds eines Hauses an Tittardsfeld
gegenlber B vermieden.

Potentialausschdpfung

Die Varianten B und C ergeben eine wesentlich bessere Potentialausschdpfung als
Variante A.

Infrastruktur

Alle 3 Varianten stellen eine direkte Fihrung von der Aachener Innenstadt in Richtung
Richterich und Herzogenrath dar, wobei bei Variante A durch enge Radien,
Schwerlastverkehr, einer Flhrung entlang hochbelasteter StraBen mit vielen Zufahrten
und mehreren Ampeln sowie einer starken Steigung von Uber 4 % am Richtericher Berg
die Attraktivitdt und Fahrgeschwindigkeit deutlich leidet. Darlber hinaus ist der Verlust an
Parkstanden unabhangig von der Einhaltung der Kriterien bei A mit Abstand am héchsten.
Nach jetzigem Kenntnisstand fallen auch bei einem reduzierten Ausbau der Variante A zur
Vermeidung des Umbaus des gesamten StraBenquerschnitts (Roermonder Str.) genauso
viele Parkstdnde weg.

B und C verfligen durch die Flihrung abseits vom Kfz-Verkehr Gber den Bahndamm Uber
geringere Steigungen und keine (B) bzw. nur eine enge Kurve(n) (C). Bei Variante C sind
dariber hinaus die Parkstande in der StraBe Tittardsfeld betroffen. Zum Erhalt der
anderweitig nicht zur Verflgung stehenden Parksténde ist hier eine kurze Engstelle jedoch
vertretbar.

Die baulichen MaBnahmen und die damit verbundenen Risiken sind bei B und C zwar
umfangreicher, beeintrachtigen den Alltagsverkehr in der Bauphase jedoch in wesentlich
geringerem MalBe als bei A.

Kosten

Variante A liegt mit 5,4 Mio. € deutlich unter den Kosten von Variante B (10,0 Mio. €) und
C (9,2 Mio. €). In der reduzierten Ausbauvariante A (s. ,Infrastruktur®) liegen die Kosten
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bei 1,2 Mio. €.

Nur in der reduzierten Variante A kénnen die Kriterien fiir Radschnellwege auf langen
Abschnitten nicht eingehalten werden, so dass hier eine Férderung mit Mitteln des Landes
fraglich ist. In Variante B und C ist nach jetzigem Kenntnisstand mit einer hohen
Férderquote von bis zu 100% insbesondere flr die Briickenbauwerke zu rechnen.

FAZIT

Die Varianten B und C ergeben eine wesentlich bessere Potentialausschépfung mit einer
sehr attraktiven Streckenflhrung. Sie flhren zu mdglichen Auswirkungen auf die
Kleingartenanlage Ruitsch, zur Einschrankung der Grinflache auf dem Alten Bahndamm
sowie zum Verlust von Biotopflachen. Die heute ruhige, lang gestreckte Griinanlage mit
reiner FuBgangernutzung wird durch die Nutzung als Radtrasse in ihrer Aufenthaltsqualitat
beeintrachtigt. Dieser Einschrankung der Naherholungsfunktion steht allerdings auch eine
Aufwertung durch den Brickenschlag zwischen Lousberg(viertel) und Laurensberg fir die
Naherholung und den FuBgangerverkehr entgegen. Nach jetziger Kenntnislage sind die
Eingriffe in die Natur vollstandig ausgleichbar.

Die Varianten B und C fihren zu wesentlich héheren Kosten als die Variante A. Variante B
ist die teuerste, die Variante A mit reduziertem Ausbaustandard mit Abstand die
glnstigste.

Zusammenfassend ergeben sich zwei grundsatzliche Vorgehensweisen:

e Radschnellweg in Richtung Norden erst ab Richterich, Variante A mit reduziertem
Ausbaustandard als Anbindungsstrecke aus Richtung Innenstadt und Laurensberg,
vergleichsweise geringe Kosten und geringe Umweltauswirkungen

e Radschnellweg ab Aachen-Zentrum, geman den Varianten B oder C, vergleichsweise
hohe Kosten und deutliche, aber ausgleichbare Umweltauswirkungen

Es ist wahrscheinlich, dass das Land die 1. Lésung nicht als Radschnellweg férdert bzw.
in seine Baulast Gbernimmt, da der Radschnellweg nicht bis in die Aachener Innenstadt
gefihrt wird. Nur die Varianten B und C ergeben einen hochwertigen regionalen
Radschnellweg, der attraktiv bis in die Aachener Innenstadt gefihrt wird. Angesichts der
deutlichen Gewinne beim Radfahrtenpotential sind die ausgleichbaren Eingriffe in die
Umwelt zu rechtfertigen.

Fir die endglltige Entscheidung zwischen B und C sind bei Variante B die Realisierbarkeit
und die Kosten des Durchstichs durch die DB-Briicke an der Roermonder StraBe sowie
der Zugang an Tittardsfeld im Rahmen der Machbarkeitsstudie zu untersuchen.
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2.2 Abschnitt 2: Richterich — Kohlscheid

Auswahl einer Anbindungsvariante fir Variante A im Bereich Richterich-Zentrum
(ab Kreuzung Roermonder StraBe/Horbacher StraBe)
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Far die Hauptvariante A stehen im Ortsteil Richterich zwei mdégliche Anbindungen zur
Verfligung. 1. westlich der Roermonder StraBBe Uber die Horbacher StraBe (Tempo 30) und
Banker-Feld-StraBe (FahrradstraBe) durch das geplante Wohngebiet Richtericher Dell, 2.
Uber die Roermonder StraBe und die geplante UmgehungsstraBe Richtericher Dell (jeweils
Zweirichtungsradweq).

Zu 1.

Bei einer FUhrung im Mischverkehr Uber die Horbacher StraBe als Tempo 30 Strecke ist
gerade zu StoBzeiten, in denen die StraBe stark frequentiert wird, mit vielen Konflikten zu
rechnen. Diese Streckenflhrung erschliet Alt-Richterich und das geplante Wohngebiet
Richtericher Dell, bindet jedoch Neu-Richterich mit seinen Geschéaften und das
Einkaufszentrum nicht an.

Zu 2.

Die Anbindung der Hauptvariante A Uber die Roermonder StraBe bindet sowohl Neu-
Richterich als auch, wenn auch nur am Rande, das geplante Wohngebiet Richtericher Dell
an und schafft damit eine direktere und zentralere Anbindung. Dariiber hinaus ist bei einer
Fihrung als eigenstandiger Zweirichtungsradweg trotz Gewerbe- und Querverkehr im
Bereich des Einkaufszentrums mit weniger Konflikten und einer hdheren
Fahrgeschwindigkeit zu rechnen.

Empfohlen wird daher die Anbindungsvariante Uber die Roermonder StraBe (2.).
Falls die geplante UmgehungsstraBe Richtericher Dell noch nicht gebaut wird, kann
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die Anbindung vorab/alternativ tiber die Horbacher StraBe erfolgen.

Die Hauptvarianten B und C werden bis zum Abzweig der geplanten UmgehungsstraBe
ebenfalls Uber die Roermonder StraBBe angebunden.
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Abschnitt 2: Richterich — Kohlscheid

Variante A

\\ SN | m—— Variante A

\—-——"" " Kohlscheid == YHIHR D

Variante C

Streckenbeschreibung

Kreuzung Roermonder StraBe/Berensberger StraBe — Roermonder StraBe — geplante
UmgehungsstraBe — Banker-Feld-StraBe — BankerfeldstraBe — Haus-Heyden-StraBe —
Kreuzung Haus-Heyden-StraBe — An Vieslapp — Kreuzung Roermonder
StraBe/VoccartstraBe (Anbindung geplanter RSW Heerlen: weiter Haus-Heyden-StraBe

bis Grenziibergang Slakstraat)

Kenndaten

Lange: 4,4 km Lichtsignal- 1* Bauwerke: 1 UnterfUhrung*

anlagen:
* Unterfihrung, wenn Abschnitt Kohlscheid-Herzogenrath, Variante B od. C, sonst Lichtsignalanlage

Steigung/Gefalle: Kosten fiir diesen Abschnitt:
(grobe Kostenschatzung + 30%)

4400 m O m O m

3,7 Mio. EURO (inkl. Anbindungsstrecke 2)

Fihrungsform / MaBnahmen

e Roermonder Str. ab Berensberger StraBe bis geplante UmgehungsstraBe: teilweise
Verbreiterung des vorhandenen Zweirichtungsradwegs, teilweise Neubau eines
Zweirichtungsradweges nord-westl. der Roermonder Str. mit Unterfihrung unter der
geplanten UmgehungsstraBBe Richtericher Dell mit separater Gehwegflhrung (teilweise
auf vorh. Gehwegen)

e geplante UmgehungsstraBe ab Roermonder Str. bis Banker-Feld-Str.: Neubau eines
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Zweirichtungsradweges mit separatem Gehweg

e Banker-Feld-StraBe ab geplanter UmgehungsstraBe bis Ortseingang Bank: Neubau
eines Zweirichtungsradweges mit separatem Gehweg

e BankerfeldstraBe ab Ortseingang Bank Uber Haus-Heyden-StraBe bis Kreuzung Haus-
Heyden-StraBe/An Vieslapp: Einrichtung einer FahrradstraBe

e An Vieslapp ab Kreuzung Haus-Heyden-Str. bis Ende der StraBe Am Vieslapp:
Einrichtung einer FahrradstraBe oder Umgehung tber Ackerflachen

e ab Ende der StraBe Am Vieslapp Uber Grinflache bis Kreuzung Roermonder
Str./Voccartstr.: Neubau eines Zweirichtungsradweges mit parallelem Gehweg

e Anbindung geplanter RSW Heerlen:

e Haus-Heyden-StraBe ab Kreuzung Haus-Heyden-StraBe/An Vieslapp bis
Ortseingang Pannesheide: Neubau eines Zweirichtungsradweges mit parallelem
Gehweg

e Haus-Heyden-Str. von Ortseingang Pannesheide bis Ende Haus-Heyden-Str.:
Einrichtung einer FahrradstraBe

e Ab Ende Haus-Heyden-Str. bis Grenziibergang Slakstraat (NL): Neubau eines
Zweirichtungsradweges mit parallelem Gehweg

Ausgewahlte Querschnitte

Banker-Feld-Str. o Haus-Heyden-Str. An Vieslapp

(Ortseingang Bank) (H6he Bachstr.)
Infrastruktur
Besondere Risiken: e Ausweisung der Haus-Heyden-Str. als FahrradstraBe

madglich/attraktiv?
Landwirtschaftliche Flache

Grunderwerb erforderlich:

Bauliche MaBnahmen:

Neubau Zweirichtungsradweg
e Umgestaltung der Knoten im Bereich der
FahrradstraBe(n)

Parkraum: e ggf. Wegfall von Parkstédnden in der StraBe An Vieslapp
oder Umgehung Uber Ackerflachen

Streckenabschnitte abweichend von den Kriterien flir Radschnellwege

Die Kriterien werden im gesamten Abschnitt eingehalten.

Steigunq

Insgesamt steigungsarm.
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Seite

Fahrgeschwindigkeit

Attraktive Fahrgeschwindigkeit realisierbar.

Umweltvertraqglichkeit

Versiegelung:

Schutzgut Tiere und Pflanzen:

Schutzgut Boden:

Schutzgut Wasser:

Schutzgut
Landschaft/Erholung:

Ubrige Schutzgiiter:

Durch den Neu- bzw. Ausbau in Teilabschnitten
werden ca. 1,1 ha zusatzlich versiegelt.

Es sind nur ca. 0,1 ha Biotopflache mittlerer bis hoher
Bedeutung betroffen. Bei der Querung des
Amstelbaches ist nur von einer geringfligigen
Beeintrachtigung der Bachaue auszugehen, da der
Radweg entlang der geplanten Ortsumgehung
Richterich nur etwas breiter angelegt wird.

Die projektbedingten Auswirkungen auf
nahrungssuchende planungsrelevante Vogelarten in
den AuBerortsabschnitten werden als nicht erheblich
gewertet. Beeintrachtigungen planungsrelevanter
Amphibien-, Reptilien- und Fledermausarten sind nicht
Zu erwarten.

Bdden mittlerer bis sehr hoher Bedeutung werden mit
ca. 1,1 ha beansprucht. Zwischen Haus-Heyden-
StraBe und VoccartstraBe gibt es ggf.
Beeintrachtigungen des Bodendenkmals Héckerlinie.
Im Nahbereich zur Trasse befinden sich weiterhin
zahlreiche Altlastenverdachtsflachen sowie zwei
bergbaulich bedingte Altlastenverdachtsflachen.

Die Auswirkungen sind insgesamt gering.

Da das anfallende Niederschlagswasser im
Nahbereich des Radschnellwegs versickert werden
kann, sind die Auswirkungen auf die
Grundwasserneubildung gering.

Auswirkungen der Querung des Amstelbaches
ergeben sich in erster Linie durch die geplante
Ortsumgehung Richterich mit geringen zusétzlichen
Auswirkungen durch den Radschnellweg.

Die Auswirkungen sind gering. Beeintrachtigungen bei
der Querung des Amstelbaches sind in erster Linie
durch die geplante UmgehungsstraBe Richterich
gegeben mit nur geringen zusatzlichen Auswirkungen
durch den Radschnellweg. Im Bereich Roermonder
StraBe/VoccartstraBe kann das erlebniswirksame
Bodendenkmal Westwall betroffen sein.

Die Auswirkungen sind gering.
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Potential

Von der Ortsmitte um den Rathausplatz in Richterich wird eine direkte Verbindung in
Richtung Herzogenrath-Pannesheide geschaffen.

Die Streckenfiihrung verlauft am Westrand von Kohlscheid und erschlie3t den Ortsteil
Bank direkt. Dadurch wird insgesamt nur ein kleiner Bereich von Kohlscheid gut
angebunden. Die Verbindung schafft in erster Linie gute Bedingungen fir den
Durchgangsverkehr in die Bereiche nérdlich von Kohlscheid.

Soziale Sicherheit

Im ersten Abschnitt von der Kreuzung Banker-Feld-StraBe/geplante UmgehungsstraBe bis
zum Ortseingang Bank ist die soziale Sicherheit durch fehlende Bebauung schwach. Im
Anschluss fihrt die Strecke durchgangig durch Wohngebiete, so dass hier eine gute
soziale Sicherheit gegeben ist.

Verkehrliche Sicherheit (Kritische Punkte)

o Keine kritischen Punkte

Konfliktpotential

e Verkehrsaufkommen in der Haus-Heyden-Str. zu StoBzeiten

e Haus-Heyden-StraBe zwischen Bank und Pannesheide: Nutzung mit
landwirtschaftlichem Verkehr

¢ An Vieslapp: WohnstraB3e

Abwagung und Empfehlung eines Tr@%wﬁsgglﬁpg&g%m%\%ig%qm§§hritte der Machbarkeitsstudie



V Ingenieurbiiro Seite
A H. Berg & Partner GmbH 26 von 77

Abschnitt 2: Richterich — Kohlscheid

Variante B

| m \/griante A
— \fariante B

Variante C

Streckenbeschreibung

Kreuzung Roermonder StraBe/Berensberger StraBe — Roermonder StraBe — Kreuzung

Roermonder StraBe/VoccartstraBe

Kenndaten

Lange: 4,4 km Lichtsignal- 9 Bauwerke: 1 Unterfihrung
anlagen:

Steigung/Gefalle: Kosten fiur diesen Abschnitt:

(grobe Kostenschatzung + 30%)

4400 m O m O m

2,9  Mio. EURQO (inkl. Anbindungsstrecke 2)

Fiuhrungsform / MaBnahmen

e Roermonder Str. ab Kreuzung Roermonder StraBe/Berensberger StraBe bis
Dornkaulstr.: teilweise Verbreiterung des vorhandenen Zweirichtungsradwegs teilweise
Neubau eines Zweirichtungsradweges nord-westl. der Roermonder Str. mit
Unterfihrung unter der geplanten UmgehungsstraBBe Richtericher Dell mit separater
Gehwegflhrung (teilweise auf vorh. Gehwegen)

e Roermonder StraBBe ab Dornkaulstr. bis Kreuzung Roermonder Str./Voccartstr.:
abschnittsweise Verbreiterung/Trennung der vorh. FuB-/Radwege je nach Platzangebot
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Ausgewahlte Querschnitte

)

Roeronder Str.
Héhe Einkaufszentrum

ez

Roerrﬁonder str.
(H6he Kohlscheider Str.
MRLT ]

;.
Roermonder Str.
Kreuzung Horbacher Str.

Z 7 (by)

Roermonder Str. Roermonder Str. Roermonder Str. Roermonder Str.
(H6he Uersfeld) (H6he TPH) (H6he TPH) (H6he Sportgelande)
Roermonder Str.
(Hb6he Sportgelande)
Infrastruktur
Besondere Risiken: e keine

Grunderwerb erforderlich: e Landwirtschaftliche Flache

Bauliche MaBnahmen: ¢ Neu-/Ausbau Zweirichtungsradweg

e ggf. Unterfihrung unter geplante UmgehungsstralBe
Richtericher Dell

e Beidseitiger Umbau der Roermonder Str. in Kohlscheid

auf
e ggf. Unterfihrung unter die Roermonder Str. im Bereich
Voccartstr.
Parkraum: e Wegfall von bis zu ca. 70 Parkstanden in Bereichen mit
hohem Parkraumbedarf (Roermonder StraBe in
Kohlscheid)

Streckenabschnitte abweichend von den Kriterien fiir Radschnellwege

e Roermonder StraBBe im Bereich der Kreuzung nach Uersfeld: Breite des
Zweirichtungsradweges von 4,00 m ist technisch nicht umsetzbar

e Roermonder Str. ab Dornkaulstr. bis Voccartstr.: Breiten der Einrichtungsradwege nach
Radschnellwegstandard technisch nicht umsetzbar.
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Steigung
Insgesamt steigungsarm.

Fahrgeschwindigkeit

Trotz der geringen Steigung kann aufgrund der vielen Konflikte auf groBen Teilen der
Strecke keine attraktive Fahrgeschwindigkeit erreicht werden.

Umweltvertraglichkeit

Diese Variante der Streckenflhrung wurde in der Umweltvertraglichkeitsstudie bisher nicht
abschlieBend untersucht. Sie verlauft jedoch weitgehend im vorhandenen StraBenraum in
dicht bebauten Bereichen bzw. auBerorts in Bereichen, die in Teilen der Fihrung von
Variante C vergleichbar sind. Daher wird far den Vergleich der Streckenvarianten die
nachfolgende vereinfachte Betrachtung durchgefiihrt wird.

Versiegelung: Durch den Neu- bzw. Ausbau in den
AuBerortsabschnitten etwa 0,2 ha Boden zuséatzlich
versiegelt.

Schutzgut Tiere und Pflanzen: Es entfallen ca. 75 StraBenbaume entlang der
Roermonder StraBe. Es sind nur ca. 0,2 ha
Biotopflache mittlerer bis sehr hoher Bedeutung
betroffen.

Eine projektbedingte Beeintrachtigung von
planungsrelevanten Tierarten ist nach jetzigem
Kenntnisstand, u.a. wegen der hohen verkehrlichen
Vorbelastungen entlang der Roermonder StraBe, nicht
Zu erwarten.

Schutzgut Boden: Bdden mittlerer bis sehr hoher Bedeutung werden mit
ca. 0,1 ha beansprucht.

Schutzgut Bei einem Eingriff in die linienhaften Gehdlzbestande

Landschaft/Erholung: entlang der Roermonder StraBe zwischen Richterich

und Kohlscheid kann es zur Beeintrachtigung des
Landschaftsbilds kommen.

Ubrige Schutzgiiter: Die Auswirkungen sind insgesamt gering.

Potential

Wie in Variante A wird eine kurze Verbindung von der Ortsmitte in Richterich nach
Herzogenrath-Pannesheide geschaffen. Dabei werden die Wohn- und Gewerbestandorte
um die Ortsdurchfahrt der Roermonder StraBe direkt angebunden. Die Wohn- und
Einkaufsbereiche im dstlichen Bereich um Kohlscheider Markt liegen auBerhalb des
naheren Einzugsbereichs.

Soziale Sicherheit

Die Streckenfihrung bietet insgesamt eine gute soziale Sicherheit durch die Flhrung
entlang bebauter Wohn- bzw. GeschaftsstraBen. Lediglich im Streckenabschnitt zwischen
Roder Weg und Ortseingang Kohlscheid ist die soziale Kontrolle durch fehlende Bebauung
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schwach.

Verkehrliche Sicherheit (Kritische Punkte)

Mehrere Einmiindungen mit Gewerbeverkehr

Hoher Querungsverkehr der FuBganger (Bushaltestellen, Gewerbegebiet, etc.)
Radverkehrsanlagen nicht in ausreichender Breite realisierbar

Einbauten im Bereich der Geh-/Radwege

Knotenpunkt Uersfeld mit freiflieBendem Rechtsabbiegerverkehr

Konfliktpotential

FUhrung entlang hochbelasteter StraB3en

¢ Hohe Anzahl an Ampelanlagen

hohes FuBverkehrsaufkommen mit Querungen im Bereich Roermonder Str. nérdlich der
Dornkaulstr.
Viele Ein-/Ausfahrten, Ampeln, Bushaltestellen

e Viel Quer- und Lieferverkehr

Einbauten (Masten, Stromkésten, etc.) auf den Geh-/Radwegen
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Abschnitt 2: Richterich — Kohlscheid

Variante C

——
_—

—— —

““““““““ {
;
.----l
Variante A
_ Variante B
KahlSeheids S . Variante C
Streckenbeschreibung
Kreuzung Roermonder StraBe/Berensberger StraBe — Roermonder StraBe -
Kippershofweg — HasenwaldstraBe — Wirtschaftsweg - KampchenstraBe - Alter

Bahndamm - ZellerstraBe — Alte Bahn — Alter Bahndamm - RaiffeisenstraBe -

MuhlenstraBe bis Kreuzung MihlenstraBe/Forensberger StraBe

Kenndaten

Lange: 5,6 km Lichtsignal- 1 Bauwerke: 2 UnterfUhrungen
anlagen:

Steigung/Gefalle: Kosten fiir diesen Abschnitt:

(grobe Kostenschatzung + 30%)

5600 m O m O m

4,4  Mio. EURO (inkl. Anbindungsstrecke 2)

Fihrungsform / MaBnahmen

e Roermonder Str. ab Berensberger StraBe bis Klppershofweg: teilweise Verbreiterung
des vorhandenen Zweirichtungsradwegs, teilweise Neubau eines
Zweirichtungsradweges nord-westl. der Roermonder Str. mit Unterfihrung unter der
geplanten UmgehungsstraBBe Richtericher Dell mit separater Gehwegflihrung (teilweise
auf vorh. Gehwegen)

e Unterfihrung unter der Roermonder Str. zum Kippershofweg, weiter HasenwaldstraBBe
bis Kreuzung Hasenwaldstr./Wirtschaftsweg: Einrichtung einer FahrradstraBe

e Wirtschaftsweg von HasenwaldstraBe Uber KdmpchenstraBe und Alter Bahndamm bis
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Kreuzung KircheichstraBe/ZellerstraBe: Ausbau des vorh. Wirtschaftsweges und
Neubau eines Zweirichtungsradweges mit parallelem Gehweg

e ZellerstraBe ab KircheichstraBe bis Kaiserstr.: Einrichtung einer FahrradstraBBe

¢ Alte Bahn ab Kaiserstr. bis Ebertstr.: Verbreiterung des vorh. Weges zu einem
Zweirichtungsradweg mit separatem Gehweg

e Alte Bahn ab Ebertstr. bis Weststr.: Einrichtung einer Fahrradstr.

e Alte Bahn ab Weststr. bis Raiffeisenstr.: bis zum Ende der StraBe Alte Bahn Einrichtung
einer FahrradstraBe, danach Verbreiterung des vorh. Radweges zu einem
Zweirichtungsradweg mit separatem Gehweg

¢ Von Kreuzung Alter Bahndamm/RaiffeisenstraBe Uber RaiffeisenstraBe und
MuhlenstraBe bis Kreuzung MihlenstraBe/Forensberger StraBe: Einrichtung einer
FahrradstraBe

Ausgewahlte Querschnitte

Kippershofweg " Fe weg Zellerstr. o é'Bahr.i

(Dornkaulstr.) (H6he Sportplatz) (Bahndamm)
Infrastruktur
Besondere Risiken: o Kreisverkehr Alte Bahn/ Weststr. (beengte Verhaltnisse)

Grunderwerb erforderlich: Landwirtschaftliche Flache

Bauliche MaBnahmen: e Unterflhrung der Roermonder Str. in Héhe
Kippershofweg
e Neubau Zweirichtungsradweg
e 3 Kreisverkehre
e Umgestaltung der Knoten im Bereich der
FahrradstraBe(n)

Parkraum: e Wegfall von bis zu ca. 10 Parkstédnden auf der StraB3e
»2Alte Bahn“ (Bereich mit hohem Parkraumbedarf)

Streckenabschnitte abweichend von den Kriterien fiir Radschnellwege

Die Kriterien werden im gesamten Bereich eingehalten.
Steigung
Insgesamt steigungsarm

Fahrgeschwindigkeit

Attraktive Fahrgeschwindigkeit realisierbar.
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Umweltvertraqglichkeit

Versiegelung: Insgesamt werden etwa 1,6 ha Boden zusatzlich
versiegelt.

Schutzgut Tiere und Pflanzen: Es entfallen ca. 0,2 ha Biotopflache mittlerer bis sehr
hoher Bedeutung. Im unmittelbaren Nahbereich des
Radschnellwegs wurden Gberwiegend
nahrungssuchende planungsrelevante Vogelarten
festgestellt. In einem Abschnitt sind Brutreviere von
Feldlerche, Grinspecht und Haussperling in der
Bauphase betroffen. Die projektbedingten
Auswirkungen sind als nicht erheblich zu werten.
Auswirkungen auf Amphibien, Reptilien und
Fledermause sind nach jetzigem Kenntnisstand nicht
zu erwarten.

Schutzgut Boden: Es kommt zum Verlust von ca. 1,0 ha Boden mit
mittlerem bis sehr hohem Bodenwert.

Schutzgut Entlang der alten Bahntrasse nérdlich der

Landschaft/Erholung: KampgenstraBe ist teilweise eine erlebniswirksame
Baum- bzw. Heckenreihe betroffen.

Ubrige Schutzgiiter: Die Auswirkungen sind insgesamt gering.

Potential

Die zentralen Wohn- und Einkaufsbereiche im éstlichen Bereich um den Kohlscheider
Markt werden gut erschlossen. Der westliche Bereich um den Ortsteil Bank ist nicht
angebunden. Ingesamt wird im Vergleich zu den Varianten A und B das gr6Bte Potential
Kohlscheids erreicht. Flr den Durchgangsverkehr in die Bereiche nérdlich von Kohlscheid
stellt die Streckenflihrung dagegen einen Umweg von ca. 1,2 km gegentber den Varianten
A und B dar.

Soziale Sicherheit

Die soziale Kontrolle ist im Bereich Uersfeld sowie auf den Wirtschaftswegen nicht immer
gegeben.

Verkehrliche Sicherheit (Kritische Punkte)

e mehrere Einmindungen mit Gewerbeverkehr

Konfliktpotential

e Mitnutzung eines Teilstlicks des WeiBen Wegs (Spazierganger + Reiter)
e Strecken mit landwirtschaftlichem Verkehr
o Lieferverkehr im Bereich Raiffeisenstr./MUhlenstr.
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Abwagung fur Abschnitt 2: Richterich - Kohlscheid

Auswirkungen auf die Umwelt

Aus Sicht der Umweltauswirkungen sind die Auswirkungen auf die Schutzglter in allen
Varianten relativ gering. Der weitgehende Verlust von StraBenbdumen und Grinstreifen in
der Ortslage Kohlscheid bei Variante B fiuhrt dort jedoch zu einer erheblichen
Beeintrachtigung des Ortsbilds. Daher wird die Ausfihrung der Varianten A oder C
empfohlen.

Potentialausschdpfung

Alle Varianten gehen von der Ortsmitte in Richterich um den Rathausplatz aus und stellen
die Verbindung von Herzogenrath-Pannesheide her. Dabei bieten die Varianten A und B
einen kurzen direkten Weg, wahrend Variante C einen Umweg von 1,2 km darstellt. Bei
der PotentialerschlieBung bietet dagegen Variante C die besten Bedingungen, da die
Wohn- und Einkaufsbereiche um den Kohlscheider Markt im naheren Einzugsbereich
liegen.

Aus den Berechnungen des Verkehrsmodells werden folgende Aussagen abgeleitet:

¢ In Richtung Aachen ergeben sich fir Variante A geringfligig héhere Radfahrerzahlen
gegenulber Variante C.

¢ In Richtung Norden (Herzogenrath, Kerkrade) bringt dagegen Variante C eine starkere
Nutzung. In der Betrachtung der Gesamtfahrtenzahlen ergeben sich jedoch kaum
Unterschiede zwischen beiden Varianten.

e Variante B lasst dagegen eine geringere Nutzung erwarten. Hier macht sich u.a.
bemerkbar, dass entlang der Roermonder StraBe in der Ortslage Kohlscheid die
Anforderungen an einen Radschnellweg nicht erfillt werden kénnen und die Mangel im
heutigen Radverkehrsangebot dort nur unzureichend ausgeraumt werden kénnen.

e Die gréBte Nutzung wird durch die Kombination der Varianten A und C erzielt.

Infrastruktur

Die Varianten A und B (Streckenlangen ~4,4 km) stellen direkte Flhrungen zwischen
Richterich in Richtung Kerkrade und Herzogenrath dar. Die Variante C (~ 5,6 km) ist ca.
1,2 km langer und erschlieBt das Kohlscheider Zentrum. Alle Varianten werden als
steigungsarm eingestuft.

Die Varianten A und C umgehen jeweils westlich und &stlich die hochbelastete
Roermonder StraBe in Kohlscheid (Variante B) und weisen entsprechend wenige
ampelgesteuerte Kreuzungen (kurze Fahrzeit!) auf.

Die Kriterien fur Radschnellwege werden bei den Varianten A und C auf der gesamten
Strecke erflllt. Bei Variante B kénnen diese trotz aufwendiger UmbaumaBnahmen und
Inkaufnahme von Nutzungskonflikten durch den Wegfall von den gesamten Parkstadnden
in den Nebenanlagen der Roermonder StraBBe im Kerngebiet Kohlscheid technisch nicht
umgesetzt werden.
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Die Variante B birgt aufgrund der innerstadtischen Nutzungskonflikte, der vielen
Querungsstellen und unzureichenden StraBenraumbreiten verkehrliche Probleme. Mit den
anderen Varianten werden sichere und attraktive Radverkehrsanlagen geschaffen.

Kosten

Variante B ist mit 2,9 Mio. € die glnstigste. Variante C verursacht mit 4,4 Mio. € die
hdchsten Kosten. Variante A liegt mit 3,7 Mio. € in der Mitte.

FAZIT

Variante B hat mit Ausnahme der Kosten in allen Aspekten erhebliche Nachteile
gegenlber den anderen Varianten. Sie ist daher als Bestandteil des Radschnellwegs nicht
zu empfehlen. Dennoch bleibt die Roermonder StraBe in der Orislage eine wichtige
Anbindungsstrecke an den Radschnellweg, da sie einen Bereich mit dichter Wohn- und
Gewerbebebauung erschlieBt. Es wird empfohlen, Gber das Projekt Radschnellweg hinaus
Uber hochwertige Radverkehrsanlagen auf dieser StraBe eine gute Vernetzung von
Kohlscheid und zum Radschnellweg anzustreben.

Die Varianten A und C haben bei der Betrachtung der Gesamtfahrtenzahl und den
Umweltauswirkungen nur geringe Unterschiede. Die Kosten der Variante C liegen jedoch
um ca. 0,7 Mio. € hoéher. Die Variante A stellt nur in Verbindung mit der geplanten
Ortsumgehung Richterich eine attraktive Radwegeverbindung dar. Sollte die
Ortsumgehung umgesetzt werden, fehlt in erster Linie eine Radverkehrsanlage zwischen
Haus-Heyden-StraBe und Nieuwstraat unter Umgehung der WohnstraBe Am Vieslapp, um
einen attraktiven Bypass zur Roermonder StraBe zu schaffen. Mit einem reduzierten
Ausbaustandard (Radverkehrsanlagen nach StVO und ERA) kann die direkte regionale
Verbindung aus Richtung Aachen in Richtung Herzogenrath mit der guten
ErschlieBungswirkung fiir Kohlscheid der Variante C ohne wesentlich héhere Kosten
kombiniert werden.

Zusammenfassend ergeben sich zwei grundsatzliche Vorgehensweisen:

e Radschnellweg Uber Variante C mit einem reduziertem Ausbaukonzept fur Variante A,
mit héherem Potential und nicht wesentlich h6heren Kosten,

e Radschnellweg Uber Variante A mit einer direkten Verbindung zwischen der
Roermonder StraBe in Richterich und dem sldlichen Ortseingang von Bank im Zuge
der geplanten Ortsumgehung Richterich.

Aufgrund der wesentlich besseren Potentialausschépfung und der guten
ErschlieBungswirkung flr Kohlscheid wird Variante C zzgl. einem reduzierten
Ausbaukonzept der Variante A (Radverkehrsanlage zwischen Haus-Heyden-StraBe und
Nieuwstraat) empfohlen.
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Abschnitt 3: Kohlscheid - Herzogenrath

2.3 Abschnitt 2: Kohischeid — Herzogenrath

Auswahl einer Anbindungsvariante im Bereich Herzogenrath-Innenstadt
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e e =
—— Variante A M u::'l H th
= \/ariante B {_:-ﬁ erzo__genra 1P
Variante C a‘ﬁ""ﬁ ' %
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Die Hauptvarianten A, B, C verbinden Kohlscheid mit dem Stadtgebiet Herzogenrath von
Westen und von Siden aus. Im Stadtgebiet Herzogenrath stehen daher mehrere
FOhrungen zum bzw. vom Bahnhof Herzogenrath zur Verfligung.

Von Westen von der Aachener StraBe (Hauptvariante A) kommend erfolgt der Anschluss
entweder ab Kreuzung Aachener Str./Kleikstr./Schiitz-von-Rode-Str. 1. Uber die Schiitz-
von-Rode-StraBe (Zweirichtungsradweg), Albert-Steiner-StraBe, UferstraBe, KleikstraBe
und BahnhofstraBe (jeweils FahrradstraBe, in Teilbereichen Tempo 10-Zone) oder 2. Gber
die KleikstraBe und BahnhofstraBe (jeweils FahrradstraBBe, in Teilbereichen Tempo 10-
Zone).

Zu 1.

Bei einer Fuhrung Uber die Schiitz-von-Rode-StraBe ist zum einen ein umfassender
Umbau mit Reduzierung der Fahrbahnbreite notwendig. Dies vermindert die
Leistungsfahigkeit der Schitz-von-Rode-StraBe fur den Kfz-Verkehr. Zum anderen kénnen
auf dieser Strecke aufgrund mehrerer Lichtsignalanlagen und enger Kurven, gréBerem
Gefélle sowie einer hohen Verkehrsdichte keine attraktiven Fahrzeiten erreicht werden.

Zu 2.

Die FOhrung Uber die KleikstraBe erhdht durch eine geradlinigere Flhrung ohne
Lichtsignalanlagen sowie einer geringeren Verkehrsdichte die Attraktivitat der
Anbindungsstrecke. Jedoch kénnen bergab hohe Radfahrgeschwindigkeiten erreicht
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werden, was in Kurvenbereichen mit schlechter Sicht eine Gefahrdung darstellt.

Von Suden bzw. von der Bahnstrecke Aachen—-Dusseldorf kommend (Hauptvarianten B
und C) stehen ab der ehemaligen Maubachbriicke drei mégliche Anbindungen zur
Verfugung. Westlich der Bahntrasse verbleibend entweder 1. Uber Hundforter Weg
(Zweirichtungsradweg), WoperstraBe, KleikstraBe, BahnhofstraBe (jeweils FahrradstraBe,
in Teilbereichen Tempo 10-Zone) oder 2. Gber Hundforter Weg (Zweirichtungsradweg), Am
Schirhof (FahrradstraBe) mit Bricke U(ber die Schitz-von-Rode-StraBe, KleikstraBe,
BahnhofstraBBe (jeweils FahrradstraBe, in Teilbereichen Tempo 10-Zone). 3. Eine Flhrung
Ostlich der Bahntrasse Uber die EisenbahnstraBe (Zweirichtungsradweg), Wiesenstralle,
Albert-Steiner-StraBe, UferstraBBe zur BahnhofstraBe (jeweils FahrradstraBe, in
Teilbereichen Tempo 10-Zone).

Zu 3.

Bei einer Fihrung Uber die WoperstraBe wirde das Parken am Fahrbahnrand (alle
Parkstande, ca. 35 St.) wegfallen. Der Parkraumbedarf wird in diesem Bereich als hoch
eingestuft. Der weitere Verlauf Gber die KleikstraBe beinhaltet in beide Fahrtrichtungen
gréBere Steigungsstrecken als bei den folgenden Anbindungsvarianten.

Zu 4.

Bei einer Flihrung Gber den Hundforter Weg mit Briicke Uber die Schiitz-von-Rode-StraBe
und Weiterflhrung Uber die StraBe Am Schuirhof fallen insbesondere die aufwendigen
baulichen MaBnahmen in beengten Verhaltnissen der Briicke mit anschlieBender Rampe
sowie die der Umgestaltung des Platzes Am Schirhof mit Reduzierung des Parkraums ins
Gewicht. Darlber hinaus verlauft die Trasse durch einen Streuobstwiesenbereich, der ein
Biotop mit hoher Bedeutung darstellt.

Zu 5.

Die FOhrung 6&stlich der Bahntrasse bedingt den Neubau der Maubachbriicke oder
alternativ eine Unterfihrung unter der Bahn und flahrt Gber die EisenbahnstraBe
(Zweirichtungsradweg), WiesenstraBe, Albert-Steiner-StraBe,  UferstraBe zur
BahnhofstraBBe (jeweils FahrradstraBe, in Teilbereichen Tempo 10-Zone).

Mit dem Neubau der Maubachbriicke bzw. einer Unterfihrung, mit getrenntem Geh- und
Radschnellweg, wird die jingst unterbrochene Verbindung nach StraB zum Pilgramsweg
wiederhergestellt. Weiter flhrt die Strecke Uber die EisenbahnstraBe, Hundforter Benden
und die WiesenstraBe. Auf der WiesenstraBBe, ein Bereich mit geringem bis mittlerem
Parkraumbedarf, wiirden einseitig 35 Parkstéande entfallen. Durch diese Streckenflhrung
kann eine relativ direkte und schnelle Anbindung an das Zentrum ohne grdBere
Steigungen geschaffen werden.

Nach jetzigem Ermessen wird daher zur Anbindung der Variante A die Fiihrung tuber
die KleikstraBe (1.) und zur Anbindung der Varianten B und C die Trasse uber die
EisenbahnstraBe und WiesenstraBe (5.) vorgeschlagen.

Weiterhin kann bei einer Realisierung des Innenstadtkonzeptes der Stadt Herzogenrath,
welches derzeit den Abriss und Neubau des Parkhauses in der EisenbahnstraBe vorsieht,
zur Anbindung der Varianten B und C alternativ auch mit einer Weiterfihrung entlang der
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EisenbahnstraBe und einer zu errichtenden Brilicke Uber die Schiitz-von-Rode-StraBe eine
direkte Anbindung an die UferstraBe geschaffen werden.

Die Kriterien fur einen Radschnellweg kénnen im Bereich zwischen Kreisverkehr
(KleikstraBe) und Bahnhof aufgrund der momentanen und kinftigen Ausweisung als
verkehrsberuhigter Geschéftsbereich (Tempo 10-Zone) nicht ganzlich eingehalten werden.
Gleichwohl wird eine Verbesserung der verkehrlichen Situation durch die oben genannten
MaBnahmen erzielt.
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Abschnitt 3: Kohlscheid — Herzogenrath

Variante A
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" e \Variante A
— \fariante B - e __-..._:.\
VarianteC = -

Streckenbeschreibung

Kreuzung Roermonder StraBe/VoccartstraBe — Nieuwstraat — Aachener StraB3e —
Kreuzung Aachener StraBe/Schiitz-von-Rode-StraBe — Anbindungsstrecke

Kenndaten

Lange: 3,8 km Lichtsignal- 1 Bauwerke: keine
anlagen:

Steigung/Gefalle: Kosten fiir diesen Abschnitt:

(grobe Kostenschatzung + 30%)

3.300 m 0 m 500 m

6,4 Mio. EURO (inkl. Anbindungsstrecke 2)

Fihrungsform / MaBnahmen

e Roermonderstr. von Voccartstr. bis Kreisverkehr ,Am Zollhaus®: Einrichtung einer
FahrradstraBe

¢ Nieuwstraat von Kreisverkehr ,Am Zollhaus* bis Roderlandbaan: entweder
Verbreiterung der beidseitigen Einrichtungsradwege auf je 3,00 m oder Ausbau eines
der beiden Einrichtungsradwege zu einem Zweirichtungsradweg mit 4,00 m Breite

e Aachener Str. von Roderlandbaan bis Chorherrenweg: Umfahrung des Eurode-
Business-Centers Uber L233n und Chorherrenweg mit Neubau eines
Zweirichtungsradweges

e Aachener Str. von Eurode-Park bis Alte Str.: Einrichtung einer FahrradstraBe

e Aachener Str. von Alte Str. bis Kreuzung Schiitz-von-Rode-Str.: Neubau eines
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Zweirichtungsradweges auf der nérdl. Seite

Ausgewahlte Querschnitte

Nieuwstraat Nieuwstraat Aachener St.r.

(Richtung HZ) (Richtung AC) (H6he EBC)
Aachenr Str.
(H6he Maastrichter Str.)
Infrastruktur
Besondere Risiken: e keine

Grunderwerb erforderlich: e nein

Bauliche MaBnahmen: e Umbau und Neuordnung Parkplatz ,Am Zollhaus“ und

Zuwegung Kreisverkehr

e Umbau und Neuordnung des Verkehrs in der
Nieuwstraat

e Umbau im Bereich EBC sowie Teilbereich Aachener Str.
zwischen Alte StraBe und Kreuzung Schitz-von-Rode-
Str.

e Umgestaltung der Knoten im Bereich der
FahrradstraBe(n)

Parkraum: e Wegfall von bis zu ca. 200 Parkstanden in Bereichen mit
mittlerem bis hohem Parkraumbedarf (Nieuwstraat)

Streckenabschnitte abweichend von den Kriterien fiir Radschnellwege

Die Kriterien werden im gesamten Abschnitt eingehalten.
Steigunq
Starke Steigung gréBer 6 % auf einer Lange von 400 m (Aachener StraB3e)

Fahrgeschwindigkeit

Herzogenrath in Richtung Aachen durch Steigung gréBer 6 % auf ca. 400 m wird die
Fahrgeschwindigkeit bergauf enorm verringert; bergab muss aufgrund der Zufahrten die
Geschwindigkeit ebenfalls gedrosselt werden (Bremsbereitschaft).
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Umweltvertraqglichkeit

Diese Variante der Streckenflihrung wurde in der Umweltvertraglichkeitsstudie bisher nicht
abschlieBend untersucht. Sie verlauft jedoch durchgehend im vorhandenen StraBenraum
in dicht bebauten Bereichen, so dass fiir den Vergleich der Streckenvarianten die
nachfolgende vereinfachte Betrachtung durchgeflhrt wird.

Versiegelung: An der Nieuwstraat kommt es zu einer zusatzlichen
Versiegelung im Bereich der heutigen Baumscheiben
und Grinstreifen. Das genaue Ausma@ ist von der
gewahlten Lésung (Verbreiterung der beidseitigen
Einrichtungsradwege von je ca. 1,90 m auf 3,00 m
oder Ausbau eines der beiden Einrichtungsradwege zu
einem Zweirichtungsradweg mit 4,00 m Breite)
abhangig.

Schutzgut Tiere und Pflanzen:  Der Umbau des vorhandenen StraBenquerschnitts
fihrt zu einem Verlust von bis zu 150 StraBenbaumen.
Diese kdnnen erhalten werden, wenn auf die Erflllung
der Anforderungen fir einen Radschnellweg verzichtet
wird. Es sind keine Biotopflachen von mittlerer bis sehr
hoher Bedeutung betroffen.

Planungsrelevante Tierarten sind nach jetzigem
Kenntnisstand nicht betroffen, Konflikte mit dem
Artenschutz sind nicht zu erwarten, da bereits eine
erhebliche Vorbelastung durch den StraBenverkehr

gegeben ist.

Schutzgut Boden: Bdden mittlerer bis sehr hoher Bedeutung sind kaum
betroffen.

Schutzgut Wasser: Die Versiegelung von Baumscheiben und Grinstreifen

fihrt zu einer geringeren 6rtlichen Versickerung. Das
anfallende Niederschlagswasser muss Uber die
Kanalisation abgefihrt werden.

Schutzgut Klima/Luft: An der Nieuwstraat flihrt der Verlust von Baumen und
Grinstreifen zu einer weiteren Erwarmung des
umgebenden Siedlungsbereichs. Dieser ist durch die
vorhandenen Versiegelungen vorbelastet.

Ubrige Schutzguter: Es sind keine Auswirkungen zu erwarten.

Potential

Die Wohn- und Einkaufsbereiche um die Nieuwstraat auf der Kerkrader und
Herzogenrather Seite werden gut angebunden. Die Herzogenrather Innenstadt wird von
dort aus direkt erreicht. Wegen der langen und starken Steigung von dort bis zum Eurode-
Park am nérdlichen Ende der Nieuwstraat (Uber 6 % auf einer Lange von ca. 400 m) wird
die Anbindungsattraktivitat der Innenstadt stark eingeschrankt. Die Wohnbebauung auf der
Ostlichen Seite der Ortsteile StraBB und Kohlberg wird nicht direkt erreicht.

Die Berechnungen des Verkehrsmodells weisen flr das Prognosejahr 2025 folgende
Wirkungen aus:

e Zwischen Kohlscheid und Herzogenrath Uber alle VerbindungsstraBen in Hohe der Linie
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Holzstraat — Pilgramsweg
+ 400 Radfahrten/Tag (= + 40 %) auf 1.400 Radfahrten/Tag
Auf dem Radschnellweg selbst wiirden 400 Radfahrten/Tag stattfinden.
e Zwischen Kohlscheid und Herzogenrath Uber alle VerbindungsstraBen unmittelbar
stdlich Schitz-von-Rode-StraBe
+ 200 Radfahrten/Tag (= + 18 %) auf 1.300 Radfahrten/Tag
Auf dem Radschnellweg selbst wirden 650 Radfahrten/Tag stattfinden.

Soziale Sicherheit

Die soziale Sicherheit ist durch eine durchgehende Wohnbebauung gegeben.

Verkehrliche Sicherheit (Kritische Punkte)

e Bereich Eurode-Business-Center: enge Radien und dadurch auch schlechte
Sichtverhéltnisse
e Aachener Str.: Zweirichtungsradweg mit Gefallestrecke, Zufahrten

Konfliktpotential

¢ Nieuwstraat/ obere Aachener StraBe: Konflikte mit querenden FuBgangern und Verkehr
zu den Parkplatzen

e Wegfall von vielen Parkstanden in Bereichen mit mittlerem bis hohem Parkraumbedarf
(Nieuwstr., Aachener Str.)
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Abschnitt 3: Kohlscheid — Herzogenrath

Variante B
B PA : :
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schei 8 0

Variante A \
Variante B . Z
Variante C Herzog\'rraTh

Streckenbeschreibung (zzgl. Anbindungsstrecke)

(zusatzlich Anbindung von VoccartstraBe aus) — Forensberger StraBe — westl. entlang
Bahntrasse Uber Vegla-Deponie — ehemalige Maubachbriicke

Kenndaten

Lange: 3,5 km Lichtsignal- 0 Bauwerke: keine
anlagen:

Steigung/Gefalle: Kosten fir diesen Abschnitt:

(grobe Kostenschatzung + 30%)

2800 m 600 m 100 m

4,6 Mio. EURO (inkl. Anbindungsstrecke 5)

Fuhrungsform / MaBnahmen

e Ab Forensberger StraBBe entlang der Bahntrasse bis Hohe ehem. Maubachbriicke:
Neubau eines Zweirichtungsradweges westl. der Bahnstrecke mit Umfahrung des
Bahnwarterhduschens ,Auf den Heggen*“ oder Signalisierung der dortigen Engstelle und
Umfahrung Uber die Vegla-Deponie

e FuBgangerfihrung tUber bestehende (Wander-)Wege im Wurmtal bis Maubachbrticke

e zusatzlich ab VoccartstraBe Anbindung an die Fihrung entlang der Bahntrasse
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Ausgewahlte Querschnitte

o 'Bahntraséé'; Auf den Heggén
(An der Bahntrasse)

Infrastruktur

Besondere Risiken: e Baugrund und Altlasten im Bereich der Vegla-Deponie

noch zu untersuchen

¢ Abschnittsweise Stiitzkonstruktion entlang Bahnstrecke
notwendig

e Beengte bzw. erschwerte Verhéltnisse an der
Bahnanlage

e Besondere SicherungsmaBnahmen wahrend der
Bauzeit entlang der Bahnanlage

Grunderwerb erforderlich:

Ggf. im Bereich Auf den Heggen

Bauliche MaBnahmen: Neubau Zweirichtungsradweg entlang Bahnstrecke

e 2 Bereiche mit Dammlage: Stitzwande od.
aufgesténderte Lésung

Parkraum: e Nicht betroffen

Streckenabschnitte abweichend von den Kriterien fiir Radschnellwege

e Ggf. Engstelle am Bahnwarterhduschen ,Auf den Heggen*

Steigung

Mit Anbindung an die Forensberger StraBe grdBtenteils steigungsarm (< 3 %) bis auf kurze
starke Steigung an der Rampe zur Briicke/Unterfiihrung im Bereich ehem. Maubachbrlicke
sowie mittlere Steigung auf einer Lange von ca. 600 m auf der EisenbahnstraBe. Die
Anbindung an die VoccartstraBe ist hingegen sehr steil.

Fahrgeschwindigkeit

Attraktive Fahrgeschwindigkeit realisierbar.

Umweltvertraqglichkeit

Versiegelung: Durch den Neubau entlang der Bahnlinie werden etwa
1,1 ha Boden zusatzlich versiegelt.

Schutzgut Tiere und Pflanzen: Es gehen ca. 1,0 ha Biotopflache mittlerer bis sehr
hoher Bedeutung als Lebensraum verloren. Die
planungsrelevanten Vogelarten Mausebussard,
Sperber und Turmfalke sind in der Nahe der geplanten
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Trasse festzustellen. Eine projektbedingte
Beeintrachtigung lasst sich fir diese durch Gbliche
VermeidungsmaBnahmen (Baumhdhlenkontrolle,
Baufeldfreimachung auBerhalb der Brutzeit)
vermeiden. Bei den Reptilien und Amphibien wurden
bisher keine planungsrelevanten Arten nachgewiesen.
Die Untersuchung fir Reptilien soll wiederholt werden,
um eine hdhere Aussagesicherheit zu erhalten. Eine
kirzlich vorgelegte Untersuchung im Auftrag des
BUND weist auf die nicht planungsrelevanten Arten
Waldeidechse, Ringelnatter und Blindschleiche auf der
ehemaligen Glashalde hin. Diese Untersuchung soll in
die weiteren Betrachtungen einbezogen werden.

Bei der Entnahme von Gehdlzen kénnten
Fledermauslebensraume betroffen sein. Daher ist
vorab eine konkrete Untersuchung auf einen
Fledermausbesatz notwendig. Ggf. sind
Ersatzquartiere zu schaffen. Insgesamt sind nach
jetzigem Kenntnisstand keine anlagebedingten
Konflikte mit dem Artenschutz zu erwarten.

Eine Beleuchtung wirde in den Neubauabschnitten
entlang der Bahn zu betriebsbedingten
Beeintrachtigungen von Lebensrdumen wertgebender
Vogelarten fihren und soll daher vermieden werden.

Die Linienflhrung verlauft mit Ausnahme des Bereichs
der Glashalde direkt neben der Bahnstrecke, die eine
Vorbelastung darstellt. In einem Abstand von bis 5,50
m ab AuBenkante Oberleitungsmast befindet sich die
Rulckschnittzone der Bahn. Hier erfolgt durch die DB
AG ein Rickschnitt des Grinbewuchses in einem
regelmaBigen Turnus, so dass kein alterer
Baumbestand entsteht. Der Radschnellweg
einschlieBlich Bankettbereich verlauft nach dem
jetzigen Kenntnisstand in diesem Rulckschnittbereich.
Nach jetziger Erkenntnis kann der Eingriff in dlteren
Baumbestand gering gehalten werden. Genauere
Aussagen kénnen erst nach einer exakten
Vermessung im Rahmen der Entwurfsplanung
erfolgen.

Schutzgut Boden: Es kommt zum Verlust von ca. 0,6 ha Boden mit
mittlerem bis sehr hohem Bodenwert. Der Radweg
fuhrt Gber eine Altlastenverdachtsflache auf der
Glashalde. Ggf. sind zahlreiche bergbaulich bedingte
Tagesbriche betroffen.

Schutzgut Wasser: Es geht Infiltrationsflache Uber einem
Grundwasserleiter mittlerer Bedeutung verloren. Das
anfallende Niederschlagswasser kann jedoch im
Nahbereich des Radschnellwegs versickert werden, so
dass die Auswirkungen auf die
Grundwasserneubildung insgesamt als gering
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anzusehen sind.

Schutzgut Klima/Luft: Entlang der Bahntrasse gehen in einigen Abschnitten
lufthygienisch wertvolle Gehdlzbereiche verloren.

Schutzgut Landschaft/ Entlang der Bahntrasse gehen teilweise pragende

Erholung: Strukturelemente der westlichen Seitentéler der Wurm

verloren. Die Trasse verlauft hier im
Landschaftsschutzgebiet.

Schutzgut Mensch: An der StraBe Auf den Heggen gibt es an einer
Engstelle zur Bahnlinie einen Konflikt mit einem
Wohngebaude und dem dazugehdérigen Wohnumfeld.
Als Alternativen kommen die Umgehung des Hauses
oder eine verkehrliche Regelung der Engstelle mit
einer Lichtsignalanlage in Betracht.

Schutzgut Kultur-/ Sachgiiter:  Ostlich von StraB liegt der Radweg im Schutzbereich
einer 110 KV Freileitung. Der Konflikt wird als gering
bewertet, da bereits die Bahnlinie hier ebenfalls
verlauft.

Potential

Es wird wie in Variante A eine direkte Anbindung an die Herzogenrather Innenstadt
geschaffen. Durch die Fihrung entlang der Bahn bleibt die Steigung von Herzogenrath aus
unter 3 %, so dass eine hohe Anbindungsattraktivitat erreicht wird. Die Wohn- und
Einkaufsbereiche um die Nieuwstraat erhalten keinen direkten Anschluss. Die
Wohnbebauung auf der 6stlichen Seite der Ortsteile StraB und Kohlberg liegt im
Einzugsbereich des Radschnellwegs.

Die Berechnungen des Verkehrsmodells weisen flir das Prognosejahr 2025 folgende
Wirkungen aus:

e Zwischen Kohlscheid und Herzogenrath Uber alle VerbindungsstraBen in Hohe der Linie
Holzstraat — Pilgramsweg
+ 1.400 Radfahrten/Tag (= + 140 %) auf 2.400 Radfahrten/Tag
Auf dem Radschnellweg selbst wiirden 1.600 Radfahrten/Tag stattfinden.

e Zwischen Kohlscheid und Herzogenrath Uber alle VerbindungsstraBen unmittelbar
stdlich Schitz-von-Rode-StraBe
+ 1.100 Radfahrten/Tag (= + 100 %) auf 2.200 Radfahrten/Tag
Auf dem Radschnellweg selbst wiirden 1.600 Radfahrten/Tag stattfinden.

Soziale Sicherheit

Die soziale Sicherheit ist durch fehlende Bebauung und Beleuchtung sehr gering.

Verkehrliche Sicherheit (Kritische Punkte)

o Keine kritischen Punkte.

Konfliktpotential

e Flhrung in Landschaftsschutzgebiet, Bedenken durch Unterschriftenliste (257
Unterschriften)
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e SchieBstand neben Radschnellweg
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Abschnitt 3: Kohlscheid — Herzogenrath

Variante C

s

i e \/ariante A
— \fariante B

Variante C

Streckenbeschreibung (zzgl. Anbindungsstrecke)

(zusatzlich Anbindung von VoccartstraBe aus) — Forensberger StraBe — westl. entlang
Bahntrasse — ehemalige Maubachbriicke

Kenndaten

Lange: 3,5 km Lichtsignal- 0 Bauwerke: keine
anlagen:

Steigung/Gefalle: Kosten fir diesen Abschnitt:

(grobe Kostenschatzung + 30%)

2.800 m 600 m 100 m

6,6 Mio. EURO (inkl. Anbindungsstrecke 5)

Fihrungsform / MaBnahmen

e Ab Forensberger StraBBe entlang der Bahntrasse bis Hohe ehem. Maubachbriicke:
Neubau eines Zweirichtungsradweges westl. der Bahnstrecke mit Umfahrung des
Bahnwarterhduschens ,Auf den Heggen*® oder Signalisierung der dortigen Engstelle

e FuBgangerfihrung tUber bestehende (Wander-)Wege im Wurmtal bis Maubachbrticke

e Zusatzlich ab VoccartstraBe Anbindung an die Fihrung entlang der Bahntrasse
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Ausgewahlte Querschnitte

' Bahntréséé: Auf den Heggén
(An der Bahntrasse)

Infrastruktur
Besondere Risiken: ¢ Abschnittsweise Stitzkonstruktion entlang Bahnstrecke
notwendig
e Beengte bzw. erschwerte Verhaltnisse an der
Bahnanlage

e Besondere SicherungsmaBnahmen wéhrend der
Bauzeit entlang der Bahnanlage

Grunderwerb erforderlich: Ggf. im Bereich Auf den Heggen

Bauliche MaBnahmen: e Neubau Zweirichtungsradweg entlang Bahntrasse
e 3 Bereiche mit Dammlage: Stiitzwande od.
aufgesténderte Lésung
¢ Neubau Maubachbriicke oder Unterfiihrung

Parkraum: e nicht betroffen

Streckenabschnitte abweichend von den Kriterien fiir Radschnellwege

e Ggf. Engstelle am Bahnwarterhduschen ,Auf den Heggen®

Steigung

Mit Anbindung an die Forensberger StraBe grdBtenteils steigungsarm (< 3 %) bis auf kurze
starke Steigung an der Rampe zur Bricke/Unterfihrung im Bereich ehem. Maubachbrlicke
sowie mittlere Steigung auf einer Lange von ca. 600 m auf der EisenbahnstraBBe. Die
Anbindung an die VoccartstraBBe ist hingegen sehr steil.

Fahrgeschwindigkeit

Attraktive Fahrgeschwindigkeit realisierbar.

Umweltvertraglichkeit

Versiegelung: Durch den Neubau entlang der Bahnlinie werden etwa
1,1 ha Boden zusatzlich versiegelt.

Schutzgut Tiere und Pflanzen: Es gehen ca. 1,0 ha Biotopflache mittlerer bis sehr
hoher Bedeutung als Lebensraum verloren. Die
planungsrelevanten Vogelarten Mausebussard,
Sperber und Turmfalke sind in der N&he der geplanten
Trasse festzustellen. Eine projektbedingte
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Beeintrachtigung lasst sich fir diese durch Ubliche
VermeidungsmaBnahmen (Baumhdhlenkontrolle,
Baufeldfreimachung auBerhalb der Brutzeit)
vermeiden. Bei den Reptilien und Amphibien wurden
bisher keine planungsrelevanten Arten nachgewiesen.
Die Untersuchung flr Reptilien soll wiederholt werden,
um eine héhere Aussagesicherheit zu erhalten.

Bei der Entnahme von Gehdlzen kénnten
Fledermauslebensraume betroffen sein. Daher ist
vorab eine konkrete Untersuchung auf einen
Fledermausbesatz notwendig. Ggf. sind
Ersatzquartiere zu schaffen. Insgesamt sind nach
jetzigem Kenntnisstand keine anlagebedingten
Konflikte mit dem Artenschutz zu erwarten.

Eine Beleuchtung wirde in den Neubauabschnitten
entlang der Bahn zu betriebsbedingten
Beeintrachtigungen von Lebensrdumen wertgebender
Vogelarten fihren und soll daher vermieden werden.

Die Linienflhrung verlauft direkt neben der
Bahnstrecke, die eine Vorbelastung darstellt. In einem
Abstand von bis 5,50 m ab AuBenkante
Oberleitungsmast befindet sich die Rlickschnittzone
der Bahn. Hier erfolgt durch die DB AG ein Ruckschnitt
des Griinbewuchses in einem regelmaBigen Turnus,
so dass kein alterer Baumbestand entsteht. Der
Radschnellweg einschlieBlich Bankettbereich verlauft
nach dem jetzigen Kenntnisstand in diesem
Ruckschnittbereich. Nach jetziger Erkenntnis kann der
Eingriff in alteren Baumbestand gering gehalten
werden. Genauere Aussagen kénnen erst nach einer
exakten Vermessung im Rahmen der Entwurfsplanung
erfolgen.

Schutzgut Boden: Es kommt zum Verlust von ca. 0,6 ha Boden mit
mittlerem bis sehr hohem Bodenwert. Ggf. sind
zahlreiche bergbaulich bedingte Tagesbriche
betroffen.

Schutzgut Wasser: Es geht Infiltrationsflache Uber einem
Grundwasserleiter mittlerer Bedeutung verloren. Das
anfallende Niederschlagswasser kann jedoch im
Nahbereich des Radschnellwegs versickert werden, so
dass die Auswirkungen auf die
Grundwasserneubildung insgesamt als gering
anzusehen sind.

Schutzgut Klima/Luft: Entlang der Bahntrasse gehen in einigen Abschnitten
lufthygienisch wertvolle Gehdlzbereiche verloren.

Schutzgut Landschaft/ Entlang der Bahntrasse gehen teilweise pragende

Erholung: Strukturelemente der westlichen Seitentéler der Wurm

verloren. Die Trasse verlauft hier im
Landschaftsschutzgebiet.
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Schutzgut Mensch: An der StraBe Auf den Heggen gibt es an einer
Engstelle zur Bahnlinie einen Konflikt mit einem
Wohngebaude und dem dazugehérigen Wohnumfeld.
Als Alternativen kommen die Umgehung des Hauses
oder eine verkehrliche Regelung der Engstelle mit
einer Lichtsignalanlage in Betracht.

Schutzgut Kultur-/ Sachgiiter:  Ostlich von StraB liegt der Radweg im Schutzbereich
einer 110 KV Freileitung. Der Konflikt wird als gering
bewertet, da bereits die Bahnlinie hier ebenfalls
verlauft.

Potential

Es wird wie in Variante A eine direkte Anbindung an die Herzogenrather Innenstadt
geschaffen. Durch die Fihrung entlang der Bahn bleibt die Steigung von Herzogenrath aus
unter 3 %, so dass eine hohe Anbindungsattraktivitat erreicht wird. Die Wohn- und
Einkaufsbereiche um die Nieuwstraat erhalten keinen direkten Anschluss. Die
Wohnbebauung auf der o&stlichen Seite der Oristeile StraB und Kohlberg liegt im
Einzugsbereich des Radschnellwegs.

Die Berechnungen des Verkehrsmodells weisen flr das Prognosejahr 2025 folgende
Wirkungen aus:

e Zwischen Kohlscheid und Herzogenrath tber alle VerbindungsstraBen in Hohe der Linie
Holzstraat — Pilgramsweg
+ 1.400 Radfahrten/Tag (= + 140 %) auf 2.400 Radfahrten/Tag
Auf dem Radschnellweg selbst wiirden 1.600 Radfahrten/Tag stattfinden.

e Zwischen Kohlscheid und Herzogenrath Uber alle VerbindungsstraBen unmittelbar
stdlich Schitz-von-Rode-StraBe
+ 1.100 Radfahrten/Tag (= + 100 %) auf 2.200 Radfahrten/Tag
Auf dem Radschnellweg selbst wirden 1.600 Radfahrten/Tag stattfinden.

Soziale Sicherheit

Die soziale Sicherheit ist durch fehlende Bebauung und Beleuchtung gering.

Verkehrliche Sicherheit (Kritische Punkte)

o Keine kritischen Punkte

Konfliktpotential

e Flhrung in Landschaftsschutzgebiet, Bedenken durch Unterschriftenliste (257
Unterschriften)
e SchieBstand neben Radschnellweg
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Abwagung fur Abschnitt 3: Kohlscheid - Herzogenrath

Auswirkungen auf die Umwelt

Die Varianten B und C flihren zu erheblich gréBeren Umweltauswirkungen als Variante A,
insbesondere bei Naturhaushalt und Landschaftsbild. Bei den Innenstadtanbindungen fur
die Varianten B und C bedeutet die Fihrungen Uber die WiesenstraBe die geringsten
Eingriffe. Die Fuihrung tGber Am Schirhof bedeutet voraussichtlich die groBten Eingriffe.
Bei Variante A hat die Untervariante mit reduziertem Ausbaustandard (s. ,Infrastruktur®,
.Kosten) so gut wie keine Umweltauswirkungen.

Aus Sicht der Umweltauswirkungen wird die Umsetzung von Variante A mit reduziertem
Ausbaustandard empfohlen. Bei den Varianten B und C ist die Anbindung Uber die
WiesenstraBBe zu empfehlen.

Potentialausschdpfung

Aus Sicht der zu erreichenden Radverkehrspotentiale ergeben die Varianten B/C deutliche
Vorteile. Die Zugewinne im Radverkehr sind in Variante A vergleichsweise gering.

Infrastruktur

Die Variante A ist mit 3,8 km die langste der drei Varianten und weist zwischen Schiitz-
von-Rode-StraBe und Eurode-Business-Center eine durchschnittliche Steigung von Uber
6% auf. Die Kriterien flir Radschnellwege kénnen im gesamten Abschnitt umgesetzt
werden. Dies erfordert den Umbau der Nebenanlagen der Nieuwstraat und der oberen
Aachener StraBe und hat den Wegfall vieler Parkstdnde und nahezu aller StraBenbaume
in der Nieuwstraat zur Folge. Bei einer Optimierung der Radverkehrsanlagen im Bestand
(reduzierter Ausbau, NICHT Radschnellweg-Standard) kénnen die Baume und Parkstande
ohne nennenswerte Potentialverluste erhalten bleiben. Die verkehrliche Sicherheit ist bis
auf die Geféllestrecke und die vielen Zufahrten ausreichend gegeben.

Die Varianten B (mit Umfahrung Uber die Vegla-Deponie) und C verbinden geradlinig
Kohlscheid mit dem Herzogenrather Zentrum und fihren auf beinahe der gesamten
Strecke Uber neue Radverkehrsanlagen abseits des Kraftfahrzeugverkehrs. Beide Trassen
sind bis auf die Rampen in Bauwerksnahe steigungsarm. Im Bereich des ehemaligen
Bahnwarterhauses wird eine, fur Radfahrer und Anwohner, vertragliche Lésung, bspw.
durch eine Lichtsignalsteuerung oder einer Umfahrung der Engstelle angestrebt. Die
Radwegefiihrung weitgehend abseits von Kraftfahrzeug- und FuBgéngerverkehr
gewabhrleistet eine zlgige und sichere Befahrbarkeit, wenn insbesondere aufBerorts
entlang der Bahnstrecke durch Beleuchtung und gute Sichtverhaltnisse eine ausreichende
soziale Sicherheit garantiert wird.

Kosten

Die Varianten A und C weisen mit 6,4 Mio. € bzw. 6,6 Mio. € die h6chsten Kosten auf. Der
Umbau der Nieuwstraat (Variante A) ist aufwandig und verbessert die Attraktivitat fir
Radfahrer nicht deutlich, daher ist ein reduzierter Ausbau (0,7 Mio. €) zielfihrender.
Abgesehen von einem reduzierten Ausbau der Variante A ohne Radschnellweg-Standard
stellt die Variante B die gunstigste Lésung dar.
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FAZIT

Nur in den Varianten B und C profitiert Herzogenrath-Mitte von der Anbindung an den
Radschnellweg. Trotz Umfahrung des Bereichs um die Nieuwstraat werden insgesamt
erheblich mehr Radfahrten/Tag gegeniber Variante A gewonnen. Die Nieuwstraat kann in
diesen Varianten durch einen verbesserten Anschluss an die Pannesheider StraBe mit
verhaltnismaBig geringem Aufwand als gute Anbindungsstrecke in Richtung des
Radschnellwegs nach Kohlscheid zusatzlich genutzt werden.

Perspektivisch kann in Kombination mit einer zukinftigen schnellen Radroute von
Herzogenrath-Mitte nach Merkstein eine regionale Radwegeachse entstehen, die alle drei
Herzogenrather Stadtteile Kohlscheid, Herzogenrath und Merkstein miteinander verbindet.
Nur mit den Varianten B und C kann diese Achse auch fir Radfahrten tber Herzogenrath-
Mitte hinaus wirksam werden.

Die Varianten B und C fihren zu deutlichen Eingriffen in die Umwelt. Diese konzentrieren
sich auf einen Bereich, in dem teilweise durch die unmittelbar parallel laufende
Bahnstrecke Vorbelastungen bestehen. Nach jetziger Kenntnislage sind die Eingriffe
vollstéandig ausgleichbar.

Variante C verursacht bei einer nahezu gleichen Streckenflhrung wie Variante B mit
Abstand die héchsten Kosten. Die Variante B ist preiswerter als die Variante A, fuhrt
demgegeniber zu wesentlich héheren Kosten als die Variante A mit reduziertem
Ausbaustandard.

Zusammenfassend ergeben sich zwei grundsatzliche Vorgehensweisen:

e Radschnellweg von Aachen bis Pannesheide, Nieuwstraat als Anbindungsstrecke nach
Norden gemal Variante A mit reduziertem Ausbaustandard, vergleichsweise geringe
Kosten und geringe Umweltauswirkungen

e Radschnellweg von Aachen bis Herzogenrath-Mitte mit Streckenflihrung geman
Variante B oder C in diesem Abschnitt, optional Weiterfiihrung als schnelle Radroute bis
Merkstein mdglich, vergleichsweise hohe Kosten und deutliche, aber ausgleichbare
Umweltauswirkungen

Es ist wahrscheinlich, dass das Land die 1. Lésung nicht als Radschnellweg férdert bzw.
in seine Baulast Ubernimmt, da der Radschnellweg das Herzogenrather Zentrum nicht
anbindet. Nur die Variante B ergibt einen hochwertigen regionalen Radschnellweg, der
auch Herzogenrath-Mitte attraktiv anbindet und Teil einer spateren hochwertigen
Radwegeachse fir alle drei Herzogenrather Stadtteile sein kann. Angesichts der
deutlichen Gewinne beim Radfahrtenpotential sind die ausgleichbaren Eingriffe in die
Umwelt zu rechtfertigen.

Abwagung und Empfehlung eines Traf@g@m{%ﬁgaﬁﬁﬂggﬁmgﬁ%@rﬁﬁgritte der Machbarkeitsstudie



V Ingenieurbiiro Seite
A H. Berg & Partner GmbH 53 von 77

2.4 Abschnitt 4: Richterich — Locht

Variante A
Avantis
B
" Richterich adt” _ e Variante A
Z : " : = \/ariante B

Streckenbeschreibung

Kreuzung Roermonder StraBe/Horbacher StraBe — Grinenthaler StraBe — GierstraBe —
Vetschauer Weg — Silberpatweg — Avantisallee — AnschlussstraBe Buitenring —
Grenzlibergang Locht

Kenndaten

Lange: 5,6 km Lichtsignal- 0 Bauwerke: keine
anlagen:

Steigung/Gefalle: Kosten fir diesen Abschnitt:

(grobe Kostenschatzung + 30%)

5600 m O m O m

1,7 Mio. EURO

Fuhrungsform / MaBnahmen

e Grunenthaler Str. von Kreuzung Horbacher StraBe/Grinenthaler StraBe bis GierstrafBe:
Einrichtung einer FahrradstraBe
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e GierstraBe von Grlinenthaler Str. bis Vetschauer Weg: Einrichtung einer FahrradstraBBe

e Vetschauer Weg von GierstraBe bis Silberpatweg: Neubau eines
Zweirichtungsradweges nérdl. der Fahrbahn

e Silberpatweg von Vetschauer Weg bis Avantisallee: Verbreiterung des vorh. Weges zu
einem Zweirichtungsradweg mit separatem Gehweg

e Avantisallee tUber AnschlussstraBe Buitenring bis Grenzibergang Locht: Verbreiterung
der vorhandenen Radwege zu einem Zweirichtungsradweg

Ausgewahlte Querschnitte

Horbacher Str. Vetschauer W g“ ‘ Silberpafweg

(Alt-Richterich) (Héhe Am Gut Bau)

Avantisallee Avantisallee

Infrastruktur
Besondere Risiken: o keine

Landwirt. Flache

Grunderwerb erforderlich:

Bauliche MaBnahmen: Neu-/Ausbau Zweirichtungsradweg

e Umgestaltung der Knoten im Bereich der
FahrradstraBe(n)

Parkraum: e Nicht betroffen

Streckenabschnitte abweichend von den Kriterien flir Radschnellwege

Die Kriterien werden im gesamten Abschnitt eingehalten.
Steigung
Insgesamt steigungsarm.

Fahrgeschwindigkeit

Attraktive Fahrgeschwindigkeit realisierbar, bis auf
e die Kreuzungen Horbacher Str./Grlinenthaler Str. und Griinenthaler Str./Gierstr. (enge
Radien)
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Umweltvertraqglichkeit

Diese Variante der Streckenflihrung wurde in der Umweltvertraglichkeitsstudie bisher nicht
abschlieBend untersucht. Die Einschatzung der Umweltauswirkungen erfolgt danach
zunachst vorlaufig und muss, wenn diese Variante als Streckenfiihrung erwogen werden
sollte, noch naher untersucht werden.

Versiegelung: Zwischen Richterich und Locht (Grenze) wird etwa 0,8
ha Flache zusatzlich versiegelt.

Schutzgut Tiere und Pflanzen: Der Radschnellweg verlauft in einem bisher
verhaltnismaBig stérungsarmen Offenlandbereich, in
dem Brutreviere der planungsrelevanten Vogelarten
Kiebitz und Feldlerche betroffen sein kénnten.
Vorhandene Biotopflachen werden kaum berlhrt. In
Teilbereichen fihrt die Strecke am Rande von
Ausgleichsflachen fur Avantis entlang, ohne dass diese
betroffen sind. Planungsrelevante Amphibien- und
Reptilienarten sind nach jetziger Kenntnislage nicht
betroffen. Projektbedingte Beeintrachtigungen des
Feldhamsters kdnnen vermieden werden. Ein Konflikt
mit dem Artenschutz ist nicht zu erwarten.

Schutzgut Boden: Es gehen etwa 0,8 ha B6den von mittlerer bis sehr
hoher Bedeutung in den neu versiegelten Bereichen
verloren.

Schutzgut Das Landschaftsbild wird durch die Verbreiterung der

Landschaft/Erholung: vorhandenen Wirtschaftswege relativ gering verandert.

Ubrige Schutzgiiter: Es sind nur geringe Auswirkungen zu erwarten.

Potential

Der Bereich Alt-Richterich, der westliche Teil des geplanten Wohngebiets Richtericher Dell
und das Gewerbegebiet Avantis werden direkt erschlossen. Horbach wird nicht
angebunden. Fir die Anbindung an Locht (Grenze) mit Weiterfiihrung Richtung Heerlen
bedeutet die Streckenflhrung von Richterich aus einen langeren Umweg.

Die Berechnungen des Verkehrsmodells weisen fir das Prognosejahr 2025 folgende
Wirkungen aus:

e Zwischen Richterich und Avantis wird der Radschnellweg mit nur 250 Radfahrten/Tag
nur sehr wenig genutzt. Hier macht sich ein geringes Potential von Avantis sowie wegen
des Umwegs eine geringe Attraktivitat fir die Verkehrsbeziehung von Richterich Gber
die Grenze bemerkbar.

e Zwischen Avantis und Locht (Grenze) werden mehr als 1.000 Radfahrten/Tag auf dem
Radschnellweg erzielt. Eine genauere Analyse zeigt, dass hier weniger die Verkehre
aus dem Gebiet Avantis eine Rolle spielen, sondern aus dem Bereich Bocholtz.

Soziale Sicherheit

Von Richterich aus bis zum Bereich Vetschau ist die soziale Sicherheit durch
Wohnbebauung relativ hoch. Der Gberwiegende Teil der Strecke ab Vetschau ist jedoch
als sozial eher unsicher zu bewerten, da unbebaut.
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Verkehrliche Sicherheit (Kritische Punkte)

e enge Radien an den Kreuzungen Horbacher Str./Grlinenthaler Str. und Griinenthaler
Str./Gierstr., dadurch schlechte Sicht

Konfliktpotential

e Verkehrsaufkommen zu StoBzeiten im Bereich des Kindergartens (Griinenthaler Str.)
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Abschnitt 4: Richterich — Locht

Variante B
'T:’.E
. ~Avantis
- 1 y vy
y o
//; '.';"
Y 4 p
% P
f;// ' /’/
/ ¢
y I
r
f \
I
ls
L
L
)
!
{
: I
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* Richterich
,f' ; we— \/ariante A
e oy, i
7 e \/ariante B

Streckenbeschreibung

Kreuzung Roermonder StraBe/Horbacher StraBe — Horbacher StraBe — Grenziibergang
Locht

Kenndaten
Lange: 4,7 km Lichtsignal- 1 Bauwerke: keine
anlagen:
Steigung/Gefalle: Kosten fiir diesen Abschnitt:
(grobe Kostenschatzung + 30%)
4700m O m O m .
1,9 Mio. EURO

Fihrungsform / MaBnahmen

e Horbacher StraBe von Roermonder StraBe bis Banker-Feld-StraBe: Einrichtung Tempo
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30

e Horbacher StraBe von Banker-Feld-StraBe bis Ortseingang Horbach: Verbreiterung des
vorh. Geh-/Radweges zu einem Zweirichtungsradweg mit separatem Gehweg

¢ in der Ortslage Horbach: Einrichtung Tempo 30

e Horbacher Str. ab Ortsausgang bis Grenziibergang Locht: Neubau eines
Zweirichtungsradweges 6stl. der Horbacher Str., FuBganger werden auf vorh. Gehweg
gefuhrt

Ausgewahlte Querschnitte

Horbacher Str. Gri]nenthalér Str.

Vetschauer Weg iIberpatweg
(Alt-Richterich) (Héhe Am Gut Bau)
Infrastruktur
Besondere Risiken: e Tempo 30 in Alt-Richterich und Horbach wg.

BundesstraB3e realisierbar? (zu prifen)

Grunderwerb erforderlich: Landwirtschaftliche Flache
Bauliche MaBnahmen: ¢ Neu-/Ausbau Zweirichtungsradweg

Parkraum: e nicht betroffen

Streckenabschnitte abweichend von den Kriterien flir Radschnellwege

Die Kriterien werden im gesamten Abschnitt eingehalten.
Steigunq
Insgesamt steigungsarm.

Fahrgeschwindigkeit

Attraktive Fahrgeschwindigkeit realisierbar.

Umweltvertraglichkeit

Diese Variante der Streckenflihrung wurde in der Umweltvertraglichkeitsstudie bisher nicht
abschlieBend untersucht. Die Einschatzung der Umweltauswirkungen erfolgt danach
zunachst vorlaufig und muss, wenn diese Variante als Streckenfiihrung erwogen werden
sollte, noch naher untersucht werden.

Versiegelung: Zwischen Richterich und Locht (Grenze) wird etwa 1,4
ha Flache zusatzlich versiegelt.

Schutzgut Tiere und Pflanzen: Es gehen keine Biotopflachen mittlerer bis sehr hoher
Bedeutung verloren.
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Im unmittelbaren Umfeld der Streckenfihrung wurden
die wertgebenden Vogelarten Dorngrasmiicke,
Goldammer und Haussperling nachgewiesen. Die
Strecke verlauft jedoch straBenbegleitend &stlich der
Horbacher StraBe in einem gréBtenteils vorbelasteten
Landschaftsraum. Ein Konflikt mit dem Artenschutz ist
nicht zu erwarten. Kurz vor der Realisierung ist eine
Kartierung fir den Feldhamster durchzufihren. Im
Bedarfsfall kbnnen die Tiere rechtzeitig auf geeignete
Ackerflachen umgesiedelt werden. Projektbedingte
Beeintrachtigungen des Feldhamsters kénnen
vermieden werden. Planungsrelevanten Arten von
Amphibien und Reptilien sind nach jetzigem
Kenntnisstand nicht betroffen.

Schutzgut Boden: Es gehen etwa 1,1 ha Béden von mittlerer bis sehr
hoher Bedeutung in den neu versiegelten Bereichen
verloren.

Schutzgut Klima/Luft und Suadlich von Horbach ist das Bodendenkmal

Kultur-/Sachguter: Hdckerlinie betroffen. Es sind nur geringe
Auswirkungen zu erwarten.

Schutzgut Eine Beeintrachtigung des Landschaftsbilds wird

Landschaft/Erholung: wegen der Anlage des Radschnellwegs 6stlich der
straBenbegleitenden Gehdlzstrukturen weitgehend
vermieden.

Ubrige Schutzgiiter: Es sind keine oder nur geringe Auswirkungen zu
erwarten.

Potential

Der Bereich Alt-Richterich, das geplante Wohngebiet Richtericher Dell und Horbach
werden direkt erschlossen. Das Gewerbegebiet Avantis liegt auBerhalb des direkten
Einzugsbereichs.

Die Berechnungen des Verkehrsmodells weisen flir das Prognosejahr 2025 folgende
Wirkungen aus:

e Zwischen Richterich und Locht (Grenze) wird der Radschnellweg auBerorts von etwa
450 bis 550 Radfahrten/Tag genutzt. Die Anbindung von Horbach erschlie 3t damit ein
gréBeres Potential als die von Avantis in Variante A.

¢ Die Verkehrsbeziehung zwischen Bocholtz und Locht wird nicht wie in Variante A
verbessert.

Soziale Sicherheit

Zwischen den Ortslagen Richterich, Horbach und Locht ist die soziale Sicherheit als gering
zu bewerten. Durch die Fihrung entlang der L231 besteht jedoch eine héhere Sicherheit
als auf den Feldwegen (Variante A).
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Verkehrliche Sicherheit (Kritische Punkte)

e Keine kritischen Punkte.

Konfliktpotential

e Tempo 30 in Alt-Richterich und Horbach realisierbar, da BundesstraBe? (zu prufen)
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Abwagung fur Abschnitt 4: Richterich - Locht

Auswirkungen auf die Umwelt

In beiden Varianten sind die Auswirkungen auf die Schutzglter relativ gering.
In beiden Varianten kann insbesondere die Versiegelung von Boden durch eine Ver-
ringerung der Ausbaubreite auf 3,00 m bis 3,50 m sowie Verzicht auf einen eigenen
Gehweg reduziert werden.

Potentialausschdpfung

In beiden Varianten ergibt sich eine vergleichsweise geringe Nutzung des Rad-
schnellwegs. Hier machen sich die bisher noch schwach ausgepragten grenziber-
schreitenden Verkehrsbeziehungen sowie das geringe Verkehrsaufkommen in Horbach
und Avantis bemerkbar. Ein Ausbau mit den Breiten gemaB den Anforderungen an einen
Radschnellweg ist nicht erforderlich, um die angestrebte Attraktivitatssteigerung zu
erzielen.

Variante B mit direkter Verbindung Uber Horbach erreicht von deutscher Seite aus die
gréBeren Potentiale und entspricht einer direkten regionalen Verbindung Gber die Grenze.
Far die Verbindung von Bocholtz nach Locht (Grenze) ist den niederlandischen Partnern
der Ausbau einer Anbindungsstrecke zum Radschnellweg in Richtung Heerlen zu
empfehlen.

Infrastruktur

Die Variante A ist mit 5,6 km deutlich l&nger als Variante B mit 4,8 km. Variante B
verbindet geradlinig Alt-Richterich mit dem Grenzibergang Locht und wird entlang der
Horbacher StraBe gefihrt. Aus verkehrstechnischer Sicht verfligt Variante A Uber
qualitatsvolle Radverkehrsanlagen entsprechend den Kriterien flr Radschnellwege. Bei
Variante B ist die Ausweisung der Ortsdurchfahrt in Horbach und Alt-Richterich als
Tempo-30-Strecke aufgrund der Einstufung als LandesstraBe (L231) fraglich.

Kosten

Beide Varianten liegen (A=1,7 Mio. € und B=1,9 Mio. €) in etwa auf einem Preisniveau.
Far die beiden Varianten werden keine Bauwerke bendtigt. Es bedarf den Erwerb von
landwirtschaftlich genutzten Flachen.

FAZIT

Aufgrund der etwas besseren Potentialausschdpfung und der geraden Linienfiihrung
zwischen Richterich und Heerlen und der Anbindung Horbachs wird die Weiterverfolgung
der Variante B empfohlen.
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3 ANBINDUNGSSTRECKEN

Der Radschnellweg Euregio verbindet als direkte Nord-Sid-Achse Aachen, Richterich,
Kohlscheid, Heerlen, Kerkrade und Herzogenrath. Neben der Direktheit dieser
Uberregionaler Radwegeverbindungen sind fur die kinftige Entwicklung des Radverkehrs
schnelle Anbindungen vom Radschnellweg in die an der Strecke liegenden Stadtteile und
zu den groBen Frequenzgebern der Campus-Areale wichtig. Daher ist in der
Machbarkeitsstudie Uber die detaillierte Streckenfindung zwischen Herzogenrath und
Aachen hinaus eine Zieltrasse vom Radschnellweg zum Campus-Melaten bzw. Campus-
West aufzuzeigen. Aus den bisherigen Ergebnissen aus Bulrgerbeteiligung,
Verkehrsuntersuchungen und Potentialanalyse werden in diesem Kapitel zudem weitere
wichtige Radwegeverbindungen benannt, die aufgrund der vielen Quellen und Ziele
perspektivisch in Bezug auf Verkehrssicherheit und Reisezeitvorteile ausgebaut werden
sollten.

e Anbindung Aachen — Laurensberg
Anbindung Campus Melaten/Campus West
Anbindung Gewerbegebiet Kohlscheid

¢ Anbindung Kerkrade (Nieuwstraat)
Anbindung Herzogenrath Merkstein
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Anbindung Aachen-Laurensberg

Laurensberg

Radschnellweg Euregio
= ANbindung AC-Innenstadt — AC-Laurensberg

Aachen m— Anbindung AC-Laurensberg — Radschnellweg

Der Stadtteil Aachen-Laurensberg wird mittig vom Radschnellweg erschlossen. Die
Fihrung auf dem hdéher gelegenen Bahndamm bedingt, dass die Bereiche im
Stadtteilzentrum von Laurensberg mit intensiven Besatz an Einzelhandelsgeschaften nicht
niveaufrei zu erreichen sind. Auch die westlich der Roermonder StraBe gelegenen
Wohngebiete und Gewerbegebiete entlang der Schurzelter StraBe sowie
WalkmuUhlenstraBe kdnnen Uber eine Anbindung an den Radschnellweg von der
durchgangigen Fuhrung auf dem Radschnellweg profitieren.

Fir die Anbindung des Stadtteils Aachen-Laurensberg ergeben sich fiir die Fahrtrichtung
in Richtung Norden sowie Stiden 3 Anbindungen an den Radschnellweg:

Anbindung 1: Fahrtrichtung Aachen-Laurensberg nach Aachen-Innenstadt

Richtung Aachen-Innenstadt verlauft diese Anbindung von Laurensberg ab der
Einmindung Schurzelter StraBe zunachst Gber die Roermonder StraBe und ab der
Einmindung mit dem Toldedoring alternativ Gber die HenricistraBe bzw. die stark
befahrene Roermonder Straf3e.

Aufgrund der extremen Steigungsverhaltnisse bei Anbindung 2 bietet es sich an, in
Fahrtrichtung Aachen-Innenstadt gemaB Anbindung 1 die Route Uber die HenricistraBBe als
hdherwertige Radroute umzugestalten.

Die Fuhrung ab Laurensberg verlauft zunachst Gber Schutzstreifen entlang der
Roermonder StraBe und ab der Einmindung Schurzelter StraBe auf einem separaten
Radweg auf westlicher Seite der Fahrbahn.

In Fahrtrichtung Innenstadt ist die Route Uber die HenricistraBe als Rechtsabbieger ohne
Querung der Fahrbahn geplant. Die Weiterfilhrung in die Innenstadt erfolgt Gber die
StraBenzlige HenricistraBe sowie KihlwetterstraBe und KruppstraBe und miindet an der
Ruckseite der RWTH-Mensa auf den bestehenden Radschnellweg an der Turmstraf3e.
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Fir den gesamten Streckenzug ist die Ausweisung als FahrradstraBe vorgesehen.

Die Streckenfiihrung basiert im Wesentlichen auf der reduzierten Variante A im Abschnitt
Aachen - Richterich. Dort sind weitere Merkmale der Route in Hinblick auf
Konfliktpotentiale, Steigungsverhéltnisse und Kosten detailliert beschrieben.

Die Kriterien flr einen Radschnellweg kénnen in diesem innerstadtischen Bereich zum
einen wegen der fehlenden StraBenbreiten, der geringen Radien in den
Einmiindungsbereichen sowie Uberlagerung der Nutzungen nicht ganzlich eingehalten
werden. Die Ausweisung der Route als FahrradstraBe schafft aber eine deutliche
Verbesserung der Verbindung zwischen Aachen-Laurensberg und Aachen-Innenstadt, so
dass hiermit eine héherwertige Radverbindung geschaffen wird.

Anbindung 2: Fahrtrichtung Aachen-Innenstadt nach Aachen-Laurensberg

Mit einer Anbindung von Laurensberg Uber den Radschnellweg entlang des Bahndamms
wird eine Radverbindung entlang eines verkehrsarmen Korridors Uber die Rltscher StraBe
zum Ponttor geschaffen.

Die Anbindung 3 Uber die StraBe Tittardsfeld ist flr diese Fahrtrichtung zu umwegig und
deshalb unattraktiv. Hier ist die Anbindung Uber die Schloss-Rahe-StraBe mit der Nutzung
und Umgestaltung des vorhandenen FuBweges zum Bahndamm vorgesehen. Die
Steigungsverhéltnisse auf diesem Teilstlick von 130 m sind firr den ungelbten Radfahrer
unattraktiv, so dass sich diese Anbindung in erster Linie als Gefallestrecke zur Abfahrt vom
Radschnellweg auf dem Bahndamm in Richtung Laurensberg anbietet. Zur Weiterfihrung
in Richtung Laurensberg ist die Ausweisung der Schloss-Rahe-StraBe von der
Bahnunterflihrung bis zur Roermonder StraBBe vorgesehen.

An der Roermonder StraBBe schlieBt sich die Anbindung an das vorhandene Radnetz mit
den Schutzstreifen auf der Fahrbahn an.

Konfliktpotential ist an folgenden Bereichen vorhanden

e Hohe Geschwindigkeit im Einmindungsbereich vom Bahndamm auf die Schloss-
Rahe-StraBe
e Querung der Fahrbahn Roermonder StraBe im Einmindungsbereich mit der
Schloss-Rahe-StraBe
Die Nutzung der Rampe von der Schloss-Rahe-StraBe zum Bahndamm flr Radverkehr
erfordert eine Verbreiterung der Rampe. Fir mobilitatsbeeintrachtigte Menschen stellt
alternativ die Schaffung eines Zugangs mit Aufzug flr FuBgénger und Radfahrer eine
attraktive Moéglichkeit zur Anbindung an den Naherholungsbereich und den Radschnellweg
auf dem Bahndamm dar.

Zur Trennung von Rad- und FuBverkehr sind sowohl bauliche MaBnahmen als auch
MarkierungsmafBnahmen vorgesehen.

Eingriffe in den bestehenden Baumbestand entlang der Bdschung sind durch die
Verbreiterung und Nivellierung der Rampe in gréBerem MaBe vorhanden.
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Anbindung 3: Laurensberg in Fahrtrichtung Aachen-Richterich sowie Herzogenrath-
Kohlscheid

Fir die VerknUpfung soll von der SchloBparkstraBe aus eine Anbindung an den
Radschnellweg Uber die vorhandene StraBe Tittardsfeld erfolgen. Die StraBe dient im
Wesentlichen zur ErschlieBung der Wohngebiete westlich der StraBe. Auf eine Lange von
410 Meter wird ein H6henunterschied von lber 10 Meter Uberwunden. Die Steigungen
sind mit teilweise Uber 4% zwar splrbar, aber insgesamt durch die langgestreckte Fihrung
auch far wenig gelbte Radfahrer zu bewaltigen.

Die Planungen sehen fir das Teilstlick die Einrichtung einer FahrradstraBe vor.
Die Stellplatze in den Nebenanlagen der Fahrbahn bleiben von den Planungen unberihrt.

Die Weiterfihrung der Anbindung in Richtung Roermonder StraBe sowie RathausstraBe
erfolgt tber die SchlossparkstraBe auf einem Teilstiick von 160 Meter. Im dem gesamten
Streckenabschnitt besteht ein hohes Konfliktpotential durch

e Querende FuBganger
e OPNV-Linienverkehr
e Einmindungen vom Einkaufszentrum/Banken

Um das Konfliktpotential zu reduzieren, ist fir den Teilbereich die Begrenzung der
Hochstgeschwindigkeit auf Tempo 30 vorgesehen. Die Stellflachen an der sidlichen
Fahrbahn kénnen als Lé&ngsparkstellplatze erhalten bleiben. Ab dem Knotenpunkt
RathausstraBe sind an der Roermonder StraBe beidseitig Radschutzstreifen - abgesetzt
neben den Stellflachen fir den Kfz-Verkehr - vorhanden.

StraBenbegleitgriin sowie Baumpflanzungen sind in dem Abschnitt nicht vorhanden, so
dass hierbei keine Auswirkungen zu erwarten sind.

Der Streckenabschnitt erflllt nicht die Anforderungskriterien fiir einen Radschnellweg,
doch wird mit den geplanten MaBnahmen eine hdéherwertige Radinfrastruktur als
Anbindung fur den Radschnellweg geschaffen.
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Anbindung Campus Melaten/Campus West

Campus Melaten

Campus West

Laurensberg

Aachen

Radschnellweg Euregio
== Anbindung Campus Melaten — Radschnellweg

Das Potential der Universitatscampi West und Melaten und des dazugehérigen
Uniklinikums werden durch den Radschnellweg nicht direkt erschlossen. Eine Anbindung
ist daher sinnvoll. Im Vergleich zur Streckenfiihrung Uber den Stadtteil Aachen-Hérn weist
eine Anbindung Uber eine Linienfihrung im Stadtteil Laurensberg geringere
Steigungsverhéltnisse auf.

Die vorgesehene Anbindung des Campus Melaten an den Radschnellweg verlauft ab der
Roermonder StraBe Uber die Schurzelter StraBe. Auf der Schurzelter StraBe ist die
Wegnahme von Parkplatzen notwendig, um Radverkehrsanlagen zu schaffen. In der
weiterfihrenden Planung muss geprift werden, ob die entfallenen Parkplatze durch eine
Parkflache am Knotenpunkt Schurzelter StraBe/SusterfeldstraBe zu ersetzen sind. Die
dazu benétigten Flachen missten hierflr Uber Grunderwerb gesichert werden. Mit dem
derzeitigen Ausbau des Knotenpunktes Schurzelter StraBe/SisterfeldstraBe zu einem
Kreisverkehr wird die Vorfahrtsregelung am Knotenpunkt aufgehoben. Damit geht eine
Reduzierung der Kfz-Geschwindigkeit mit erhdhter Sicherheit fir den Radverkehr. Direkt
hinter der Bahnunterflihrung fihrt der S6renweg entlang eines Umspannwerkes. Aufgrund
des ausreichenden Platzangebotes und zur Trennung vom FuBverkehr soll hier ein
Zweirichtungsradweg angelegt werden. Der Weg wird weiter westlich parallel zur
Bahntrasse und dann an der Abfahrt vom Pariser Ring wieder auf den Sérenweg geflihrt.
Im Bereich der Bahnstrecke ist hierzu der Kauf von Grundstlcken notwendig. westlich des
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Kreisverkehres Seffenter Weg/ForckenbeckstraBe trifft der Sérenweg auf den Seffenter
Weg, von wo aus es 2 Méglichkeiten zur Weiterflhrung gibt.

Anbindung 1: ErschlieBung des Campusareals lUiber die SommerfeldstraBe

Auf dem Seffenter Weg zwischen der Einmindung und der SommerfeldstraBe sind
Radschutzstreifen vorhanden. In der SommerfeldstraBe ist ein Zweirichtungsradweg mit
einem parallelen Gehweg vorgesehen, um bei dem hohen Verkehrsaufkommen von
FuBgangern zwischen den hier angesiedelten Instituten eine konfliktarme Fihrung zu
gewahrleisten. Problematisch ist hierbei die soziale Sicherheit, welche in den
Abendstunden nicht mehr gewahrleistet werden kann, da im ndheren Umkreis keine
Wohnbebauung oder Geschéfte vorhanden sind.

Anbindung 2: ErschlieBung des Campusareals und des Uniklinikums uber die
ForckenbeckstraBe

Aufgrund der schon bestehenden Radschutzstreifen auf der ForckenbeckstraBe sind fir
diese Alternative nur geringe UmbaumaBnahmen notwendig. Auf dem gesamten
Streckenabschnitt sind Radschutzstreifen vorhanden, die zwar nicht dem Standard eines
Radschnellweges entsprechen, aber als Verbindungsstrecke dienen kdnnen.

Ab der Einmindung ForckenbeckstraBe/PauwelsstraBe ist aufgrund des hohen
Verkehrsautfkommens an PKW die Anlage eines Zweirichtungsradweges ndérdlich der
Fahrbahn geplant. Wie bei der Anbindung A ist die soziale Sicherheit in den Abendstunden
deutlich reduziert.

Anbindung Campus West

Im Rahmen der zu planenden Anbindung ist auch die Erweiterung zum Campus West zu
prufen.
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Anbindung Gewerbegebiet Kohlscheid

Richterich

== Radschnellweg Euregio NG Kohlsc_heid |
Anbindung RS :

Die Wohn- und Gewerbestandorte entlang der Roermonder StraBe in Kohlscheid werden
durch den Radschnellweg nicht direkt erschlossen. Die empfohlene Trasse des
Radschnellwegs verlauft parallel éstlich der hochbelasteten Roermonder Straf3e.

Far die Anbindung der Roermonder StraBe in Kohlscheid an den Radschnellweg ergeben
sich 4 Mdglichkeiten:

Anbindung 1: Stidlich des Gewerbegebiets von bzw. nach Richterich

Von bzw. nach Richterich erfolgt die direkte Anbindung des oben genannten Bereichs ab
der geplanten Unterfihrung zum Kuippershofweg Uber Radverkehrsanlagen der
Roermonder StraBBe. Ab der Unterfiihrung sind es ca. 1.000 m Geh- und Radweg bis zum
Ortseingang Kohlscheid. In der Ortslage selber verflgt die Roermonder StraBe Uber
beidseitige Einrichtungsradwege. Der vorhandene StraBenraum lasst eine Verbreiterung
der Einrichtungsradwege kaum bzw. nur mit erheblichem baulichen Aufwand zu.

Die Steigungen in diesem Bereich sind mit Werten zwischen 0% und 3% als komfortabel
einzustufen.

In der Ortslage wird empfohlen, die Einbauten in den Nebenanlagen (Ampelmasten,
Stromkasten, etc.) neu zu ordnen bzw. die Nebenanlagen frei von Hindernissen zu
gestalten. Im Bereich zwischen Kohlscheid und Richterich sind MaBnahmen zur
Vermeidung der Blendwirkung des Radverkehrs vom Kraftfahrzeugverkehr auf der
Roermonder StraBe zu treffen und der vorhandene Geh- und Radweg zu sanieren.

Die hohe Anzahl an lichtsignalgesteuerten Knoten, die Breiten der Einrichtungsradwege
sowie die Einbauten (Ampelmasten, Stromkasten, etc.) in den Nebenanlagen genigen
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den Anforderungen an Radschnellwege nicht. Es kdnnen jedoch mittels der erwahnten
Empfehlungen bessere Radverkehrsanlagen im Gewerbegebiet Kohlscheid und eine
hochwertige Radverbindung nach Richterich geschaffen werden.

Anbindung 2: Ostlich des Gewerbegebiets von bzw. nach Kohlscheid-Zentrum

Nach Osten ist eine Anbindung des Gewerbegebiets zum Radschnellweg Uber die
KaiserstraBe bereits vorhanden. Die KaiserstraBe verflgt Uber beidseitige
Radverkehrsanlagen und verlauft entlang des Technologieparks Herzogenrath (TPH) und
beherbergt die gleichnamige Carsharing Station.

Anbindung 3: Ostlich des Gewerbegebiets von bzw. nach Kohlscheid-Zentrum

Eine weitere dstliche Anbindung des Gewerbegebiets zum Radschnellweg kann Uber die
WeststraBe erfolgen. Die WeststraBe ist eine LandesstraBe und verflgt, im Gegensatz
zur KaiserstraBe, Uber keine Radverkehrsanlagen.

Um die Attraktivitédt fir Radfahrer zu steigern bzw. eine hochwertige Anbindung an den
Radschnellweg herzustellen, ist zu prufen, ob eine Radverkehrsfihrung mit der aktuellen
Kraftfahrzeugnutzung vertraglich ist.

Anbindung 4: Norddstlich des Gewerbegebiets von bzw. nach Herzogenrath

Uber die FeldstraBe ist eine 350 m lange Anbindungsstrecke an den Radschnellweg von
der Roermonder StraBe bis zur MihlenstraBe vorhanden. Die FeldstraBe ist zwischen
Roermonder StraBe und RaiffeisenstraBBe eine EinbahnstraBe und wird vom Kfz-Verkehr
von der Roermonder StraBe aus befahren. Fir den Radverkehr ist die Gegenrichtung
freigegeben.

Da die FeldstraBe als Tempo-30-Strecke bereits ausgewiesen ist, sind keine weiteren
Radverkehrsanlagen notwendig, um diese Anbindungsstrecke fir den Radverkehr
attraktiv zu gestalten. Die Anbindung der FeldstraBe an die MduhlenstraBe sollte
verbessert werden.
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Anbindung Nieuwstraat (Radnetz NL-Kerkrade)

Radschnellweg Euregio
= Anbindung Nieuwstraat

Der Radschnellweg Aachen - Herzogenrath st6Bt im Bereich HZ-Pannesheide auf
niederlandischer Seite auf ein gut ausgebautes Radnetzsystem. Die Nieuwstraat fihrt
entlang von Wohn- und Geschéftsbereichen von der Grenze D-NL auf direktem Wege
nach Kerkrade. Mit der Anbindung der Verkehre aus Kerkrade nach Herzogenrath-
Kohlscheid und weiter in Richtung Aachen werden somit Potentiale auf den
Radschnellweg gebunden.

Seit dem Umbau der Nieuwstraat in den 1990er Jahren verflgt die Nieuwstraat tber
separate Bordsteinradwege auf jeder Seite der Fahrbahn. Der Ausbauzustand entspricht
in Hinblick auf die Fahrbahnoberflache (Pflaster) und Breiten zwar nicht den Kriterien far
Radschnellwege, doch kann die Nieuwstraat ohne weitere bauliche MaBnahmen auf
niederlandischer Seite als hdéherwertige Radwegeverbindung eingestuft werden und
somit die dstlichen Stadteile von Kerkrade an den Radschnellweg anbinden.

Erforderlich ist jedoch eine bessere Anbindung Richtung Roermonder StraBe am
stdlichen Kreisverkehr Nieuwstraat/ Am Zollhaus.
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Anbindung Herzogenrath-Merkstein

Merkstein

bt ey

Herzogenﬂrath

= Radschnellweg Euregio
= Anbindung Merkstein

D <ot LD

Die Planungen fir den Radschnellweg Aachen - Herzogenrath sehen am Zielpunkt die
Verknipfung mit dem Bahnhof Herzogenrath vor. Mit einer Verlangerung des
Radschnellweges in Richtung Nord-Osten zum Stadtteil Merkstein kann zum einen ein
weiteres Potential fir den Radschnellweg gewonnen werden und zum anderen der
Radschnellweg eine innerstadtische Verbindung zwischen den verschiedenen Stadtteilen
in Herzogenrath Uber Kohischeid, StraB, Mitte bis Merkstein schaffen. Mit der
Weiterflhrung des Radschnellweges kann darlber hinaus eine Anbindung des
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Schulzentrums Merkstein auf einem separaten Radweg abseits des Kfz-Verkehrs
realisiert werden.

Far die Weiterfuhrung des Radweges ist folgender Streckenzug geplant:

BahnhofstraBe — BicherouxstraBe — ehemaliges Vetrotex-Gelande — nérdlich des
soziokulturellen Zentrums Kldsterchen — Kreuzung der WillibrordstraBe nérdlich von
Hausnummer 109 — Gber landwirtschaftliche Flachen nérdlich des Sportplatzes —
Kreuzung der Marie-Juchacz-StraBe — Uber landwirtschaftliche Flachen bis zur
Geilenkirchener StraBe Hausnummer 233 - Kreisverkehr Geilenkirchener Stral3e

Die FOhrungsformen fir die einzelnen Streckenabschnitte sind folgender Auflistung zu
entnehmen:

e BahnhofstraBe vom Bahnhof bis BicherouxstraBe: Umgestaltung zu FahrradstraBe
(hier wird der Rendezvous-Punkt vom Busverkehr angefahren)

¢ BicherouxstraBe von BahnhofstraBBe bis ehemaliges Vetrotex-Gelande: Fiihrung auf
dem vorhandenen Radweg

e Vetrotex-Gelande BicherouxstraBe bis WillibrordstraBe: Neubau eines
Zweirichtungsradweges mit Neubau einer Unterfihrung unter der WillibrordstraBe

e Zwischen WillibrordstraBe und Marie-Juchacz-StraBe: Neubau eines
Zweirichtungsradweges Uber landwirtschaftliche Flache zwischen der Wohnbebauung
und dem Sportplatz

e Zwischen Marie-Juchacz-StraBe und Kreisverkehr Geilenkirchener StraBe/K5: Neubau
eines Zweirichtungsradweges Uber landwirtschaftliche Flachen nérdlich der
Geilenkirchener StraBe Hausnummer 233

e Geilenkirchener StraBe von Kreisverkehr mit der K5 bis Noppenberger StraBBe: Neubau
eines Zweirichtungsradweges auf der nord-westlichen Seite der Fahrbahn

Die MaBnahmen sehen in weiten Teilen den Neubau — als Zweirichtungsradweg - vor
Entlang der Geilenkirchener StraBe reichen die Fahrbahnbreiten nicht aus, so dass
bestehende Stellflachen im StraBenraum reduziert werden missen. Grunderwerb ist im
Bereich des ehemaligen Vetrotex-Gelande sowie der landwirtschaftlichen Flachen
zwischen Herzogenrath-Mitte und Merkstein erforderlich. Die baulichen MaBnahmen sind
aufgrund der Neuanlage der Trasse in weiten Teilen des Streckenabschnittes sowie der
Briicke Uber die WilliorordstraBe als umfangreich zu bewerten.

Die separate FUhrung ermdglicht eine sichere Verkehrsfihrung und ist somit ideal fir die
ErschlieBung des Schulzentrums Merkstein geeignet.

Lediglich in der Weiterflihrung entlang der Geilenkirchener StraBe ist die Fihrung parallel
zur hoch belasteten L 232 weniger attraktiv.
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4 EMPFEHLUNG

Die Empfehlung fir die Linienfihrung des Radschnellwegs ist aus den Abwagungen flr
die Abschnitte Aachen — Richterich, Richterich — Kohlscheid, Kohlscheid — Herzogenrath,
und Richterich — Locht abgeleitet.

Folgend werden die empfohlenen Strecken mit Ausnahme des Ausbaus der méglichen
Anbindungsstrecken zusammengestellt und beschrieben.

Heerlen
- Radschnellweg Euregio

Horbach

Laurensberg

Kerkrade
Richterich

Aachen-Zentrum

Kohlscheid J

\L—‘*’\—.

Herzogenrath

Streckenbeschreibung (ab Aachen)

WillnerstraBe (Aachen Zentrum) — TurmstraBe — Ritscher StraBe — Alter Bahndamm —
Kreuzung Roermonder StraBe/Berensberger StraBBe (Anschlisse Richtung Locht und
Herzogenrath)

(Richtung Locht)
Kreuzung Roermonder StraBe/Berensberger StraBe — Horbacher StraBBe — Grenziibergang

Locht (Anschluss an geplanten Radschnellweg Heerlen)

(Richtung Herzogenrath)

Kreuzung Roermonder StraBe/Berensberger StraBe — Roermonder StraBe (Richterich) —
Klppershofweg — HasenwaldstraBe — Feldweg — KampchenstraBe — Alter Bahndamm —
ZellerstraBe — Alte Bahn — RaiffeisenstraBe — MihlenstraBe — Forensberger StraBe —
Feldweg (Anschlisse Richtung Kerkrade und Herzogenrath)
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(Richtung Kerkrade)

Feldweg — Pannesheider StraBe — Haus-Heyden-StraBe — Slakstraat (Anschluss an

geplanten Radschnellweg Heerlen)

(Richtung Herzogenrath)

Feldweg — Bahnstrecke Aachen-D’dorf — EisenbahnstraBe — WiesenstralBe -
MuhlenstraBe — Forensberger StraBe — Albert-Steiner-StraBe — UferstraBe — KleikstraBe —
BahnhofstraBe (Anschluss Herzogenrath Zentrum)

Kenndaten

Lange: 17,7 km Lichtsignal- 6 Bauwerke: 6 (4 Uber-/ 2 Unterquerungen)
anlagen:

Steigung/Gefalle: Gesamtkosten Radschnellweg:
(grobe Kostenschatzung + 30%)

16.300 m 1.300 m 100 m

20,0 Mio. EURO

Flihrungsform

100 m [ 1%)] Umweltspur
4.100 m [23%)] FahrradstraBe
1.450 m [ 8%)] Tempo-30-Strecke
12.050 m [68%] Zweirichtungsradweg

Ausgewahlte Querschnitte

=
@

; WiilinerstraBe ' WillnerstraBe ) TurmstraBBe Ruitscher Str.
(H6he Super C) (H6he Audimax) (H6he ehem. Bunker)

:

] / - Y |
Alter Bahndamm Alter Bahndamm _ Alter Bahndamm Bahnstrecke AC-D’dorf
(vor Schlossparkstr.) (vor Schlossparkstr.) (Ubergang Tittardsfeld) (Blickrichtung Tittardsfeld)
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Bahstreck AC-D’dorf Horbacher Str. Vetschauer Weg
(Blickrichtung Richterich) (Alt-Richterich) (H6he Am Gut Bau)

OF

Silberpatweg

$)
Roermonder StraBe Roermonder StraBe
(Berensberger StraBe) (Richterich) (Richterich)

Roermonder StraBe KUppershofweg Zellerstr.
(Kohlscheider StraBe) (H6he Sportplatz)

Bahntrasse Auf den Heggen
(An der Bahntrasse)

Albert-Steiner-StraBe

MaubachBrucke Wiesenstra B

(Neubau)

KleikstraBe BahnhofstraBBe
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Seite

Infrastruktur

Besondere Risiken:

Grunderwerb erforderlich:

Bauliche MaBnahmen:

Parkraum:

Baugrundverhéltnisse im Bereich der Briicken
(Toledoring und Kohlscheider Str., Schlossparkstr.) sind
noch zu prifen

Kreisverkehr Alte Bahn/ Weststr. (beengte Verhaltnisse)

e Tempo 30 in Alt-Richterich und Horbach wg.

BundesstraB3e realisierbar? (zu prifen)

Baugrund und Altlasten im Bereich der Vegla-Deponie
noch zu untersuchen

Abschnittsweise Stlitzkonstruktion entlang Bahnstrecke
notwendig

Besondere SicherungsmaBnahmen wahrend der
Bauzeit entlang der Bahnanlage

Landwirtschaftliche Flache
ggof. im Bereich Tittardsfeld
ggof. im Bereich Auf den Heggen

¢ 6 Ingenieurbauwerke (fir Radfahrer u. FuBgéanger)

Ausbau Bahndamm unter Bertcksichtigung der Belange
anderer Verkehrsteilnehmer (Parkweg WeiBer WegQ)
Neu-/Ausbau Zweirichtungsradweg

Beleuchtung entlang des Bahndamms prifen

Teilw. SchutzmaBnahmen entlang der Bahnstrecke
Umbau Kreuzung Roermonder Str./Horbacher Str.
(Konflikt Bushaltestellen)

Umgestaltung der Kreuzungen im Bereich der
FahrradstraBe(n)

Neubau Zweirichtungsradweg

3 Kreisverkehre

Neubau Zweirichtungsradweg entlang Bahntrasse

3 Bereiche mit Dammlage: Stltzwéande od.
aufgesténderte Lésung

Wegfall von bis zu ca. 29 Parkstanden in Richterich
sowie auf der StraBe ,Alte Bahn“ (Bereiche mit mittlerem
oder hohem Parkraumbedarf)

Streckenabschnitte abweichend von den Kriterien fiir Radschnellwege

Breiten geman den Anforderungen an einen RSW ggf. mit Ausnahme der kurzen Engstelle
am Bahnwarterhduschen ,Auf den Heggen* realisierbar.

Steigung

Die gesamte Trasse ist steigungsarm geftihrt. Von den insgesamt 17,7 km sind:
e 16,3 km [92%] mit Langsneigungen zwischen 0-3% als steigungsarm bzw. komfortabel

einzustufen.

e 1,3 km [7%] mit Langsneigungen zwischen 3-5% als unangenehm einzuordnen.
e 0,1 km [1%] mit LAngsneigungen lber 5% als unattraktiv einzustufen.
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Fahrgeschwindigkeit

Aufgrund der steigungsarmen Trassierung, der Einhaltung der Kriterien fir
Radschnellwege sowie den wenigen lichtsignalgesteuerten Kreuzungen (6 auf 17,7 km)
kénnen gute Fahrgeschwindigkeiten erzielt werden.

Umweltvertraglichkeit

Fir die gewahlte Trasse wird die Umweltvertraglichkeitsstudie bearbeitet bzw. aktualisiert.
Potential

Die resultierende Potentialausschépfung fir den Radschnellweg wird im Rahmen der
Vorplanung an die gewéhlte Trasse angepasst.

Soziale Sicherheit

In innerstadtischen Bereichen ist die soziale Sicherheit bereits gegeben. Die Bereiche bei
denen die soziale Sicherheit gering eingestuft wird, ist im Rahmen der Vorplanung zu
prufen, ob diese durch geeignete MaBnahmen erhéht werden kann.

Verkehrliche Sicherheit (Kritische Punkte)

¢ Richterich: Mehrere Einmindungen mit Gewerbeverkehr

Konfliktpotential

e Kleingarten ,Riutsch®: Einigung Uber Trassenverlauf im Bereich der Kleingarten, ggf.
Umfahrung

e Bahndamm/WeiBer Weg in Laurensberg: Naherholungsgebiet soll erhalten bleiben,

Beleuchtung fir Natur problematisch, mégliche Betroffenheit der Saatkrdhenkolonie

muss vermieden werden, die parallele Fihrung mit dem WeiBen Weg ist deutlich zu

kennzeichnen, vertragliche Oberflachenbefestigung bzw. -material im

Bahndammbereich, Bedenken durch Unterschriftenliste (421 Unterschriften)

Mitnutzung eines Teilstlicks des WeiBen Wegs (Spazierganger + Reiter)

Strecken mit landwirtschaftlichem Verkehr

Lieferverkehr im Bereich Raiffeisenstr./Mihlenstr.

Tempo 30 in Alt-Richterich und Horbach wg. BundesstraBe realisierbar? (zu prifen)

FUhrung in Landschaftsschutzgebiet, Bedenken durch Unterschriftenliste (257

Unterschriften)

e SchieBstand neben Radschnellweg

Abwagung und Empfehlung eines Traﬁgr\w/\bq{sj(_:ﬁ%aﬁ?iﬂrsgﬁI\ﬁ%ﬁ%rt%m@rqaritte der Machbarkeitsstudie
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Anlage 5 - Ergebnisse der Potentialanalyse (Stand Mai 2016)

Ergebnisse der Potentialanalyse (Stand Mai 2016)

Die Umlegungsergebnisse fir alle Planfdlle sind auf den folgenden Seiten beigefiigt.
Das Verkehrsmodell hat folgende Gesamtzahlen fiir einen durchschnittlichen Werk-
tag im Prognosejahr 2025 ermittelt:

Planfall Planfall 1 Planfall 2.1 Planfall 2.2 Planfall 3
Gesamtanzahl 287.100 287.100 287.100 287.100
Radfahrten/Tag Nullfall*
Gesamtanzahl 300.400 305.800 305.500 309.000
Radfahrten/Tag Mitfall*
Zusatzliche Radfahrten/Tag 13.300 18.700 18.400 21.900
gegeniiber Nullfall
Radfahrten/Tag auf dem 30.400 37.300 36.600 38.200
Radschnellweg
Wechsler vom Auto auf das 6.800 10.400 10.200 11.300
Rad/Tag

* Nullfall: Prognose ohne Radschnellweg; Mitfall: Prognose mit Radschnellweg

Die Berechnungen des Verkehrsmodells ergeben fiir zwei ausgewahlte Querschnitte
folgenden Vergleich der Radfahrerzahlen/Tag fir das Prognosejahr 2025

Querschnitt Nullfall Planfall 1 Planfall 3
(ohne Rad- (Variante A) (Variante B/C)
schnellweg) Auf dem Gesamt Uber Auf dem Gesamt lber
Radschnell- alle Verbin- Radschnell- alle Verbin-
weg dungsstraRen weg dungsstraRen
Zwischen Aachen- 4.000 3.000 4850 2.750 5.800
Innenstadt und Lau- = + 850 =+ 1.800 2
rensberg in  Hohe A4+ 21% + 45 %
Toledoring
Zwischen Laurensberg 3.000 2.400 3.900 3.200 4.700
und Richterich in Hohe =+ 900 =+ 1.700 2
Autobahn A 4 2 +30% +57%
Zwischen Kohlscheid 1.300 550 1.900 2.350 2.750
und Panneshei- =+ 600 =+ 1.450
de/StraR in Héhe Voc- A+ 46% A +112%
cartstrale
Zwischen Kohlscheid 1.000 400 1.400 1.600 2.400
und Herzogenrath in = + 400 =+ 1.400
Hohe Holzstraat - 2 +40% 2+ 140%
Pilgramsweg
Zwischen Kohlscheid 1.100 650 1.300 1.600 2.200
und Herzogenrath =+ 200 =+ 1.100
unmittelbar stdlich A+ 18% A +100%
Schitz-von-Rode-
StraRe
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Anlage 6 - Ergebnisdarstellung fur die Aachener Streckenabschnitte

Ergebnisdarstellung fiir Abschnitt 1: Aachen - Richterich

a) Linienfiihrung

In Variante A wird der Radschnellweg liber vorhandene StraRenabschnitte mit einer
Ausweisung als FahrradstraBe oder einem Neubau eines Zweirichtungsradwegs ne-
ben der Fahrbahn gefiihrt. In einer Untervariante zu A mit reduziertem Ausbau
wurden reduzierte Ausbaubreiten unterstellt, um Baukosten zu sparen. Die Krite-
rien flir einen Radschnellweg werden dann nicht eingehalten. In den Varianten B
und C erfolgt die Flihrung des Radschnellwegs liber vorhandene StraRenabschnitte
Uberwiegend mit einer Ausweisung als FahrradstralRe sowie dem Neubau eines
Zweirichtungsradwegs auf dem alten Bahndamm zwischen Ritscher StraRe und Tit-
tardsfeld. In Variante B wird zusatzlich auch zwischen Tittardsfeld und Roermonder
StraRe ein Zweirichtungsradweg neben der bestehenden Bahnstrecke angelegt.

b) Infrastruktur

Alle drei Varianten stellen eine direkte Filhrung von der Aachener Innenstadt in
Richtung Richterich und Herzogenrath dar, wobei bei Variante A durch enge Radien,
Schwerlastverkehr, einer Filhrung entlang hoch belasteter StraBRen mit vielen Zu-
fahrten und mehreren Ampeln sowie einer starken Steigung von liber 4 % am Rich-
tericher Berg die Attraktivitat und Fahrgeschwindigkeit deutlich leidet. Darliber hin-
aus ist der Verlust an Parkstanden unabhdngig von der Einhaltung der Kriterien bei
A mit Abstand am hochsten. B und C verfiigen durch die Fiihrung abseits vom Kfz-
Verkehr iber den Bahndamm (iber geringere Steigungen und keine (B) bzw. ledig-
lich eine enge Kurve (C). Die baulichen MaRnahmen und die damit verbundenen
Risiken sind bei B und C umfangreicher. Sie beeintrachtigen den Alltagsverkehr in
der Bauphase in wesentlich geringerem MaRe als bei A.

c) Auswirkungen auf die Umwelt

Variante A hat insgesamt deutlich geringere Auswirkungen auf die Schutzguter als
die Varianten B und C. Bei den Varianten B und C sind die mdéglichen Auswirkungen
auf die Kleingartenanlage Riitsch, die Einschrankung der Nutzbarkeit der Griinfla-
che auf dem Alten Bahndamm sowie der Verlust von Biotopflachen zu vermerken.
Die heute ruhige, langgestreckte Griinanlage mit reiner FuBRgangernutzung wird
durch die Nutzung als Radtrasse in ihrer Aufenthaltsqualitdat beeintrachtigt. Dieser
Einschrankung der Naherholungsfunktion steht allerdings auch eine Aufwertung
durch den Briickenschlag zwischen Lousberg(viertel) und Laurensberg fiir die Nah-
erholung und den FuBRgangerverkehr entgegen. In Variante C wird die Beeintrachti-
gung der Wohnfunktion und des Wohnumfelds eines Hauses an Tittardsfeld gegen-
Uber der Variante B vermieden.

d) Potentialausschopfung

Variante A bindet den sidlichen Teil von Laurensberg besser an, der Durchgangs-
verkehr nach Richterich hat wegen der geringeren Steigung durch die Nutzung des
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Anlage 6 - Ergebnisdarstellung fur die Aachener Streckenabschnitte

Bahndamms bessere Bedingungen. Insgesamt ergeben die Varianten B und C eine
wesentlich bessere Potentialausschopfung als Variante A.

e) Blrgerbeteiligung

Bei den Varianten B und C (liber Riitscher StraRe - alter Bahndamm) gibt es Be-
flirchtungen wegen einer Gefahrdung bzw. Zerstérung der Natur und des Naherho-
lungswerts auf dem Bahndamm. Eine Teilnehmerin libergab im Birgerworkshop in
Laurensberg eine Liste mit etwa 450 Unterschriften gegen diese Streckenfiihrung.
Kritisiert werden mogliche Baumfallungen, zusatzliche Versiegelung, Stérungen von
FuRgangern (u.a. Bewohner der anliegenden Seniorenheime und Kindergartengrup-
pen), Storungen u.a. durch Mofafahrer und durch eine mdgliche Beleuchtung. Wei-
terhin wird eine Beeintrachtigung der Kleingartenkolonie Ritsch beflirchtet. Die
Nutzung des Bahndamms fiir den Radschnellweg kann aber auch eine neue auto-
arme und barrierefreie Verbindung von Richterich und Laurensberg mit dem Lous-
berg sein. Zum Schutz der FuRganger wird eine Abtrennung z.B. mit einem Geldn-
der zwischen Geh- und Radweg gefordert. Bei der Fiihrung des Radschnellwegs
Uber Tittardsfeld (Variante C) wird ein Verlust der Parkplatze beflirchtet und zu ho-
he Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs

f) Kosten

Variante A 5,4 Mio. €
Variante A mit reduziertem Ausbau 1,2 Mio. €
Variante B 10,0 Mio. €
Variante C 9,2 Mio. €
g) Fazit

Nur die Varianten B/C ergeben einen hochwertigen regionalen Radschnellweg, der
attraktiv bis in die Aachener Innenstadt gefiihrt wird. Bei Variante A mit reduzier-
tem Ausbau wiirde der Radschnellweg faktisch erst im 2. Abschnitt ab Richterich
beginnen. Angesichts der deutlichen Gewinne beim Radfahrtenpotential sind die
ausgleichbaren Eingriffe in die Umwelt sowie die hoheren Kosten fiir die Varianten
B/C zu rechtfertigen. Fur die endgliltige Entscheidung zwischen B und C sind die
technische Realisierbarkeit und die Kosten des Durchstichs durch die DB-Briicke
Roermonder StralRe sowie des Zugangs von Tittardsfeld in der weiteren Machbar-
keitsstudie zu prifen. Als Anbindung an die Innenstadt wird die Fiihrung lber
TurmstraRe - Willnerstrale empfohlen sowie die Priifung zusatzlicher Aufwer-
tungsmalnahmen der Fiihrung Uber Pontdriesch - Pontstrale.
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Ergebnisdarstellung fiir Abschnitt 2: Richterich - Kohlscheid

a) Linienfiihrung

In Variante A wird der Radschnellweg vom noérdlichen Ortsausgang Richterich mit
der geplanten Ortsumgehung als Zweirichtungsradweg liber bzw. unter die Bahnli-
nie und den Amstelbach zur BankerfeldstraBe bis zum Ortseingang Bank gefiihrt.
Die BankerfeldstraRe und die Haus-Heyden-StraRe werden als FahrradstraRe aus-
gewiesen. Uber einen kurzen Neu- bzw. Ausbauabschnitt kurz vor Pannesheide
erfolgt der Anschluss an die VoccartstraRe Richtung Herzogenrath bzw. an die Pan-
nesheider StraRe Richtung Kerkrade. Variante B fiihrt vollstandig entlang der Roer-
monder StraRe. Variante C wird von Richterich iber Ausbau- und Neubauabschnitte
zur KimpgenstraRe und zur alten Bahn in Kohlscheid gefiihrt. Uber die Alte Bahn
und die darin teilweise liegenden Anliegerstrale erfolgt der Anschluss an die Feld-
und die MihlenstraRe. Uber einen auszubauenden Wirtschaftsweg wird die Voccart-
straRe erreicht.

b) Infrastruktur

Die Varianten A und B (Streckenldngen ca. 4,6 km) stellen direkte Flihrungen zwi-
schen Richterich in Richtung Kerkrade und Herzogenrath dar. Die Variante B (ca.
5,7 km) ist ca. 1,1 km lange rund erschlieRt das Kohlscheider Zentrum. Alle Varian-
ten werden als steigungsarm eingestuft. Die Varianten A und C umgehen jeweils
westlich und 6stlich die hoch belastete Roermonder StraRe in Kohlscheid (Variante
B) und weisen entsprechend wenige ampelgesteuerte Kreuzungen (kurze Fahrzeit)
auf. Die Kriterien fiir Radschnellwege werden bei den Varianten A und C auf der
gesamten Strecke erflillt. Bei Variante B konnen diese trotz aufwandiger Umbau-
maRknahmen und Inkaufnahme von Nutzungskonflikten durch den Wegfall von den
gesamten Parkstianden in den Nebenanlagen der Roermonder StralRe im Kerngebiet
Kohlscheid technisch nicht umgesetzt werden. Die Variante B birgt aufgrund der
innerstadtischen Nutzungskonflikte, der vielen Querungsstellen und unzureichen-
den StraRenraumbreiten verkehrliche Probleme. Mit den anderen Varianten werden
sichere und attraktive Radverkehrsanlagen geschaffen.

C) Auswirkungen auf die Umwelt
In allen Varianten sind die Auswirkungen auf die Schutzgdter relativ gering.

d) Potentialausschépfung

Die Kombination der Varianten A und C ergibt die groRten Vorteile. Variante B hat
die geringsten Wirkungen. Die Varianten A und C haben jeweils fiir sich in etwa die
gleichen Wirkungen.

e) Biurgerbeteiligung

In Variante A (Haus-Heyden-StralRe - BankerfeldstraRe) wird eine gute Anbindung
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fir den Ortsteil Bank gesehen, jedoch nicht fiir Kohlscheid. Auf den FahrradstraRen
(z.B. Haus-Heyden-StralRe) werden Konflikte mit zu vielen Pkw befiirchtet, ebenso
mit landwirtschaftlichem Verkehr auf der Haus-Heyden-StralRe nordlich der Miih-
lenbachstrale (Verschmutzungen). Bei Variante B (Roermonder StraRe) werden viele
Konflikte in der Ortslage Kohlscheid mit Wartezeiten an Ampeln, an Zufahrten und
Kreuzungen, mit FuRgangern, im Bereich von Geschaften, an Bushaltestellen und
durch abgestellte Milltonnen benannt. Variante C (iiber die alte Bahntrasse) er-
schlielft Kohlscheid am besten, hat aber langere Wege fiir den Durchgangsverkehr.
Mit der Umsetzung werden bereits bestehende Radwegeabschnitte saniert. Im Ab-
schnitt Alte Bahn nordlich der WeststraRe wird der Verlust von Stellpldatzen in einem
Bereich mit hohem Parkdruck befiirchtet. An der FeldstraRe werden Konflikte mit
der Lkw-Anlieferung befiirchtet.

) Kosten

Variante A 3,7 Mio. €
Variante B 2,9 Mio. €
Variante C 4.4 Mio. €
g) Fazit

Aufgrund der besseren Potentialausschopfung im Bereich Kohlscheid und Herzo-
genrath sowie der besseren Umsetzbarkeit der geplanten Radverkehrsanlagen der
Varianten A und C im Bereich Kohlscheid ist die Variante B nicht zielfiihrend. Mit
Blick auf eine Verbesserung der Ausgangslage wird die Variante C empfohlen. Hier
werden die Radverkehrsanlagen im Zentrum Kohlscheids erheblich verbessert, was
auch zur Starkung der Wirtschaftsstruktur in diesem Bereich beitragen kann. Die in
Variante A enthaltende Fiihrung liber die Haus-Heyden-StralRe wird bereits im Be-
stand als Bypass fiir den Durchgangsverkehr genutzt. Bei Realisierung der geplan-
ten Umgehungsstrale Richterich erhalt sie einen direkten Anschluss an das Zent-
rum Richterichs. Dann sollte die mit ihr zu erzielende Potentialausschdopfung mit
vergleichsweise einfachen baulichen MaBnahmen (Ausweisung FahrradstraBen ohne
Umbau, Herstellung nordlicher Anschluss an VoccartstraRe) genutzt werden.
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Ergebnisdarstellung fiir Abschnitt 4: Richterich - Locht (Grenze)

a) Linienfiihrung

Variante A fiihrt Uber Horbacher StraRe - Griinenthaler Strale - GierstraBe zum Vet-
schauer Weg. Durch Neubau eines Zweirichtungsradwegs am Vetschauer Weg und
Ausbau des Silberpadwegs erfolgt der Anschluss an die Avantisallee sowie im wei-
teren an den Grenziibergang Locht. Variante B folgt von Richterich bis Locht voll-
standig der Horbacher StraRe. AuRerorts wird der Geh-/Radweg ausgebaut, inner-
orts wird in Richterich und Horbach der Radverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt und
durch Ausweisung von Tempo 30 besser geschiitzt.

b) Infrastruktur

Die Variante A ist mit 5,6 km deutlich langer als Variante B mit 4,8 km. Variante B
verbindet geradlinig Alt-Richterich mit dem Grenzibergang Locht und wird entlang
der Horbacher Strale gefiihrt. Aus verkehrstechnischer Sicht verfligt Variante A
Uber qualitatsvolle Radverkehrsanlagen entsprechend den Kriterien fiir Radschnell-
wege. Bei Variante B ist die Ausweisung der Ortsdurchfahrt in Horbach als Tempo
30-Strecke aufgrund der Einstufung als LandesstraRe (L 231) fraglich.

C) Auswirkungen auf die Umwelt

In allen Varianten sind die Auswirkungen auf die Schutzgiiter relativ gering. Eine in
der Birgerbeteiligung vorgeschlagene Linienfiihrung Gber den Alten Heerler Weg
fihrt dagegen u.a. zu groReren Eingriffen in Biotopbereiche.

d) Potentialausschopfung

In beiden Planfillen ergibt sich eine vergleichsweise geringe Nutzung des Rad-
schnellwegs. Hier machen sich die bisher noch schwach ausgepragten grenziiber-
schreitenden Verkehrsbeziehungen sowie das geringe Verkehrsaufkommen in Hor-
bach und Avantis bemerkbar. Von deutscher Seite aus ergibt die direkte Anbindung
von Horbach (Variante B) eine etwas stdrkere Nutzung.

e) Biurgerbeteiligung

Die Verkehrsfiihrung in Horbach wird als schwierig bezeichnet. Einige Teilnehmer
bevorzugen eine Linienfiihrung Uber den Alten Heerler Weg. Gewiinscht wird ein
besserer Windschutz durch Bepflanzung.

f) Kosten

Variante A 1,7 Mio. €
Variante B 1,9 Mio. €
g) Fazit

Variante B ist als bessere regionale Streckenfiihrung des Radschnellwegs zu bevor-
zugen. Durch die vergleichsweise niedrige Nutzung ist ein von den Breiten her re-
duzierter Standard zunadchst ausreichend und sollte mit dem Férdergeber abge-

144 von 145 in Zusammenstellung




Anlage 6 - Ergebnisdarstellung fur die Aachener Streckenabschnitte

stimmt werden. Fiir die Verbesserung der Verbindung von Bocholtz nach Locht ist
den niederlandischen Partnern zu empfehlen, einen Ausbau als Anbindungsstrecke
an den Radschnellweg nach Heerlen zu priifen.
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