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RADSCHNELLWEG EUREGIO

AACHEN - HERZOGENRATH -

KERKRADE - HEERLEN

Machbarkeitsstudie — Was sind Radschnellwege? f"m‘"«o

=]

= Radschnellwege sollen ein sicheres Befahren mit einer hohen
Reisegeschwindigkeit ermdglichen.

= Sie sind keine ,Radautobahnen®, sondern ein integrierter Bestandteil
kommunaler Radverkehrsnetze.
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Machbarkeitsstudie — Planungsprozess
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Wettbewerbsbeitrag
Grundlagenemittlung

Vorgaben TOB Ersteinschatzung Entwicklung von Ortsbegehungen

Baugrund, Bauwerke, Standards u.
Zielguerschnitten

Eingriffe in Natur,
Knotenpunkte, etc.

Untersuchungvon Trassenaltemativen

| Abfragevon Linienvorschlagen |
| Vorpriifungmit Trassenvarianten |

Informationd. polit. Gremien
i Workshop BURGER
| Herzogenrath || Kohischeid Aachen || Richterich/L'berg
| Workshop POLITIK+ VERWALTUNG |

Herzogenrath

Variantenauswahl

Politik entscheidetiiber
Vorzugsvariante

Festlegungdes Trassenverlaufs

Vorilanunu

Tnachbarkeitssiuc]ie

Machbarkeitsstudie — Ergebnisse
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= Linienfiihrung und MaRnahmenkonzept fir die Zieltrasse im
Konkretisierungsgrad einer Vorplanung

= Beschreibung der technischen Qualitatsstandards
= Untersuchung und Abwagung der Umweltbelange
= Potentialanalyse

= Kostenschatzung und Nutzen-Kosten-Analyse

= Konzept fir Service und Ausstattung

= Betriebs- und Qualitdtsmanagementkonzept
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Machbarkeitsstudie — Ergebnisse Vo
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Ubersicht v

Weiterfohrung bis Heerlen Zentrum
(Kreisverkehr Akerstraat/ Putgraaf)

Heerlen
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—— Radschnellweg Euregio P . Herzogen- |
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—o— Planfreier Knotenpunkt Merkstein
Radschnellweg (Niederlande)
Radschnellweg: 13,66 km
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Machbarkeitsstudie — Ergebnisse & -
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Streckenverlauf in Richterich
Richterich| -
). [ Tunnel
=
Q
|-
£ © steigungsarm
= c
§ S - 0-3% / komfortabel
- 3.5% mittlere Steigung
/ unangenehm
starke Steigung /
- >5% unattraktiv

3von 10 in Zusammenstellung

29.06.2017



Machbarkeitsstudie — Ergebnisse
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Streckenverlauf in Richterich
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Machbarkeitsstudie — Ergebnisse

Beispielquerschnitte in Richterich
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Machbarkeitsstudie — Ergebnisse
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Streckenverlauf in Richterich
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Machbarkeitsstudie — Ergebnisse ﬁ_ T -
Beispielquerschnitte in Richterich v

= Fahrbahnbreite (Bestand): 11,00 m

= Fahrbahnbreite (Planung): 8,75 m
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Machbarkeitsstudie — Ergebnisse
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Streckenverlauf in Richterich
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Machbarkeitsstudie — Unterfiihrung ﬁ_

G
%
”
2
7
¢
7 7, 7 g T4 7 A

I, Radweg L Gehweg
7571 4.00 7 250 |

~

6 von 10 in Zusammenstellung



Machbarkeitsstudie — Ergebnisse
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Kosten v

Mio. €/ km A

Radschneliweg Baukosten Streckenldange Gesamt

Summe 28,7 Mio. € 13,7 km 2,1 Mio. €/km

Rad- . Baukosten
) Léange .
Projekt schnell- tkm] Brutto [Mio. €/km]
m
weg [Mio. €]

RS1 Ja 101,0 183,7 1,8

Radschnellweg Neuss, Dusseldorf, Ja 206 55,9 19

Langenfeld, Monheim

Radschnellwege Niederlande (Ansatz) Ja - - 08-2,0

Rad! Vennbahn, R Gi -

adweg Vennbahn, Raeren (Grenze) Nein 285 65 02

Kalterherberg (Grenze)

Kreisstrale K34 Osttangente, Broichweiden Nein 2,4 11 4,6

Buitenring Sud-Limburg Nein 26 460,0 17,7

Bundesstralle B 264, Ortsumgehung Nein 23 16,0 7.0

Weisweiler

. . . Q;,,(,H"Et%
Machbarkeitsstudie — Ergebnisse & A
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Eigenanteil Stadt Aachen v
Baukosten Rad- Kosten Eigenanteil B k t RSW +
Radschnellweg und e Kommune [Mio. €] auKkostien
Hauptroute
brutto [Mio. €] weg Gesamt AuBerorts Innerorts A:::al':’etn :,tra;:': H au ptl‘OUte u nd
Aachen - Richterich Ja 12,6 13 13 0,26 Anbindungsstrecke:
Richterich - Kohlscheid Ja 58 27 3,1 026 0,00 31,8 Mio. €
Richterich - Locht Nein 0,9 0,5 0,4 0,12
Kohlscheid - Herzogenrath Ja 8,3 8,2 0,1 - 0,00
Kohlscheid - Kerkrade Ja 20 2,0 00 - 0,00 davon auf AC-Gebiet:
Gesamt 29,6 24,7 4,9 0,64 0,00 1 7,2 Mlo €
Baukosten Rad- Kosten K Eigenan::_i ! €
Anbindungsstrecken schnell- BT LA G E| ena ntell
REHolRIcaS] weg Gesamt AuBerorts Innerorts A?\'cal:’e'n :.'r:‘::‘ g
Laurensberg Sud Nein 0,2 0,0 0,2 0,06 Stadt AaChen "
Campus Melaten Nein 0,9 0,0 0,9 0,27 0’97 MIO €
Schulzentrum Herzogenrath Nein 0,1 0,0 0,1 - 0,03
Merkstein Nein 1,0 0,0 1,0 - 0,30
Gesamt 2,2 0,0 2,2 0,33 0,33
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Machbarkeitsstudie — Ergebnisse 7
Nutzen-Kosten-Vergleich v
RSW Euregio

= Nutzen-Kosten-Quotient 34

Vergleichswerte

Radschnellwege

= RS1 1,9-48

= Radschnellweg Neuss-Disseldorf-Langenfeld-Monheim 1,9
Straenbau

= A04 AS Aachen-Laurensberg bis AK Aachen 1,7

= A44 AS Broichweiden bis AS Alsdorf 1,3

= B265 OU Schleiden / Gemind 2,2
Machbarkeitsstudie — Ergebnisse

Fazit v

= die ca. 14 km lange Trasse entspricht den technischen
Qualitatsstandards fir Radschnellweganlagen

= ist umweltvertraglich umsetzbar

= bringt einen hohen gesamtwirtschaftlichen Nutzen
(Nutzen-Kosten-Faktor: 3,4 > 1)

= Verflgt tber ein hohes Potential (> 1.000 — 3.000 Radfahrten/24h)
=> Entlastung des MIV auf der Pendlerstrecke
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Radschnellweg Euregio
Roermonder Stralde in Richterich (1)

= Beidrichtungsradweg auf der Westseite und
zusatzlich Schutzstreifen auf der Ostseite

= dadurch Wegfall von etwa 33 Parkstanden auf
der Westseite

= nach derzeitigem Planungsstand konnen alle
Parkstande auf der Ostseite erhalten bleiben

= nur auf diese Weise konnen die Kriterien fur den
RSW Uberwiegend eingehalten werden

s Parkraumverlust hinnehmbar?
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Radschnellweg Euregio
Roermonder Stralde in Richterich (2)

[y PR Parkplatze
X * 4 ; | im Offentlichen
{ Strallenraum

# Privatparkplatz
& Discounter
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Radschnellweg Euregio
Roermonder Stral3e in Richterich (3)

Auslastung der Parkplatze

Mittwoch 10.05.2017 | Freitag 12.05.2017
Anzahl Parkplatze | 9:30 Uhr | 11:00 Uhr | 15:00 Uhr | 16:00 Uhr
Roermonder Str. zw. Horbacher Str. und
Schloss-Schonau-Strale 140 128 126 u %
freie Platze im Gesamtbereich _ 56 50
Parkplatz Discounter Roermonderstr. 577 78 35 40 36 44
freie Platze Discounter Roermonder Str. 577 43 38 42 34

« dem Verlust von etwa 33 Parkstanden stehen meistens geniigend
freie Parkstande im direkten Umfeld gegentber

+ am Marktmorgen (mittwochs) derzeit nicht ausreichend
Reserveflachen im 6ffentlichen Raum
stadtaachen

« daher wichtige Aufgabe der nachsten Planungsschritte: \

detaillierte Prifung und Suche nach Kompensationsflachen

RADSCHNELLWEG EUREGIO

AACHEN - HERZOGENRATH -

KERKRADE - HEERLEN
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