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Datum Gremium Zustandigkeit
12.10.2017 Mobilitdtsausschuss Kenntnisnahme

Beschlussvorschlag:

Der Mobilitdtsausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung zustimmend zur Kenntnis.
Er beschliel3t das auf Grundlage des Gutachtens zur Gliederung des stadtischen StralRennetzes nach
den ,Richtlinien fiir integrierte Netzgestaltung® (RIN 08) erarbeitete Hauptverkehrsstralennetz fir den

Kfz-Verkehr in Aachen gemaf des Plans ,HVS des Kfz-Verkehrs nach RIN 08“ (Anlage 3).
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Erlauterungen:

Vorbemerkung

Auf Hauptverkehrsstrallen soll der Kfz-Verkehr gebindelt und wenn mdglich bevorzugt gefihrt
werden. Mit den ,Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung® (RIN 08) liegt seit einigen Jahren ein
Regelwerk zur systematischen Herleitung eines Hauptverkehrsstralennetzes vor, dass erstmis in

Aachen angewandt wurde.

Nach der Zustandigkeitsordnung der Stadt Aachen entscheidet der Mobilitdtsausschuss u.a. ,uber
straBenrechtliche MaRnahmen, soweit diese Uberbezirkliche Auswirkungen haben®. Die Zuordnung
der StralRen ergibt sich aus der im Anhang der Zustandigkeitsordnung befindlichen ,Stralenliste®, aus
der die Uberbezirkliche Bedeutung von Strafen in der Art hervorgeht, dass sie in der Zustandigkeit

des ,Verkehrsmanagementausschuss® und nicht der Bezirksvertretungen liegen.

Relevanz hat die Zuordnung von Straflen u.a. bei der Neuaufstellung des Flachennutzungsplanes
(FNP) der Stadt Aachen. Hier ist die Frage zu klaren, welche Stral3en als “Verkehrswichtige Stralen®
festgelegt werden sollen. Im derzeit giltigen FNP sind im Wesentlichen die sogenannten
.Klassifizierten® Strallen dargestellt, die sich von der Liste der Strafle mit ,Uberbezirklichen

Auswirkungen® unterscheidet.

Wichtig ist die Abgrenzung eines Hauptverkehrsstralennetzes auch in weiteren Zusammenhangen:
Beim Um- und Neubau von Strallen werden Anlieger an den Kosten beteiligt. Die Hohe hangt dabei
von der Art der Strale ab. Die Unterscheidung dariiber hat die Stadt in der ,Satzung Uber die
Erhebung von Beitragen nach § 8 des Kommunalabgabengesetzes (KAG) fir das Land Nordrhein-
Westfalen - KAG - fir stralRenbauliche Mallnahmen der Stadt Aachen vom 11.12.2015"
vorgenommen.

Bei der Bewertung des Strallennetzes als Teil des Infrastrukturvermégens wird neben dem
StraBenzustand u.a. auch die Art der StralRenkategorie herangezogen. In der Bilanz der Stadt Aachen
wurde zum 31.12.2013 ein Wert von 282,9 Mio. € fiir das gesamte Strallenvermdgen der Stadt
Aachen festgestellt.

Weitere Bedeutungen existieren hinsichtlich der verkehrsrechtlichen Bewertung, maoglicher

Priorisierungen bei Winterdienst und StraRenreinigung oder der forderrechtlichen Einordnung.

Das Strallennetz in Aachen hat eine Lange von 902,1 km (Stand 1.1.2015). Davon entfallen auf das
Jklassifizierte Stralennetz” 168,8 km, differenziert in 27,5 km Autobahn, 40,2 km Bundesstral3en, 70,7
km LandesstraBen und 30,4 km Kreisstralen. Hiervon befinden sich 102,7 km innerhalb der
Ortsdurchfahrten in stadtischer Baulast.

Hinzu kommen 733,3 km GemeindestraRen, davon 473,9 km innerhalb der Ortsdurchfahrt. Das Netz

der klassifizierten Stral3en ist in Anlage 1 dargestellt.
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Vorgehensweise

In verschiedenen Fachkommissionen, die im Rahmen der Verkehrsentwicklungsplanung mit
Fachleuten aus Verwaltung, Tragern o6ffentlicher Belange sowie politischen Vertretern zusammen
kommen, wurde der Wunsch gedulert, das Hauptverkehrsstralennetz zu Uberprifen. Daraus
resultierend wurde ein Gutachten beauftragt, dass sich mit der Definition des
HauptverkehrsstralRennetzes befasst hat. Grundlage fir die Verkehrsnetzplanung bilden die RIN 08
der Forschungsgesellschaft flir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV). Mit der Bearbeitung hat die
Verwaltung Prof. Hebel von der Fachhochschule Aachen beauftragt, der Mitglied in dem fiir die RIN
zustandigen Arbeitsausschuss der FGSV ist. Mit dem Endbericht (vgl. Anlage 2) liegt nun in einem
ersten Schritt der Entwurf fir ein Hauptverkehrsstral’ennetz fiir den Kfz-Verkehr nach den RIN 08 vor.

Prof. Hebel wird die Ergebnisse mit einer kurzen Erklarung und Herleitung in der Sitzung vorstellen.

Dariiber hinaus ist eine Betrachtung der Netze des Offentlicher Personennahverkehr (OPNV) sowie
des Radverkehrs notwendig. Das Netz fiir den OPNV ergibt sich aus dem Nahverkehrsplan und
umfasst in Aachen die Strallen auf denen der Busverkehr abgewickelt wird. Fiir den Radverkehr wird
im Rahmen der Arbeiten zum Radvorrangroutennetz derzeit auch das Gesamtradverkehrsnetz

Uberarbeitet.

Definition Hauptverkehrsstrafle:

Nach den technischen Regelwerken der FGSV sind Hauptverkehrsstralen mafigeblich durch ihre
Verbindungsfunktion gepragt. Sie sind nach der ,Richtlinien fir die Anlage von StadtstralRen® (RASt
06) folgendermalen definiert:

.Hauptverkehrsstral’en sind stets wichtige stadtebauliche und verkehrliche Achsen und Raume,
zugleich haufig aber auch Abschnitte Gberortlicher StralRennetze mit regionalem oder
gesamtstadtischem &ffentlichem Personennahverkehr (OPNV). Sie verbinden Ortsteile und Quartiere
unterschiedlicher GrolRe und Struktur miteinander und sind, sofern sie angebaut sind, gleichzeitig
HaupterschlieRungsstralien solcher Siedlungseinheiten.” (RASt 06, S. 16). In den RASt 06 ist

geregelt, wie Hauptverkehrsstralen gestaltet werden sollen.

Ergebnisse:

Den nun vorgestellten Ergebnissen zur Gliederung des Aachener Strallennetzes fiir den Kfz-Verkehr
liegt die Kategorisierung nach RIN 08 zugrunde.

Far den Kfz-Verkehr ergeben sich die Hauptverkehrsstrallen in Abgrenzung zu den
ErschlieRungsstralen aus der mafigeblichen Verbindungsfunktion: Bei HauptverkehrsstralRen
Uberwiegt die Verbindungsfunktion (abgestuft von 0 = kontinentale Verbindung bis IV = nahrdumige
Verbindung; vgl. RIN 08, Tabelle 4, S. 12). ErschlieungsstraRen stellen die Erschlielung sicher.
Dabei wird zwischen innerer ErschlieBung (direkte Anbindung von Grundstlicken) und aulRerer
ErschlieBung (flachenhafte Erschliefung von Teilrdumen) unterschieden (vgl. RIN 08, S. 13-14).

In der Anlage 3 sind im Stadtplan von Aachen alle Straf3en, die nach der RIN-Untersuchung durch
Herrn Prof. Hebel als Hauptverkehrsstralle des Kfz-Verkehrs der Stufe 0 bis IV abgeleitet wurden,

farblich markiert. Der Plan stellt somit das zentrale Ergebnis der Studie dar.
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Zum Verstandnis der Ergebnisse:

Der Ableitung des StralRennetzes liegt eine zentraldrtliche Gliederung von Region und Stadt zugrunde.
Davon ausgehend werden sog. Dreiecksnetze und Luftlinienverbindungen gebildet, die in den
weiteren Schritten auf das reale, bestehende Straflennetz umgelegt werden. Dies geschieht mit Hilfe
von rechnergestitzten Umlegungsmodellen, die sich an der Direktheit der Verbindung (kirzester
Weg) oder an der Reisezeit (schnellster Weg) orientieren. Die vorliegende Kategorisierung des
Aachener StralBennetzes flir den Kfz-Verkehr stellt somit eine bestandorientierte Betrachtung dar.
Darliber hinausgehend kann ein Zielnetz erarbeitet werden, das Aspekte wie die Biindelung von
Verkehrsstromen, die Entlastung bebauter oder sonstiger schiitzenswerter Gebiete und die Fihrung

auf verkehrssicheren Routen berucksichtigt.

Das erarbeitete Hauptverkehrsstrallennetz fir den Kfz-Verkehr nach RIN 08 muss nach Fertigstellung
von Verkehrsprojekten von ibergeordneter Bedeutung (u.a. Autobahnanschluss Eilendorf;

HaupterschlieRungsstralie Richtericher Dell) angepasst werden.

StralRen innerhalb des Allenrings sind nach der hier vorliegenden Kategorisierung nach RIN 08 keine
HauptverkehrsstralRen fur den Kfz-Verkehr nach RIN 08. Der Stadtkern innerhalb des Alleenrings
wurde als zentraler innerstadtischer Ort kategorisiert. Das Netz der Hauptverkehrsstraf3en fir den Kfz-
Verkehr nach RIN 08 setzt folglich am Alleenring an und verbindet nach aul3en zu den
Autobahnanschlissen und den Landstraf3en im aulerortlichen Bereich. Die Straf3en in der City dienen

insgesamt der ErschlieBung des Innenstadtbereichs und haben daher keine Verbindungsbedeutung.

In Aachen sind nach der vorliegenden Kategorisierung nach RIN 08 von den bestehenden 902,1 km
vorhandener Stra’en 340,1 km als Hauptverkehrsstraf3en flir den Kfz-Verkehr nach RIN 08
eingeordnet.
Nach der vorliegenden Untersuchung sind nicht alle klassifizierten StraRen (Bundes-, Landes- und
Kreisstralen) im HauptverkehrsstralRennetz fir den Kfz-Verkehr nach RIN 08 enthalten, da sie laut
RIN 08 keine maR3gebliche Verbindungsfunktion besitzen. Dies gilt fur die

- L 12 Venwegener Stralte

- L 258 Forsterheider Stralke

- K13 Bilstermuhler Stralle

- K 35 Aachener StralRe/Hitfelder StrafRe/Lintertstralle

- K 36 RathausstralRe/Orsbacher Stralle

- K38 Hahner Stralle/Schmidthofer Stral3e

- K39 Raerener StralRe

- K40 Rotterdell

Anlage/n:
Anlage 1 — Karte des klassifizierten Straflennetzes in Aachen
Anlage 2 — Abschlussbericht HVS des Kfz-Verkehrs nach RIN 08

Anlage 3 — HVS des Kfz-Verkehrs nach RIN 08
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