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Beratungsfolge:

Datum Gremium Zustandigkeit

25.01.2018 Mobilitdtsausschuss Kenntnisnahme

21.02.2018 Bezirksvertretung Aachen-Mitte Kenntnisnahme

Beschlussvorschlag:
Der Mobilitatsausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis und stimmt der

vorgeschlagenen Querschnittsaufteilung zu.

Die Bezirksvertretung Aachen-Mitte nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis und stimmt der

vorgeschlagenen Querschnittsaufteilung zu.
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Erlauterungen:

Anlass

Die Verwaltung hat am 25.08.2016 im Mobilitdtsausschuss berichtet, dass die Entwasserungssituation
entlang der Breslauer Strale dringend verandert werden muss. Mit der Ubertragung der Breslauer
StralRe vom Landesbetrieb Strallenbau NRW an die Stadt Aachen wurde auch die
Abwasserbeseitigungspflicht fiir das dort anfallende Niederschlagswasser ibernommen. Die
Entwasserung muss auf gesamter Lange der Breslauer Strae den aktuellen Vorgaben des
Wasserrechts angepasst werden. Aufgrund der Verkehrsmenge gilt das Oberflachenwasser der
Verkehrsflachen als belastet und muss vor Einleitung in ein Gewéasser behandelt werden. Es liegt ein
Sanierungsbescheid der Unteren Wasserbehérde (UWB) vor. Da das Niederschlagswasser der
Breslauer Stral3e derzeit unbehandelt in die Wurm eingeleitet wird, besteht dringender
Handlungsbedarf. Es sind im Wesentlichen Stralenseitengraben notwendig. Dort, wo sie einmal
vorhanden waren, miissen vorhandene Graben ertiichtigt werden. Teilweise missen aber auch

Arbeiten an Stralenablaufen und an der vorhandenen Kanalisation vorgenommen werden.

Im Rahmen der Optimierung der Entwasserung sollen auch die Nebenanlagen der Breslauer Stralle

Uberplant werden.

Heutige Situation

Es gibt entlang der Breslauer Stral3e zwischen Peliserkerstrale/Stolberger StralRe und Einmiindung
Berliner Ring auf der siid-Ostlichen StralRenseite einen gemeinsamen Beidrichtungsgeh — und Radweg
von 2,50 m Breite. Dieser wurde im vergangenen Jahr wegen seines schlechten baulichen Zustands
zunachst provisorisch instand gesetzt. Auf der nord-westlichen Stralenseite ist nur ein Gehweg von
ca. 1,50 m Breite vorhanden, der wegen seines schlechten baulichen Zustandes derzeit im Abschnitt
Berliner Ring bis Zufahrt Real gesperrt ist. Da sich auf beiden Stralenseiten gewerbliche Ziele
befinden, die sowohl mit dem Fahrrad als auch zu Fuf} sicher erreichbar sein sollten und der
StralRenabschnitt eine wichtiges Verbindungsstiick auf der Achse ,Huls"“-Innenstadt ist, ist die Anlage
von beidseitigen, ausreichend breiten Gehwegen und Radverkehrsanlagen notwendig. Daten aus den
Jahren 2014/2015 weisen eine Gesamtbelastung von ca. 14.000 — 22.000 Kraftfahrzeuge im Zeitraum

zwischen 7 und 19 Uhr auf.

Die Breslauer Stral3e befindet sich als vier streifige Stral3e seit Oktober 2009 in der Baulast der Stadt.
Die Ortstafel befindet sich im Bereich der Bebauung Peliserkerstrale, so dass auf nahezu der
gesamten Strecke 70 km/h als Hochstgeschwindigkeit ausgewiesen sind. Dies resultiert aus der
friheren Funktion als anbaufreie ,Aulerortsstraf’e” (L 221). In den vergangenen Jahren hat allerdings
die ErschlieBungsfunktion der Strale zugenommen; zusatzliche Ein- und Ausfahrten sind zu
verschiedenen gewerblichen Unternehmen entstanden, weitere sind bereits beantragt. Perspektivisch
sind weitergehende bauliche Entwicklungen auf den Grundstiicken entlang der Stral3e denkbar, so

dass diese zunehmend eine stadtische Funktionalitat aufweist.
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Planung
Die Nebenanlagen der Breslauer Stral3e sollen gemaf der Richtlinie fiir die Anlage von Stadtstral3en
(RASt 06) und den Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA 2010) uberplant werden.

Kfz-Verkehr

Im Zuge der Bearbeitung wurden zunachst auf Grundlage der aktuellen Verkehrszahlungen die
Anzahl der notwendigen Kfz-Spuren auf der Strecke und in den Knotenpunkten ermittelt. Hierbei
wurde festgestellt, dass der durchgangige, 4-spurige Fahrbahnquerschnitt auf der Strecke nicht
notwendig und jeweils nur eine Kfz-Spur pro Fahrtrichtung erforderlich ist. Sinnvoll erscheint ein
zusatzlicher mittlerer Linksabbiegefahrstreifen, der jeweils fir eine Verbesserung der ErschlieRung der
angrenzenden Gewerbebetriebe genutzt werden kann. An den drei Knotenpunkten Breslauer
Stralle/Stolberger Stralle, Breslauer Strale/Dresdener Stralle und Breslauer Stra3e/Berliner Ring
muss die Leistungsfahigkeit durch zusatzliche Spuren gewahrleistet werden. Hierzu wurde eine
Verkehrssimulation zu den morgendlichen und nachmittaglichen Spitzenstunden durchgefiihrt, die die
Leistungsfahigkeit nachweist. Die derzeitige Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h, die der friiheren
Funktion der Breslauer Stral3e als anbaufreie, vier streifige Landesstralie entsprach, soll im Rahmen
der Planung auf 50 km/h - der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf innerstadtischen

Hauptverkehrsstra3en in Aachen - reduziert werden.

Durch die Spurreduktion entstehen Spielrdume fir eine Neuaufteilung der Fahrbahnflachen, die fiir
eine Verbesserung der Situation fir Fulganger und Radfahrer genutzt werden kénnen und die
notwendige Anpassung der Entwasserungssituation ermoglichen. Zusatzlich sind im
Einmindungsbereich zur Peliserkerstrale sowie zum Berliner Ring punktuelle Flachenankaufe

notwendig, um die gewilnschten Querschnittsbreiten zu realisieren.

In einem ersten Schritt wurde ein Vorschlag erarbeitet, der anhand von finf Querschnitten (siehe

Anlagen) eine zukinftig denkbare Verkehrsflachenaufteilung darstellt.

Rad- und FuRverkehr

Auf der Strecke wird das Prinzip eines beidseitig 2,00 m breiten, baulich abgetrennten auf

Fahrbahnniveau geflihrten Radfahrstreifens vorgeschlagen.
Die Gehwege sollen im Regelfall eine Breite von 2,50 m aufweisen und hinter der teilweise
vorhandenen Grinkulisse verlaufen. Abschnittsweise reduzieren sich die Gehwegbreiten auf ca. 2,10

m. Im weiteren Entwurfsprozess ist zu klaren, wie hier das Regelmal von 2,50 m herzustellen ist.

In den Knotenzufahrten, in denen zusatzliche Kfz- Abbiegespuren erforderlich sind, soll der
Radverkehr von den Radfahrstreifen auf beidseitig 3,0 m breiten, gemeinsamen Geh-und Radwegen
in den Seitenraum gefiihrt werden.

Fir den Abschnitt Dresdener Stralle bis Berliner Ring wurde eine weitere Variante erarbeitet, bei der
der stadteinwarts gerichtete Radverkehr hinter einer Baumkulisse geflhrt wird. Dazu misste
allerdings die bestehende Baumreihe gefallt und durch eine neue Baumreihe ersetzt werden.
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Bei der Planung sollen weiter die Belange des OPNVs beriicksichtigt und eine komfortable
Anfahrbarkeit der Haltestellen ,Dresdener Stralle® gewahrleistet werden. Die Sicherheitsbelange des

Radverkehrs werden dabei beachtet.

Weiteres Vorgehen:

Nach Diskussion der Verkehrsflachenaufteilung in den Gremien wird die weitere Vorentwurfsplanung
erarbeitet und zum Planungsbeschluss in die politische Beratung eingebracht. Die
Entwasserungsplanung wird im Zusammenhang der neuen Verkehrsflachenaufteilung durch ein

externes Planungsbiro erarbeitet.

Zur Finanzierung der MalRnahme werden Beitrdge aus dem von der Stadt Aachen vorgelegten

Dieselgipfelpaket erwartet.

Anlage/n:
Anlage 1 — Querschnitte

Anlage 2 — Lageplan Skizze
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Querschnitte Breslauer StraRe (Richtung Stadtauswiirts)

Q1 Bestand station 0+056,5

Graben Gehweg| Grinflache Fahrbahn 3 Fahrbahn Grunflache Gehweg
342m 1.47 m 211 m 3.50m | 3.50m |o| 3.50m | 3.50m 1.97 m | 246 m
1 1 1 1 1 1 1
2593 m
Q1 Planung station 0+056,5
Graben Geh-/Radweg | Griinflache Fahrbahn 3 Fahrbahn Grinflache| Geh-/Radweg
1.89 m 3.00m | 211 m | 3.50m | 3.50m |o| 3.50m | 3.50m 1.97 m | 3.00m
1

I
26.47 m

Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen - Verkehrsmanagement
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Querschnitte Breslauer StraRe (Richtung Stadtauswiirts)

Q2 Bestand station 0+118.8

Mercedes Center Kleingartenanlage

Graben Gehweg| Grinflache Fahrbahn = Fahrbahn Grunflache Gehweg
423 m 148 m 213 m 3.50 m | 3.50 m |o| 3.50 m | 3.50 m 214 m 240m
1 1 1 1 1 1 1 1
26.88 m
Q2 Planung  station 0+118,8
Mercedes Center Kleingartenanlage

! 4 t

Graben Gehweg Grunflache | Rad Fahrbahn Fahrbahn Fahrbahn S Rad | Grunflache Gehweg
o

o
3.21m 2.50m 213 m 2.00m |g| 3.25m 3.00m 3.25m 2.00m 214 m 2.50m
[ I I [ I I

26.98 m
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Q3 Bestand

/jf¢ } t

Station 0+420

Querschnitte Breslauer StraRe (Richtung Stadtauswiirts)

Hirsch-Center

Hirsch-Center

Graben Gehweg Grunflache Fahrbahn = Fahrbahn Grunflache Gehweg Grunflache
346 m 1 52 m 240 m 341 m | 341 m |o| 341 m | 341 m 2.01m | 2.53 m 8.21m
1 1 1 1 1 1
34.28 m
Q3 Planung station 0+420
SpOrtplatZ \f
Graben Gehweg Grunflache Rad 3 Fahrbahn Fahrbahn Fahrbahn 3 Rad Grunflache Gehweg Grunflache
248 m 2.10m 240 m 2.00 m o| 3.25m 3.05m 3.25m |o| 2.00m 2.01m | 2.53 m 8.21m
| | | | |
34.28 m
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Querschnitte Breslauer StraRe (Richtung Stadtauswiirts)

Q4 Bestand station 0+651

Schuh-Center

! ! 4 t t

Graben Gehweg |eg § Haltestelle Fahrbahn Fahrbahn Fahrbahn Fahrbahn Fahrbahn Grunflache Gehweg Grunflache
1.98 m | 229 m |c><D| 213 m 343 m 343 m 343 m 343 m 344 m 221m 227 m 4.66 m
1 | 1 1 1 1 1
33.38m

Q4 Planung station 0+651

Schuh-Center

! 4 t t>

Graben Gehweg Haltestelle Rad 3 Fahrbahn Fahrbahn Fahrbahn Fahrbahn = Rad Grunflache Gehweg Grunflache
1.98 m | 2.16 m | 2.13m | 2.00 m o‘ 3.25m 3.25m 3.25m 3.25m S| 2.00m | 221m 2.50 m 4.43 m
| | | | | | | 1 | | |
33.38m
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Querschnitte Breslauer StraRe (Richtung Stadtauswiirts)

Q5 Bestand

hinter Real (Supermarkt)

Station 0+956,5

4 4 >

Gehweg | Griinflache
1.52 m 2.02m | 3.51m 3.51m

Fahrbahn Gehweg Grunflache Béschung
351 m | 351 m 3.52m 243 m 1.95 m | 4.73m

| | | | | |
30.21 m

Q5 Planung

hinter Real (Supermarkt)

Station 0+956,5

4 4 >

I I
/) Rad Fahrbahn

Gehweg Grunflache 3 Fahrbahn Fahrbahn Fahrbahn 3 Rad Gehweg Grin Béschung
2.50 m 2.02m | 2.00 m o'| 3.25m 3.25m 3.25m 3.25m |o‘ 2.00 m | 2.50 m | 1.38 m 4.73m
| | 1 | | | 1 | | |
31.13m
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Querschnitte Breslauer StraRe (Richtung Stadtauswiirts)

Q5 Planung - Variante station 0+956,5

hinter Real (Supermarkt)

I

4 b

Gehweg | Rad | Grunflache Fahrbahn Fahrbahn Fahrbahn Fahrbahn |8 Rad | Gehweg | Grin Béschung
2.50 m 2.00 m 250m 3.25m 3.25m 3.25m 3.25m S| 2.00m 2.50 m 1.38 m 4.73m
1 1 1 1 1 1 1 1 1
31.11m

Weiter Querschnitte, hinter Knoten Charlottenburger Allee:
keine Radverkehrsanlagen auf Fahrbahn. Sondern beidseitig 3.0m Geh-/Radweg plus Abstand/Grun zwischen Fahrbahn (= 50cm).
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Fachbereich Stadtentwicklung
und Verkehrsanlagen
FB 61/300
Breslauer Strafe
Ubersichtplan mit

Querschnitten
November 2017
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