» Gute Erfahrungen mit einer Studientour zum Thema ,Elektromobiler
OPNV* nach Berlin und Braunschweig im Jahr 2014

» LOosungsansatze / Erfahrungen aus anderen Stadten
» Ubertragbarkeit auf Aachen

 Durch eine Teilnahme von Vgrtretern von allen Ratsfraktionen konnte
das Thema ,Elektromobiler OPNV* im Anschluss sehr strukturiert und
mit positiven Ergebnisse weiter angegangen werden:

» Beauftragung Machbarkeitsstudie
» Beschluss zu Anschaffung von 15 Batteriebussen

stadtaachen
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Gemischte Verkehrsraume in Ulm, Stuttgart und Tubingen

e 23./24. November 2017

« 25 Teilnehmerinnen und Teilnehmer
» Verwaltung (FB 61, FB 56, FB 13)
» ASEAG, Cambio, Velocity
» Alle Ratsfraktionen
» VCD Aachen
» Energieagentur NRW (finanzielle Unterstiitzung)
» Planersocietat (fachliche Vorbereitung, Organisation)

* Themen
» Gemischt genutzte Strallenraume
» Planerische und strallenverkehrsrechtliche Losungen
» Politische Integration in z.B. Luftreinhalteplanung, FuBverkehrsstrategien
stadtaachen
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Studientour Gemischte Verkehrsraume

Agenda

PROGRAMMABLAUF

- TAG 1 -

il

6.30 Uhr

13.00 Uhr

14-16 Uhr

16 - 1715 Uhr

Abfahrt mit dem Bus von Aachen HBf
Haltestelle H.g

Ankunft und Snack
Stadthaus Ulm, Miinsterstr. 50, 89073 Ulm

| 9.00 Uhr

BegriiBung, Erlauterungen zum Ablauf

Wolfgang Aichinger, Planersocietit

Kurzvortrag ,Netzwerk Kraftstoffe und Antriebe der Zukunft -
Aktuelle Themenschwerpunkte und Projektbeispiele*
Dr. Frank K&ster, Energieagentur NRW

' Besichtigungen

KarlstraBe, FrauenstraBe, Neue StrafRe
Linge ca. 1,5 - 2 Kilometer

Ute Metzler, Abteilungsleiterin Verkehrsplanung und StraBenbau, Stadt Ulm

10.30-12 Uhr
Vortrag

Kleiner Sitzungssaal, Rathaus Ulm, Marktplatz 1, 89073 Ulm

Bliirgermeister Tim von Winning, Leiter Fachbereich Stadtentwicklung, Bau und

Umwelt, Stadt Ulm

Diskussion
AnschlieRendes Beziehen des Hotels

Ubernachtung

Maritim Hotel, Basteistr. 40, 89073 Ulm hlotfall-Nez" o6 99sha

Wolfgang Alchinger: Planersocietit |

| 15-16 Uhr

16.00 Uhr

Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen, Abteilung Verkehrsmanagement

3von 4032 Eammens i

PROGRAMMABLAUF

- TAG 2 -

| Abfahrt nach Stuttgart
| Fahrtzeit ca. 1 h 30 min.

Mittlerer Sitzungssaal, Landeshauptstadt Stuttgart, Marktplatz 1, 70173 Stuttgart

3 B "B '_g
| Wolfgang Forderer, Referatsleiter Strategische Planung und Nachhaltige Mobilitat

Vortrag
| Stephan Oehler, Abteilungsieiter Verkehrsplanung, Stadtgestaltung,
| Landeshauptstadt Stuttgart

‘Vortrag
| Uwe MUller, Abteilungsleiter Verkehrsmanagement, Stadt Aachen

| Besichtigungen
Tubinger Strale, Marienstrae
| Lange ca. 2 Kilometer

Stephan Oehler, Abteilungsleiter Verkehrsplanung, Stadtgestaltung,
| Landeshauptstadt Stuttgart

STyt ST

At

;Abfahrt nach Tiibingen

| Fahrtzeit ca. 1 h 15 min.

Vortrag

Raum 504, Universitatsstadt Tubingen, Friedrichstr. 21, 72072 TUbingen
Cord Soehlke, BaubUrgermeister der Universitatsstadt Tubingen

|Besichtigungen
| Europaplatz, Zinser Dreieck, MuhlstraRe
|Lange ca. 1 Kilometer

| Cord Soehlke, Baublirgermeister der Universitatsstadt Tubingen

zAbfahrt nach Aachen
|Fahrtzeitca.5h




achb:

10.000 Kfz DTV, Bundesstralle 19

Umbau 2015 nach Kanalsanierung

Mittiger 2,5 m breiter Mehrzweckstreifen

Nachts Tempo 30

Betonverbundpflaster zur Luftschadstoffreduzierung
Keine durchgehenden Hochbordsteine

Keine Radverkehrsanlagen !!

ereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen, Abteilung Verkehrsmanagement
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Karlstralle Ulm
N




Karlstralle Ulm
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KarlstraRe Ulm

Ulm, KarlstraBe- Umgestaltung

8von 40in Z




KarlstraRe Ulm

Ulm, KarlstraBe- Umgestaltung
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Karlstralle Ulm

Ulm, KarlstraBe- Umgestaltung
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FahrradstraRe Ulm
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FahrradstraRe Ulm
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FahrradstraRe Ulm

R
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FahrradstraRe Ulm




Neue StraBBe das Leitbild der, Autogerechten Stad
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17.000 Kfz DTV

1.600 Busse pro Tag im Querschnitt
Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich (T20)
Pfortnerung an LSA

Nur geringfugig erhohte Gehwege (Problem fur
Radverkehr)

Gute Sichtbeziehungen

Breite Mittelinsel als Querungshilfe

ereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen, Abteilung Verkehrsmanagement
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Ulm

Neugestaltung Neue Stra3e




Blick vom Miinsterturm




Neu Mitte Ulm
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Neu Mitte Ulm
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Neu Mitte Ulm
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Neu Mitte Ulm:
Einschatzung der Stadtverwaltung

Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen, Abteilung Verkehrsmanagement k

Die ungewodhnliche Gestaltung des Stral3enraumes mit nur
geringfugig erhdhten Gehwegen durfte beim Kfz-Lenker
erhdhte Autmerksamkeit wecken

Kfz-Lenker gewahren haufig den Vortritt.

Eine geflhlte Unsicherheit scheint zu mehr Vorsicht,
RUcksicht und damit mehr Sicherheit beizutragen

Die Uberguerung wird durch die ausgedehnte
Querungshilfe (Mittelinsel) wesentlich erleichtert

Die sehr guten Sichtbeziehungen erlauben Blickkontakt
und férdern so ebenfalls die Sicherheit.
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A EberhardstraRe 65/63 - Querspange
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. I In den letzten 5 Jahren fertiggestellt

. I 'mBau
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I Im Baugenehmigungsverfahren

In Planung

~ Amt flir Stadtplanunag und Stadterneueruna



2012 Umbau zu Verkehrsberuhigtem Geschaftsbereich

» \erkehrsrechtliche Besonderheit: Flachendeckende
Halteverbotszone (37 Parkstande entfielen)

* Teil der Stuttgarter Hauptfahrradrouten

* Asphaltfahrbahn, keine Bordsteine, farbige Betonplatten in
Seitenbereichen und Kreuzungen

* Problem mit Falschparkern

 Hoher Erhaltungsaufwand der Pflasterflachen in
Kreuzungsbereichen

achen
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Senierung + Umgestaltung Querspange / Tubinger StraRe




Tubinger Strale Stuttgart

Verkehrsregelung

Wegen der stralRenverkehrsrechtlichen
Anordnungen hat am 28.07.2010 ein Gesprach mit

Vertretern der StralRenverkehrsbehérde, der
Polizei und dem Regierungsprasidium Stuttgart
stattgefunden. Ergebnis war die
Ubereinstimmung, dass bei der zukiinftig
erwarteten Verkehrsmenge von ca. 8.000 Kfz/d ZONE
(zwischen Paulinen- und Sophienstralse) bzw. ca.

5.300 Kfz/d (zwischen Sophien- und
EberhardstralRe) eine

Beschilderung mit einer Kombination
aus verkehrsberuhigtem
Geschaftsbereich und ZONE

Parkverbotszone
erfolgen kann.
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Tubinger Strale Stuttgart
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Tubinger Strale Stuttgart
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Querspange Stuttgart

Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen, Abteilung Verkehrsmanagement
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Querspange Stuttgart

Querspange, Umbau 2011, Trennung Fahrbahn — Gehbereich kaum erkennbar
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Haupteinfahrtsbereich in'Zentrum der Stadt

Vor Umbau teilweise 4 Fahrstreifen, LSA geregelt

1.500 Busbewegungen pro Werktag

10.000 Kfz DTV, 9.100 Fahrrader, 18.000 Fuliganger

* Nach Umbau: Kombination aus verkehrsberuhigtem
Geschaftsbereich und verkehrsberuhigtem Bereich

* 60 % der Flache des Straldenraums stehen dem
Fulverkehr zur Verfugung

 Keine Hochbordsteine, groRzugige

Querungsmaglichkeiten
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Zinser Dreieck Tubingen
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Zinser Dreieck Tubingen




Zinser Dreieck Tubingen




Zinser Dreieck Tubingen
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Muhlenstrafe Tubingen
LAY
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Evaluation

* 19 Teilnehmende haben anonyme Fragebogen ausgefullt

* Die Organisation der Fahrt, die Vortrage und Programmpunkte
werden uberwiegend sehr gut bewertet.

* 15 Teilnehmende gaben an, dass die gezeigten Beispiele
Impulse fur Planungen in Aachen geben konnen (Reduzierung
Parken am Fahrbahnrand, T 20 Zonen, verkehrsberuhigter GB)

» Als mégliche Ortlichkeiten werden in Aachen vor allem folgende
Stellen haufig genannt (Mehrfachnennungen):

» Theater (11)

» Bushof / Peterstral3e (9)

» Friedrich-Wilhelm-Platz (8)

» Haarener Markt / Alt-Haarener-Str. (4)

» Mehrzweckstreifen generell/gesamte Innenstadt

Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen, Abteilung Verkehrsmanagement
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Evaluation

* Anmerkungen:

> Weitere Studientouren (Kopenhagen, Radverkehrssicherheit)
> Etwas wagen/ausprobieren/Mut haben

> Mit temporaren Losungen statt Umbau starten

> gefuhlte Unsicherheit schafft mehr Sicherheit® /Stadtraum statt
Verkehrsraum --> Bsp Tubingen

> Mehr FahrradstraRen

> Sind in Aachen gut aufgestellt

stadtaachen
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