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Beratungsfolge:

Datum Gremium Zustandigkeit
05.07.2018 Mobilitatsausschuss Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Der Mobilitatsausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis und beauftragt diese - gem.
der Empfehlung des Planungsausschusses - mit der Erstellung einer Machbarkeitsstudie zur
Errichtung einer Fahrrad-Abstellanlage als sog. ,niederschwellige Ldsung“ im Bdschungsbereich
parallel der TG-Zufahrt am Bestandsgebaude des VG Lagerhausstrasse.

Das Ergebnis soll im Mobilitdtsausschuss - und im Planungsausschuss - vorgestellt werden.

Der Antrag der Fraktion ,GRUNE“ vom 30.01.2018 gilt damit als behandelt.

Finanzielle Auswirkungen Ifd. Haushaltsjahr/Wirtschaftsjahr
Die Mittel zur Beauftragung einer Machbarkeitsstudie i.H.v. 5.000,- EUR stehen bei FB 36 unter PSP
4-140101-903-2 / 54290000 zur Verfigung.

Finanzielle Auswirkungen in den Folgejahren/Folgekosten

Finanzielle Auswirkungen fiir die Folgejahre sind noch nicht bekannt.

Vorlage E 26/0124/WP17 der Stadt Aachen Ausdruck vom: 19.06.2018 Seite: 1/5

1von 6 in Zusammenstellung


tel:41401019032
tel:54290000

Erlauterungen:

Vorbemerkung:

Der Planungsausschuss hat in seiner Sitzung am 26.04. den Bericht der zur Kenntnis genommen. Er
beflirwortet es, zur sog. ,niederschwelligen Lésung“ der Verortung einer einfachen Fahrrad-
Abstellanlage im Béschungsbereich parallel der Tiefgaragenzufahrt am Bestandsgebaude eine
Uberschaubare Machbarkeitsstudie durch das Gebaudemanagement erstellen zu lassen und hierzu
eine Beratung im zustandigen Fachausschuss durchzufiihren.

Der Ausschuss empfiehlt dem zustéandigen Fachausschuss, die Verwaltung entsprechend zu

beauftragen. Das Ergebnis soll auch dem Planungsausschuss vorgestellt werden.

Ausgangslage:

Gut nutzbare und eine ausreichende Anzahl von sicheren Fahrradabstellplatzen sind eine wesentliche
Grundlage fiir das ,Funktionieren“ des 6ffentlichen Raumes in der Umgebung des Hauptbahnhofs.
Durch die Schaffung sicherer Abstellméglichkeiten kann die Hiirde zur Beschaffung hochwertiger

privater Fahrrader und Pedelecs gemildert werden.

Die erheblichen Anstrengungen der Verwaltung, das Radfahren in Aachen zu erleichtern und in ein
Mobilitdtskonzept zu Uberfuhren, wurden zuletzt in der Projektbeschreibung zur ,Rad-Vorrang-Route
Aachen 1 im Rahmen des Projektes ,Klimaschutz im Radverkehr” in 09/2016 beschrieben.

Dort wurden die MaRnahmen zur Starkung des Radverkehrs dargestellt und fiir das Fahrradparken in
Aachen schlussgefolgert:

»,Nach Einschétzung der Stadt Aachen ist das Abstellproblem in der Innenstadt drdngender; dabei ist
es fir die Akzeptanz sinnvoller, mehrere dezentrale Stellen zu schaffen, als ein zentrales Parkhaus.
Im Férdervorhaben wird daher die Schaffung von je rd. 40 Abstellpldtzen in vier Parkhdusern im
Stadtzentrum eingeplant, die umzaunt und mit einem elektronisch Zugangssystem ausgestattet
werden. Dieser Ansatz ist bereits im Luftreinhalteplan 2015 als Auftrag an die Verwaltung der Stadt

Aachen enthalten.”

Projekt BlueGate:

Die Integration einer Fahrradstation (als Ersatz fir den Wegfall der rund 350 Platze durch den
Gebaudeabbruch) in das Projekt BlueGate war eine der Anforderungen der Stadt Aachen an das
Projekt.

In dem Blue-Gate-Konzept ist entsprechend der Forderung der Verwaltung im Ubergangsbereich zum
Bahnhof ein sog. ,Mobility Center* mit Fahrradparkhaus und Servicestation sowie der vorgelagerten
Kiss & Ride-Anlage vorgesehen. Im Durchfihrungsvertrag wurde mit dem Investor vereinbart, dass in
diesem Fahrradparkhaus mind. 400 Stellplatze und die Servicestation untergebracht werden.
Zusatzlich wird im Geltungsbereich des Bebauungsplanes auch der sich aus der Realisierung des

Projektes ergebende Bedarf an Fahrradstellplatzen untergebracht.

Tiefgarage Bestand VG Lagerhausstrasse:
Die TG des Bestandsgebaudes kann vom Projekt ,Erweiterungsbau Lagerhausstrasse” fur die
Nachweisung der notwendigen Stellplatze in Anspruch genommen.
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Daher ist davon auszugehen, dass potenzielle Reserveflachen z.B. zur Errichtung groRRer zusatzlicher

offentlicher Kontingente von Fahrradabstellplatzen nur noch sehr eingeschrankt zur Verfigung stehen.

In 2017 wurden zusétzliche Fahrradabstellflachen in der Ein-/Ausfahrtsebene der TG installiert. Es
zeigen sich bereits bei der insgesamt relativ geringen Anzahl von Fahrradstellplatzen (68) in der TG
(hier noch) handhabbare Sicherheitsdefizite: insb. die gemeinsame Nutzung der Ein- und Ausfahrten

vom Auto- und Fahrradverkehr starken nicht das Sicherheitsempfinden der Beteiligten.

Sollte ein Fahrradparkhaus fur bis zu 1.000 Radern integriert werden oder solitar ausgewiesen
werden, ware dies zur Gefahrenminimierung nur mit eigenstéandigen Zu- und Abfahrtsbereiche fur
Fahrrader denkbar. Eine solche GréRenordnung ist nur mit der Integration zugehérender Service-
Funktionen sinnvoll. Aufgrund der geringen GescholRdeckenhdhe ist eine doppelstéckige
Abstellanordnung fiir Fahrrader in der TG nicht machbar.

Unter Berlicksichtigung der dann notwendigen zusatzlichen Service-Flachen flihrte dies zu einem
entsprechenden Flachenverlust fir PKW-Stellplatze.

Auch miisste zusatzlich massiv in die Bausubstanz eingegriffen werden, um die Trennung der
Verkehrsmittel zu gewahrleisten.

Fir eine intensivere Betrachtung ware aber eine Vorentwurfsplanug durch externe Planer oder
zumindest eine Vorstudie und somit Planungsmittel, sowie ein zugehdriges Betreiber-Konzept
erforderlich, deren Erarbeitung nicht unerhebliche Kapazitaten binden und zusatzliche Zeit und

Abstimmungen mit Externen bendtigen wurde.

Die Hohe der Investitionskosten von einfachen Fahrradabstellanlagen bis hin zu Parkhausern fir
Fahrrader sind stark unterschiedlich und hangen insb. von der technischen Ausristung und den
Baukosten (Anlage, Montage, Uberdachung) ab. Ohne Grunderwerb kosten einfache, verzinkte Bligel
ca. 60 - 120 €, Fahrradboxen ca. 500 - 1000 € und automatische Parkhauser ab ca. 2500 € aufwarts
je Stellplatz.

Bei individuell geplanten Parkhausern fallen weitere Kosten fiir Planung und Service- und

Betriebsleistungen an.

Vorab jedoch bedarf immer es eines schlissigen Konzeptes unter Abstimmung mit zahlreichen

externen Partnern - auch zum Betreiben der Anlage - aufgrund eines geklarten Bedarfes.

Je nach GroRRe und Betriebsmodell ist mit Baukosten von weit tiber 1 Millionen fir 500 Fahrrader fir

ein Fahrrad-Parkhauser mit Service-Einrichtungen und seriésem Betreiberkonzept zu rechnen.

Abgleich der Bedarfe Bestandsgebaude und Erweiterungsneubau VG Lagerhausstrasse:

Die Machbarkeitsstudie aus 04/2017 hatte zum Ziel aufzuzeigen, wie die Arbeitsplatzdefizite der
Verwaltung in einem engen Baufeld an der Zollamtsstrafe mit erheblichen Einschréankungen in der
Hoéhe (Blickachse DOM) unter Berticksichtigung auch neuer Birokonzepte abgestellt werden kénnen.
Planungsausschuss und Personal- und Verwaltungsausschuss wurden in 09/ 2017 Uber die

Ergebnisse informiert.
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Bei durchgangigem Open-Space-Konzept sind bis zu 232 Arbeitsplatze vorstellbar. Dies reicht bisher
aus, um die FB 11 und 36 einschl. Dezernatsleitung unterzubringen.

Diese Anzahl wird bei Abkehr oder Durchmischung des Konzeptes, bei Einbringung weiterer,
zusatzlicher Bedarfe und Sonderwiinsche stets verringert.

Bereits aus ersten Workshops mit den zukulnftigen Nutzern zur Bedarfsklarung wurden z.T.

Zusatzbedarfe formuliert, die stets arbeitsplatzreduzierend und kostensteigernd wirken.

In der Studie gibt es unterhalb der Eingangsebene ausschliellich ein Basement-Geschoss mit

zugehorigen, bereits jetzt bekannten Archiv-/ Lager- und Technikflachen fur die Fachbereiche.

Weitere Untergeschosse oder eine weitere Tiefgarage sind bisher nicht vorgesehen.

In den ,Hinweisen zum Fahrradparken® des Arbeitskreises Fahrradparken (Arbeitsausschuss
.Ruhender Verkehr der Forschungsgesellschaft fir Strallen- und Verkehrswesen, 2012) werden sog.
Bedarfskennwerte unterschiedlichen Nutzungen zugeordnet.

Bei Buronutzungen mit iberwiegenden Verwaltungs- und teilweisen Publikumsfunktionen wird als
pauschaler Gesamtbedarf ein Radverkehrsanteil von 10% angenommen und pro 180 m? Nutzflache
(reine Blroflache mit ergdnzenden Nutzungen wie Schulungs- und Besprechungsraume, aber ohne
Sitzungssale) ein Fahrradstellplatz vorgegeben.

Daraus ergibt sich fiir den Neubau an der ZollamtsstraRe bei bisher ca. 2.520 m? NUF ein Bedarf von
14 notwendigen Fahrradstellplatzen.

Unter Zuziehung des Bestandsgebaudes Lagerhausstrale mit ca. 10.800 m? NUF ergibt sich ein
Gesamtbedarf von 74 Fahrradstellplatzen, wovon bereits 62 (s.0.) in der Einfahrtsebene der TG in
2017 erstellt wurden.

Die danach noch fehlenden 12 Fahrradstellplatze sind sicher in der bestehenden TG nachweisbar.
Selbst bei einer perspektivischen Verdoppelung des internen Bedarfes der Verwaltung zur Starkung
des Radverkehrs gébe es aus heutiger Sicht keinerlei Nachweisungsprobleme.

Damit ist den bauordnungsrechtlichen Anforderungen an den Erweiterungsbau formell geniige getan.

D.h.: wenn jetzt ein neuformulierter Bedarf von 500, 750 oder gar 1.000 Fahrradabstellplatzen — der
nicht auf den Bedarf des Neubaus begriindet und in dieser Hohe aus Sicht der Verwaltung zumindest
nicht offenkundig nachvollziehbar ist und zun&chst gutachterlich bewertet werden misste - in das
Projekt ,Erweiterungsbau Lagerhausstral3e” integriert werden sollte, ware dies grundsatzlich nicht
mehr in der ausgewiesenen Flache darstellbar und vermutlich nur tGber ein weiteres, zusatzliches
Tiefgeschoss erzielbar — mit den entsprechenden Mehrkosten im vermutlich hohen 6-stelligen bis

niedrigen 7-stelligen Bereich (s.0.) und mdglichen Verzégerungen und Komplikationen.

Niederschwelliger (Zwischen-) Losungsansatz:

Aus Sicht des stadtischen Gebaudemanagements ist als Neuansatz denkbar, zwischen
ZollamtsstraRe und Fassade (bis zum ersten ,Knick®) des Bestandsgebaude VG Lagerhausstralte im
Bereich des Bdschungsstreifens parallel zur Ein-/Ausfahrt der Tiefgarage eine moglichst einfache, ein-
oder doppelstdckige Fahrrad-Abstellanlage (ohne jegliche Service- und Betreiberfunktionen)

unmittelbar an der Fassade zu errichten.
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Diese niederschwellige Anlage ware langgestreckt und schmal, hatte aber den Vorteil, von der TG
getrennte Ein- und Ausfahrten fur den Radverkehr zu ermdglichen und so die bisherigen
Gefahrdungen zu vermeiden.

Nach erster Grobanalyse kdnnten bis zu 300 Fahrrad-Stellplatze neu errichtet werden, die zumindest
wettergeschiitzt und ebenfalls in unmittelbarer Nahe zum Bahnhof, aber auch sowohl zum Bestands-,
als auch zum Erweiterungsgebdude waren.

Mit einem versetzten Durchbruch kénnte die Anbindung zu den bereits vorhandenen FR-Stellplatzen
in der TG geschaffen und so der An- und Abfahrtbetrieb getrennt werden vom PKW-Verkehr.
Zusatzlich ware der Ansatz vollig unabhangig von der Planung des Erweiterungsbaues durchfihrbar

und wirde diesen nicht verkomplizieren.

Voraussetzung daflr ware der Auftrag an das Gebdudemanagement mit dafir in einem ersten Schritt
zur Verfigung zu stellenden Planungsmitteln eine tGberschaubare ,Machbarkeitsstudie” erstellen zu
lassen und nach positivem Ergebnis in die Planung einzusteigen, um eine Kostenberechnung

vorlegen zu kénnen.

Fazit:

Der vorgesehene Erweiterungsbau des VG Lagerhausstralle |6st bauordnungsrechtlich
Uberschaubare interne Stellplatz-Neubedarfe flr Fahrrader aus, die allesamt in der TG des
Bestandsgebaudes nachgewiesen werden kdnnen.

Die Unterlagen zur Auslobung des zweistufigen nicht-offenen Architektenwettbewerbs wurden im
Planungsausschuss am 22.03.2018 beschlossen. Damit ist der Wettbewerb unmittelbar auf den Weg
gebracht worden.

Im Projekt BlueGate ist bereits die Errichtung eines ,Mobility Centers* mit Fahrrad-Parkhaus fiir 400

Fahrrader und Service-Station in unmittelbarer Bahnhofsnahe vorgesehen.

Der Bedarf flir ein weiteres Fahrrad-Parkhaus mit 500, 750 oder 1000 Stellplatzen ist bisher nicht
nachgewiesen. Fur Planung, Bau und Betrieb eines solchen ist mit Kosten tber 1 Mio. EUR zu

rechnen.
Denkbar ist als sog. ,niederschwellige Losung“ die Verortung einer einfachen Fahrrad-Abstellanlage

im Bdschungsbereich parallel der TG-Zufahrt am Bestandsgebaude. Hier kdnnte eine Uberschaubare

Machbarkeitsuntersuchung Aufschluss geben, ob der Ansatz weiter zu verfolgen ist.

Anlage/n:
Antrag der Fraktion ,GRUNE*“ vom 30.01.2018 zur Tagesordnung der Sitzung des
Planungsausschusses am 22.02.2018
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GRUNE

Fraktion im Rat der Stadt Aachen

An den Oberbiirgermeister der Stadt Aachen

Herrn Marcel Philipp
Rathaus

52062 Aachen RPY! /4;,
8. Januar 2018

GRUNE 02/ 2018

Ratsantrag

Fahrradparkhaus in Erweiterungsplanung integrieren

Sehr geehrter Herr Oberbirgermeister,
die GRUNE Fraktion beantragt, im Rat der Stadt Aachen folgenden Beschluss zu fassen:

Die Verwaltung wird beauftragt, im Rahmen der Erstellung des Raumprogramms fiir die geplante
Erweiterung des Verwaltungsgebdudes ,Am Marschiertor” den Raumbedarf fir ein Fahrradparkhaus mit
einer Kapazitat von bis zu 1.000 Einstellpldtzen am HBF innerhalb des bestehenden Verwaltungsgebiudes
oder im geplanten Neubau mit aufzunehmen. Die Konzeption eines Fahrradparkhauses auf dem stidtischen

Grundstiick LagerhausstraBe/ZollamtstraRe ist innerhalb des geplanten Wettbewerbs mit zu bearbeiten.

Begriindung

Die geplante Bebauung ,Bluegate” an der Zollamtstrae und damit die seit Jahren geplante und tberfillige
Realisierung eines offentlichen Fahrradparkhauses am Hauptbahnhof sind derzeit véllig ungewiss und offen.
Es gibt Grund zur der Annahme, dass das Projekt ,,Bluegate” nicht realisiert werden wird.

Die zeitnah geplante Erweiterung des Verwaltungsgebdudes ,,Am Marschiertor” und der durchzufiihrende
Architektenwettbewerb bieten nun die Moglichkeit, unabhidngig von privaten Investoren auf einem

stadtischen Grundstiick ein Fahrradparkhaus in unmittelbarere Ndhe des Hauptbahnhofs zu realisieren.
Mit freundlichen GriiBen

- (4

Melanie Seufert Michael Rau
Fraktionssprecherin planungspolitischer Sprecher

Verwaltungsgebaude Katschhof
Johannes-Paul-II-Str. 1
D-52062 Aachen
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