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Datum Gremium Zustandigkeit
20.03.2019 Bezirksvertretung Aachen-Mitte Anhérung/Empfehlung
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Beschlussvorschlag:

Die Bezirksvertretung Aachen-Mitte nimmt die Ausfihrung der Verwaltung zur Kenntnis.

Der Mobilitatsauschuss nimmt die Ausfiihrung der Verwaltung zur Kenntnis.
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Erlauterungen:

Anlass
In der Sitzung der Bezirksvertretung Aachen- Mitte vom 06.02.2019 wurde das Projekt vorgestellt und
drei unterschiedliche Varianten erlautert. AnschlieRend wurde diskutiert, jedoch nicht beschlossen

sondern der Verwaltung weitere Prifauftrage zur Behandlung in der nachsten Sitzung erteilt.

In der Diskussion wurde hinsichtlich der Gestaltung von Fahrradstrafen auf den Beschluss des
Mobilitatsausschusses vom 13.09.2018 hingewiesen. Dies aufgreifend sollte die optimale Breite der
Fahrgasse bei 4,50 m liegen und nur in begriindeten Ausnahmefallen davon abgewichen werden.
Gerade zu Beginn der

Einrichtung der Rad-Vorrang-Routen sollten keine Fehler gemacht werden und mit Blick auf die
Luftreinhaltung der Anteil des Radverkehrs geférdert werden. Die Finanzierbarkeit der Variante 2 wird

nachgefragt.

Bei der Planung sei sowohl die Enge der Innenstadt als auch der hohe Parkdruck zu beriicksichtigen
und zu klaren, dass auch weiterhin gentigend Parkmdglichkeiten fur die Anwohner zur Verfliigung
stehen. Konkret soll ein Alternativparkflachenkonzept gepruft werden, um den Verlust der Parkplatze
zu kompensieren. Dabei sollen auch Kurzhaltezonen, wie etwa in Mannheim eingerichtet, geprift

werden.

Aus den Redebeitragen ist eine deutliche Praferenz fir Variante 2 festzustellen. Die Diskussion folgt
dabei den zahlreichen in der Blrgerfragestunde geaullerten sehr deutlichen Anmerkungen fiir eine

Bevorzugung der Variante 2.

Weiterhin hat sich in der Zwischenzeit die Kommission Barrierefreies Bauen in ihrer Sitzung vom
12.02.2019 ,ausdriicklich fur die Variante 2 ausgesprochen. Bei dieser Planung besteht eine klare

Trennung zwischen Ful3- und Radverkehr in einer dem Premiumweg entsprechender Qualitat.”

Weitere schriftliche Eingaben einer Burgerin sowie der Verbande und Initiativen Allgemeiner
Deutscher Fahrrad-Club (ADFC), Aachen, Birgergruppe ,Fahrradfreundliches Eilendorf*,
Projektwerkstatt ,Fahrradfreundliches Brand“ und Verkehrsclub Deutschalnd (VCD), Kreisverband

Aachen-Diren e.V. sind in der Zwischenzeit eingegangen.

Die Verwaltung hat die Priifauftrdge bearbeitet und nimmt zu den dargestellten Eingaben Stellung.
Parkraumsituation

Um alternative Konzepte flir den bei Variante 2 reduzierten Parkraum (21 der vorhandenen 47

bewirtschafteten Parkplatze entfallen) zu bewerten, wird zunachst die aktuelle Parkraumsituation

dargestellt.

Vorlage FB 61/1121/WP17-1 der Stadt Aachen Ausdruck vom: 13.03.2019 Seite: 2/9

2von 17 in Zusammenstellung



Parkplatzflachen im StraBenraum

Zur Erfassung der Parkraumauslastung in dem betreffenden Abschnitt der Lothringerstralle wurde am
14.02.2019 eine Parkerhebung zu sieben Zeitschnitten (6, 9, 12, 14, 17, 20, 22 Uhr) vorgenommen.
Zu den Tagesstunden zwischen 9 und 17 Uhr wurden zu jedem Zeitpunkt freie Parkplatze (4-9)
festgestellt. Von den abgestellten Fahrzeugen sind zwischen 24 und 30 auf die Parkraumnachfrage
fir Anwohner mit Parkausweis ,S* (Suermondtviertel) zurlickzufihren. Jeweils ein kleinerer Anteil (9
bis 11 Fahrzeuge) war direkt Anwohnern der Lothringerstrale zuzuordnen. Durchschnittlich wurden
sieben Parker ohne Parkausweis und -ticket identifiziert. In den Abend- und Nachtstunden zwischen
20 und 6 Uhr steigt die Parkraumnachfrage deutlich, vor allem begriindet durch das Parkbedtirfnis der
Anwohner (38 bis 45 Fahrzeuge). Auch in diesem Zeitraum macht die Nutzung durch die Anlieger aus

der Lothringerstrae den kleineren Teil aus (max. 18 Fahrzeuge).

Parkpliatze in Parkhausern

Im Suermondtviertel existieren zahlreiche grofle Parkhauser. Direkt angrenzend an die
LothringerstralRe existiert das Parkhaus LothringerstraBe der ContiPark. Das Parkhaus verfligt tGber
345 Stellplatze. Das Parkhaus dient vor allem der Befriedigung des tagsuber stattfindenden
Besuchsverkehrs und ist dann — auch aufgrund eines geringen Parkentgeldes gut ausgelastet.
Demgegenuber ist nachts nur eine geringe Nutzung vorhanden. Nach Aussage des Betreibers werden
im Durchschnitt 30 Ubernachtparker und vier Dauerticketparker festgestellt. Im nachtlichen Zeitraum
zwischen 17 und 9 Uhr werden Stellplatze fiir einen Pauschalbetrag von 1,50 € vermietet. Es besteht
auch die Mdglichkeit eines Dauertickets, dass derzeit mit 54 € fir Anwohner angeboten wird. Das
Parkhaus wird zeitgleich mit der Tiefbaumalinahme in der Lothringerstralle einer Sanierung

unterzogen.

In fuBRlaufiger Entfernung befindet sich weiterhin das von der APAG betriebene Parkhaus
GaleriaKaufhof in der Wirichsbongardstral3e. Das Parkhaus verfugt iber 1005 Stellplatzen und ist
fuBlaufig in drei Minuten von der Lothringerstral3e erreichbar. Das Parkhaus wird vor allem an
Einkaufssamstagen genutzt. Ansonsten stehen nahezu immer zahlreiche Stellplatze zur Verfiigung.
Es werden zwei ,Home-Parken“ Tarife angeboten, die einerseits den Parkbediirfnissen der Anwohner
aus der naheren Umgebung dienen und andererseits die abendliche/nachtliche Auslastung der zu

diesem Zeitpunkt deutlich weniger nachgefragten Stellplatze steigern soll.

Home-Parken 1 16.00 - 08.00 Uhr Mo. - Do.
Fr. ab 14.00 Uhr sowie am Wochenende

und Feiertage durchgehend.

Home-Parken 2 17.00 - 09.00 Uhr Mo. - Fr., sowie am Wochenende
und Feiertage durchgehend

Home-Parken 1 wird fur 38,90 € und Home-Parken 2 fur 33,50 € angeboten.

In ahnlicher fuBlaufiger Entfernung befindet sich das Parkhaus Aquis-Plaza mit 600 Stellplatzen. Das
Parkhaus wird insbesondere von den Besuchern des Einkaufscenters genutzt und ist ebenso wie das
Parkhaus GaleriaKaufhof fast nie ausgelastet. Eine starkere Nachfrage existiert auch hier an
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Einkaufssamstagen, ansonsten ist die Auslastung untergeordnet und entspricht nicht den erwarteten
Nutzerprognosen. Das Parkhaus ist montags bis samstags im Regelfall zwischen 8 und 20:30 Uhr
geodffnet. Fir die dem Center angegliederten Wohneinheiten werden bei Interesse auch

Dauerparkplatze (inklusive nachtlicher Nutzung) angeboten.

SchlieBlich befindet sich im Suermondtviertel auch noch das der Sparkasse zugehorige Parkhaus

Reihstralle, welches von vielen Kurzzeitparkern genutzt wird.

Ansitze fiir ein angepasstes Parkplatzflichenangebot

Die Betrachtung der Parkraumsituation zeigt, dass im Suermondtviertel in fuBlaufiger Erreichbarkeit
viele Stellplatzkapazitaten fir den taglichen Besuchsverkehr in Parkhdusern existieren, die nicht
ausgelastet sind. Es ist erklartes Ziel den Parkverkehr in diese Einrichtungen zu leiten. Dies wurde
zuletzt durch die ParkgebuUhrenerhéhung im 6ffentlichen StralRenraum und die Reduzierung der
Parkhochstdauer auf eine Stunde fir diese Tarifzone politisch bestatigt.

Fir die Parkbedirfnisse der Anwohner sollte sich bereits diese Veranderung entlastend auswirken.
Die Analyse der Parkraumerhebung zeigt, dass fir die Anwohner vor allem eine nachtliche
Parkraumnachfrage zu beachten ist.

Méoglichkeit 1: Vorbehalt der Parkplatze in der Lothringerstrae ausschlieBlich fiir Bewohner
Die rechtlichen Grundlagen fiir die Einrichtung von Bewohnerparkzonen werden in der StVO-Novelle
von 2001 geregelt. Danach durfen zwischen 09:00 und 18:00 Uhr maximal 50% der Parkplatze
reserviert sein, ansonsten maximal 75%. In Aachen wird derzeit so verfahren, dass alle Parkplatze in
Bewohnerparkzonen sowohl von Bewohnern (durch den Bewohnerparkausweis) als auch von
Kurzzeitparkern (durch das Lésen eines Parktickets) genutzt werden kénnen. Eine weitere
Privilegierung fir Bewohner innerhalb von Bewohnerparkzonen bei gleichzeitigem Ausschluss der
Kurzzeitparker ist rechtlich méglich. Die Art der Beschilderung wird noch geprift. Dabei wird auch die
Uberdurchschnittlich hohe Anzahl der vorhandenen 6ffentlich zuganglichen Stellplatzkapazitaten in
Parkhausern zu berticksichtigen sein. Das Ergebnis der Priifung wird bis zur Bezirksvertretungs- bzw.
Ausschusssitzung vorliegen.

Unabhangig davon wird sich durch die Reduktion der Parkhdchstdauer auf eine Stunde eine deutlich

niedrigere Inanspruchnahme durch gebietsfremde Kurzzeitparker ergeben.

In der Bezirksvertretungssitzung wurde in diesem Zusammenhang der Vorschlag von Kurzhaltezonen
am Beispiel von Mannheim aufgefihrt. Die Prifung der Bewohnerparkzonenregelung in Mannheim
hat ergeben, dass dort ein zu Aachen grundsatzlich zu unterscheidendes System angewendet wird.
Im Innenstadtbereich existieren dort mit ,Parken mit Parkschein®, ,Parken mit Parkschein (fur
Bewohner frei)“ und ,Eingeschranktes Halteverbot (fir Bewohner frei)“ drei verschiedene Regelungen
fur die Parkberechtigung, die in den Parkzonen kleinteilig kombiniert angewendet werden. Innerhalb
der einzelnen Parkzonen werden dadurch die oben beschriebenen StVO-Vorgaben (maximal 50% der

Parkplatze fur Bewohner) erfillt.
Moglichkeit 2: Zusatzliche Angebote fiir Bewohner der LothringerstraBe in den anliegenden
Parkhdusern
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Mit den Betreibern der im Viertel verorteten Parkhauser (auf3er der Sparkasse) wurden Gesprache

hinsichtlich potentieller Angebote gefihrt.

Fir das Parkhaus Lothringerstrale existiert bereits heute ein attraktiver Tarif fur die nachtliche
Nutzung, der fir die Uhrzeit zwischen 17 und 9 Uhr bei 1,50 € pauschal liegt. Aktuell wird dieses
Angebot laut Angaben des Betreibers jedoch kaum genutzt. Eine Reduktion des Tarifs wird nicht in
Aussicht gestellt. Es empfiehlt sich jedoch, durch geeignete KommunikationsmaRnahmen dieses
Angebot in der Lothringerstralle sowie im gesamten Suermondtviertel weiter zu verbreiten. Aktuell
wird zusatzlich geprift, ob bei der anstehenden Sanierungsmafinahme weitere Stellplatze geschaffen

werden kdnnen.

Auch im APAG-Parkhaus GaleriaKaufhof existiert bereits ein attraktives Tarifangebot. Darlber
hinaus besteht die Bereitschaft — unter Einbeziehung des Parkhauses Lagerhausstrae - ein
weiteres Angebot zur Verfligung zu stellen. Das Parkhaus Lagerhausstrale ist ebenfalls fuBlaufig in
funf Minuten von der Lothringerstralie zu erreichen. Hier existiert vor allem an Wochenenden sehr
wenig Nachfrage. Die APAG ermdglicht unter Nutzung des ,Nupsis“ eine Wochenendnutzung dieses
Parkhauses verknlpft mit einer abendlichen/nachtlichen Nutzung des Parkhauses GaleriaKaufhof von
montags bis freitags zu einem insgesamt noch giinstigeren Preis.

Auch beim Management des Parkhauses AquisPlaza besteht eine Bereitschaft Gber ein Angebot von
Dauerparkplatzen inklusive nachtlicher Nutzung fiir den Zeitraum montags bis freitags nachzudenken.
Wegen der direkten Verkniipfung des Parkhauses mit dem Einkaufscenter bestehen allerdings nur
eingeschrankte Zugangsmoglichkeiten vom und zum Kfz. Auch misste sichergestellt werden, dass
eine samstagliche Nutzung durch Dauerparker unterbunden wird. Das Ansinnen wird insgesamt beim

Centermanagement gepruft.

Finanzierbarkeit der Mehrkosten bei Umsetzung der Variante 2

Eine Umsetzung der Variante 2 Ubersteigt die in dem Gesamtprojekt ,Rad-Vorrang-Route Aachen 1 -
Sicher und komfortabel mit Pedelecs durch die Stadt" geférdert durch das Bundesministerium fir
Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit zu dieser Malinahme entsprechend der Variante 1

veranschlagten Kosten.

Eine Finanzierung der zusatzlichen Kosten war durch verschiedene Mallnahmen denkbar:

Durch eine gemeinschaftliche Ausschreibung der Oberflachenerneuerung mit den in diesem Abschnitt
durchzufihrenden Regionetz-Malinahmen ist eine Reduzierung der Gesamtkosten méglich. Dazu
muss aber eine Beschlussfassung Uber die Variante erfolgen, da die Ausschreibung der Regionnetz-
MaRnahmen aufgrund des zugrunde liegenden Zeitplans unmittelbar ansteht.

Eine Kompensierung der entstehenden Mehrkosten (circa 75.000 €) kann auch durch Verschiebungen
der Mittel innerhalb des Gesamtprojektes Rad-Vorrang-Route erreicht werden. Allerdings liegen zu

anderen Teilabschnitten noch keine Kostenschatzungen vor.

Stellungnahme zu der Eingabe einer Biirgerin und Bewertung des alternativ eingebrachten

StraBenraumentwurfes 2a der Verbdnde
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Stellungnahme zu der Eingabe einer Biirgerin (s. Anlage 1)

Verwaltungsvariante 1

Die von der Verwaltung erarbeitete Variante 1 basiert auf den im Oktober 2018 beschlossenen
Standards fiir die Gestaltung von FahrradstraRen in Aachen. Die Standards wurden unter
Berlicksichtigung der einschlagigen Richtlinien und Empfehlungen sowie der Unfalluntersuchung zu
Fahrradstral’en des UDV (Unfallforscher der Versicherer) erarbeitet. Das sowohl in den RASt 2008 als
auch in dem UDV-Bericht definierte Lichtraumprofil fiir die Begegnung von Kfz und Fahrrad betragt
4,0 m. Die in den Gestaltungsstandards definierten Mindestbreiten fiir Fahrradstral3en basieren auf
diesem Wert: Bei der Annahme der Mitbenutzung des Sicherheitstrennstreifens durch das Kfz betragt
der Begegnungsraum in Variante 1 im Einbahnstraf3enbereich 4,05 m und entspricht somit den oben
gestellten Anforderungen. In den ERA 2010 ist zudem festgehalten, dass eine Radverkehrsfreigabe
entgegen der Kfz-Einbahnstraenrichtung bei Fahrbahnbreiten von 3,50 m gut mdglich ist. Die
Fahrbahnbreite in Variante 1 betragt 4,50 m. Der Sicherheitstrennstreifen zu den Parkstanden betragt
in Variante 1 je 0,5 m und erfiillt somit die in den stadtischen Standards fiir die Gestaltung von
FahrradstraRen definierten Mindestmale. Diese Mal3e beruhen ebenfalls auf den ERA 2010. Hierin
werden die Breiten von Sicherheitstrennstreifen zu Langsparkstanden bei Schutzstreifen mit 0,25 m
bis 0,50 m und bei Radfahrstreifen mit 0,50 m bis 0,75 m angegeben.

Die Variante 1 erfillt somit die Mindeststandards einer sicheren Radverkehrsfiihrung nach den

einschlagigen Richtlinien und der UDV-Untersuchung.

Alternativvariante der Burgerin

Die in der Eingabe formulierte alternative Querschnittsaufteilung basiert auf einer
Strallenraumgesamtbreite von 11,25 m. An keiner Stelle weil3t die Lothringerstralte eine derartige
Querschnittsbreite auf. Die vorgeschlagene Fahrgassenbreite von 4,60 m zzgl. 0,75 m
Sicherheitstrennstreifen entspricht bis auf einen Zuschlag von 10 cm der vorgesehenen
Fahrbahnaufteilung in Variante 2 (s. unten). Die Gehwegbreiten sind mit 1,40 m und 2,50 m deutlich
schmaler als in der Verwaltungsvariante und entsprechen nicht dem Qualitadtsanspruch eines

Premiumfulweges.

Bewertung des alternativ eingebrachten StraBenraumentwurfes 2a der Verbande (s. Anlage 2)

Verwaltungsvariante 2

Durch die Fahrgassenverbreitung auf das im Mobilitdtsauschuss im Oktober 2018 beschlossene
Optimalmalf von 4,50 m ist das in einer Fahrradstralle ausdriicklich erlaubte Nebeneinanderfahren
von zwei Radfahrern in Variante 2 - im Gegensatz zu Variante 1 - auch bei entgegenkommendem Kiz-
Verkehr moglich. Dies flhrt zu einer Erhéhung des Komforts sowie des subjektiven
Sicherheitsempfinden fiir den Radverkehr, was insbesondere im Abschnitt einer Rad-Vorrang-Route
anzustreben ist. Dartber hinaus ermdglicht diese Variante eine Verbreiterung des Gehweges sowohl
auf nordlicher als auch auf stdlicher Seite. Eine Verbesserung fir den FuRverkehr insbesondere im
Hinblick auf den in Zukunft hier verlaufenden PremiumfuRweg kann somit erzielt werden.
Demgegeniber hat die Variante 2 den Verlust von 21 Parkplatzen und héhere Umsetzungskosten zur

Folge. Mogliche Kompensierungsmaoglichkeiten fiir den Parkplatzbedarf der Anwohner der
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Lothringerstralle sowie flr die Mehrkosten wurden oben aufgezeigt. Zudem mussten bei der

Umsetzung der Variante 2 vier Bestandbdume auf sudlicher Seite entfallen. Demgegentiber stehen

sechs Neupflanzungen auf ndrdlicher Seite.

Alternativvariante 2a

Die Verbande und Initiativen Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club (ADFC) Aachen, Biirgergruppe

.Fahrradfreundliches Eilendorf*, Projektwerkstatt ,Fahrradfreundliches Brand“ und Verkehrsclub

Deutschland (VCD) Kreisverband Aachen-Diren e.V. haben in einer zweiten Stellungnahme zur

Planung der Lothringerstral’e eine Optimierung der Variante 2 vorgeschlagen. Die Verwaltung nimmt

zu den darin vorgeschlagenen Anderungen (Variante 2a, siehe Anlage 3) im Vergleich zur

Verwaltungsvariante 2 wie folgt Stellung:

1.) Anrampung in Richardstral3e

2)
3)

4.)

Die Gestaltung des Einmiindungsbereiches Richardstral’e hangt mit der noch zu
beschliefienden Ausflhrungsplanung der StralRe zusammen. Zur Bevorrechtigung und zum
Schutz des FuBverkehrs soll der Gehweg entlang der Lothringerstralle auch in der
Verwaltungsvariante tUber die Einmindung Richardstral3e niveaugleich fortgeflhrt werden.
Durch diese bauliche Anpassung ist der Verkehr auf der Lothringerstrafde an der Einmindung
Richardstralie vorfahrtberechtigt.

Verbot Einfahrt fiir Kfz und Motorrad ab Harscampstral3e (impliziert Punkt 3.)
EinbahnstralBeregelung auf kompletter Ldnge von Wilhelmstral3e bis Harscampstral3e

Eine derartige Regelung ist nur moglich, wenn die Einbahnstraenrichtung der Richardstralie
umgedreht wird. Der politische Beschluss zur Ausfiihrungsplanung der Richardstral3e steht
aus. Heute nutzen 832 Kfz am Tag (7 — 19 Uhr) und 102 Kfz in der Spitzenstunde (16:45 —
17:45 Uhr) die LothringerstralRe in Richtung WilhelmstrafRe. Der Grofiteil (88 %) biegt von der
Harscampstrafe aus Richtung Theaterstralle kommend in die Lothringerstral3e ein.
Beobachtungen haben gezeigt, dass zahlreiche der von der Harscampstral3e in die
LothringerstralRe einfahrenden Kfz-Verkehre nach wenigen Metern in die Richardstralle
abbiegen. Die direkte Erreichbarkeit des Parkhauses ware bei der vorgeschlagenen
EinbahnstralRenregelung durch die zweite existierende Zufahrt auf der Theaterstrale kaum
eingeschrankt. Die Erreichbarkeit des Berufskollegs, welches heute ebenfalls aus beiden
Fahrtrichtungen von der Lothringerstrale aus anfahrbar ist, ware hingegen mit einem hohen
Umwegefaktor verbunden. Kfz-Nutzer, die aus Richtung Stiden oder Osten das Berufskolleg
erreichen wollen, mussten von der Theaterstralle kommend anstelle der Harscampstralle, die
Zollernstral’e, HerzogstralRe, Alfonsstralte und WilhelmstraRe nutzen.

Baumfelder an Hdusern Nr. 21 und 23/25 an Stral3enkante schieben

Die in Variante 2 geplanten Baumstandorte orientieren sich an den Trassen der
Versorgungsleitungen. Der Verschwenk der Trassen ist erst in Hohe der Hausnummer 27
vorgesehen, um die Baumfelder im Einbahnstralenbereich realisieren zu kénnen. Hier soll
zudem durch die Anderung der Baumflucht auf den Charakterwechsel der StralRe

(Beidrichtungsverkehr zu Kfz-Einbahnstral3e) hingewiesen werden.

5.) Durchgéngig roter Asphalt in Fahrgasse
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Zur Verdeutlichung der Bevorrechtigung des Radverkehrs ist eine Rotasphaltierung der
Fahrbahn in Fahrradstraen sinnvoll. Die hiermit verbundenen Mehrkosten gegeniiber einer
konventionellen Asphaltierung sind von dem Umfang der Regionetz-MalRnahme abhangig.

6.) Sicherheitstrennstreifen mit grauem Kopfsteinpflaster
Ein Materialwechsel zur Ausbildung des Sicherheitstrennstreifens ist in den beschlossenen
stadtischen Standards zur Gestaltung von Fahrradstralen nicht vorgesehen, bedeutet zudem
einen weiteren Mehraufwand. Es soll stattdessen der Sicherheitstrennstreifen durch eine
gestrichelte Breitstrichmarkierung verdeutlich werden und somit den von Radfahrern nicht zu
befahrenden Raum eindeutig kennzeichnen. Bei einer Integration der Kopfsteinpflasterung in
den Gestaltungsstandard musste die Markierung entsprechend des Vorschlages in Variante
2a auf einer hierflr unglnstigen unebenen Flache aufgebracht werden. Eine alternative
mdgliche Ausbildung eines gepflasterten Sicherheitstrennstreifen auf nérdlicher Seite (50 cm
breiter Kopfsteinpflasterstreifen neben der 25 cm Breitstrichmarkierung) ist mit Mehrkosten
verbunden.

7.) Kurvenradius fiir von der Wilhelmstral3e rechtseinbiegende Kfz reduzieren
Im Rahmen der Ausfihrungsplanung wird der Kurvenradius entsprechend der mindestens
notwendigen Schleppkurve des maRgebenden Bemessungsfahrzeuges (Mullfahrzeug)
angepasst.

8.) Zusatzbeschilderung ,Anlieger frei*
Bei einer Beschrankung der Lothringerstralie fiir Anlieger dirfte der Kfz-Verkehr die
LothringerstralRe nicht mehr als Durchgangsstrale benutzen. Bei Einhaltung dieser Regelung
durch alle Verkehrsteilnehmer wiirde die heute bereits geringe Kfz-Menge weiter reduziert und
der Charakter der Fahrradstrae gestarkt werden. Flr das gesamte Suermondtviertel entsteht
damit aber auch die Konsequenz, dass eine Einfahrt nur noch von der Theaterstral3e aus tber
die Borngasse und Harscampstralle sowie Uber die Kaiserplatzumfahrt in die BeeckstralRe
moglich ware. Dies hétte eine Erhdhung der Verkehrsbelastungen und eine Veranderung der
Verkehrsstrome in diesen Bereichen zur Folge. Unabhangig davon ist die Kontrolle einer
»Anlieger frei“-Beschilderung nur mit hohem Aufwand mdglich, und somit ein haufiges
Fehlverhalten der Kfz-Nutzer zu erwarten. Im Workshop "Fahrradstralen”, der am 16.05.2017
in Aachen stattfand, wurde diesbeziglich die Ausschilderung "Kfz frei" gegenliber "Anlieger
frei" favorisiert.

9.) Aufstellbereich vor der LSA an der WilhelmstraBe ausweiten
Der in der Verwaltungsvariante 2 vorgesehene baulich geschitzte Aufstellbereich weist eine
Breite von 2,5 m auf und bietet somit Raum fiir zwei bis drei sich in vorderster Linie
aufstellende Radfahrer. Sich dahinter einreihende Radfahrer kbnnen mindestens zu zweit
nebeneinander stehen ohne dass es zu einem Konflikt mit den in die Lothringerstralle
einfahrenden Radfahrern und Kfz kommt.
Der in Variante 2a aufgeweitete Aufstellbereich hat eine Breite von circa 4,0 m. Dort kénnen
sich dementsprechend 4 bis 5 Radfahrer in vorderster Linie und in der darauffolgenden Reihe
aufstellen. Ein sehr breiter Aufstellbereich kbnnte gegebenenfalls zur nicht erlaubten Einfahrt
von Kfz-Nutzer aus Richtung &stlicher Lothringerstral3e genutzt werden. Zur Vorbeugung des
Fehlverhaltens ist die Einmindung im Bestand abgekropft.

10.)Kurve ausrunden flir rechtsabbiegende Radfahrer in Wilhelmstral3e

Vorlage FB 61/1121/WP17-1 der Stadt Aachen Ausdruck vom: 13.03.2019 Seite: 8/9
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Der aus der Lothringerstrafie rechtsabbiegende Radfahrer fahrt in eine stark befahrende Kfz-
Hauptverkehrsstrae. Eine Verlangsamung des Radfahrers ist an dieser Stelle aus
Sicherheitsgrinden notwendig. Eine Ausrundung, die ein fahrdynamisch schnelles
Rechtsabbiegen ermdglicht, wird daher nicht befirwortet. Insgesamt ist die Verkehrsmenge
der aus der Lothringerstral3e in die WilhelmstralRe rechtsabbiegenden Radfahrenden sehr
gering.

11.)Fiihrung des Radverkehrs aul3erhalb des Alleenrings
Vorschlage zur weiteren Flihrung der Rad-Vorrang-Route auf der 6stlichen Lothringerstralie

werden zeitnah in die Beratung eingebracht.

Fazit:

Aus Sicht der Verwaltung wurden alle Prifauftréage, die zur Umsetzung einer Variante 2 formuliert
wurden, bearbeitet. Moglichkeiten zur Anpassung der Parksituation wurden aufgezeigt,
Finanzierungsmoglichkeiten fur einen aufwandigeren Ausbau wurden dargestellt. Hier sei
nochmals auf die gemeinsame Durchfiihrung der Tiefbaumalnahmen mit den Regionetzarbeiten

hingewiesen, die ein groRes Effizienzpotential bieten.
Anlage/n:
Anlage 1: Eingabe einer Burgerin vom 11.02.2019

Anlage 2: Weitere Stellungnahme der Verbande und Initiativen vom 12.02.2019

Anlage 3: Variante 2a der Verbande und Initiativen
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Aachen, den 11.02.2019

An die Mitglieder

des Biirgerforums,

der Bezirksvertretung Aachen-Mitte sowie
des Mobilitdtsausschusses

Betreff: Radvorrangroute Lothringer Strafe zwischen WilhelmstraRe und HarscampstraRe
Sehr geehrte Damen und Herren der politischen Ausschiisse,

ich machte mich kurz vorstellen: als Dipl.-Bauing. sowie Sicherheitsauditorin bin ich bei
StraBen.NRW im Hauptsitz in Gelsenkirchen fir die Verkehrssicherheit und den Radverkehr
(incl. Radschnellwege) fiir das gesamte Bundesland NRW zusténdig. Als Aachenerin (ohne
Parteizugehdrigkeit) bin ich sehr interessiert an einer Weiterentwicklung der Infrastruktur
fur den Radverkehr in Aachen, um zum einen die wahnsinnige Kfz-Verkehrshelastung
(einschlieBlich der damit verbundenen Probleme) in der Stadt zu reduzieren und zum
anderen die objektive und subjektive Verkehrssicherheit fiir den Radverkehr zu erhéhen
bzw. zu gewahrleisten.

In der Sitzung BV-Mitte am 06.02.2019 wurde von der Verwaltung die Planung der
Radvorrangroute Lothringer Strae zwischen WilhelmstraRe und HarscampstraRe mit der
Variante 1 als Vorzugsvariante der Verwaltung vorgestellt. Ich bin sehr dankbar, dass die
Politiker*innen das Konzept der Radvorrangrouten beschlossen haben, das ist eine groRRe
Chance fiir Aachen, die Verkehrsverhiltnisse zu verbessern. Genauso dankbar bin ich dafiir,
dass der Beschluss vertagt wurde. '

Unbedingt mdchte ich aus meiner fachlichen Sicht vor der Beschlussfassung hierzu eine
Stellungnahme abgeben, damit Ihr beschlossenes Radvorrangrouten-Konzept mit
ungenigenden Standards nicht "nach hinten losgeht":

Die gesetzlich verankerte Verwaltungsvorschrift zur StVO (VwV-5tVO) ldsst in
Ausnahmefillen auch anderen Fahrzeugverkehr in Fahrradstraen zu (z.B. Anliegerverkehr).
Da es sich hier um eine innerstadtische Stralle mit Schule und Wohnbebauung handelt, ist es
sicherlich unumganglich, hier den Anliegerverkehr zuzulassen.

Die obere Lothringer StraRe soll zu einer FahrradstralRe (nach StVO 244.1 und 244.2)

umgestaltet werden. Es gibt einen einbahnigen und einen zweibahnigen Abschnitt. Die

Fahrgassenbreite betragt in der EinbahnstraRe sowie in-einem Abschnitt der zweibahnigen

StraRe 3,55 m zzgl. Sicherheitsstreifen zu den Lingsparkplitzen von 0,50 cm. Diese Breiten
- entsprechen in keiner Weise dem aktuellen Stand der Technik:
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Breiten abgeleitet aus den Regelwerken RASt und ERA:

Zur Planung von Radverkehrsanlagen sind die "Empfehlungen fiir
Radverkehrsanlagen (ERA)" von 2010 Grundiage. Zu den Standards von
FahrradstraBen gibt es hier keine Angaben iiber explizite Abmessungen,
wahrscheinlich da zu dem Zeitpunkt Erfahrungen zu Fahrradstrafien noch nicht
vorlagen (FahrradstraRen sind 1997 mit der 5tVO eingefiihrt worden). Jedoch sind in
Bild 3 Verkehrsrdaume und lichte Rdume flir den Radverkehr definiert, aus denen sich
Breiten ableiten lassen:

Der lichte Raum fiir 2 nebeneinander fahrende Radfahrer hat eine Breite von 2,00 m,
das ergibt fir je zwei sich begegnende Radfahrer (wie nach StVO zuldssig) eine
Mindestbreite von 4,00 m.

_________ =S

Bild 3: Verkehrsriume und lichte Riume des Radverkehrs
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Das Nebeneinanderfahren wird hier nicht dargestellt. Vor dem Hintergrund der
Rechtsprechung, in der ein Uberholabstand zu Radfahrern von 1,50 m festgelegt
wurde, wird das MaR keineswegs kleiner sein.

Da seit der Veroffentlichung der RASt in 2006 die Fahrzeuge breiter geworden sind,
sollte man die Breite von 4,00 m keinesfalls mehr unterschreiten.
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e Breiten abgeleitet aus den Ergebnissen der UDV-Untersuchung:

Da seit 1997 in vielen Stadten Fahrradstraen umgesetzt wurden, hat die UDV
(Unfallforscher der Versicherer) in 2016 bestehende Fahrradstraen untersucht und
vor dem Hintergrund der Untersuchungsergebnisse Empfehlungen abgeleitet:

Die MindestmaRe von FahrradstraRen sowohl in EinbahnstraRen als auch im
Begegnungsverkehr betragen 4,00 m und sind damit konform zu den lichten
Mindestbreiten aus der RASt und ERA. Bei dieser Breite sind ein Uberholen EINES
Radfahrers (auch in EinbahnstraRen) sowie ein Begegnen EINES Radfahrers mit einem
Pkw méglich. Soll gewihrleistet werden, dass auch zwei nebeneinander fahrende
Radfahrer einem Pkw sicher begegnen kénnen, so ist eine Fahrgassenbreite von
mindestens 4,60 m zuziiglich der notwendigen Sicherheitsabsténde zu ggf. parkenden
Fahrzeugen erforderlich.

Die Sicherheitsstreifen zu den Langsparkplatzen miissen eine Breite von 0,75 m
haben, dieses MalR ist auch in den ERA das RegelmaR und wird durch die
Untersuchung ausdriicklich empfohlen. Nach der UDV-Untersuchung sind 56 % der
relevanten Radverkehrsunfélle durch den ruhenden Verkehr als Unfalltyp
identifiziert!

¢ Vorschlag einer neuen Variante unter Beriicksichtigung der Ziele

Da es sich bei dem Abschnitt der Lothringer StralRe um den am stirksten frequentierten
Abschnitt der Radvorrangroute handelt, ist es aus Sicht einer ehrlichen Radverkehrs-
férderung besonders hier unbedingt erforderlich, die Breite von 4,60 m fiir die Fahrgasse
(ohne Sicherheitstrennstreifen) einzuhalten, damit die Funktion des
Nebeneinanderfahrens und sicheres Begegnen oder Uberholen durch den Kfz-Verkehr
gewahrleistet ist. Die Breite des StraRenraumquerschnitts betrdgt an der schmalsten
Stelle 11.25 m. Fir diesen Minimalgquerschnitt habe ich die aus meiner Sicht optimale
Aufteilung dargestellt:

== \‘ wlll-
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> 1,40 P 4,60 0,75 2,00 2,50
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Vorteile:

- Funktion als gut funktionierende FahrradstraRe gewshrleistet

- Funktion als PremiumfuBBverbindung auf der nérdlichen Seite durchgingig
gewidhrleistet

- Einseitiges Parken kann bestehen bleiben (Parkhduser kénnen entfallene Parkplitze
hier sogar auffangen) '

- Baume koénnten zum Teil erhalten und zum Teil neu gesetzt werden

Nachteile:

- Einige Bdume missten entfallen bzw. ersetzt werden.

- Der Gehweg auf der siidlichen Seite wiirde nicht durchgéngig der Qualitét eines
Premiumgehwegs entsprechen, die Breite variiert zwischen 1,40 m und 3,10 m.
{vorhandene Maf3e wurden aus den Pldnen der Verwaltung Gibernommen)

Seitenraumbraite 2,50 m I Fahirbahn
”-‘nl thagien Qategenie | 0
L)
He b " Hieheitute:
Skl Erbyebemyen vtalin i

33 bk g ngen s e bii

_

Mafa in cm

Aus den Empfehlungen fiir FuBgéngerverkehrsanlagen (EFA) Ausgabe 2002:

Zwei FulRgénger sollen sich begegnen kénnen: Dies erfordert neben der zum Gehen
benétigten Breite der beiden FuBgénger einen Begegnungsabstand. Daraus ergibt sich die
Breite von 2,50 m.

Ich hoffe, dass meine Stellungnahme bzw. mein Vorschlag Sie noch vor der Entscheidungs-
findung lhrer Beschlisse zur Radvorrang- und FuRgingerpremium-Route in der Lothringer

Strale erreicht und wiirde mich freuen, wenn ich mit meiner Anregung etwas Fachlichkeit
beisteuern konnte.

Mit freundlichen Grursen,

>
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Aachen i
Mabilitht flir Menschen.

Sehr geehrte Damen und Herren Mitglieder der Bezirksvertretung Mitte und des
Mobilitatsausschusses,

zur Vorlage "Lothringerstralte zwischen Harscampstrafte und Wilhelmstralke - Umbau als
Fahrradstrale und PremiumfuBweg in Folge von Regionetz-MaRknahme" FB
61/1121/WP17 ratsinfo.aachen.de/bi/vo020.asp?VOLFDNR=19489 erhalten Sie hier
eine weitere Stellungnahme der folgenden Verbénde und Initiativen:

* Aligemeiner Deutscher Fahrrad-Club (ADFC), Aachen

» Burgergruppe "Fahrradfreundliches Eilendorf"

* Projektwerkstatt "Fahrradfreundliches Brand"

* Verkehrsclub Deutschland (VCD), Kreisverband Aachen — Diiren e.V.

Bereits in unserer vorangegangenen Stellungnahme am 03.02.2019 hatten wir dargelegt,
warum die Varianten 1 und 3 véllig ungeeignet sind, den Anforderungen an eine
Fahrradstralle und an eine Radvorrangroute gerecht zu werden (https://nrw.ved.org/der-
ved-in-nrw/aachen-dueren/news/umsetzung-der-radvorrangrouten-vorschlag-der-

verwaltung-unzureichend/). Aber auch die Variante 2 benétigt noch Verbesserungen. Es
ist fraglich, ob mit den vorgesehenen MaBnahmen deutlich mehr Menschen dazu
gebracht werden kénnten, mehr Wege in der Stadt zu FuR oder mit dem Rad
zuriickzulegen. Angesichts akuter Luftschadstoffprobleme und Verkehrsiiberlastung ist
dies aber unabdingbar. In unseren Nachbarldndern, insbesondere Danemark und den
Niederlanden, sehen wir, dass mit der richtigen Infrastruktur viel mehr méglich ist.

Anbei finden Sie einen Plan einer neuen Variante 2a, die auf Variante 2 aufbaut, aber
deutliche Komfort- und Sicherheitsverbesserungen fiir Radfahrer und Fuligénger mit sich
bringt. Die in der Karte von 1. bis 11. durchnummerierten Anderungsvorschlagen werden
im Folgenden erlautert,

1. Anrampung in Richardstrafe zur Verdeutlichung der Vorfahrt in Fahrradstrafe:
Schon Variante 2 sieht vor, den Gehweg niveaugleich auszubauen und der
Lothringerstrae Vorfahrt gegentiber der Richardstrale zu geben. Zum Schutz
von Fufgédngern und Radfahrern, die diesen Vorrang in Anspruch nehmen,
sollten aus der Richardstralle kommende Fahrzeuge eine Rampe {iberfahren.

2. Beginn der Fahrradstralte VZ 267 - Verbot der Einfahrt fur Kraftfahrzeuge und

3. Einbahnstrale auf kompletter Lange von Wilhelmstralle bis Harscampstrae:
Variante 2 sieht vor, das Parkhaus Lothringerstraie von der Harscampstrale
aus erreichbar zu halten, indem die EinbahnstraBenregelung erst dahinter
beginnt. Dies ist aber nicht nétig, da man auch Uber die TheaterstraRe 59 ins
Parkhaus fahren kann. Eine durchgehende Einbahnstralenregelung in der
Lothringerstrale macht die Verkehrssituation tbersichtlicher und sicherer. Sie
unterbindet Behinderungen von Radfahrern durch Rickstaus an der Einfahrt des
Parkhauses, Wendemandver, Ruckwartsfahren und andere konflikttrachtige
Situationen.

4. Baumbeete an Hausern Nr. 21 und 23/25 an StraRenkante schieben um 2,90 m
Platz fur PremiumfulRweg zu schaffen:
Es ist nicht ersichtlich, warum in Variante 2 der Gehweg hier eingeengt werden
soll. Die neu anzulegenden Baumfelder lassen sich problemlos vom Gehweg
weg verschieben, ohne dass hierdurch irgendeiner Verkehrsart ein Nachteil
entstinde.
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Durchgehend roter Asphalt in Fahrgasse (4,50 m Breite):

Die Erfahrung in den Niederlanden zeigt, dass eine durchgehende Einfirbung
der Fahrbahn das wichtigste Mittel ist, um FahrradstraRen als solche erkennbar
zu machen. Hierbei sollte keine rote Farbe aufgetragen werden, stattdessen
sollte rot eingefarbter Asphalt genutzt werden, da ein Farbauftrag weniger haltbar
ist und bei N&sse sehr rutschig wird. Die Fahrbahn der Lothringerstrale muss
wegen der Regionetzmalnahme sowieso erneuert werden. Dabei sollte die
Chance genutzt werden, direkt auf der ganzen Lange Rotasphalt einzubauen.
Diese Gelegenheit wird sich in den nachsten Jahrzehnten nicht mehr bieten.

Sicherheitstrennstreifen mit grauem Kopfsteinpflaster wie in Schlossstralie
(0,75 m Breite bej Stellplatzen):

Zu nah an geparkten Autos entlang zu radeln ist duRerst gefahrlich, wie auch die
letzten Beschlisse der Unfallkommission belegen. Ein gepflasterter statt
asphaltierter Sicherheitstrennstreifen stellt klar, dass er unter keinen Umstanden
von Radfahrern befahren werden sollte.

Kurvenradius fur angepasste Geschwindigkeit reduzieren:

Von der Wilhelmstrale kommende Rechtsabbieger sollen nur mit maRiger
Geschwindigkeit in die Lothringerstrae einfahren, um dort fahrende Radfahrer
nicht zu geféhrden. Langsameres Rechtsabbiegen erhéht auch die
Verkehrssicherheit fir Radfahrer, die auf dem Schutzstreifen der Wilhelmstralie
geradeaus fahren,

Fahrradstralle "Anlieger frei":

Momentan wird die Lothringerstrale fiir Schleichverkehr Richtung Innenstadt
genutzt. Der Kfz-Durchgangsverkehr sollte stattdessen die parallel verlaufende
TheaterstraRe nutzen. Dies wirde durch das Zusatzzeichen "Anlieger frei" statt
allgemein "Kfz frei" erreicht. Das Berufskolleg, das Parkhaus und die

.anliegenden Geschafte bleiben dabei naturlich erreichbar.

Aufstellbereich vor Ampel aufweiten:

Schon heute wird es hier regelmafig eng, weil viele Radfahrer gleichzeitig an der
Ampel warten, wahrend die Rotzeiten sehr lang sind. Der in Variante 2
vorgesehene schmale Aufstellbereich ist unzureichend. Er wird auch der
Tatsache nicht gerecht, dass Radfahrer unterschiedlich schnell anfahren. Der
Aufstellbereich sollte so ausgeweitet werden, dass mehrere Radfahrer
nebeneinander warten kénnen. Nebeneinander statt hintereinander wartende
Radfahrer machen es auch Fufigangern leichter, die Lothringerstrale zu
Uberqueren, um der WilhelmstralRe zu folgen.
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